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Z lotniczych tradycji Podlasia. Ppik pilot doc. inz. mechanik
Zdzistaw Zych-Plodowski (1892-1927)

Bogate tradycje lotnicze Podlasia wiaza si¢ nierozerwalnie z nazwi-
skiem Tanskiego Czestawa (1861-1942), artysty, malarza, ktéry na tgkach
pod Janowem Podlaskim dokonal pierwszych prob lotu oraz istnieniem w
okresie migdzywojennym w Bialej Podlaskiej w latach 1923-1939 Podla-
skiej Wytworni Samolotéw. Niemniej swiadomos¢ wkiadu ludzi lotnictwa
polskiego urodzonych lub zwigzanych twoérczo z Podlasiem w rozwdj tej
dziedziny dzialalnosci czlowieka jest ciagle niedostateczna w szerszych
kregach spoteczenstwa tego regionu, jak catego kraju.

Ppik. doc. inz. mech. Zdzistaw Zych-Plodowski pilot i teoretyk lot-
nictwa, jeden z tworcoOw nauk lotniczych w II Rzeczypospolitej urodzil si¢
16 XII 1892 r. w Petrykozach w pow. sokotowskim na Podlasiu w rodzinie
ziemianskiej Stanistawa, sedziego pokoju i Wandy Szpadkowskiej. Wy-
chowywat si¢ od najmtodszych lat w duchu patriotycznym i poszanowania
wielowiekowych tradycji rodzinnych hr. Lubicz. Poczatkowo odebral rze-
telne wychowanie domowe, uczac si¢ pod okiem guwernantek m.in. jezyka
francuskiego i niemieckiego. Wiedzg poszerzal, doskonalit znajomos¢ jezy-
kéw obcych w o$mioklasowym prywatnym gimnazjum filologicznym Ta-
deusza Radlinskiego w Siedlcach. Po ukonczeniu tej szkoty w 1908 r. za
rada pedagogow, ktérzy dostrzegali w nim zdolnos¢ do nauk Scistych wy-
stany zostal przez rodzicow do cieszacej si¢ renomg Szkoly Mechaniczno-
Technicznej H. Wawelberga i S. Rotwanda w Warszawie. Jako stuchacz tej
szkoly nalezal do tajnej organizacji — Zwiazek Walki Czynnej. Za wlasne
pieniadze nabywat ksiazki, w tym poezje A. Mickiewicza, ktore nastgpnie
kolportowal. W 1912r. po zaliczeniu egzaminéw koncowych w tej szkole,
jako jeden z pierwszych Polakéw za staraniem rodziny podjat studia w zna-
nej w Europie Ecole Superiere d’Aeronautique w Paryzu. Bedac studentem
wlaczyl sie w dziatalnosé tamtejszego Zwiazku Strzeleckiego ,,Strzelec”. W
1913 r. ukonczyl potroczny kurs w Szkole Podoficeréw Druzyn Strzelec-
kich. Dzigki bieglej znajomosci jezykéw obcych, jak tez wiadomosci wy-
niesionych ze szk6t polskich w 1914 r. obronit w Paryzu pracg dyplomowa,
uzyskujac tytul inzyniera mechanika o specjalnosci lotniczej. Nie skorzystat
z propozycji pozostania na tej uczelni w charakterze asystenta, lecz powrd-
cit do kraju. Z dniem 1 IX 1914 r. wstapit do 1 Pulku Piechoty Legionow
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Polskich przyjmujac pseudonim ,,Zych”. W stopniu kaprala a nast¢pnie plu-
tonowego wzigl udzial w pierwszych walkach wspomnianego putku. Po-
waznie ranny 6 XII 1914 r. w bitwie pod Nowym Saczem przez okres trzech
miesiecy przebywal na leczeniu m.in. w jednym ze szpitali w Innsbrucku.
Po okresie rekonwalescencji zglosit ch¢é przyjecia do shuzby w plutonie
wywiadowczym 4. baterii 1. Putku Artylerii Polowej Legiondéw. Z plutonem
wzial udziat w walkach i potyczkach wspomnianego putku awansujac do
stopnia chorazego i dowddcy plutonu. Duze zdolnosci dowddcze, zapat do
walk, bieglos¢ w matematyce zadecydowaly o skierowaniu go przez do-
wodztwo do Oficerskiej Szkoly Piechoty w Rembertowie pod Warszawa.
Po jej ukonczeniu w miesigcach marzec-czerwiec 1917 r. przeszedt kurs
oficerski dla oficeréw artylerii w Goérze Kalwarii. Dodatkowo z wilasnej
inicjatywy zaliczyl tez kurs musztry pieszej w Zambrowie. Po tak wszech-
stronnym przygotowaniu otrzymal awans na stopien podporucznika. W
okresie 20 VIII 1917-20 IIT 1918 r. w zwiazku z tzw. kryzysem Legionéw
byl internowany w grupie oficeréw w obozie w Beniaminowie pod Ze-
grzem. Dat si¢ tam si¢ pozna¢ jako doskonaly organizator pracy kulturalno-
oswiatowej 1 samoksztatceniowej. Po uwolnieniu z obozu, dzigki koneksjom
rodzinnym, jak rowniez znajomosci jezykOw obcych otrzymal prace refe-
renta w 6wczesnym Ministerstwie Spraw Wewngtrznych w Radzie Regen-
cyjnej w Warszawie. Znany w krggach konspiracji warszawskiej od maja
1918 r. zostal mianowany komendantem (szefem) wydzialu Polskiej Orga-
nizacji Wojskowej (POW) na obszar miasta Warszawy. Z niewielkg grupg
oficeréw i studentéw warszawskich jesienig 1918 r. bral udzial w przejeciu
w rece polskie lotniska mokotowskiego. Dobra znajomos¢ jezyka niemiec-
kiego i tutaj okazala si¢ bardzo przydatna. W listopadzie 1918 r. jako jeden
z pierwszych oficerow POW zglosil akces do powstajacego, upragnionego
przez mego i jego rowiesnikow Wojska Polskiego (WP). Po awansie na
porucznika WP w okresie styczen 1919-luty 1920 byt dowddca I Ruchome-
go Parku Lotniczego w Warszawie skladajacego si¢ z warsztatéw remonto-
wych i skladnicy materiatéw lotniczych i pgdnych. W miesiacach luty-lipiec
1920 r. kierowal po por. S. Wilku Centralnymi Warsztatami Lotniczymi w
Warszawie. Zweryfikowany z dniem 1 IV 1920 r. do stopnia majora WP
zglosit chec objecia stosownego stanowiska w artylerii i wzigcia udzialu w
toczacej si¢ wojnie polsko-bolszewickiej. Od lipca 1920 r. walczyt w 1.
Baterii 4. Dywizjonu Artylerii Konnej. Odznaczy! si¢ w walkach w obronie
Plocka przed przewazajacymi sitami nieprzyjacielskimi. Wykorzystujac swe
bogate doswiadczenie, celnym ogniem skutecznie ,szachowal” ruchy
przeciwnika, otrzymujac za to pochwale Dowddztwa Dywizji. Po
zakonczeniu dzialan wojennych, na wilasng prosb¢ w listopadzie 1920 r.
zostal skierowany na kurs pilotazu w Nizszej Szkole Pilotow w Bydgosz-
czy. Po jego ukonczeniu, na krétko, zostat pilotem instruktorem i wykla-
dowca w tej szkole. W lipcu 1921 r. zostal mianowany szefem Wojskowej
Centrali Badan Lotniczych utworzonej na lotnisku mokotowskim. Stanowi-
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niczych utworzonej na lotnisku mokotowskim. Stanowisko to objal po mijr.
S. Sarnawskim. Zadaniem tejze Centrali bylo m.in. testowanie réznorodne-
go sprzgtu lotniczego ocalonego po wojnach, opracowywanie instrukcji
uzywania samolotéw, testowanie silnikoéw i1 opracowanie instrukcji ich ob-
stugi. Kierujac do 1926 r. jedyna w swoim rodzaju placowka naukowo-
techniczng lotnictwa mjr Z. Zych-Plodowski stworzyl trwate podwaliny pod
zaplecze naukowo-badawcze odradzajacego si¢ polskiego lotnictwa. Pod-
ni6st takze z wilasnej inicjatywy kwalifikacje lotnicze, konczac w listopa-
dzie 1921 r. Wyzszg Szkole Pilotéw w Grudzigdzu i zdobywajac dyplom
pilota wojskowego. Od 1922 r. obowiazki szefa Wojskowej Centrali Badan
Lotniczych laczyt z pracg dydaktyczng na Politechnice Warszawskiej (PW).
Prowadzit wyklady z teorii i konstrukcji samolotéw na Wydziale Mecha-
nicznym w Oddziale Lotniczym tej uczelni. Awansowany z dniem 2 IV
1924 r. na stopien podputkownika WP w korpusie oficeréw lotnictwa
otrzymat kilku miesigczny staz specjalizacyjny w placowkach naukowych i
wytworniach lotniczych Francji. Przyjaé nalezy ze woéwczas obronil prace
doktorska. Po powrocie do kraju z konicem 1925 r. pehit czasowo do sierp-
nia 1926 r. kierownictwo Centralnych Zaktadow Lotniczych w Warszawie.
Od sierpnia 1926 r. zostal mianowany zastgpca szefa Departamentu Lotnic-
twa w Ministerstwie Spraw Wojskowych. Kontynuowal nadal wyktady z
budowy samolotéw na wspomnianym Wydziale Mechanicznym PW na sta-
nowisku docenta. Przekazywal w nich najnowsze informacje z dziedziny
lotnictwa, budowy samolotéw, nowych konstrukcji silnikéw lotniczych.
Wskazywal przy tym na potrzebg korzystania z doswiadczen innych krajow
w budowie rodzimego przemystu lotniczego, ktérego byl goracym zwolen-
nikiem.

W zachowanych relacjach studentéw z lat dwudziestych przedstawiany
byt jako oficer o nieskazitelnych manierach i elegancji. Wykltadowca so-
lidny, wyrozumiatly, ale tez drobiazgowy, zakochany przede wszystkim w
lataniu, ale i czesty gos$é, wraz z zona, spotkan towarzyskich i balow.
Mozna by rzec typowy przedstawiciel tamtego pokolenia wyzszych ofice-
r6w WP, pochodzacy z dobrego domu, zastuzony w walkach, oddany swoje;j
pasji i znajacy swoja wartosc.

Prace pedagogiczna, dziatalnos¢ naukowa faczyt udanie z dzialaniem w
Lidze Obrony Powietrznej Pafistwa a nastgpnie Lidze Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej (LOPP) — masowe]j spolecznej organizacji lotniczej, ktéra
odegrata powazng role w rozwoju sportéw lotniczych i upowszechnienia
wiedzy o lotnictwie w II Rzeczypospolitej. Od 6 VII 1920 r. zasiadal w Za-
rzadzie Gléwnym LOPP i sprawowal odpowiedzialng funkcj¢ skarbnika w
tej organizacji. Byt w 1925 r. cztonkiem jury konkursu na projekt samolotu
wojskowego ogloszonego przez Ministerstwo Komunikacji. W tym samym
1925 r. znalazl si¢ w gronie inicjatorow m.in. obok pil. dypl. S. Kuzmin-
skiego, mjr. dypl. A. Wojtygi, mjr. dypl. S. Jasinskiego powolania mie-
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sigcznika specjalistycznego o lotnictwie, pod nazwa ,,Przeglad Lotniczy”
firmowanego przez Dowddztwo Lotnictwa, poczatkowo wydawanego jako
dodatek do czasopisma ,,Lot Polski”. W tym ostatnim czasopismie, beda-
cym od 1924 r. oficjalnym organem prasowym LOPP byl redaktorem dziatu
technicznego i cztonkiem redakc;ji.

W kregu zainteresowan pplk. doc. inz. mech. Z Zych Plodowskiego
byto szeroko rozumiane lotnictwo, w tym zwlaszcza technika lotnicza. Do-
cenial znaczenie rozwoju lotnictwa wojskowego w aspekcie obronnym i
podnoszenia poziomu cywilizacyjnego kraju. Dostrzegal znaczenie rodza-
cego si¢ lotnictwa komunikacyjnego i sportowego w tym szybownictwa. Na
rowni traktowal kwestie konstrukcji nosnej samolotu jak i napedu. Pilnie
Sledzil wszelkie nowinki i zmiany jakie zachodzily w lotnictwie $wiatowym
jesli chodzi o budowe samolotéw, w tym zastosowania nowych materiatow,
nowych stopdéw i rozwigzan konstrukcyjnych. Ogétem opublikowal ok. 30
artykulow specjalistycznych, ogélno informacyjnych, dyskusyjnych, anali-
tycznych na lamach takich czasopism jak: ,,Wiedza Lotnicza”, , Lot” czy
Lot Polski”. Czytelnikowi éwczesnemu dostarczyl m.in. ciekawych infor-
macji o dorocznych salonach aeronautycznych w Paryzu, czy migedzynaro-
dowych wystawach lotniczych w Pradze Czeskiej z lat 1921-1925. Przewi-
dywal rozwdj szybownictwa drukujac informacje m.in. o konkursach szy-
bowcowych organizowanych w latach dwudziestych w Rhén-Wsserkuppe w
Niemczech. Opowiadal si¢ za upowszechnianiem wiedzy o lotnictwie wsréd
szerokich kregéw spoleczenstwa polskiego. Przewidywat szybki rozwdj
wszystkich rodzajow lotnictwa. Na wzoér rozwigzan zastosowanych w kra-
Jach Europy Zachodniej i Stanach Zjednoczonych Ameryki P6inocnej cheiat
widzie¢ rozwdj nauk lotniczych w Polsce. W tym kontekscie sugerowat
rozbudowg szkolnictwa na poziomie wyzszym i Srednim.

Poglady na temat lotnictwa, przewidywanego rozwoju réznych jego ro-
dzajow w przysztosci wyltozyt w opracowaniu wydanym w ramach Biblio-
teki Przyjaciét LOPP pt. O lotnictwie w ogélnosci, Warszawa 1923. Sprawe
budowy samolotéw, od strony zastosowanych konstrukcji, uzycia materia-
16w 1 silnikéw poswigcil opracowanie wydane w ramach publikacji Woj-
skowego Instytutu Wydawniczego pt.: O budowie ptatowcéw, Warszawa
1925.

Zginat 10 V 1927 r. $miercig lotnika nad lotniskiem mokotowskim na
samolocie ,,Spad” podczas lotu ¢wiczebnego. Pochowany zostal na Cmenta-
rzu Powazkowskim w Alei Zashuzonych.

Odznaczony byl Orderem Virtuti Militari V klasy, Orderem Polonia
Restituta V klasy, 4-krotnie Krzyzem Walecznych, Krzyzem Niepodleglo-
sci, Odznaka Honorowg LOPP I stopnia (ziota), Ztotym Krzyzem Zashugi
(posmiertnie), dwukrotnie austriackim Medalem za Walecznos¢.
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