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»Blaski i cienie” migdzywojennej Gdyni
z perspektywy Wilna - w latach kryzysu
gospodarczego i poczatku wojny (1930-1940)

W okresie miedzywojennym rozbudowujaca sie intensywnie Gdynia stawala si¢
atrakcyjnym miejscem w II Rzeczypospolitej, ze wzgledu na budowe portu i miasta.
Dla turystéw istotne znaczenie mialo jej nadmorskie potozenie. Dla Wilna, miasta
kresowego, Gdynia przede wszystkim kojarzyla si¢ poprzez kontakt z Morzem
Baltyckim. Budowa tego miasta spotykala si¢ z zainteresowaniem miejscowych
dziennikarzy i prasy. Urzadzano wycieczki dziennikarzy do Gdyni. W ich wyniku
powstawaly reportaze.

Jedna z gazet wilenskich, w ktorej tematyka gdynska byla obecna, byt , Kurjer
Wilenski”, niezalezny dziennik demokratyczny, ktéry ukazywal si¢ w latach 1924-
1940. Po II wojnie $wiatowej gazeta nie byta przedmiotem szczegdtowych badan. W
2001 r. Marta Janik napisata prace magisterska pod kierunkiem Jerzego Jarowieckiego
»Problemy kultury i zycia literackiego na tamach ,,Kuriera Wilenskiego™. W 2004
r. we wspolnym artykule z promotorem stwierdzala, ze dotychczasowe poglady na
temat tej gazety byly nieadekwatne do tresci’. Autorzy podwazyli dotychczasows,
niezbyt pochlebng opini¢ o dzienniku (,popularny” i ,stosowal niektére chwyty
pism brukowych”), wyrazong przez Andrzeja Paczkowskiego®. Stwierdzili, ze
»Kurier Wilenski” byl jedna z trzech opiniotworczych gazet wilenskich, obok
konserwatywnego ,,Stowa” i nacjonalistycznego ,Dziennika Wilenskiego™ ,,Nalezal
do grona trzech najwigckszych dziennikéw wilenskich i wraz z nimi ksztaltowal
postawy spoleczenstwa Wilenszczyzny™. Najczesciej wyrazal poglady stronnictw i
partii demokratycznych i daleki byt od tendencyjnosci dwdch wymienionych gazet
wilenskich®. Credo gazety zawarto w tekscie redakcyjnym w jubileuszowym jej
dwutysiecznym numerze w 1931 r.: ,, Pismo nasze pozostaje wierne swemu naczelnemu

! Informacja za: M. Janik, J. Jarowiecki, ,,Kurier Wilenski” (1924-1939), ,,Rocznik Historii Prasy
Polskiej” 2004, t. VII, z. 2 (14), s. 80.

2 M. Janik, J. Jarowiecki, op. cit., s. 80.

* A. Paczkowski, Prasa polska w latach 1918-1939, Warszawa 1980, s. 67.

* M. Janik, J. Jarowiecki, op. cit., s. 95.

5 Ibidem, s. 80.
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zadaniu: budowania lepszej przysztosci kraju na fundamencie zgodnej wspdtpracy
wszystkich obywateli i walki z temi czynnikami, ktore przez swa zacieklos¢ czy to
partyjna, czy klasowa, czy nacjonalistyczng, rozsadzaja spoteczenstwo i panstwo™.
Od 3 listopada 1931 r. redaktorem odpowiedzialnym byl Witold Kiszkis, a wydawca
Towarzystwo Wydawnicze ,,Pogon” (Witold Abramowicz, Kazimierz Okulicz, Witold
Staniewicz). ,Kurjer Wilenski” ukazywal sie w nakladzie 4000 egzemplarzy’.

Na jego tamach pisano o Gdyni wielokrotnie. Zwracano uwage na rozbudowe
miasta i problemy zwigzane z rozwojem gospodarki i portu, oraz wystepujace kwestie
spoleczne. W latach kryzysu gospodarczego dostrzegano jego ujemny wplyw takze w
Gdyni, gdzie skoncentrowana byla dos¢ liczna klasa robotnicza.

W. Tolt. (Wtadystaw Tottoczko?), obecny w Gdyni w grudniu 1933 r., w ,,Reportazu
z wybrzeza we mgle” opisal jej gtéwne problemy spoleczne, m. in. bezrobocie. Artykut
zilustrowano wizerunkiem nowo wybudowanego Dworca Morskiego w Gdyni, ktdrego
»poswiecenie odbylo sie (...) w ramach uroczystosci poswiecenia portu gdynskiego w
zwigzku z zakonczeniem zasadniczego etapu rozbudowy portu™. Autor, goszczacy w
Gdyni w latach $wiatowego kryzysu gospodarczego, zadat sobie pytania, jak ,kryzys
swiatowy dotknat swem $mierciono$nem tchnieniem nawet wybrzeze polskie? Tego
wychuchanego, wypieszczonego benjaminka, dume naszego panstwa?™

Postrzegal Gdynig jako jedyny port polski w korzystniejszej sytuacji na tle innych
portéw Battyku: ,Gdynia jest ciagle czynna. Mimo napiecia kryzysowego okno Polski
na morze jest tak niewielkie, ze prad powietrza ciagle jest silny. Mozna rzec: nawet
w dzisiejszych ciezkich czasach praca Gdyni ciggle si¢ wzmaga. Wobec 550 tys. ton
(w zaokragleniu) przeladunku w lipcu roku ubiegtego mamy 610 tys. ton w roku
biezacym. Sklady portowe s3 wykorzystane niemal w 100 proc., co nie jest dogodne
- wykorzystanie przy normalnej eksploatacji winno by¢ mniejsze. Gwaltowny
wzrost magazynéw nie wystarcza. W roku ub. Gdynia posiadala 80 tys. metrow
kwadratowych sktadéw i magazynéw; do lipca r. b. liczba ta podskoczyta do 122 tys.
Mimo to 20 tys. dalszych m. kw. byto w budowie. Chlodnia eksportowa domaga sie
gwaltownie rozbudowy. Gdynia zdobyla urzadzenia przetadunkowe i organizacje
handlowg do przefadunku ztomu. Z kazdym miesiagcem zdobywa dla siebie tranzyty
panstw, nieraz bardzo odleglych. Oczywiscie pewne objawy kryzysu dostrzec sig
dadza. Przede wszystkiem wyraza si¢ to niemal zupelnem wstrzymaniem inwestycyj
portowych z wyjatkiem budowy wyzej wspomnianych magazynéw, chfodni, Dworca
Emigracyjnego, nieznacznej rozbudowy portu itp. Ale samej dziatalnosci portowe;j
kryzys nie dotknal prawie wcale”'’. Autor stwierdzal, ze bezrobocie portu nie istnieje.

Gorzej przedstawiala si¢ — zdaniem autora - sytuacja we flocie. O tym
poinformowal go marynarz z zatogi okretu ,,Czajka” i dyrektor Floty Polskiej. Okret
»Czajka” latem organizowal przeréine wycieczki turystyczne po Zatoce Puckiej,

62000, ,,Kurier Wilenski”, nr 58,z dn. 1931 r., s. 1.

7 M. Janik, J. Jarowiecki, op. cit., s. 89.

8 W. Toll., Reportaz z wybrzeza we mgle, ,,Kurjer Wilenski”, nr 334, z dn. 13.12.1933 r., s. 2.
® Tamze.

10 Tamze.
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,robigc wydatng konkurencje ,,Zegludze Polskiej”, bijac jg kilkakro¢ nizsza ceng
biletéw. Jesienia, zima i wiosna bieduje na kabotazu (czyli zegludze przybrzeznej)
miedzy Krélewcem, Gdanskiem, Gdynia i Szczecinem. Marynarz, wcze$niej
plywajacy na statkach zagranicznych, wobec kryzysu gospodarczego, nie mogt
nigdzie otrzymac pracy i wrdcil do kraju. Stan we flocie okreslat jako ,,cmentarz”:
~Cmentarz, panie — powiedzial, robigc ruch reka dokota widnokregu - wszedzie
cmentarz”'!. Rozmowa z dyrektorem w jego ,,pigknym gabinecie przy ulicy Jerzego
Wachingtona” wyjasnila kwestie kryzysu w polskiej flocie: ,,Kwestii zatrudnienia
polskich statkéw nie mozna rozpatrywa¢ w oderwaniu od sytuacji §wiatowej. Na
calym $wiecie jest obecnie trzynascie i p6l miljonéw tonn statkéw przywiazanych.
Wobec tak kolosalnego bezrobocia na morzu konkurencja jest niezmiernie silna.
To si¢ odbija ujemnie na pracy polskiej floty. Sytuacja moze ulec zmianie dopiero
wtedy, gdy statki uwigzane ,stracg klas¢” i nie bedg mogly wytrzyma¢ konkurencji
ze statkami plywajacemi. (...) Oto zestawienie ogdlne przewozoéw floty polskiej
ostatnich trzech lat: 1930 rok: 878.874 tonn, 1931 rok: 1.091.792 tonn, 1932 rok:
1.094.835 tonn. (...) Nie ulega watpliwosci, ze wraz z calym $wiatem flota polska
przezywa cigzkie czasy. Kilka statkow zdeklasowanych, a wigc nieoptacalnych stoi
przywigzanych. Ogdlnie mozna rzec jednak, Ze w poréwnaniu z innemi panstwami
morskimi nasza sytuacja jest jedng z lepszych™'.

Autor zwracal szczegdlng uwage na gdynskich bezrobotnych. Pisal: ,,nie trzeba
dowodzi¢, ze pracujacy port, urzedy, kolej, handel, przemyst zatrudnia tysigce
robotnikéw, urzednikéw, pracownikéw umystowych wszelkich kategoryj. Ze (nie
moéwigc o wpltywie Gdyni na role gospodarcza dla catego panstwa) port i miasto daje
srodki do zycia kilkudziesigciu tysigcom ludzi”*’. Opisal $rodowisko robotnikéw
portowych i bezrobotnych. Jeden z oczekujgcych na prace w porcie ,nazywa si¢ Grzyb.
Pracuje przecietnie 4 dni w tygodniu. Zarabia 30 zlotych tygodniowo. Dla niego i
rodziny 30 zl. potrzebne jest na $rednie wyzywienie si¢. Poza komornem, opalem,
$wiattem ubraniem. (...) Kranisci, maszynisci dzwigowi, wszyscy pracownicy stali
maja si¢ lepiej. Pracownicy angazowani od wypadku do wypadku zalezga catkowicie
od widzimisi¢ formanéw. (...) Formani sg to przodownicy partii robotnikéw,
angazujacy ich do jakiejkolwiek pracy. Niejednokrotnie naduzywaja swej wladzy.
Styszatem liczne skargi, Ze wymagaja ,poczestunku”. Inni maja robotnikéw jako
sublokatoréw na pelnem utrzymaniu i ci popieraja tych, ktorzy potem zarobione
pienigdze odnosza im w postaci komornego lub zaplaty za utrzymanie. Zdarza
sie, ze ,faworyci” pracuja po dwie zmiany — a mniej szczesliwi prézno szczekaja
zebami na molo. Obserwowalem takg akcje werbowania robotnikéw. Przed olejarnia
gdynska podplywal okret naladowany kopra, czy innym jakims oleistym surowcem
o watpliwym zapachu. Statek przybyl az hen ze wschodnich pobrzezy oceanu
Indyjskiego. Od paru godzin czekal na molo thum robotnikéw, ztozony z blisko setki

' Tamze.
12 Tamze.
13 Tamze.
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zgtodnialych pracy ludzi. Mlodzi lub w sile wieku mezczyzni ci, ktérzy przed kilku
laty, gdy w brzeg gdynski wbijano pierwsze pale, odwazyli si¢ rzuci¢ rodzinny zakatek
i i8¢ gdzie$ az nad Baltyk szukac losu. Teraz chciwie wypatrywali miejsc pracy przy
wyladowywaniu kopry. Zaangazowano dwudziestu kilku. Reszta czekala na molo
zrezygnowana. Niektorzy probowali jeszcze si¢ przeszmuglowac, weisng¢ sie miedzy
wybranych. Tych wyrzucano po prostu z pokltadu. W oczach mi utkwil mezczyzna
czterdziestoletni, ktdrego twarz zdobita para olbrzymich rudych beznadziejnych
wasow. Stal zgarbiony, z rekoma w kieszeniach. Glowe mial zadarta do gory i chciwie
wypatrywal, co dzialo si¢ na pokladzie. Inni odeszli, on stal jeszcze. Przygladatem mu
sie z oddali: bez ruchu, bez drgnienia stat z zadartg do goéry glowa i tylko wasy palily
mu si¢ na twarzy, sprawiajac efekt potkomiczny, polsmutny”'*.

W. Toll. zwrdcit uwage na zjawisko niezgodnego z prawem przedluzania czasu
pracy robotnikéw, ,,nie dajac im za to naleznego wynagrodzenia’, oraz na nieréwne
traktowanie robotnikéw. O prace w porcie mogli ubiega¢ sie wylacznie robotnicy
posiadajacy legitymacje portowe. Posiadalo je okolo 2000 ludzi. Sposréd nich
regularnie pracowato 200-250 osdb. ,, Inni nie odrabiajg petnych sze$ciu dni tygodnia.
Zdarzajq si¢ zas$ tacy nieszczesliwcy, ktdrym specjalnie sie nie powodzi. Np. robotnik
Marek pracowal w styczniu r.b. 6 dni, w lutym r.b. 6 dni, w marcu rb. 4 dni, w
kwietniu r.b. nic, w maju r.b. 2 dni, w czerwcu r.b. 8 dni. Oczywiscie nieszczesliwiec
mogl wegetowad, nie zy¢”".

Autor uwazal, ze robotnicy, posiadajacy legitymacje portowe, nie mieszcza
sie w kategorii bezrobotnych, tak jak robotnicy budowlani: ciesle, murarze. Zycie
bezrobotnych opisal, odwiedzajac ich w dzielnicach, gdzie zamieszkiwali. Wskazywat
na kontrasty miedzy ekskluzywnym centrum Gdyni a jej peryferiami, zamieszkalymi
przez biedote: ,,Sa w Gdyni specjalne dzielnice bezrobotnych o nazwach brzmigcych
romantycznie — Chicago, Meksyk, Chinska Dzielnica — w rzeczywistosci wyprane z
wszelkiego romantyzmu. Idziemy za Grabowko, stara piekng aleja. Dzien jest szary
i smutny. Za Grabéwkiem spada teren naturalnemi tarasami. U géry, nad naszemi
gtowami - las. Nieco nizej domki, kupa domkdw, duze osiedle btyskajace oczami
szyb. Z dala wyglada to jak owe podniebne wioski gruzinskie, spopularyzowane w
opisach z wojen rosyjsko-gruzinskich. Z bliska - s3 to niewielkie baraki drewniane,
zbudowane ze starych desek i bali, z cegty, kamienia, blachy, z wszelkiego materiatu,
ktéry mozna w kazdym porcie $ciggna¢ lub kupi¢. Domki owe ustawione bez fadu
i skladu, bez ulic i czesto bez podwdrkéw, wprost na sypkim piasku s3 miejscem
najnedzniejszem, ale i najmniej w Gdyni znanem. Gniezdzi si¢ tu wszelka holota,
wszelkie szumowiny portowe, ale obok nich - i to w wigkszosci - ludnos¢ tego
samotnego osiedla to ci, co zyja ze skapego zasitku dla bezrobotnych, wydawanego
przedewszystkiem w naturze. Cisza. To uderza od pierwszej chwili, gdy wchodzimy
do ludnego osiedla, w ktérem mieszka kilkaset oséb. Cisza. Ta cisza méwi od razu o
ludnosci tej wsi. Powiadaja, Ze tutaj w nocy mozna nieraz ustysze¢ wrzaski, ze czasem

! W. Toll, Reportaz z wybrzeza we mgle, ,,Kurjer Wilenski”, nr 335, z dn. 14.12.1933 r., 5. 2.
> Tamze.
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z rana mozna tu znalez¢ zwloki cztowieka, ktéry w nocy jeszcze krzyczal. Nie wiem,
czy to jest prawda. Naczelnik Bezpieczenstwa Publicznego w Gdyni pokazywat
mi ostre noze finskie, niektére z nich mialy by¢ odebrane wlasnie mieszkanicom
Meksyku. By¢ moze. Ja w swej wedréwce po wybrzezu zastalem tu cisze. W porcie
trzaskaja tancuchy dzwigoéw, stycha¢ gwizdki, okrzyki pracujacych, hatas pedzacych
wagonéw i lokomotyw. W miescie gwar samochodéw, krzyk gazeciarzy, odglos
radja z restauracji. Tu - czasem tylko dziecko zaplacze. Zresztg piasek skrzypi pod
stopami. (...) Tu i 6wdzie ogrédek przed domkiem. Nikogo prawie nie spotykamy.
Oto niska chatupa z jednem okienkiem. Schylamy si¢ w drzwiach. Wchodzimy”'S.
Dalej autor opisuje wyglad wewnatrz tego domu i jego atmosfere: ,,Mezczyzna siedzi
przy stoliku z fokciami opartemi o blat. Patrzy w okno. Nie interesuje sie kto wszedt,
nie odwraca glowy. Kobieta krzata si¢ po izbie, widac¢, ze sprzatala, gdyz jeszcze ma
w reku $cierke. (...) Ogladam sie po pokoju. Sprzety biedne, ale jest wszystko, co
najwazniejsze. Sprawiane za czaséw dobrej koniunktury. (...) W pokoju jest czysto
i porzadnie. Na $cianach niemieckim zwyczajem haftowane makatki z sentencjami.
Zwracam uwage na jedna. Napis, czerwonemi literami wyszyty, glosi: PRACA
OSLADZA ZYCIE”Y. Gospodarz w ciggu roku pracowal zaledwie w sumie cztery
tygodnie: ,Czasem kapnelo co$ w sezonie. Czasem rodzina zony przyszle paczke™.
W nastepnym domu spotkal dwdch mezczyzn przy obiedzie: ,Dwaj przyjaciele -
razem bieduja, dzielg si¢ zarobionym groszem. Obecnie jeden z nich ma prace. Drugi
ma nadziej¢ na prace. Pierwszy jest wesoly jak szczygiel, cho¢ jego budowa juz sie
koniczy. Drugi ponury - cho¢ obiecano mu stalg prace. Pytam, ile pracowali. Wesoty
w sumie pracowal cztery tygodnie od poczatku roku. Smutny dwadziescia tygodni.
Co jedza? Chleb, ktéry dajg jako zapomoge i zupe. Coz majg jes¢ pozatem. Ziemi
nie ugryza"”. W kolejnym domu autor odwiedzil bezrobotnego ciesle: ,jest grozny,
ztorzeczy, wykrzykuje. Pracowat kilka tygodni. Ale mégltby pracowa¢ wiecej. Praca
jest, ale ot — protekcja, stosunki. (...) Krzykliwie rozprawia o swej biedzie. Siadam
na zydel i stucham. Stucham czarnej jego kroniki dzien po dniu. Od dnia jak tu
przyjechal, znecony rozbudowa Gdyni. Jak zarabial doskonale przy budowlach, zyt
jak pan. Jak ozenil si¢ i zalozyt sobie dom. Jak przyszly zte czasy, czasy chude. Jak
ciagle bylo mniej pracy, ciagle wiecej rak glodnych. Jak przyszed! wreszcie do nedzy
dzisiejszej .

Autor opisal tez tzw. ,,bunkrowanie wegla”, czyli jego kradziez z jadacych weglarek.
»Dlugi 261ty nasyp kolejowy. Jest noc, wiatr wyje w drutach telegraficznych. (...) Tor
powoli wlazi pod gore. Zdala btyska $wiatlo lokomotywy. Pociag nadbiega. Weglarki
rytmicznie graja. Pociag sapie, szybko wpelza na gore. Przy koncu idzie nieco wolnie;j.
Do toru podbiegaja wowczas liczne cienie. Pedza, by si¢ zrownac z biegiem pociagu.
Chwytaja si¢ pedzacych wagonéw. Niektérym udaje sie uczepi¢. Podciagaja si¢ do

16 Tamze.
17 W. Tolt, Reportaz z wybrzeza we mgle, ,,Kurjer Wilenski”, nr 336, z dn. 15.12.1933 1., s. 2.
8 Tamze.
Y Tamze.
20 Tamze.
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gory, wlaza na bryly wegla. Po chwili bryly te sypia sie na ziemie, jak grad. Wowczas
predko podchodza do toru inne cienie. Majg zgory przygotowane worki. Laduja w
nie zrzucony wegiel”*..

Zwracajac uwage na duze bezrobocie w Gdyni, autor tlumaczyt je duzym
naplywem sily roboczej w drugiej potowie lat 20. i kryzysem gospodarczym, ktory
wielu robotnikéw pozbawit pracy: ,,Bezrobocie Gdyni powstalo z racji gwaltownej
rozbudowy portu i miasta, wobec tego ma charakter przejsciowy; nie wyplywa
bowiem z niedomagan samego organizmu Gdyni’*. Gwaltowny rozwdj Gdyni
wigzal si¢ z naplywem mndstwa robotnikéw, chetnych do pracy przy jej budowie.
»Gdynia powstata w ciggu kilku - mozna rzec - lat, bo intensywna rozbudowa Gdyni,
datuje sig, jak wiemy, od r. 1926. Do wybudowania tego kolosu, miasta i portu na
terenach, gdzie niedawno byty piaski i torfowiska potrzeba bylo masy robotnikéw
z calego kraju. W Gdyni przez diugie lata wcigz braklo rak pracy, i kazdy, kto nie
byt zadowolony z warunkéw bytu na miejscu, jechal do Gdyni. Do dzi$ dnia walg
do Gdyni dziesiatki i setki bezrobotnych z kraju i gdynski Komisariat Rzadu wiele
ma z nimi klopotu, gdyz Gdynia nie moze przyja¢ i wykarmi¢ catego bezrobocia z
calej Polski. Rok 1929 byt rokiem najwiekszej rozbudowy miasta. Potem przyszly lata
ciezkie i inwestowanie kapitatéw w Gdynie zaczelo si¢ zmniejszac. Zwlaszcza przestaly
plyna¢ kapitaly prywatne. Praca wnet odczula t¢ sytuacje. Kto mial do czego wracac
- wracal. Kto nie mial - musial zosta¢, biedowa¢, utrzymywac sie lada jak i byle z
czego. Podobnie si¢ dzialo na terenie portu. Pierwotnie budowano w duzej mierze
przy pomocy ,,podrecznych” dzwigdéw okretowych, gdzie praca ludzka byla znacznie
bardziej potrzebna. Obecnie wszystkie te, mocno zreszta nierentowne sposoby zostaty
zmechanizowane. To znowu odtracilo szereg rak, powstata koniecznos¢ regulowania
stosunkéw tam, gdzie dawniej wystarczalo do ich realizacji samo zycie™.

W 1935 r. ,Kurjer Wilenski” donosit o budowie w Gdyni nowego elewatora
zbozowego, ktoéry mial stana¢ przy nabrzezu indyjskim, pomiedzy placami ,,Olejarni
Gdynskiej” a zbiornikami firmy ,,Polski Melas™.

Na jego famach informowano m.in. o inauguracji miedzynarodowych wykltadéw
akademickich im. Jozefa Pitsudskiego w Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni, ktora
odbywata si¢ 14 lipca 1935 r. Otwierat je rektor kolegium prof. Tadeusz Hilarowicz,
komisarz rzagdu na miasto Gdyni¢ Franciszek Sokdt, poset Rumunii w Polsce prof.
Victor Cadere, prof. Svetozar Ilesic z Zagrzebia, dyrektor Panstwowej Szkoty Morskiej
kom. Adam Mohuczy. Po przeméwieniach odbywat si¢ wyklad inauguracyjny
bylego ministra Ignacego Matuszewskiego ,Gospodarstwo publiczne” Wyklady
zaplanowano w dwoch dziatach: w Instytucie miedzynarodowym wykladéw nauk
administracyjnych i gospodarczych (w jezyku polskim) i w Instytucie wykladow o
kulturze narodéw stowianskich (w jezyku polskim, francuskim i niemieckim)®.

2l Tamze.

22 Tamze.

2 Tamze.

# Wzdluz i wszerz Polski, ,,Kurjer Wilenski”, nr 75, z dn. 17.03.1935 r., s. 8.
» Wzdluz i wszerz Polski, ,,Kurjer Wileniski’, nr 189, z dn. 13.07.1935 1., s. 5.
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W 1935 r. ,,Kurjer Wilenski” byt jednym ze wspolorganizatoréw wycieczki Prasy
Wilenskiej do Gdyni. Pierwsza taka wycieczka miata miejsce w 1934 r. Czytelnikom
w promieniu 150 km od Wilna oferowano ulgi dojazdowe do Wilna oraz zabranie
po drodze uczestnikéw z Grodna, Druskiennik i Biategostoku?. Cena biletu III klasy
wynosila 20,50 zi, II klasy - 28,50 zi. W cene biletu wchodzity noclegi w Hotelu
Emigracyjnym w Gdyni. Komisja Turystyczna redakcji organizowata uczestnikom
takze ulgowe zwiedzanie portu, przejazdzki po pelnym morzu oraz inne wycieczki”.
W 1935 r. dyrekcja kolei udostepnita 14 wagonéw na 3-dniowa wycieczke nad morze.
Wyjezdzano z Wilna 3 sierpnia. Do Gdyni jechano przez Warszawe. Na miejscu pociag
byt nastepnego dnia rano. Wrazenia z wyprawy turystycznej do Gdyni odnotowano
na famach gazety. Zwracano uwage, ze hotel emigracyjny ,,nie na wszystkich zrobit
dobre wrazenie. Panie nie utyskiwaly, ale mezczyzni slusznie awanturowali sie.
Przerazil nas przedewszystkiem ttok przy odbieraniu poswiadczen na t6zka(?) oraz
poobdzierane tapety i brudne $ciany w klatce schodowej. Lozek wlasciwie niema,
lecz nary pigtrowe — waskie, twarde. Znalezliémy nary zwolnione przez uprzednia
wycieczke — niesprzatnigte, a posciel nie robila wrazenia czystej. Dano nowg zmiane
- niby czysta, ale wielu podejrzewalo, ze wigcej tu dzialato zelazko niz para i mydlo.
Stuzba opryskliwa. Bylismy $wiadkami skarg. Wentylacja staba: ratowaly otwarte
przez cala noc okna. Miejmy nadzieje, Zze w przyszlosci znajdziemy lepszy fad i
wyrazniejszg czystos¢” .

W programie wycieczki byto zwiedzanie portu na motoréwce ,,Orbis”, wycieczka
»Gdanskiem” na Hel - razem za 3,50 zl. Trzeci dzien byl przeznaczony na wycieczki
indywidualne. W trakcie pobytu w Gdyni na terenie wystawy przemystowo-
rzemie$lniczej odbywalo sie ,,Swieto Piesni”. Uczestniczyto w nim 1200 $piewakéw z
Pomorza oraz chéry z Radomia i Czestochowy. W konkursowym jury zasiadali prof.
Stanistaw Kazuro, ks. kan. W. Sawankowski z Pelplina i prof. Feliks Nowowiejski®.

Wycieczki z Wilna do Gdyni i na Hel urzadzano corocznie. Na tamach ,,Kurjera
Wilenskiego” zamieszczano ogloszenia o nich, podajac ceng, termin oraz sposéb
dojazdu (w 1938 r. wycieczka kosztowata 29 zt 50 gr, wyjazd z Wilna 1 sierpnia,
powrdt - 6 sierpnia, podréz specjalnym pociagiem z wagonem restauracyjnym i
dancingiem)*.

Relacje i wrazenia z wycieczek zamieszczano na tamach gazety. Ich uczestnicy
zachwycali si¢ tempem rozbudowy Gdyni, ale tez dostrzegali ujemne strony szybkiego
tempa rozwoju miasta. A. Miller zwracal uwage na ,,szalone” tempo rozwoju miasta-
portu: ,.Ulica 10 lutego i Swieto-Jariska s3 juz prawie zabudowane. W nocy ul. Sw.
Jana przypomina ulice wilenskie. Wystawy i szyldy oraz oswietlenie tworza harmonie,

2 Uwaga, czytelnicy z prowincji wyjezdzajacy pociagiem prasowym nad Baltyk, ,,Kurjer Wilenski’,
nr 189,z dn. 13.07.1935 1, 5. 6.

7 Noclegi w Gdyni dla naszych czytelnikow sg juz zarezerwowane, ,,Kurjer Wilenski’, nr 194, z dn.
18.07.1935r., 5. 6.

2 A. Miller, Wycieczka prasy wilenskiej do Gdyni, ,Kurjer Wilenski”, nr 217, z dn. 10.08.1935 1., s. 8.

¥ Tamze.

¥ Kurjer Wilenski”, nr 189, z dn. 12.07.1938 r., s. 2.
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wykazujac planowos¢ estetyczna miasta. Plac Kosciuszki imponuje kwiatami™'.

Gdynia, jako szczegdlne miasto w II Rzeczypospolitej, bylo tez niezwykle
promowane. W ,,Kurjerze Wilenskim” informowano o objazdowej wystawie ,,Historia
rozwoju Gdyni”, skladajacej si¢ z obrazow, szkicow, fotografii, wykresow, modeli
budownictwa, ktéra w styczniu 1936 r. zaczeta wedrowac po Polsce i pofaczona byta
konkursem dla mlodziezy szkolnej na najlepszy rysunek o tematyce morskiej*>.

Szczegdlna okazja do pisania o Gdyni byfa 10. rocznica istnienia miasta. Z tej
okazji Eugeniusz Gulczynski napisal cykl artykuléow ,,Blaski i cienie rosngcej Gdyni”
Przedstawit w nich obraz miasta w 1936 r. Rozpoczat od wizji, zawartej w utworze
Stefana Zeromskiego ,Wiatr od morza”: ,Zaden z pisarzy naszych nie skupil w
sobie tyle tesknoty narodu do ekspansji, do wielkosci budowanej na piaszczystem,
nieznanem, zapuszczonem do niedawna wybrzezu, co Stefan Zeromski’*. Cykl
rozpoczal sie opisem domku Stefana Zeromskiego: ,W samem centrum wielkiej
Gdyni, migdzy wielopietrowemi gmachami przytulil sie maly parterowy z czerwonej
cegly domek, - niby dworek kaszubski. Dzisiaj domek ten niknie migdzy drapaczami
nowoczesnego miasta i nikt by nan nie zwrdcit zapewne uwagi gdyby nie wmurowana
bronzowa tablica z plaskorzezbg Zeromskiego i napisem, ze tu wielki pisarz w roku
1920 tworzyl ,Wiatr od morza™*.

Eugeniusz Gulczynski zwrécil uwage na specyfike Gdyni, poréwnujac ja z
Wilnem. Pisal o szybkim tempie Zycia i budownictwa, co uwidacznialo si¢ w chaosie
architektonicznym na niestabilnym rynku pracy. Zwracat uwage na nader pozytywne
pierwsze wrazenie w kontakcie z miastem: ,Zewnetrznie bioragc Gdynia porywa
na pierwszy rzut oka. Rozmachem, wielkoscia, szerokoscig zarysowanego planu,
zresztg ostatecznie niedopracowanego. Miasto jest wciaz In statu nascendi, wciaz sie
buduje, wciaz rosnie. Imponuja wielkie gmachy. Place tutaj sa drogie, wigc nie optaci
sie budowa¢ doméw malych. Wszystkie nowopowstajace sa najmniej 5-pietrowe.
Najdhuzsza ulica: Swigtojariska, ciggnaca sie na przestrzeni 21 km sklada sie z takich
drapaczy. Tak samo przecinajaca ja ul. 10 lutego. Wybudowany przed 10 laty dworzec
kolejowy wyglada obecnie na maty kiosk w stylu kaszubsko-pomorskim - tak zmalal
przy wielkich gmachach nowoczesnego miasta. Tempo zycia codziennego, ruch tak
rézny od sennosci i powolnosci Wilna rzuca sie w oczy od razu. Ruch ten to nie
chorobliwa nerwowo$¢ podtrzymywana sztucznie, lecz zdrowe tetno organizmu,
ktory sie normalnie rozwija i wyrasta ponad otaczajacy go poziom. Gdynia pod
niektéremi wzgledami podnosi poziom polskiego zycia, ksztaltuje psychike polska.
Tu ging nareszcie przesady, ktére zabobonnym nalotem przy¢mity szlachecko-
inteligencka mentalnos¢ t. zw. dzisiaj ,,towarzystwa”. Na jednym z naszych statkéw
pasazerskich spotkalem d. urzednika bankowego z Wilna. Pracuje jako zwykly
steward. Smial si¢ szczerze, gdym mu zadal pytanie, czy sie nie wstydzi swej pracy.
Widzialem réwniez mlodego czlowieka, ktéry ma sze$¢ klas gimnazjum d. typu i jest

' A. Miller, Wycieczka prasy wileniskiej do Gdyni, ,,Kurjer Wilenski”, nr 217, z dn. 10.08.1935 ., s. 8.
2 Wzdluz i wszerz Polski, ,,Kurjer Wilenski”, nr 19, z dn. 11.01.1936 1., s. 5.

3 E. Gulczynski, Blaski i cienie rosnacej Gdyni, ,,Kurjer Wilenski’, nr 229, z dn. 21.08.1936 ., s. 3.

3 Tamze.
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zwyczajnym dozorcg mola, zbiera do kosza papierki i odpadki pozostawione przez
kulturalnych wycieczkowiczéw z glebi kraju. Jeden z dyrektoréw najwiekszej polskiej
linji zeglugowej byl w mtodosci chtopcem okretowym. Te przyklady to nie wyjatki.
Absolwenci politechniki i inzynierowie pracujg w porcie jako irani§ci”.

Autor ogladajac Gdynie, zwrdcil uwage na skromnos¢ znajdujacych sie tam
belgijskiej i niderlandzkiej placéwek dyplomatycznych, wskazujac na nie jak na
przeciwwage dla ,,nadetej” polskiej reprezentacyjnosci: ,A oto co$ dla wydymanej,
pozbawionej czesto sensu polskiej ,,reprezentacyjnosci” — tego idiotycznego fetysza
polskiego protokutu, ktéry posiada paszcze Molocha i pozera na ,reprezentacj¢”
miljony wyci$niete z podatkéw: dwa konsulaty krajéw wcale nie biednych, belgijski
i niderlandzki mieszczg si¢ tu w dzielnicy portowej w drewnianych parterowych,
plaskich, jak baraki, domkach. Przed lilipuciemi domkami kwitng stoneczniki i
pelargonie i suszy si¢ na sznurku rozwieszona bielizna. Polak z trudem uwierzy, ze w
tak prostych domkach tez mozna skutecznie strzec intereséw swego kraju, ze w tych
ogrédeczkach miesci si¢ reprezentacja bogatego krolestwa Niderlandéw. Przed tymi
domkami stojg limuzyny, ale nie dla pucu. Gdynia jest jedynym miastem, gdzie srodki
lokomociji sg zupetnie zmechanizowane. Niema tu ani jednej dorozki konne;j™*.

Eugeniusz Gulczynski podkreslal, jak nowoczesnos¢, amerykanizacja i pienigdze
zmieniajg oblicze spoteczne Gdyni: ,,Zmiana psychiki idzie narazie wylacznie po linji
t. zw. amerykanizacji Zycia. Ceni si¢ warto$¢ czasu i pracy, rodzi si¢ szacunek dla
kazdego wysitku polaczonego z przedsiebiorcza energia i inicjatywa. Ma to swoje
zalety i wartosci, ale nie nalezy sie tudzi¢, myslac, ze motorem i celem jest tu co$
innego niz pieniagdz. Gdynia — miasto na tutejszym brzegu jest swego rodzaju polska
kopja wzoréw miast amerykanskich. W drugiej potowie zeszlego wieku wyrastaly one
na tamtej potkuli jak grzyby po deszczu. Jest tu szybkos$¢, tempo i rozmach, ale jest i
powierzchowno$¢, brak stylu, brak zycia kulturalnego. Trzeba jednak zdawa¢ sobie
sprawe, ze nowoczes$ni polscy konkwistadorzy mniej lub wiecej zasobni w kapital
mniej lub wigcej polski, zdazali tu ze wszystkich stron kraju nie poto oczywiscie,
zeby si¢ zabawia¢ w kosztowne mecenasostwo sztuki. Nie byto po temu ani czasu,
ani ochoty ani warunkow. Trzeba bylo bagrowac¢ plytki brzeg, kopa¢ baseny, wbija¢
kesony i budowac¢ na nich mola, trzeba byto przeklada¢ tory kolejowe, wznosi¢ nad
niemi wiadukty, ry¢ tunele. To - jesli chodzi o ingerencje panstwa. A ludzie prywatni
niesieni tu od 10 lat falg koniunktury mieli rzecz prosta w sobie cechy bussinesmanow:
osiedlali si¢ tu po to, zeby zarobi¢ pieniedzy”™.

Eugeniusz Gulczynski przeciwstawial budujacemu si¢ i zarabiajgcemu pienigdze
miastu jego walory turystyczne, zwlaszcza w sezonie letnim, kiedy Gdynia zamieniata
sie w kurort: ,W sezonie letnim, ktéry trwa az do polowy wrzesnia, pewien ton
nadajg miastu liczne rzesze przyjezdnych kuracjuszow, letnikow, wycieczkowiczow.
Ta Gdynia sezonowa, rok rocznie nawracajaca nowa falg czasowych przybyszéw o

35 Tamze, s. 3-4.
36 Tamze, s. 4.
37 Tamze.
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wigkszych lub mniejszych mozliwosciach finansowych zwiedza miasto i port. Ci
turysci weseli, rozradowani nadajg miastu pewien pozdér zamoznosci i beztroski.
Gdynia wiasciwa nie ma jednak z nimi wiele wspdlnego. Z koncem sezonu wszystko
to odplywa z powrotem™.

Autor charakteryzowal tez stalych mieszkancéw miasta, zwracajac uwage na
ich zréznicowanie regionalne. Wskazywat na trudnosci zwiazane z ksztaltowaniem
wiezi lokalnych ws$rdd nich i poczucia tozsamosci gdynskiej oraz na ich
zroznicowanie materialne: ,,Gdynia wlasciwa, autochtoniczna tez nie jest jednolita.
Nie tylko dlatego, ze rozmaite elementy charakteru polskiego nie wytworzyty
jeszcze trwalego i wyraznego amalgamatu. Chyba dopiero tu w Gdyni, przy
sprzyjajacych okoliczno$ciach narodzi si¢ typ nowoczesnego Polaka. Sg tu na stale
Wielkopolanie, Malopolanie, Krélewiacy, Wilnianie, wszyscy mieszkaja w Gdyni i sa
do niej zyciowo adscripti, ale wlasciwie niema jeszcze Gdynian. Pozatem trudnosci
naszego ustroju i tu juz zaczynaja si¢ ujawniaé, a kontrasty spoteczne uwydatnity
sie jaskrawo bardziej niz gdzieindziej w kraju. Pieniadz jest wszystkiem, jest celem,
do ktérego sie tu dazy, srodkiem wszystkich uciech i przyjemnosci, jakie da¢ moze
przekwitajaca cywilizacja. Ale smak wyrafinowanej kultury poznaja tylko ci, ktérzy
maja pieniagdze ponad konieczne minimum. Wartos¢ pienigdza jest tu wartoscig
absolutng i nadrzedng w stosunku do wartosci pracy. Praca rak ludzkich, ktéra
dzwignela z piaskéw nadmorskich to miasto jest godna szacunku i podziwu, ale i
tu jest traktowana jako obiekt gieldowych obrotéw. Praca robotnika w Gdyni jest
tylko pewna suma fizycznego wysitku i to mniej cenionego, niz takaz suma wysitku
uzyskana z mechanicznych dzwigéw. Jednakze nie miasto samo daje wlasciwe
pojecie o tem, czem jest ten brzeg nadmorski i poco wlozono tu tyle pracy, pieniedzy,
ludzkiej energii, entuzjazmu i nadziei. O tem, czem Gdynia jest, méwi dopiero
port” — wskazywal Eugeniusz Gulczynski, opisujac jego zdaniem najwazniejszy
element w 6wczesnej Gdyni®. Infrastruktura portu imponowata autorowi: ,Nowy
port o najwigkszym przeladunku na morzu Baltyckiem. 16 i pot kilometra nabrzezy
betonowych i falochronéw (Stockholm 16,8; Leningrad 16; Ryga 3,5; Szczecin 24;
Kopenhaga 35 km). Najglebsze baseny z portéw Baltyku. Nowoczesnie urzadz.
magazyny o powierzchni 192000 m. kw. Chlodnia portowa o pojemnosci 1.200
wagonow, 76 nowoczesnych urzadzen przetadunkowych, port drzewny, port rybacki,
53 linje regularne, 10 statych polaczen okretowych i td i td. Moznaby w ten sposob
mnozy¢ cyfry i przyklady, a jeszcze nie dadza one laikowi Zadnego wyobrazenia,
dopdki naocznie nie zobaczy pracy jaka dzieri i noc wre w porcie. Zeby zajrze¢ do
portu wcale nie potrzeba si¢ zmuszaé. Wystarczy raz tu przyjs¢ zeby stale powracac.
Cos$ tu ciggnie i nie daje odejs¢. Baseny i nabrzeza, dzwigi i sktady, praca robotnikow,
»zamorskie” okrety”, kolorowe bandery, ruchliwos¢ $miglych i krepych holownikéw
stuzacych do cumowania majestatycznych i ciezkich statkéw — wszystko to ma w
sobie wlasciwosci urocze, rzuca na patrzacego nieznany urok. Mozna tu dzien w dzien

3 Tamze.
3 Tamze.
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przychodzi¢ i nigdy nie zazna¢ nudy. Czlowiek jest jak urzeczony. Na nabrzezach
miedzy torami kolejowemi, na ktérych stoja pociagi z towarami, przed skladami,
przy okretach tloczg si¢ zwlaszcza w okresie letnim gromady przyjezdnych turystow
z kraju. Taki szczur ladowy wcisnie si¢ wszedzie i wszystko wprawia go w zachwyt.
Obskurnie wygladajacy wielki rézowiec ptywajacy pod flaga brytyjska, ktory dopiero
co przybyl z Indyj przywozac 10000 tonn ryzu jest przedmiotem podziwu, jest
ogladany jak jaki$ okret z bajki, jak znane cudo z ruszczycowskiego obrazu (chodzi
o obraz F. Ruszczyca ,Nec megitur” — przyp. H. G.). Szczerzacy zeby Malajczyk i
czarny o $wiecacych oczach Hindus - obaj z zalogi transportowca — budzg sensacje
nie mniejszg niz murzyn na ulicach poczciwego Wilna. Wycieczkowicz, bez wzgledu
na to, czy bedzie nim inteligent, harcerz, student czy podtatusialy jegomos¢, jest
pefen niemego nabozenstwa wobec wszystkiego, co mu si¢ w porcie nasuwa przed
oczy. Dopiero tu, patrzac na prace polskiego robotnika pomagajacego dzwigom
tadowa¢ polski wegiel na polski statek, ktéry poptynie do Skandynawji i stamtad
zabierze szwedzkg rude i zZtom Zelazny dla polskiego hutnictwa na Gérnym Slasku,
widzi si¢ celowos¢ wysitku wlozonego w Gdyni¢. Gdyby nie byto Gdyni, pienigdze
zaoszczedzone poszlyby na oplacenie tranzytu przez Niemcy. Polska bytaby w
gospodarczej orbicie Niemiec i zapleczem niemieckich portéw i kolei” — podkreslat
gospodarcze znaczenie portu gdynskiego dla Polski*.

Wskazywal na rdznice miedzy miastem a portem, takze wlasnosciowe:
»Port gdynski, ktory trzeba odrézni¢ od miasta Gdyni, jest wlasnoécig panstwa.
Administracja i eksploatacja portu, zaréwno jak jego budowa za posrednictwem
Franko-polskiego konsorcjum jest w reku Urzedu Morskiego, wtadzy II instancji,
podlegtej bezposrednio Min. Przemystu i Handlu. Z posréd panstw europejskich,
poza Rosja tylko niektdre porty francuskie sg urzedami, a jedynym wielkim portem
europejskim, bedacym urzedem w $cistem tego stowa znaczeniu jest Gdynia. Mialo
to licznych przeciwnikow, zwlaszcza wsrod sfer przemystowych. Krytyka gospodarki
panstwowej w porcie nie zawsze stuszna, miafa podioze egoistyczne, byla wynikiem
krotkowzrocznodci tych sfer obawiajacych si¢ konkurencji obcej. Konieczno$¢
planowej ingerencji panstwa ujawnifa si¢ w dobie rozwoju Gdyni. Zapomniano, ze
Gdynia moze stuzy¢ nie tylko polskiej gospodarce, ale Ze mogga sie postugiwac nig kraje
sasiednie, zwiekszajac tym samem obroty i ruch w porcie. Kiedy przez polskie porty
szly tranzyty zboza i drzewa rosyjskiego, przemyst i ziemianstwo wolalo, ze zagraza
to naszemu eksportowi, bo stwarza konkurencje. To samo krzyczano o drzewie i
cukrze z Czech idacym przez Gdynig, o nafcie rumunskiej, o rudzie szwedzkiej do
Czechostowacji. Dostosowanie si¢ do tych pretensyj nicby gospodarstwu polskiemu
nie pomogto, bo drzewo czeskie jesli nie polskiemi kolejami do polskiego portu to
poszioby niemieckiemi do portéw niemieckich lub Triestu, ruda szwedzka do Czech
jechalaby przez Szczecin i Odre. Stracilaby na tem tylko Gdynia, nic w zamian nie
zyskalby ani polski przemyst ani polski eksport. Tymczasem rozszerzanie zaplecza
gospodarczego portu zwigksza jego obroty i ruch. Juz dzi$ tranzyt panstw sgsiednich

“ E. Gulezynski, W polskim porcie, ,,Kurier Wileniski”, nr 233, z dn. 25.08.1936 ., s. 3.
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przez Gdyni¢ zajmuje znaczng pozycje. Portowe urzadzenia techniczne, sprawnos¢ i
szybkos¢ przetadunku jest czynnikiem $ciagajacym obcego klienta™!.

Opisujac znaczenie gospodarcze i miedzynarodowe portu w Gdyni, autor
podkreslal jego nowoczesnos¢ i stan zaawansowania budowy: ,Wlasciwy port w
Gdyni posiada juz wykonczone i uzywane 3 baseny zewnetrzne utworzone przez
sypanie mola w otwartem morzu i 2 wewnetrzne wybagrowane w glebi ladu, procz
tego kilka rezerwowych basenéw wchodzacych glteboko w lad. Nowa linjg kolejowa
Slask ~Gdynia ida setki pociagéw z weglem. Plynie stad potem do panstw baltyckich
i skandynawskich i poludniowo-europejskich. Przy nabrzezach mola weglowego i
poludniowego stoja obce i polskie statki. Olbrzymie Dzwigary niezmordowanie
wciaz wyciagaja i opuszczaja swoje ramiona, stycha¢ ich przeciagly, jekliwy ni to
$piew ni to zgrzyt, stycha¢ huk sypanego wegla, nawotywania ludzi. Wegiel kamienny
i bunkrowy, drobny i mialki, koks, ze Sla,ska, z Dabrowy Gorniczej idzie setkami
tysiecy tonn wywozony dzien w dzien dziesigtkami statkéw handlowych. Przoduje
im bandera szwedzka, potem dunska, norweska, wloska, grecka, krajow battyckich.
Na molach basenu weglowego kroluja potezne koncerny weglowe. Miljony tonn
rocznie przetadowuje sie z podjezdzajacych pociagéw na statki. Miljony ztotych
plyna do kas nie koniecznie polskich baronéw weglowych ze Slaska. Ilu robotnikéw
polskich w porcie ma z tego chleb?.. Na szwedzkim nabrzezu zainstalowano
specjalne urzadzenia tasmowe dla tadowania wegla. Gdy w r. 1926 zawital do Gdyni
»-Kentucky” i zabral powrotem tadunek wegla pracowato przy tem 100 robotnikéw.
Ale wtedy nie bylo jeszcze Gdyni. Dzi$ technika obstugi mechanicznej poszla tak
daleko, ze na zaladowanie 15000 tonn wegla w ciagu doby wystarczy 6 ludzi. Praca
specjalnej instalacji taSmowej wciagajacej wegiel na statek systemem transmisyjnym
kosztuje 300 ztotych na godzing i teoretycznie moze przetadowaé w tym czasie 600
tonn. Praca w porcie jednego robotnika optacana jest niewiele ponad jeden zloty
za godzing. Gdy wmontowano wspomniane urzadzenie i wywrotnice wagonows,
ktora podnosi w powietrze caly wagon jak szufelke i sypie wegiel wprost z wagonu
do komory statku, kilkuset robotnikéw stracilo zarobek. Technika znacznie
przyspieszyla absolutng sprawnos¢ i szybkos$¢ pracy w porcie, ale stworzyla dla
robotnika niezwyciezong konkurencje, ktéra z nieublagang konsekwencja spada
na barki tysiecy pozbawionych pracy ludzi. Ta mechanizacja jest wszedzie. Na
nabrzezu indyjskiem przylegajacem do basenu Pilsudskiego znajduje si¢ najwieksze
przedsigbiorstwo przemystowe - tuszczarnia ryzu. Zajmuje 8600 m. kw. powierzchni.
Przerabia rocznie okolo 1000 tys. tonn ryzu, ktérym si¢ potem objadaja kraje
skandynawskie i battyckie, Czechostowacja, Rumunja, Wegry, Niemcy, Anglia. Sama
fabryka stanowi wielki znany nam dobrze z ilustracyj 6 pigetrowy budynek w biato-
czerwone pasy. Te olbrzymia fabryke obstuguje 5 (pieciu) robotnikéw™*.

Wycieczka po porcie, ktory znajdowal si¢ w obowigzkowym programie
zwiedzania Gdyni, u reportera wzbudzala refleksje nad zyskiem przedsigbiorstwa i

4 Tamze, s. 3-4.
2 Tamze, s. 4.
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jego wlascicielem oraz nad katastrofalng sytuacja materialng robotnikéw: ,,Chodze
po porcie, zagladam nawet tam, gdzie ,nie wolno” przystuchuje si¢ rozmowom,
przygladam sie pracy robotnika. Czyta sie czesto o korzysciach rozwoju Gdyni dla
gospodarki narodowej. Czy wystarczy ten ogolnik i co si¢ w nim kryje? Czy pojecie
»gospodarka narodowa” nie musi obejmowac sobg takze stosunku jej do ludzi
fizycznej pracy i odwrotnie. Trzeba dlugo chodzi¢ po porcie, widzie¢ jak robotnik
portowy na 8 godzin pracy ma 20 minut na zjedzenie $niadania. Mysli turysty
wypelnione ,inteligenckiemi tesknotami” snuja si¢ chaotycznie a wsrdéd nich z
sila obsesji, z uporem nawraca jedna i $widruje niezno$nie: Kto zbiera rente, kto
obcina kupony od akcyz wielkiego gdynskiego przedsiebiorstwa portowego, komu
sie ono przede wszystkim oplacilo? Polski przemyst hutniczy i handel? Ale polski
przemyst i handel to jest poza towarem wielekro¢ sto tysiecy polskiego proletariatu
i kilkudziesigciu czy kilkuset panéw — w malym procencie polskiego pochodzenia —
dzierzacych dyspozycje w swem reku i kapital w swoich (= zagranicznych i dobrze
zaasekurowanych) bankach. Idg przez Gdyni¢ w daleki $wiat smakowite szynki
i bekony, cukier co krzepi zagranice po cenach dumpingowych, stodka melasa,
sol z Wieliczki, poznanskie i mazurskie ziemniaki, drzewo z laséw biatowieskich,
nawozy sztuczne, rudy, metale, sandomierska pszenica i inne zboza, t6dzkie tkaniny,
borystawska nafta, slaski dgbrowicki wegiel, lokomotywy dla francuskich kolonij,
idzie wszelaki dorobek rak robotnika polskiego. W roku zeszlem za to wszystko
wplyneto do odpowiednich kas 270 miljonéw ztotych. I w zamian plyna do kraju
bawelna i welna dla fabryk t6dzkich i bielskiego przemystu, brazylijska kawa, kakao
i herbata z angielskich kolonij i Holandii, owoce ze slonecznych plantacyj Italii
i Hiszpanji, musujace wina z pol francuskiej Szampanji, przetwory chemiczne,
kauczuk, ryz z Indyj brytyjskich. Kosztowato to w roku ubiegtym okofo 400 miljonéw.
Taki obrot wykazuje port gdynski w dziesigtym roku swego istnienia. W zwiazku z
tem nie bedzie moze obojetne i pozbawione wszelkiego znaczenia sprébowa¢ dojrzeé
ile na tem posrednictwie w fluktuacji setek Miljonéw zlotych przeptywajacych przez
Gdynig zarabia polski robotnik i w jakich warunkach. Wystarczy tematu na nowy
odcinek. Lojalnie jednak uprzedzam, ze nie bedzie to artykul dla snoboéw, patrzacych
na Gdynie z tarasu ,Morskiego Oka” lub ,,Polskiej Riwiery” i ktorym wiele rzeczy
zaglusza jazz Golda i Petersburskiego™.

W kolejnym odcinku cyklu reportazy Eugeniusz Gulczynski opisal kwestie
robotniczg i bezrobocie w Gdyni. Odwiedzit osiedla robotnicze, znajdujace si¢ poza
centrum Gdyni, polozone na stokach wzgérz okalajacych Gdynie, opisywanych
w przewodnikach, jako atrakcja turystyczno-krajoznawcza. Podkreslal kontrasty
wystepujace w owczesnej Gdyni: ,Z wyniostych wzgérz okalajacych Gdynie od
strony poludniowo-zachodniej roztacza si¢ widok na miasto, na port, na Mate morze
Puckiej zatoki, na wydluzona linje pétwyspu helskiego, z ktorego od zmroku do
switu blyska z wysokosci ,,Szwedzkiej Goreczki” latarnia morska. Lesiste wzgdrza
z tej strony Gdyni poprzecinane s3 siecig $ciezek. Poczatkowo byly to $ciezki

3 Tamze, s. 5.
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spacerowe. Mozna bylo niemi doj$¢ az na sam krawedz wzgorz, skad w pogodny
dzien wida¢ niemal cale wybrzeze polskie i zwlaszcza jak na dloni roztozong Gdynie
z jej wielopietrowemi, wspanialemi gmachami oraz port i jego baseny, nabrzeza i
mola. Widok niewatpliwie piekny i niezapomniany. Panorama jakich malo w Polsce.
»Przechadzke te, - czytam w pewnym entuzjastycznie skreslonym przewodniku,
- najlepiej odby¢ w pelnym blasku stonca, kiedy widoki posiadaja najpelniejsze
barwy”. Odbylem taka przechadzke nie raz i nie dwa. W ,,pelnym blasku stonca” i w
godzinach kiedy zmierzch zaciera kontury przedmiotéw. Waskie drozyny zawiodly
mnie do zupelnie odmiennego $wiata, ktérego widok przekonal dostatecznie, ze te
waskie §ciezki dawno juz przestaly by¢ miejscem spaceréw. Sie¢ waskich wydeptanych
drozek odchodzacych od wyasfaltowanej szosy, na ktdrej pedza szykowne limuzyny
i $migle sportowe auta, staly sie droga zycia setek i tysigecy ludzi. Rano i wieczorem,
w pogode i deszcz wedruja tedy ludzie w szarych roboczych bluzach, wedruja tamiz
powrotem. Tam, to znaczy czasem do pracy, czesciej jednak do Biura Posrednictwa,
by jutro odby¢ t¢ sama droge z nowa nadzieja i nowym zawodem. Powrotem, to
znaczy do miejsca swego zamieszkania™*.

Autor scharakteryzowat znajdujace sie na peryferiach Gdyni osiedla robotnicze:
»Miejsce zamieszkania” bedzie okresleniem najbardziej odpowiedniem. Bo trudno
mi powiedzie¢, ze powracaja do swoich doméw. Nie chce takze napisaé, ze powracajg
do swych bud ilepianek, a nie chce w obawie, Ze ekspresja tego wyrazenia skojarzylaby
w umystach czytelnika widoki zanadto ,,posiadajace najpelniejsze barwy”. Naprawde
trudno nazwa¢ odpowiednio i wiernie to skupienie niskich prostokatéw i kwadratéw
przycupnietych u podnoéza lesistych wzgérz Chylonskich. Mate drewniane baraki,
zbite z klepek do skrzyn i pak, niekiedy powleczone zzewnatrz wapnem, niekiedy
cementowa obmuréwka, o najrozmaitszych rozmiaréw okienkach i drzwiach, w
zaleznosci od ,wielkosci” samego budynku. Wszystkie kryte smolistym materialem,
t. zw. papa. Gdzies z rogu, a czesto z okna wystaje zadymiona rura, ktéra symbolizuje
komin. Taki jest Grabéwek, przedmiescie Gdyni, taki jest Maty Kack i Obtuze, osobne
miasteczka robotnicze, gdzie kréluje nedza i bezrobocie, gdzie wegetuja ludzie,
ktérym los wyznaczyl niepewne zycie na deka, podczas gdy obok przelewa sig i perli
radoscig i entuzjazmem Zycie na tonny. Same lepianki, budy, budki, baraki, chatupki
dziwacznych ksztaltow, szare, brzydkie okropne, jeszcze wigcej niehigieniczne, rzadko
budynek, o ktéorym mozna powiedzie¢: dom. Wznoszone na paru kwadratowych
metrach gruntu wydzierzawionego za 80 groszy na rok. Wielu z tych, co tu przybyli w
okresie lepszej koniunktury i wigkszych zarobkéw zdotato naby¢ sobie mate parcele
i zbudowac male domki. Takich jest sporo, ale ogromna przytlaczajaca wigkszos¢, to
prymityw ludzkiego osiedla, ktéry mimo swej niezaprzeczalnej ,,oryginalnosci” (taki
przymiotnik tego zbiorowiska biedy znalaztem w przewodniku) watpliwe, czy nadaje
sie do ogladania i pokazywania zwlaszcza w ,,pelnym blasku stonca” I to nawet swoim,
nie tylko cudzoziemcom. To si¢ nadaje tylko do puszczenia z dymem pozaréw”*.

* E. Gulezynski, Nieznane $ciezki obok wielkich drog, ,, Kurjer Wilenski’, nr 236, z dn. 29.08.1936 1., s. 3.
4 Tamze.
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Eugeniusz Gulczynski opisal w reportazu takze warunki, w jakich Zyja mieszkancy
tych podgdynskich osiedli, gléwnie ludnos¢ naplywowa, ktéra przyjechata do
pracy w porcie. Przedstawil ich starania o prace, warunki Zycia w oczekiwaniu na
nig oraz egzystencj¢ bezrobotnych, pozbawionych zrédel zarobkowania: ,Na razie
(od dobrych lat kilku) gniezdza si¢ tam ludzie przybyli ze wszystkich stron kraju,
zwabieni mozliwoscig zarobkow i wegetuja z pomoca $wiadczen socjalnych w postaci
2 funtéw chleba na tydzien. Tak mieszka okofo 8000 bezrobotnych. Port daje prace
okoto 2700 ludziom. Ale nie kazdy ma prawo pracy w porcie. Najpierw trzeba
uzyskac t. zw. karte portowa. Wydaje ja Komisja Kwalifikacyjna urzedujaca przy
Urzedzie Morskim. Komisja ta sklada si¢ z przedstawiciela Urzedu morskiego jako
przewodniczacego, kierownika Biura Posrednictwa Pracy ex officio, przedstawiciela
pracodawcéw i przedstawiciela zwiazkéw robotniczych. Z 3 zwigzkéw tutejszych
- ZZZ, Zwiazku Transportowcéw i Zjedn. Zaw. Pol. Robotnikéw i Rzemieslnikow,
tylko ten ostatni zdolal sobie pozyska¢ wzgledy i sympatie moznych tego $wiata.
Jakiemi sposobami nie trudno si¢ domysle¢ z rozméw robotnikéw, gdy ci, méwiac o
zeszlorocznym strajku wrzesniowym, wspominajg z gorycza strzezone przez policje
pociagi, wiozace tamistrajkow... Komisja tedy ustala roczny kontyngent robotnikéw
portowych dla obstugi portu i w okreslonych granicach wydaje karty portowe. W
czynnos$ciach Komisji, a przynajmniej w teoretycznych zalozeniach przebijajg
goérne ambicje. Czytamy naprzyklad, ze dgzeniem jej jest ,,stworzy¢ typ idealnego i
wykwalifikowanego obywatela — robotnika, wydajacego z siebie maximum wysitku
przy dobrem wynagrodzeniu, na ktérym to robotniku bezwzglednie polega¢ mozna,
skoro do jego funkcyj nalezy tak wazne zadanie, jakim jest obstuga portu. To tez nie
kazdemu robotnikowi danem jest szczyci¢ sie mianem robotnika portowego, a wybiera
sie sposrdd robotnikow ludzi bez przeszlosci kryminalnej, ludzi wyrdzniajacych si¢
zpo$réd masy szarego robotnika kwalifikacjami moralnemi i fachowemi, zaletami
fizycznemi oraz zastugami wzgledem ojczyzny”. W jaki sposob sa dokumentowane
zaslugi wzgledem ojczyzny, czy ustepuja one przed kwalifikacjami moralnemi i
fachowemi lub tez odwrotnie, jest juz troska komisji. - Najlepiej mozna dostacé
karte, gdy sig jest strzelcem i wystuzonym w wojsku kapralem, - taka zyskuje sobie
interpretacje punkt ten wérdd robotnikéw. Co dzien w biurze Komisji gromadzg sie
ttumy robotnikéw, ubiegajacych si¢ o karte portowa. Trzeba wiele cierpliwosci i taktu,
a jeszcze wigcej zrozumienia ich przezy¢, by wyttumaczy¢ kazdemu z osobna, Ze nie
sposob obdzieli¢ pracg wszystkich. Jakiz argument przeméwi do czlowieka, ktéry od
szeregu miesiecy, a nierzadko i lat przerzuca si¢ od ztudnej nadziei do ostateczne;j
rozpaczy? Najgorzej jest z przybyszami z glebi kraju. Ci sa nieustepliwi, domagaja
sie gwaltownie, niecierpliwie. — Pan codziennie przychodzi, tak? — ttumaczy czlonek
komisji, - panu si¢ karta nie nalezy, pan nie tutejszy, a mimo to zjawia si¢ pan co
dzien, tak? (...) Jeszcze przykrzej, jeszcze bolesniej powiedzie¢ jest cztowiekowi
tutejszemu, ktory na skrawku wybrzeza si¢ urodzit i tu zyl. — Panskie podanie, panie
Kapiel, jeszcze nie bylo rozpatrywane, niech pan si¢ zglosi za tydzien. — O jej, to
tak dlugo ale trwa. — Predzej nie mozna, nie zdazy sie. - Juz sztyry lata czekom,
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oczekuje, cierpliwosci ale juz brak. Stary czlowiek o twarzy pooranej i niezdrowej
cerze $ciemniatej od pylu weglowego, obraca bezradnie czapke w grubych dloniach
i patrzy ze smutkiem na przygarbionego urzednika: - Panie, to jest tak dtugo. Zeby
cho¢ na ¢wier¢ roku zaszeregowali, bo ja przepadne, panie. Ten robociarz jest stad,
miejscowy. Jego prawo moralne do kawatka chleba nie jest mniejsze od prawa tych
tysiecy, ktorzy tu zjechali i porobili majatki i karjery. Takiemu nie mozna kazac
upajac si¢ pojeciem polskiej ekspansji morskiej. Jest w nim zaduzo goryczy, zadumo
smutku i troski codziennej o zwykly chleb powszedni. Dziw bierze, ze wsrdd tych
prostych ludzi wspomnienia dawnych ,lepszych” czaséw niemieckich nie stanowig
zadnej atrakcji. Przeciwnie, nieche¢, wyraznie nieprzyjazne stanowisko wzgledem
»zachodniego sasiada” sa tu powszechne™.

Kwestia bezrobocia ujawnila sie w Gdyni w latach kryzysu gospodarczego.
Zdaniem autora reportazu stanowila ona powazny problem spoleczny przedwojenne;j
Gdyni, ktérego wladze nie potrafity rozwiazaé: ,Dzisiaj zainteresowanie
odpowiednich czynnikéw regulujacych sprawy robotnicze na terenie Gdyni jest
dalekie od idealu ojcowskiej troski. Dotychczas stosowano, tu znang dobrze z Wilna
z lat dawnych policyjng metode trzymania ,elementu robotniczego” w ,,czornoom
tiele”. Ale dzi$ zagadnienie pracy i bezrobocia w Gdyni nabrafo tak dramatycznego
napiecia, ze doprowadzilo do krwawej tragedji, jaka rozegrala si¢ w koncu maja
na ,ulicach” i miedzy ,murami” (o gorzka ironio stylu!) barakowego Grabowka.
W tych dniach odbywat si¢ epilog tej tragedji w sadzie gdynskim. Ale przeciez nie
wszystko da si¢ wytlumaczy¢ ,agitacja wywrotowa”. By¢ moze, ze Gdynia stanowi
powazny i wazny obiekt zakuséw wiadomych nam panstw osciennych. Ale tez
dlatego wymaga troskliwej, specjalnie bacznej, niebiurokratycznej opieki. Musza
by¢ przedewszystkiem zlagodzone ostro socjalne kontrasty w warunkach bytowania
ludnos$ci, musi by¢ uznana zasada wigkszego udzialu szerokich mas ludnosci w
korzysciach powstania i istnienia Gdyni. W przeciwnym razie wypadki takie jak w
maju zagluszg raz na zawsze w duszy robotnika gdynskiego wszelka rado$¢ tworzenia
Polski na morzu, wszelki entuzjazm w uczestniczeniu wznoszenia wielkiego dziefa.
A przeciez wigkszo$¢ z nich - pomingwszy element $wiezo naplywowy, co jest
osobng kwestjg — ,,bierze udzial w budowaniu Gdyni znoszac dole i niedole, kosztem
wlasnych zarobkow, wlasnych wygdd i w ogdle nieraz ludzkiej egzystencji’, - jak to
wyraznie stwierdzil w swem noworocznem przemdéwieniu Komisarz Rzadu™.

Eugeniusz Gulczynski przytaczal przyklady jaskrawych kontrastow w Gdyni,
ktére ,wciaz si¢ zaostrzaja i na kazdem miejscu™ ,Odbywa si¢ obecnie wystawa
przemystu gastronomicznego i cukierniczego w Gdyni. ,,Uroczyste” otwarcie, flagi
na kolorowych masztach, oracje — i picknie a suto zastawione stoly. Jednocze$nie
pisma tutejsze zanotowaly ,,nowy skandaliczny fakt, godzacy w robotnika i bedacy
jaskrawym przykladem tego wyzysku, ktérego koncows ofiarg jest sama Gdynia’, - w
ubiegtym tygodniu na pewnej budowli zemdlato z gtodu kilku robotnikéw. Nie byli to

6 Tamze.
4 Tamze.
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nawet bezrobotni, lecz pracujacy robotnicy, ktéorym przedsiebiorstwo nie wyptacato
zarobkow. Naduzycia takie sg czeste. Nadzor wladz nad ruchem budowlanym, jedng
z najwazniejszych komoérek rozbudowy miasta pozostawia wiele do Zyczenia, skoro -
znéw cytuje pismo — ,Komisariat Rzadu zebral w tej sprawie wiecej skarg niz uznania”
Zemdlonych odwieziono do szpitala. Po paru dniach wyjda i pdjda udeptanymi
$ciezkami do swoich nor w Malym Kacku lub Grabéwku... A o kilkaset metréw obok
przebiegaja dalekobiezne pociagi wiozace eleganckich podréznych, spetniajacych swoj
patrjotyczny obowiazek spedzenia kilku tygodni nad polskim morzem. Na dancingu
w snobistycznej Juracie czy ,,Baltyku” nocnym lokalu rozrywkowym zainstalowanym
swiezo w piwnicach 8 pietrowej wyniostej i pieknej kamienicy, nikomu nie zechce
sie mysle¢, ze ten luksusowy blichtr budowali ludzie gniezdzacy si¢ w barakach
Grabowka. Co najwyzej kto$ ,,stwierdzi” z melancholijnym u$miechem, ze wszedzie
»zagranicg’ nie jest lepiej i inaczej, bo zawsze byli i sg ,,bogaci” i ,,biedni™.

Pisal o dominujgcej propagandzie sukcesu Gdyni, ktora przestaniata jej prawdziwe
oblicze, z powaznymi problemami spoteczno-ekonomicznymi: ,,Szerokie, najszersze
sfery, masy polskie o Gdyni wiedzg niewiele. Upowszechnienie wiec hasta ,,Polska
na morze” nie osiaggneto jeszcze swoich mozliwosci. Zdobylo jednak rzecz wazna: w
najszerszych kofach polskiej inteligencji zrosto sie nierozdzielnie pojecie gospodarki
polskiej z pojeciem morza. Dzi$§ niema jako tako uswiadomionego Polaka, ktoryby
wyobrazal panstwo polskie bez tego skrawka wybrzeza™*.

Pobyt reportazysty w Gdyni uswiadomit skale réznorodnych probleméw, m.in.
znikomy udzial bandery polskiej w zegludze migdzynarodowej, brak kapitatu
prywatnego w rozbudowie polskiej floty handlowej: ,,Na 50 przeszlo stalych linij
zeglugowych faczacych Gdynie przeszlo ze 120 portami $wiata, tylko 10 obstuguje
bandera polska. Nieliczna polska flota handlowa poza przynoszeniem korzysci
materjalnych wciaz jeszcze spelnia wielka role propagandowa. Niestety, do tej
pionierskiej roboty nie kwapi si¢ wcale kapitat prywatny. (...) Inicjatywy prywatnej
w dziale rozbudowy polskiej floty handlowej ciagle jeszcze brak™.

Dostrzegal takie ujemne zjawiska w Gdyni, jak hochsztaplerstwo, chec¢
dorobienia si¢ za wszelka ceng, nadmierna eksploatacja pracownikow i podejrzliwos¢
o malwersacje w stosunku do nich, brak wzajemnego zaufania w miejscu pracy,
inercja inteligencji i niski poziom kultury. Konstatowal: ,Naturalnie, ze to co sig¢
dzieje w samej Gdyni nie jest ani pozadane, ani nie moze by¢ tolerowane na dluzsza
mete. Musi tam przyj$¢ energiczna miotla, ktora oczysci miasto z nalotu swoistego
hochsztaplerstwa, z pokrywki zlatujacego tu — obok sumiennych i uczciwych ludzi
pracy - elementu nie majacego nic do stracenia. Zdrowa i zrozumiata che¢ zarobku
powinna i§¢ w parze z pewnemi imponderabiliami. Zamalo aktywna jest w Gdyni
inteligencja. Prawda, ze wigkszo$¢ jej, rekrutujac si¢ ze sfer urzedniczych czuje sie
wprost zahukana. Przedewszystkiem nawatem pracy. Nigdzie tak ludzie nie pracuja,

48 Tamze, s. 4-5.
* E. Gulezynski, Propaganda Polski, propaganda ojczyzny..., ,Kurjer Wileniski’, nr 241, z dn. 2.09.1936 1., s. 3.
0 Tamze.
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jak w Gdyni, nigdzie nie widziatem takiej eksploatacji pracownikéw biurowych jak
tam. Atmosfera za$ podejrzliwej kontroli zagladajacej niemal do rodzinnej alkowy, do
kuchennych rondli, zeby sprawdzi¢, czy przypadkiem nie smazy si¢ w nich o jedno
pot kurcze zaduzo, nizby na to pozwalal budzet urzednika takiej a takiej kategorii,
sprawia, ze wypicie przez urzednika kufla piwa w restauracji moze sta¢ si¢ powodem
do wersji, ze urzednik ten prowadzi zycie nad stan, a spozycie kolacji w towarzystwie
przybylych z hitlerlandu w porze wakacyjnej dawnych przyjaciot wystarczy, zeby
wersje te utwierdzi¢, a nierzadko stworzy¢ jeszcze nieodwolalne iunctim z jakas
malwersacja, chocby si¢ bylo Bogu ducha winnym. T. zw. rozrywek kulturalnych
niestety zadnych. A trudno sobie wyobrazi¢, zeby urzednik po 10 godzinach nuzacej
pracy studiowatl u siebie statystyke importu-eksportu lub delektowat sie propaganda
nudnej lektury oficjalnego organu organu Ligi M. i K. W rezultacie zarabiajg Sopoty
i Gdansk, notabene tansze od Gdyni. Préb organizacji zycia kulturalnego tak
jakby niebylo. Sporadyczne imprezy w sezonie letnim jak naprzyktad Wakacyjny
Instytut Sztuki - s3 owocem wysitkéw zewnatrz. W Gdyni brak ludzi, ktéryby o
tem pomysleli. Glos spoleczny jest catkiem zmajoryzowany, nie stycha¢ go zupelnie.
Specyficzne cechy nadgranicznego miasta, w ktérem z konieczno$ci dominuje wtadza
bezpieczenstwa, celnik i caly ten aparat administracyjno-policyjny, odsuwaja na
szary koniec czynnik obywatelsko-spoleczny. A przeciez powinny sie one uzupetniac.
Wspdlpraca bylaby korzystna, ale jest mozliwa pod warunkiem wzajemnego
zaufania. A tego wlasnie brak. Juz nie celnik, nie policjant, nie szeregowiec strazy
granicznej, ale urzednik z tego samego biura wilkiem patrzy na swego kolege. (...)
Zawi$¢, nieufnos¢, obawa, podejrzliwos¢. Nigdzie indziej tak nie rzuca si¢ w oczy
odsunigcie pierwiastka spotecznego od wplywu na bieg spraw jak w Gdyni. Z drugiej
jednak strony spoleczenstwo Gdyni nie przejawialo zbyt widocznych tendencyj
w tym kierunku. Dlatego rola inteligencji mogtaby by¢ doniosta. Inteligencja — w
znaczeniu istotnem, a nie formalnem - moglaby si¢ sta¢ materialem, spawajacym
dzisiejsza spoteczno$¢ Gdyni. Moéwie — dzisiejsza — bo pokolenie nastgpne bedzie
juz prawdopodobnie jednolite. Inteligencja jest dzisiaj u nas bodaj jedyna warstwa
rozumiejacg i cenigca warto$¢ imponderabiliow. Niemale znaczenie moze mie¢
przywigzanie, sentyment, niemal patriotyzm wtasnego regjonu. Bez tego sentymentu,
bez szczerego ukochania Gdyni, miasto to bedzie tylko zbiorowiskiem wielkich
gmachow, nedznych robotniczych przedmies¢ i rojowiskiem ludzi z ryzykanckim
hastem: vogue la galere. Hasto dostatecznie morskie, ale mato przezorne...™"
Eugeniusz Gulczynski oceniajac przemiany spoteczno-gospodarcze dokonujace
sie w Gdyni wskazywal na swoiste paradoksy: ,Nie wiele przesadze, gdy powiem,
ze Gdynie szczerze i bezinteresownie kochaja u nas wszyscy, tylko nie ci, co tam
mieszkajg. Jaki§ przykry paradoks. Czy jest do pomyslenia, zeby Wilnianin nie
kochal Wilna? Nad catoscig brak czujnej, gospodarczej reki. (...) Bo jakze si¢ ma
rozwija¢ gospodarka miasta, gdy brak jednolitej linji, gdy calo$¢ rozszczepia si¢
na niezalezne od siebie agendy. Do faktu niezzycia si¢ ze soba ludnosci dochodzi

>l Tamze, s. 4.
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jeszcze brak koordynacji poszczegélnych dzialow gospodarki. Zamiast jednolitego
organizmu miasta portowego, rozrastaja si¢ obok siebie — miasto, port, szkolnictwo,
kolej, wladze skarbowe, straz graniczna, sadownictwo i t. d. Warszawa i Torun
nadzoruja nad finansami ( budzety), urzad skarbowy podlega Izbie w Grudzigdzu,
port zalezny jest od Min. Przem. i Handlu, szkolnictwo od kuratorium w Poznaniu,
wladze graniczne i celne od Inspektoratu w Bydgoszczy. Taki stan oczywiscie hamuje
i znieksztalca rozwdj tego organizmu jakim jest Gdynia, ktory - zwigzany z zZyciem
calego kraju - jest jednak we wlasnym obrebie niezalezny. Odzywaja sie wiec glosy o
konieczno$ci zmiany ustroju Gdyni, o wyodrebnienie jej i rozszerzenie kompetencji
wladz administracyjnych. Dotychczas podobno ujemnie odbijala si¢ ambitna
rywalizacja Torunia, ktory jako miasto wojewddzkie nie chcial uszczupla¢ swych
prerogatyw na wybrzezu .

Ten obszerny cykl reportazy Eugeniusza Gulczynskiego $wiadczy o
zainteresowaniu gazety Gdynia i zachodzacymi w niej przemianami. Autor
staral si¢ znalez¢ w niej pozytywne i negatywne aspekty — ,blaski i cienie”, wbrew
rozpowszechnianej propagandzie. Wycieczki organizowane przez redakcje
unaocznialy mieszkancom biednych i nie doinwestowanych pétnocno-wschodnich
wojewodztw I Rzeczypospolitej polityke wladz panstwowych w stosunku do Gdyni
w poréwnaniu z ich ziemiami.

Gazeta informowala o wycieczkach do Gdyni, m. in. 300-osobowej delegacji
Biatorusinéw z wojewodztwa biatostockiego™. Reklamowano w niej ,,wyjatkowo tanie
przejazdy do Gdyni” z okazji Swieta Morza, obchodzonego w Gdyni od 31 lipca 1932
r. Od 1933 r. zyskalo ono range ogdlnopolska i $wigtowano je na przetomie czerwca i
lipca. W 1937 r. zmieniono nazwe na ,Iydzien Morza’,aw 1938 r. na ,,Dni Morza™*. Z
tej szczegolnej okazji ,Kurjer Wilenski” reklamowat wyjazdy do Gdyni, np. w 1938 r.:
»0d 23 bm. do 1 lipca, r[oku]b.[iezacego] kazdy wilnianin moze za kilkanascie zlotych
pojecha¢ na uroczystoéci, zwigzane z Tygodniem Morza w Gdyni. Kto zglosi sie do
Ligi Morskiej i Kolonialnej w Wilnie przy zaut.[ku] S[wie]to-Jerskim 3 (w godzinach
od 8 do 15), okaze legitymacje z fotografig i wykupi za 4 zl karte uczestnictwa, moze
pojecha¢ do Gdyni pociagiem pospiesznym lub osobowym, klasg II lub III, przy czym
za przejazd do Gdyni zaplaci 66% normalnego biletu, a z powrotem przyjedzie do
Wilna darmo i po zgloszeniu si¢ w biurze Ligi Morskiej i Kolonialnej otrzyma jeszcze
1/3 kosztu przejazdu koleja. Ponadto karta uczestnictwa upowaznia podréznego do
bezplatnego wstepu na uroczystosci gdynskie i do zwiedzenia z wycieczka urzadzen
portowych w Gdyni. A wigc, kto jedzie II klasag do Gdyni, ten zaptaci zt. 30,30, a po
powrocie otrzyma w biurze Ligi Morskiej i Kolon.[ialnej] w Wilnie zwrot zt 10,10,
kto jedzie III klasa, placi zt 20,20 i otrzymuje, po powrocie do Wilna, okoto 6,60”>>.
Jak wynika z tego ogloszenia, organizacjg wycieczek do Gdyni zajmowata si¢ gléwnie
Liga Morska i Kolonialna, organizacja powstata w 1930 r., ktéra dzialala takze w

52 Tamze, s. 4.

3 Wycieczka biatoruska na Zamku i w Belwederze, ,Kurier Wilenski”, nr 236, z dn. 30.08.1934 r., s. 1.
5 M. Widernik, Zycie polityczne Gdyni w latach 1920-1939, Gdansk 1999, s. 110.

> Kurjer Wilenski”, nr 172, z dn. 25.06.1938 r., s. 8.
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wojewodztwach pétnocno-wschodnich II Rzeczypospolitej™.

Aby zacheci¢ do odwiedzania Gdyni z okazji ,Dni Morza” w ,Kurierze
Wilenskim” zamieszczano relacje Polskiej Agencji Telegraficznej z ich obchodéw.
Mialy one range panstwowa, z udziatem wtadz panstwowych oraz duchownych. W
1938 r., pod koniec czerwca, na Placu Grunwaldzkim w Gdyni w asyscie oddziatéw
wojskowych, pocztow sztandarowych i organizacji spotecznych ,,0 godz. 9. przybyt
p-[an] wicepremier Kwiatkowski (Eugeniusz - przyp. H. G.) w towarzystwie wojewody
Raczkiewicza (Wladystawa — przyp. H. G.) i prezesa LMiK gen. Kwasniewskiego
(Stanistawa — przyp. H. G.) i zajal miejsce na honorowej trybunie. Uroczysta msze
odprawil w asyscie duchowienstwa biskup Okoniewski (Stanistaw - przyp. H.
G.). Po nabozenstwie prezes LMiK gen. Kwasniewski (Stanistaw - przyp. H. G.)
wyglosit przemdéwienie. Gléwnym naszym zadaniem nad Baltykiem - moéwil gen.
Kwasniewski — jest czynienie wspdtpracy z panstwami baltyckimi, zdobycie rynkéw
zagranicznych, ktére w oparciu o Baltyk moze zabezpieczy¢ tylko silna flota wojenna.
Poniewaz $rodki na cele rozbudowy sa niewystarczajace, Liga Morska i Kolonialna
wola dzi$ na caly kraj o powszechny obowigzek $§wiadczen na rozbudowe polskiej
floty wojennej. Przemoéwienie swe zakonczyt gen. Kwasniewski okrzykiem na czes¢
Pana Prezydenta R. P. i Wodza Naczelnego Marszatka Rydza-Smiglego. Nastepnie
biskup Okoniewski udzielil blogostawienstwa morzu i polskiej flocie. Flota wojenna
podczas blogostawienstwa stala na redzie portu gdynskiego. O godz. 12 wicepremier
Kwiatkowski w otoczeniu przedstawicieli wiadz przyjal defilade marynarzy, oddziatow
ladowych i organizacyj”. Zamieszczono takze zdjecie, przedstawiajace fragment z
defilady jednostek Polskiej Marynarki Wojennej na wodach Battyku®.

Do reklamowania wyjazdow turystycznych do Gdyni wykorzystywano kazda
okazje. Na ile wycieczki te byly popularne wséréd mieszkancow wojewddztw
potnocno-wschodnich, zwtaszcza na Wilenszczyznie, trudno obecnie jednoznacznie
stwierdzi¢. Tym niemniej byly to dos¢ atrakcyjne ze wzgledéw finansowych
propozycje zorganizowanego wyjazdu nad morze: ,Udzial w wycieczce prasowej
do Gdyni kosztuje 29 zf 50 gr i pokrywa catkowicie: przejazd w obydwie strony,
zakwaterowanie w hotelu Emigracyjnym w Gdyni, przejazd morski z Gdyni na Hel
i z powrotem oraz zwiedzanie portu fodziami motorowymi”*. Zapisy przyjmowatla
administracja ,,Kurjera Wilenskiego” przy ulicy Biskupa Bandurskiego 4-7 w Wilnie,
Takze telefonicznie (tel. 99 i 49) w godz. 9-20%. Czytelnikom sugerowano, ze to na
ich prosbe, pamietajacych wycieczki nadmorskie, urzadzane ,ku powszechnemu
zadowoleniu w latach ubiegtych’, redakcja uzyskala przy pomocy Ligi Popierania
Turystyki w Wilnie moznos¢ zorganizowania takiej podrézy réwniez i w 1938 r. 19
lipca 1938 r. na famach ,, Kurjera Wilenskiego” informowano: ,,Z dniem dzisiejszym

* T. Bialas, Liga Morska i Kolonialna 1930-1939, Gdansk 1983.

7 Obchod ,,Dnia Morza”. W Warszawie. W Gdyni, , Kurjer Wilenski”, nr 177, z dn. 30.06.1938 r., s. 1.

% W dniu ,,Swie;ta Morza’, ,Kurjer Wilenski”, nr 179, z dn. 2.07.1938 r., s. 4.

% Jeszcze mamy mozno$¢ ulokowac kilkanascie 0s6b w naszym pociagu do Gdyni, ,,Kurjer Wileniski’,
nr 195, zdn. 18.07.1938 r., s. 2.

% Tamze.

44



., Blaski i cienie” migdzywojennej Gdyni z perspektywy Wilna

zaczynamy zapisy uczestnikow. Koszt udzialu w wycieczce wynosi zt 29 gr 50. (...)
Pociag wycieczkowy odjezdza z Wilna w dniu 1 sierpnia o godz. 10.40. Przyjazd do
Gdyni o godz. 4.39 2 sierpnia. Odjazd z Gdyni 4 sierpnia o godz. 19.35, przyjazd do
Wilna o godz. 13.40 w dniu 5 sierpnia”. Przedstawiano program wycieczki i zasady
uczestnictwa. Jak informowaty ogloszenia w gazecie pod koniec lipca 1938 r., byly
jeszcze wolne miejsca: ,Wycieczka nad Baltyk! 1 sierpnia rb. odchodzi z Wilna do
Gdyni tani pociag wycieczkowy przeznaczony dla czytelnikéw ,, Kurjera Wilenskiego”
Korzystajcie z okazji! (...) Ostatnie chwile zapisow. W pociagu wycieczkowym
znajduje si¢ restauracja i dancing”®. Na cztery dni przed wyjazdem zache¢cano:
~Wypoczynek nad morzem. Dzi§ wszyscy moga go zazy¢, Malo kto w normalnych
warunkach moze sobie pozwoli¢ na podréz. Wszak bilet z Wilna kosztuje z gora 30 zt
w jedng tylko strong. Hotel pochlonie drugie tyle. Dzieki ,,Kurjerowi Wilenskiemu”,
ktéry corocznie organizuje popularne wycieczki do Gdyni, pobyt nad morzem stal
sie dostepny prawie dla kazdego. Tegoroczna wycieczka, z powodu dotkliwego braku
wagonow na kolejach, nie bedzie tak ludna jak poprzednia. Dostalismy zaledwie 200
miejsc i dopiero w ostatniej chwili, dzigki przypadkowi, przydzielono nam jeszcze
troche ulgowych biletow”®.

Liga Morska i Kolonialna zorganizowata w dniach 23-26 sierpnia 1938 r.
masowg wycieczke do Gdyni dla wloscian z Nowogrédczyzny. Cieszyla sie ona
duzym powodzeniem. Zglosilo si¢ na nig 620 chetnych. Jak informowat ,Kurjer
Wilenski”: ,Zarzad Okregu Ligi Morskiej i Kolonialnej Ziemi Nowogrodzkiej podaje
do wiadomosci, zZe na skutek masowo naptywajacych w ostatniej chwili présb o
przedluzenie terminu zgloszen na wycieczke wloscianska LMK z Nowogrédczyzny
do Warszawy i nad polskie morze przesuwa ostateczny i nieodwotlalny termin
zgloszen na dzien 16 sierpnia 1938 r. Pociag popularny wyrusza z Lidy w dniu
23 sierpnia rb. o godzinie 18.55. (...) Gdynia przyjazd dnia 25 sierpnia rb. 8.02. Z
powrotem: Gdynia odjazd dnia 26 sierpnia rb. 19.35; (...) Lida przyjazd 18.157%.
Podawano takze ogélnie program wycieczki: ,W Gdyni uczestnicy wycieczki wezma
udzial w wycieczce statkiem na Hel, zwiedza miasto i port motoréwkami od strony
morza i pieszo od strony ladu, oraz zloza wieniec na grobie gen. Orlicz Dreszera
(Gustawa - przyp. H. G.) na Oksywiu”®. Pelne utrzymanie w Gdyni, wycieczki,
nocleg oraz obiad w Warszawie byty wliczone w cene 30 ztotych®. Pociag, zlozony
z 17 wagonéw, wyruszyt z Lidy. Byl udekorowany brzézkami, zatknigtymi na
wszystkich wagonach, oraz bialo-amarantowymi flagami, ,bogato okalajacymi
pociag”. ,Napisy ,,Nowogrddczyzna nad Polskie morze”, paski FOM i barwne afisze,
propagujace hasta morsko-kolonialne dopelnialy calos$ci” - pisal w obszernej

! Wycieczka do Gdyni, ,,Kurjer Wilenski”, nr 196, z dn. 19.07.1938 r,, s. 5.

6 Kurjer Wilenski”, nr 203, z dn. 26.07.1938 ., s. 8.

8 Kurjer Wileniski”, nr 204, z dn. 27.07.1938 r., s. 5.

¢ Masowa wycieczka wloscianska Ligi Morskiej i Kol. Nowogrédczyzny do Warszawy i do Gdyni,
»Kurjer Wileniski”, nr 222, z dn. 14-15.08.1938 1, s. 6.

% Tamze.

% Tamze.
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relacji z wycieczki jej organizator Jozef Siemek®. Miata ona niecodzienng oprawe i
byla waznym wydarzeniem propagandowym, majacym zainteresowac oraz zblizy¢
wloécian z Nowogrédczyzny do polskiego morza: ,,620 oséb zwiedzito Warszawe i
Gdyni¢. W Gdyni witato wycieczke spoteczenstwo gdynskie z orkiestrag Marynarki
Wojennej, Komisariatem Rzadu, Liga Morska i Kolonialng, pocztami sztandarowymi
organizacyj wojskowych i spolecznych. Na serdeczne przemoéwienie dr. Leona
Michalskiego, reprezentanta P. Kom. Rzadu (Przedstawicielstwa Komisariatu Rzadu
- przyp. H. G.) i dyr. Wachowiaka (Andrzeja - przyp. H. G.), reprezentanta LMK,
odpowiedzial réwnie serdecznie w imieniu wycieczki mgr. Siemek (Jozef, gtéwny
kierownik wycieczki - przyp. H.G.). Program pobytu w Gdyni obejmowal dokladne
zwiedzenie portu motoréwkami i pieszo, wycieczke statkiem ,,Gdansk” do Jastarni,
zwiedzenie miasta i grupowe wycieczki do Gdanska, Juraty i do Helu. Kulminacyjnym
punktem programu bylo zlozenie wienica na grobie Gen. Orlicz-Dreszera na Oksywiu
przez delegacje wycieczki, w skfad ktdrej wchodzili wloscianie wszystkich powiatow.
Nastepnie ta sama delegacja zostala przyjeta przez Dowddztwo Floty oraz zaloge
najwiekszej naszej jednostki morskiej, stawiacza min ,Gryfa’, ktéremu w czasie
tegorocznych ,,Dni Morza” Okreg LMK Ziemi Nowogrodzkiej ofiarowat regionalny
kilim nowogrodzki t. zw. pasy bieniakonskie. Zaloga okretu RP ,,Gryt” przygotowata
delegacji serdeczne przyjecie na pokladzie i w kajucie oficerskiej oraz motoréwka
wojskowg obwiozta ja po wojennym porcie™.

Liga Morska i Kolonialna, ktéra dzialala m.in. w wojewddztwach péinocno-
wschodnich II Rzeczypospolitej, organizowata takze odczyty o Gdyni. O jednym z
nich - w Baranowiczach - informowano na famach , Kurjera Wilenskiego™: ,Odczyt
o Gdyni urzadzila L. M. i K. W sali kina ,,Apollo” staraniem miejscowej L. M. i K.
zostal urzadzony wieczor poswigcony Gdyni. Odczyt wygtlosit prof. Jozef Imbach z
Gdyni. Prelegent wyswietlit kilka przezroczy, przedstawiajacych dorobek polskiego
portu”®.

Szczegolnie reklamowano wycieczki do Gdyni latem 1939 r. Pierwsza taka
wycieczka miala miejsce na przelomie czerwca i lipca. Klub Dziennikarzy i
Publicystéw Radiowych w Wilnie uzgodnit z organami kolejowo-turystycznymi plan
wycieczki: ,,Odjazd z Wilna nastapi w godzinach popotudniowych 28 czerwca. Dnia
291 30 czerwca oraz 1 lipca wypelni pobyt nad morzem. Odjazd powrotny z Gdyni
wyznaczony jest na wieczér 1 lipca. (...) Zapisy rozpoczng si¢ w poniedziatek we
wszystkich placéwkach biura podrézy ,,Orbis”, ktére uprzejmie dopomaga Klubowi
Dziennikarzy Radiowych w technicznej organizacji podrézy. W wycieczce moga
wzig¢ udzial wszyscy radiostuchacze i czytelnicy prasy wilenskiej””°. Reklamowano
szczegllnie pociag turystyczny Wilno-Warszawa-Gdynia (wszystkie miejsca

¢ J. Siemek, ,Nowogrodczyzna nad polskie morze” Za nami pozostaja czarne krzyze dzwigdw
portowych. ,,Kurjer Wilenski”, nr 242, z dn. 4.09.1938 r., s. 6.

5 Powrdt masowej wycieczki wloscianiskiej L.M.K. Ziemi Nowogrédzkiej. ,,Kurjer Wilenski’, nr
241,z dn. 3.09.1938 1, s. 4.

% Kronika. Baranowicka, ,,Kurier Wilenski”, nr 127, z dn. 9.05.1939 1., s. 7.

70 Jedziemy nad Baltyk z publicystami radiowymi, ,,Kurjer Wilenski’, nr 159, z dn. 11.06.1939 ., 5. 5.
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sypialne), a w nim takze kabaret i dancing”. Podczas trzydniowego pobytu w Gdyni
proponowano bezptatne kwatery w Hotelu Turystycznym, zwiedzanie portu od strony
morza i ladu oraz wycieczke morska do Jastarni’?. Zapisy tylko dla prenumeratoréw
i czytelnikow gazety prowadzila administracja ,,Kurjera Wilenskiego” przy ulicy
Biskupa Bandurskiego 4-7, w godz. 10-207. Ogloszenia o tej wycieczce pod hastem
»1ylko za 33 z}. Trzy dni nad morzem..” zamieszczano w wielu numerach gazety™.

Chcac dodatkowo zacheci¢ do wyjazdu do Gdyni, przywotywano znanych
wilnian, ktérzy miasto to wybrali na miejsce pracy. Jednym z nich byl dr Wactaw
Korabiewicz, absolwent medycyny USB, ktdéry po studiach pracowat jako lekarz w
Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni oraz na statku ,,Batory””.

Dzien przed wycieczky informowano o dodatkowych atrakcjach podrézy:
~Wszyscy uczestnicy otrzymaja do swej dyspozycji po jednej fawce z materacami.
Jezeli zabiora z sobg poduszeczki i koce, beda mieli wygodne spanie. W skfadzie
pociagu, ktéry w Gdyni bedzie zastepowal wycieczce hotel, znajdzie si¢ wagon
rozrywkowy z estrada, na ktdrej odbedzie si¢ rewia w wykonaniu zespotu ,,Piccolo” ze
stynnym Jarem na czele. W przerwach - aparatura radiowa nadawa¢ bedzie muzyke
taneczng’®.

Jeszcze w lipcu 1939 r. zache¢cano do wczaséow nad Baltykiem od 12 sierpnia
za 28 z1 90 gr lacznie z noclegami w Gdyni, publikujac w ,,Kurjerze Wilenskim”
ogloszenia: ,Wycieczka jest tania, mimo, iz korzysta¢ bedzie z luksusowego pociagu
turystycznego, w ktérym wszyscy pasazerowie maja miejsca sypialne. (...) Jest
to ostatnia w tym sezonie wycieczka nadmorska, obliczona przy tym na bardzo
niewielka liczbe podréznych®”’. Zapowiadano powrdt do Wilna na 16 sierpnia rano.
W czasie pobytu w Gdyni noclegi zapewniano w pociagu’®.

Relacje z prywatnej wycieczki do Gdyni w sierpniu 1938 r. i problemy zwigzane
ze znalezieniem kwatery w niej przedstawil na tamach ,,Kurjera Wilenskiego” Stefan
Okulicz: ,Musze przyzna¢ ze wstydem, ze mieszkajac w Polsce od lat 13, dopiero w
tym roku wybralem si¢ nad morze. Mysle jednak, ze wstrzymywaly mie od wyjazdu
réwniez informacje o... kosztach pobytu nad polskim morzem. Po namysle jednak
zignorowalem wreszcie wszystkie prywatne informacje, objasniajac je sktonnoscia
moich rodakéw do przesady i pojechalem razem z zona, ktéra miata ujrze¢ morze po
raz pierwszy w zyciu. PojechaliSmy naturalnie do Gdyni, azeby jg obra¢ za baze i stad

7! Trzy dni nad morzem - Dzien w Stolicy, ,Kurjer Wilenski’, nr 162, z dn. 14.06.1939 1., s. 2.

72 Tamze.

7> Tamze.

7 Kurjer Wileniski’, nr 164, z dn. 16.06.1939 1., s. 8; nr 170, z dn. 22.06.1939 r., s. 8; nr 171, z dn.
23.06.19391.,5s.8;nr 172,z dn. 24.06.1939 ., s. 4;nr 173, zdn. 25.06.1939 1., s. 8; nr 174, z dn. 26.06.1939 1., s. 4.

7> Wszyscy nad morze. ,,Kilometr” dr Korabiewicz leczy zaloge ,,Daru Pomorza’, ,,Kurjer Wilenski’,
nr 168, z dn. 20.06.1939 ., s. 6.

¢ W érode o godzinie 2.25 p.p. rusza pociag radiowy, ,Kurjer Wileniski’, nr 175,z dn. 27.06.1939 ., s. 2.

77 Kurjer Wilenski”, nr 201, z dn. 23.07.1939 r., s. 4.

78 Pocigg turystyczny do Gdyni odjazd z Wilna 12 VIIL wiecz., ,,Kurjer Wilenski”, nr 210, z
dn.1.08.1939r.,s.3;nr 211, zdn. 2.08.1939 1., s. 8; nr 212, zdn. 3.08.1939 1., s. 8; nr 214, z dn. 5.08.1939 r.,
s. 8;nr 215,z dn. 6.08.1939r, s. 8; nr 216, zdn. 7.08.1939 ., s. 4; nr 217, z dn. 8.08.1939r. 5. 6.
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robi¢ wypady na cale wybrzeze, rozumujac, ze w innych osiedlach wybrzeza trudnie;j
bedzie o jakie$ locum. Tutaj nastgpilo nasze pierwsze rozczarowanie. Gdynia posiada
tak znikoma ilo$¢ hoteli w stosunku do ogromu ruchu turystycznego, ze o znalezieniu
pokoju nie moglo by¢ mowy, w czym nas utrwalifa niemozliwos$¢ uzyskania wolnego
lokalu za Zadng cen¢ w 6-7 hotelach. Pozostawiamy rzeczy na dworcu i rozpoczynamy
bezladng i beznadziejng wedréowke po miescie w gronie masy innych podobnych
nam pechowcow. Przy dworcu ,Orbis” proponuje sie wplaci¢ po 3 zt 50 gr od
osoby, wowczas wskaze nam miejsce naszego zamieszkania, nie udzielajac dyskretnie
blizszych informacyj, decyzja ma by¢ predka, bo amatoréw na ten ,,pokéj” jest wielu.
Na taka kombinacj¢ kupna przystowiowego ,kota w worku” nie zgadzamy si¢ i
wedrujemy dalej. Spotykaja nas na ulicy scenki tchnace nieco... Wilnem, z t3 réznica,
ze w Wilnie w pewnych dzielnicach zachwalajg ,,gotowe ubranie”, za§ w Gdyni ,,pokoje
do wynajecia”. Proponuja pokoje natretnie podejrzani osobnicy, nie brak nawet wsrod
nich chtopcow w wieku szkolnym. Wpadam w ztos¢. ,Cata ta Gdynia zaczyna mi si¢
nie podoba¢” - méwie do Zony rozgoryczony i poirytowany tym, ze tyle przyjemnosci
naobiecywalem, a tymczasem nie ma ochoty nawet i$¢ patrze¢ na morze, kiedy
stonce prazy, niemitosiernie, zas od 4 godzin walesamy si¢ beznadziejnie po miescie
nie mogac znalez¢ dachu nad gtowa. Nareszcie... o szczesliwy losie! — znajdujemy na
ul. Starowiejskiej w prywatnym domu pokdj za cene 10 zt dziennie (bez utrzymania
naturalnie). Lokujemy si¢ w nim pospiesznie pod presja, ze gosci jest duzo, oraz pod
warunkiem zwolnienia pokoju po uptywie 3 dni, poniewaz jest on juz zarezerwowany
z powodu przyjazdu do Gdyni jakiej$ bardzo licznej wycieczki. Trudno, godzimy sie¢
na wszystko w przewidywaniu znalezienia gdzies tanszego lokalu. Stangwszy ,,twarda
stopg” poczuliSmy si¢ odrazu razniej, zaczeliSmy wigcej uwagi zwracac¢ na to, co si¢
wokoto nas dzieje; widzac za$§ w miescie ruch olbrzymi, sliczne gmachy, wzorowo
utrzymane ulice i poréwnujac to, co widzimy obecnie do tego, co pisano o Gdyni.
Zachwyt nasz, aczkolwiek wielki, nie mozna jednak nazwac¢ zbyt trwatym, poniewaz
niemilym zgrzytem nurtuje wcigz mysl, ze po uptywie 3 dni cata ta ,bajka morska”
musi sie dla nas skonczy¢, poniewaz tanszego pokoju nie dostalem. Jako dlugoletni
cztonek L. M. i K. (Ligi Morskiej i Kolonialnej - przyp. H. G.), prébuje interweniowac
w swojej organizacji. Tu nowy zawdd nas spotyka: lokowanie si¢ w ogélnych salach
(po 20 os6b) Hotelu Turystycznego, co prawda taniego, lecz nie dogodnego dla
ludzi starszych, lub przybywajacych na dtuzszy pobyt. Co za$ dotyczy ulg przejazdu
statkiem do Helu, bylem formalnie zaskoczony, dowiedziawszy sie w kasie Dworca
Morskiego, ze czlonkowi L M i K przy przejazdach statkiem do Helu przystuguje
faczna znizka w sumie... 50 gr! Z podroézy na statku wobec tego rezygnuje, kryjac
w sercu nieche¢ do L. M. i K. (...) Zbudujmy tanie schroniska, hotele na polskim
wybrzezu tak jak w Szwajcarii, gdzie nieomal koto kazdej stacji kolejowej jest kilka
tanich, czystych hoteli. Niech zbuduje je Liga Morska, panstwo, przedsigebiorstwo
prywatne. Ustalmy kontrole cen, nie dopuszczajmy do naduzy¢. Niech w przysziosci
kazdy, a nie tylko wybrany, bedzie moégl pojecha¢ na wywczasy nad nasze polskie
wybrzeze. Niech polskie morze nalezy do calego narodu, a nie tylko do tych, ktérzy
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z groszem nie potrzebuja sie rachowac™”.

W, Kurjerze Wilenskim” zamieszczano takze zdjecia z Gdyni, na ktérych
utrwalono postepy rozwoju miasta oraz wazne wydarzenia okolicznosciowe. Wéréd
nichznalazlo sie zdjecie, przedstawiajace nowy portrybacki w Gdyni®. Nafotografiach
ukazywano nowo powstate obiekty, np. pomnik ku czci Henryka Sienkiewicza w
Gdyni, ,,odsloniety ostatnio uroczyscie”. Wazne wydarzenia, ktére odbywaty si¢
w Gdyni, utrwalano na fotografiach, ktére publikowano w , Kurjerze Wilenskim”
Na pierwszej stronie opublikowano zdjecie, przedstawiajace sktadanie wienca na
grobie $p. generata Gustawa Orlicz-Dreszera na cmentarzu wojskowym na Oksywiu,
w dniu inauguracji ,Swigta Morza’, przez wojewode pomorskiego Wiadystawa
Raczkiewicza w towarzystwie przedstawicieli Ligi Morskiej i Kolonialnej*’. Po
uroczystosciach zwigzanych z ,,Dniem Morza” na placu Grunwaldzkim w Gdyni
nastapito w dniu 29 czerwca 1939 r. w godzinach popoludniowych uroczyste otwarcie
Kongresu Eucharystycznego. Na zdjeciu, zamieszczonym w ,,Kurjerze Wilenskim?,
przedstawiono J. E. biskupa morskiego Stanistawa Okoniewskiego, otwierajacego
Kongres Eucharystyczny®. Zamieszczono takze zdjecie zaglowego okretu szkolnego
jugostowianskiej marynarki wojennej ,Jardan”, ktéry 12 lipca 1939 r. przybyl do
Gdyni z oficjalng wizyta z zaloga w skladzie: 23 podchorazych, 40 uczniéw szkoly
podoficerskiej, 63 podoficeréw i marynarzy zalogi stalej, oraz 14 oficeréw®.

Wydarzeniom, majagcym miejsce w Gdyni, starano si¢ nada¢ charakter
ogolnopolski. Przyblizano je takze czytelnikom ,Kurjera Wilenskiego” Jednym z
nich byfa tragiczna §mier¢ generata Gustawa Orlicz-Dreszera i jego pochéwek na
cmentarzu w Oksywiu. Informujac o tych wydarzeniach czytelnikom przedstawiono
jego postac: ,W Oksywiu nad naszym morzem ztozono na wieczny spoczynek zwloki
$.p. gen. Orlicz Dreszera. General Dreszer zginagl na polskim aparacie w falach
polskiego Baltyku. Mozna powiedzie¢ zginal $miercig lotnika i $miercig zeglarza
zarazem. Trudno wyobrazi¢ zgon wigcej romantyczny. (...) Byl inspektorem obrony
przeciwlotniczej i prezesem Ligi Morskiej. Uosabial w ten sposéb nasze najzywsze
aspiracje. Dazenia do potegi morskiej i pragnienia wybudowania poteznej sily
lotniczej. Zginal na aparacie lotniczym w polskim morzu. Jaki szczegdlny los™®.

Z okazji 19 rocznicy odzyskania przez Polske wolnego dostepu do morza 10
lutego 1939 r. przybyl do Gdyni ORP ,Orzel”, pierwszy polski okret wojenny,
zbudowany ze skladek spoteczenstwa. Kilka dni przed tg uroczystoscia w ,,Kurjerze
Wilenskim” informowano o jej programie z udzialem reprezentanta prezydenta RP,
inspektora armii generala broni Kazimierza Sosnkowskiego, przedstawicieli rzadu,

72'S. Okulicz, Znad polskiego morza, ,Kurjer Wilenski”, nr 218,z dn. 10.08.1938 r., s. 5.

8 Port rybacki w Gdyni, ,,Kurjer Wileniski’, nr 137, 20.05.1938 1., s. 7.

81 Kurier Wilenski”, nr 145, z dn. 27.05.1939 r., s. 3.

8 Hold pamieci wielkiego pioniera idei morskiej gen. §. p. Orlicz-Dreszera, ,Kurjer Wilefiski’, nr 181,
z dn. 3.07.1939, s. 1.

8 Inauguracja Kongresu Eucharystycznego w Gdyni, ,,Kurjer Wilenski’, nr 181, 3.07.1939, s. 1.

8 Kurjer Wilenski”, nr 194, 16.07.1939 ., s. 5.

8 Tse., Prawda legendy (o gen. Orlicz-Dreszerze), ,Kurjer Wilenski”, nr 197, z dn. 19.07.1939 r,, s. 1.
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Zarzadu Gléwnego LMiK i delegacji wszystkich okregdw LMiK®*. Na famach gazety
zamieszczono informacje o wizycie 29 lipca 1939 r. ministra spraw zagranicznych
Jozefa Becka, ktory bawit w Gdyni w towarzystwie ministra przemystu i handlu
Antoniego Romana i Komisarza Generalnego R. P. w Gdanisku Mariana Chodeckiego:
»Zwiedzil stoczni¢ gdynska i nowobudujacy sie statek ,Olza” oraz stojacy w porcie
transatlantyk ,,Chrobry” a nastepnie udat si¢ do mauzoleum $p. gen. Orlicz Dreszera.
Po potudniu min. Beck odbyt przejazdzke motoréwka po zatoce, zatrzymujac si¢ na
diuzszy czas w Orlowie, gdzie letnicy zgotowali mu niezwykle serdeczng owacje. O
godz. 23.35 opuscit p. min. Beck wraz z min. Romanem Gdyni¢™¥’.

Informowano tez o postepach w budowie pierwszego polskiego petnomorskiego
statku: ,,Prace (...) posuwajg si¢ szybko naprzéd. Na miejscu, ktore jeszcze przed
pottora rokiem pokrywal ugér — wznosi sie juz pelny kadlub 70-metrowej dlugosci
stalowego kolosa, wagi blisko 500 ton®.

Gdynia, ktora byla obecna na famach ,Kuriera Wilenskiego” w zwiazku z jej
znaczeniem, pojawiala si¢ w formach informacyjnych i publicystycznych. Anatol
Mikulko, publikujac esej, dotyczacy zjazdu pisarzy na Zaolziu, wykorzystat ,,Ballade
0 Gdyni” Jerzego Zagorskiego z 1933 r.:

»Przyjezdzali w pociaggach do Gdyni ludzie krzykliwi i zli
z blota dzwigali port, dokami zdobili ojczyzne.

Geby do krzyku skoro buchaly patriotyzmem,

fajerwerki z Kamiennej Gory!

do nieba wzniesiona pies¢!

Ty nam Panie Boze szczgs¢!

Salwo grzmij!!

Dymy z kominéw Lodzi pognaly jak dymy z fajki.
100.000 ludzi w Bialymstoku oglosilo strajk.

W miescie brudnem kresowem, otoczonem przez $wierki

gtod przynaglal do krzyku ulicznych handlarzy.

Gdynio! By ciebie opiewa¢ uzytem stéw bardzo spokojnych.
W roku 37 (trzydziestym ktéryms) wybuchta zaborcza wojna™.

W czerwcu 1939 r. w gazecie ukazal si¢ cykl reportazy Anatola Mikutki ,,O
Gdyni” W artykule ,,Ulica, ktéra prowadzi w niebo” autor podziwial rozbudowana
Gdynie, przytaczajac krazace wowczas o niej poglady: ,,O Gdyni inaczej si¢ nie mowi,
jak tylko ,,nasza chluba’, ,okno na $wiat’, ,polska perta”i.t.d. i.t.d. (...) Jak to dobrze,
ze zachwyty nad Gdynig na ogét potwierdzajg si¢, rozczarowanie w tym wypadku

% Okret ze skladek ORK ,,Orzel” przybywa do Gdyni, ,Kurjer Wilenski”, nr 38, zdn. 7.02.1939 r., s. 4.

8 Min. Beck w Gdyni, ,,Kurjer Wileniski”, nr 208, z dn. 30.07.1939 r., s. 1.

8 Sukces stoczni gdynskiej SS. ,,0lza” powstanie w 90 proc. wysitkiem polskim, ,,Kurjer Wileniski’,
nr 201, zdn. 23.07.1939 1., s. 4.

8 A. Mikulko, W obronie poety Putramenta, ,Kurjer Wilenski’, nr 91, z dn. 1.04.1939 ., s. 3.
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bytoby bardzo bolesne i przykre. Jedng z zasadniczych cech Gdyni stanowi t. zw.
rozmach i szybkos¢. (...) Charakterystyczna rzecz: port roé$nie od strony ladu w...
morze. Oto idziemy ulica, gdzie przed tym, gdzie kilka lat temu pienity sie fale. Ulica
jest przedluzeniem skweru Kosciuszki i wbija si¢ ostro w morze. Réwna, prostopadta.
Z daleka w stonicu wyglada tak, jakby prowadzifa prosto w samo niebo. (...) Gdynia
bowiem jest w pierwszym rzedzie wspdtczesnym nerwowym handlowym miastem. W
porcie dominuje zgola co innego niz sentyment i kontemplacja. Specyficzny charakter
Gdyni wiaza niektoérzy zapewne stusznie, ze stabym tetnem zycia kulturalnego.
Czytalem na ten temat dowcipny felieton Artura Marii Swinarskiego. O niecheci
Gdynian do ,,kultury”. Chociaz czytelnictwo tutaj jest szeroko rozwinigte. Krzykliwe
s3 po rogach ulic rozmaite ,gonce”. Gdyni¢ chca zala¢ woda pisma warszawskie,
rézne mutacje i brukowce. Miasto posiada i wiasny organ, pismo codzienne w postaci
sympatycznego, blekitnego ,,Kurjera Baltyckiego” On to stara si¢ podciagnac¢ wzwyz
kulturalnie™.

Anatol Mikutko zwracal uwage, ze ,,cechg Gdyni jest szybko$¢, dlatego tez chyba
miasto tak ,,pokumalo si¢” z radiem. Gdynia znajduje si¢ na drodze do stuprocentowej
radiofonizacji. (...) Zreszta zycie kulturalne Gdyni najwyrazniej si¢ ozywia, czy
tez usiluja je ozywi¢. Ostatnio odbylo si¢ w Gdyni par¢ ogélnopolskich zjazdow: -
przeciwgruzliczy, zjazd Syndykatu Dziennikarzy...”".

Piszac o nastrojach spotecznych w Gdyni w przededniu lata 1939 r. stwierdzal,
ze panuje tam spokdj: ,Wazne jest jego zrédlo. Otéz cata Gdynia, mozna powiedzie¢,
jak jeden maz, jest zdecydowana i przygotowana na jedno: ani jednego milimetra nie
oddamy swego. (...) Osobiscie w ogdle oddalam od siebie wszystkie zte mysli: Na razie
nie potrzeba i$¢ forsownym marszem w szeregu. Wigc spacerujemy po ,ulicy, ktéra
prowadzi w niebo, a ktéra nosi oficjalng nazwe Alei Zjednoczenia™?. Mimo zachwytu
nad pigknem Gdyni, zwracal tez uwage na wystepujace w niej kontrasty: ,,Mimo, ze
Gdynia, jako szybko rozwijajacym si¢ miastem portowym rzadzi wspotczesno$¢ i t.
zw. ostatni krzyk mody w kazdej dziedzinie - mozna si¢ natkna¢ prawie co krok na
kontrasty. Wysoko szybuje hydroplan. (...) Nisko nad miastem drugi, nie stalowy,
ale calkiem autentyczny ptak dobrze znany na Wilenszczyznie... bocian. Obok
kilkupietrowego nowoczesnego gmachu ma on uwite na sztucznym drzewie gniazdo.
Ba, ulice Gdyni przemierza majestatycznym, powaznym krokiem drugi, oswojony
bocian. Pozwala si¢ glaska¢ i nawet chetnie stuzy za towarzysza do wspdlnej fotografii.
(...) Na plazy jeszcze za zimno, wigc mniej i wiecej wytworne nimfy defiluja po
ulicach. Na kroétko przed zmrokiem robi sie na chodnikach tlok. Wieczér zapala
neony. Wielopigtrowe ogromne kamienice oblepione réznokolorowymi motylami
$wiatla. Raptem koncza sie, urywajg zgietkliwe ulice. Szczere pole. Ciemnoscig
kolyszg bujne zboza. Kontrasty w Gdyni §wiadcza, Ze miasto ma przed sobg ,,szerokie
pole rozwoju”, ze zasieg pdjdzie znacznie dalej, ze to dopiero poczatek™>.

% A. Mikulko, Ulica, ktéra prowadzi w niebo, ,Kurjer Wilefiski”, nr 154, z dn. 6.06.1939 ., s. 3.

ol Tamze, s. 4.

2 Tamze.

% A. Mikutko, Dzieci $piewaja piekne piesni o morzu, ,,Kurjer Wilenski”, nr 156, z dn. 8.06.1939 r., s. 3.
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Anatol Mikutko przedstawil stan Gdyni latem 1939 r. w liczbach: ,\W tej chwili
Gdynia liczy z géra 120 tys. mieszkancow, port rozporzadza 56 regularnymi liniami
okretowymi, posiada w swych dokach 95 dzwigéw przeladunkowych, a na wybrzezu
187-kilometrowa siatke biezacych toréw kolejowych. Polska flota handlowa liczy
150 statkow, utrzymujacych faczno$¢ z catym swiatem. Co dzien do Gdyni zawija i
wychodzi z portu plus minus 25 okretéw, Obroty sg kolosalne. Wynosza one ponad
9 milionéw ton w roku™*.

Autor odwiedzil Gdynie przed sezonem letnim - na przelomie maja i czerwca
1939 r. Jego artykuly charakteryzuje wyrazne przestanie do czytelnikéw - mialy
one zacheci¢ ich do odwiedzenia tego miasta: ,,A propos hoteli. Ceny s3 bardzo
rézne. Od kilku ztotych do... kilkudziesieciu. Na ogoél bez wiekszego trudu mozna
znalez¢, niedrogi pokéj i to z widokiem na morze. Obstuga wszedzie nadzwyczaj
uprzejma. W hotelach, w kawiarniach, w sklepach. Przez Gdynie przewija si¢ moc
cudzoziemcéw. W lokalach i na ulicy rozbrzmiewa jezyk wloski, angielski, czeski,
grecki, rosyjski. Ludzie klng najczesciej w tym ostatnim jezyku”*>. Autor przywotywat
nawet przyklady terapeutycznego i leczniczego oddzialtywania miasta i morza na
przybyszy z zewnatrz. Pisal: ,Gdynia sugestywnie oddzialuje na przybysza z innych
dzielnic Polski (nawiasem moéwiac, dosy¢ wolnomyslnie pojmujacy $wiat nauczyciel z
Wilenszczyzny, stuzbowo przeniesiony do Gdyni - zmienit si¢ nad polskim morzem
nie do poznania. Stat si¢ bojowcem). Gdynie powinni dla terapii odwiedza¢ ludzie,
zarazeni defetyzmem. Zdrowie mozna réwniez wydatnie podreperowa¢. Zblizamy si¢
do upalnej potowy czerwca. Sezon w Gdyni ,oficjalnie otwarty”. Miekki, rozgrzany
piasek nadmorskich plaz wabi i przyciaga. Woda morska posiada za$ nie byle jakie
wlasciwosci lecznicze. Do Gdyni - po sile i zdrowie™®.

Przed 1 wrze$niem 1939 r. pisano o beztroskich letnikach w Gdyni oraz o
Gdanszczaninie, ktory ,,lubi chylkiem wymkna¢ sie¢ do Gdyni. Tam chetnie zobaczy
film ,Zeznania szpiega” i zje dobra, smaczng kolacje. Milo w tej Gdyni, pelnej
rozkrzyczanych beztrosko letnikéw, jasno, beztrosko, bo cienn swastyki juz tu nie
pada™.

Po wybuchu II wojny $wiatowej ton informacji o Gdyni wyraznie zmienit sie
na famach , Kurjera Wilenskiego” Gazeta, ukazujac sie¢ nadal w Wilnie, informowata
o rezimie okupacyjnym w Gdyni, piszac o zarzadzeniach wiadz okupacyjnych w
stosunku do Polakéw oraz o ich martyrologii®®.

Atmosfere wojennej Gdyni oddawano na podstawie relacji szwedzkiego
dziennikarza: ,Dotychczasowi mieszkancy kwitnacej Gdyni, pisze dziennik szwedzki,
przewaznie ludzie zamozni i dobrze sytuowani, za jednym zamachem stajg sig
nedzarzami, robotnikami i parobkami rolnymi. Liczba samobdjstw wsréd Polakow i

 Tamze.

> A. Mikutko, ,,O co wlasciwie chodzi’, ,Kurjer Wilenski’, nr 158,z dn. 10.06.1939 r., s. 3.

* Tamze.

°7 Fr., Biedni gdanszczanie, ,,Kurjer Wilenski”, nr 232, z dn. 23.08.1939 ., s.3.

% Tylko trzy godziny na opuszczenie rodzinnych miast. Martyrologia Polakéw w Gdyni i Orlowie,
»Kurjer Wileniski”, nr 259, z dn. 2.11.1939 r., 5. 2.
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., Blaski i cienie” miedzywojennej Gdyni z perspektywy Wilna

Zydoéw jest zastraszajgco wielka. Oficjalnie, ma sie rozumie¢, o tym fakcie sie nie pisze.
W tym samym czasie, gdy w czterech $cianach poszczegdlnych domoéw rozgrywaja
sie wzruszajace tragedie, na ulicach Gdyni grzmig orkiestry i panuje rado$¢. Obecni
wladcy Gdyni z wielka pompa spotykaja swoich rodakéw, przesiedlanych z Estonii i
Lotwy do Polski™.

Gdynia na tamach ,,Kurjera Wilenskiego” w latach 30., zwlaszcza wlatach kryzysu
gospodarczegoinapoczatku Il wojny$wiatowej, przedstawianabytajako miasto majace
réznorodne problemy - polityczne, spoteczne, gospodarcze, kulturalne, wynikajace
z naglego jej rozwoju, a jednocze$nie spowodowane czynnikami obiektywnymi,
takimi jak kryzys gospodarczy, czy wybuch II wojny $wiatowej. Problematyka
zwigzana z Gdynig pojawiala si¢ w kontekscie tematyki ogdlnopolskiej, co miato
stuzy¢ integracji lokalnych czytelnikéw z Polska nad Baltykiem. Miala ona przede
wszystkim charakter informacyjny. Czytelnicy ,,Kurjera Wilenskiego” mieli mozno$¢
$ledzenia rozwoju i rozbudowy Gdyni - miasta i portu, a jednocze$nie probleméw
z nimi zwigzanych. Zwlaszcza w publicystyce prezentowano autorskie krytyczne
punkty widzenia, oparte czgsto na relacjach z pobytu w Gdyni i obserwacji réznych
dziedzin zycia spolecznego w niej. Reportaze, zwlaszcza Eugeniusza Gulczynskiego,
Anatola Mikulki, W. Toll., Stefana Okulicza, nacechowane sg realistycznymi opisami
kontrastow gdynskich. Bez wzgledu na krytyczny stosunek autoréw relacji do
rzeczywistosci gdynskiej, w gazecie reklamowano Gdynig, zwlaszcza jej polozenie
nad morzem i zachecano do jej zwiedzania, angazujac si¢ w organizowanie wycieczek
prasy wilenskiej do Gdyni.

% Tragedia Gdyni. Relacja dziennikarza szwedzkiego o wspotczesnej wedrowce narodéw, na podstawie
relacji szwedzkiego tygodnika ,,Nia Dalhint Alhanda’, ,,Kurjer Wilenski’, nr 260, z dn. 4.11.1939 ., s. 2.
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