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Rada Interesantéw Portu Gdyni w $wietle
Rocznikdéw Rady z lat 1931-1938

Gdynia, tak jak i reszta panstwa polskiego, przez lata po II wojnie $wiatowe;j
funkcjonowata w ustroju komunistycznym', ktéry nie sprzyjal inicjatywie i
samodzielnosci gospodarczej. Dzisiaj, gdy znowu w skali kraju wiedzie prym w
nowoczesnosci, nie tylko rozwigzan architektonicznych i urbanistycznych, ale réwniez
nowoczesnosci zarzadzania, warto wroci¢ kolejny raz do okresu jej przedwojenne;j
$wietnoéci i przypomnie¢ organizacj¢, ktora ogniskowala sprawy wszystkich
interesantéw portu i wszystkich grup zawodowych z portem zwigzanych, a ktéra
jeszcze do niedawna byla wlasciwie mato znana. Do dzialajacej w latach trzydziestych
instytucji zwigzanej z gospodarka morska nawigzywali jedynie historycy i pasjonaci,
badajacy histori¢ portu i miasta®. O Radzie Interesantéw zaczeto si¢ w Gdyni mowi¢
wiecej dopiero z chwilg zmiany ustroju politycznegoipodjeciaw 1997 r. prac, majacych
na celu stworzenie podobnej instytucji gospodarczej, nawiazujacej do tradycji Rady
Interesantow z okresu miedzywojennego. Stalo si¢ to mozliwe na mocy art.12 ustawy
z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich?’, ktéra miata wprowadzié
w polskich portach morskich, w tym w Gdyni, nowy porzadek prawny, organizacyjny
i wlasnosciowy. Z chwilg uznania przez ustawodawce publicznego charakteru portu
Gdynia, mozliwe stalo si¢ utworzenie przez podmioty gospodarcze, dziatajace na
jego terenie, Rady Interesantéw Portu Gdynia, ktory stal si¢ swoistym organem

! Mozna zgodzi¢ si¢ z R. Pipesem (Komunizm, Warszawa 2008, s. 9-10), ze nie ma praktycznie zad-
nego wyraznego rozroznienia pomigdzy pojeciami socjalizm i komunizm. Dlatego tez dla leninowskiej
teorii i praktyki mozna uzywa¢ terminu komunizm, co odnosi si¢ réwniez do ideologii i administracji
panstwa polskiego po 1945 r.

2 Patrz: Dzieje Gdyni, pod red. R. Wapinskiego, Gdynia 1980; R. Mielczarek, Budowa
portu handlowego w Gdyni w latach 1924-1939, Gdansk 2001, Encyklopedia Gdyni, t. I, Gdynia 2006,
Encyklopedia Gdyni, t. 11, Gdynia 2009.

? Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (,Dziennik Ustaw”, 2002 r., nr 110,
poz. 967).
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doradczym Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A., z mozliwoscig wplywania na losy
portu’. Wspoélczesna Rada Interesantéw Portu Gdynia, liczaca w styczniu 2001 r. 38
przedsigbiorstw, podejmuje dziatania, majace na celu m.in. pomoc w rozwigzywaniu
problemow i konfliktéw pomigdzy podmiotami gospodarczymi, biorgcymi udziat w
obrocie portowym, bedacymi lub nie czlonkami Rady, reprezentowanie intereséw
czlonkéw Rady Interesantéw Portu Gdynia na zewnatrz oraz reprezentowanie
interesow cztonkéw Rady w kontaktach z Zarzadem i Rada Nadzorcza Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia S.A.

Obecna Rada Interesantéw Portu Gdynia nawiazuje do tradycji przedwojennej
Rady Interesantéw Portu w Gdyni, powolanej w 1930 r. przez przedsiebiorstwa
funkcjonujace ,w porcie gdynskim, ktére w poczuciu solidarnosci i zrozumieniu
swych zadan stworzyly (...) organizacje i w [zarzadu] rece zlozyly kierowanie jej
pracami’™. Jednym ze zrédel do poznania dziejow Rady Interesantéw jest Rocznik,
wydawany przez caly okres funkcjonowania tej instytucji do wybuchu II wojny
$wiatowej. Osmy rocznik, ktéry ukazat sie drukiem za rok 1938, byt zarazem jej
ostatnig publikacja. W poszczegolnych Rocznikach poruszane zagadnienia byly
poglebiane i rozszerzane w odniesieniu do zawartosci pierwszej publikacji z roku
1931. Poprawki, ktére z biegiem czasu byly dokonywane w statystykach i faktach,
uwidacznialy si¢ na tamach kolejnych wydawnictw. Stad niektore liczby dotyczace
lat wezedniejszych ulegaly zmianom wobec liczb analogicznych, umieszczanych w
Rocznikach wczesniejszych. Roczniki Rady Interesantéw zostaty opracowywane pod
red. jej prezesa, inz. Napoleona Korzoéna, dyrektora dr. Bolestawa Kasprowicza oraz
Jerzego Michalewskiego, a takze Henryka Strzebaka, ktéremu Rocznik zawdzieczal
opracowania tabelaryczne®.

Przedwojenna Rada Interesantéw Portu w Gdyni byla organizacja laczaca
wszystkie czynniki gospodarcze portu. Struktura Rady nie byta w cato$ci wzorowana
naorganizacjach siostrzanych winnych portach, lecz byla dostosowana do specjalnych
wymogoéw portu w Gdyni oraz warunkéw organizacyjnych obszaru portowego.
Przyjeto, jak sie wydaje stusznie, ze organizacja ,sfer portowych w budujacym si¢
i szybko rozwijajacym porcie [nie] mogla by¢ wttoczona w ustalone od lat ramy
organizacyjne starych, zagospodarowanych portéw zachodu, w ktérych praca
plynie trybem normalnym i w ktérych czas zdazyl uregulowa¢ stosunek wzajemny
wszystkich czynnikéw tej pracy™.

Do chwili powstania Rady w Gdyni dzialalo, a wlasciwie zaczynalo dziata¢,
pie¢ duzych organizacji zawodowych, reprezentujacych wielokrotnie dla samego
portu rozbiezne interesy grupowe. Zaliczano do nich Zwigzek Armatoréow

* Rada Interesantéw Portu Gdynia powolana zostata aktem notarialnym Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. 2 30.11.1999 r. Dnia 13.12.1999 r. Rada decyzja Sadu Rejonowego Wydziat XII Gospodar-
czy Rejestrowy zostata wpisana do rejestru sadowego SPG-8 pod nr SPG-3/99.

*> Rocznik Rady Interesantéw Portu w Gdyni, 1931, R. I, s. 2.

®Rocznik ..., 1934, R. 1V, [b.p.].

"Rocznik ..., 1931, R.1,5. 9.
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Polskich, Polski Zwigzek Makleréow Okretowych, Zwigzek Gdynskich Eksporteréw
Portowych, Zwigzek Przedstawicieli Koncernéw Weglowych w Gdyni oraz Zwiazek
Przemystowcéw Portowych w Gdyni. Jak pisali autorzy we wstepie do pierwszego
Rocznika, réznorodnos¢ potrzeb tych instytucji ,wymusita koniecznos$¢ stworzenia
jakiej§ wspdlnej organizacji, w ktorej ogniskowalyby si¢ sprawy wszystkich
interesantow portu i wszystkich grup zawodowych, ktéra by tworzyta zbiorowg opinie
i rozwijala dzialalnos¢ w sprawach, ktére dotycza wszystkich i sa zagadnieniami
portu jako takiego, bez wzgledu na to, czy poszczegdlne grupy zawodowe pracujace
w porcie sag w danej kwestii mniej lub wiecej zainteresowane™.

Instytucje i zwigzki portowe nie byly jedynymi inicjatorami powstania
organizacji. Stworzeniu platformy wspoldziatania dla firm portowych sprzyjaly
polskie wladze morskie wszystkich instancji. Inicjatywa, propagowana przez
przedstawicieli $wiata gospodarczego Gdyni w osobach prezesa Zwigzku Gdynskich
Ekspedytoréw Handlowych Lucjana Byczkowskiego®, dyrektora ,Luszczarni Ryzu”
Sp. Komand. i zarazem prezesa Zwigzku Przemystowcéw Portowych w Gdyni
Romana Hordynskiego, dyr. ,Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego”
SA w Gdyni Feliksa Kollata, prezesa Polskiego Zwigzku Makleréw Okretowych
w Gdyni Napoleona Korzéna'® i dyrektora zarzadzajacego PP ,Zegluga Polska”
w Gdyni Juliana Rummla' oraz syndyka Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw
Portowych Jerzego Michalewskiego, zyskala sprzymierzenicéw w osobach Dyrektora
Urzedu Morskiego Jozefa Poznanskiego i kierownika wydziatu handlowego portu
Wiadystawa Gieysztora. Wsparcie i zyczliwos¢ dla tej inicjatywy wykazali dwczesny
minister Eugeniusz Kwiatkowski, dyrektor Departamentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu dr Feliks Hilchen oraz dyrektor Departamentu Goérniczo-
Hutniczego Ministerstwa Przemystu i Handlu Czeslaw Peche. Tak szerokie poparcie
przedstawicieli sfer gospodarczych i politycznych Kraju mialo da¢ gwarancje
racjonalnego wspoldzialania z firmami portowymi.

Czlonkami zalozycielami Rady zostaly wym. juz organizacje portowe: Zwiagzek
Armatoréw Polskich, Polski Zwiazek Maklerow Okretowych, Zwigzek Gdynskich
Eksporteréw Portowych, Zwiazek Przedstawicieli Koncernow Weglowych w Gdyni
orazZwigzek Przemystowcodw Portowych w Gdyni, ktérych przedstawicielena Walnym
Zgromadzeniu w dniu 28 X 1930 r. przyjeli statut stowarzyszenia. Do zadan wpisano
prowadzenie wspdlnych intereséw jej czlonkdw, reprezentacje tych intereséw oraz
wspoétdziatanie z wltadzami, tudziez innymi publicznymi i prywatnymi instytucjami,
nad rozwojem portu w Gdyni, zeglugi morskiej oraz handlu morskiego. Rada miata
prawo nabywania, sprzedawania i obcigzenia hipotecznego nieruchomosci.

8 Tamze, s. 8.

® W tym czasie piastowal réwniez funkcje wicekonsula dunskiego i wiceprezesa Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni oraz dyr. Warszawskiego Towarzystwa Transportowego w Gdyni Tow. z o.0.

10 Inzynier T. Korzon byl réwniez konsulem szwedzkim, prezesem Izby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni oraz dyr. Firmy ,,Polskarob Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni.

' Sprawowal réwniez stanowisko radcy Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni i prezesa Zwiazku
Armatoréw Polskich.
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Z§ 4 statutu wynikalo, ze czlonkami Rady moga by¢ przedsiebiorstwa z siedzibg w
Gdyni, dzialajace na terenie portu lub tez dla potrzeb portu. Warunkiem dodatkowym
byta przynaleznos¢ do jednej z grup, ktora byla wybrana przez Walne Zgromadzenie
Rady za grupe interesantéw portu. Przedsiebiorstwa wchodzily do rady w grupach
zrzeszonych poprzez swoje zwiazki lub w grupach niezrzeszonych - pojedynczo. Na
firmy starajace si¢ o akces nalozono tez pewne rygory. Czlonkami Rady nie mogly
by¢ zwigzki, stanowigce secesje jednego ze zwigzkow zjednoczonych lub powstajace
w jakikolwiek inny sposéb w grupach juz zorganizowanych i reprezentowanych w
Radzie oraz przedsigbiorstwa niezrzeszone, w tych obszarach gospodarki morskiej,
gdzie istnialy zwiazki, ktére nalezaly juz do Rady (§ 5). Przyjmowanie cztonkdéw i
usuwanie otrzymalo w prerogatywach Walne Zgromadzenie Rady na pisemny
wniosek strony, zlozone z trzymiesiecznym wyprzedzeniem. Decyzje zapadac
musialy wiekszoscia 4/5 gloséw w gtosowaniu tajnym (§ 61 7).

Rada dysponowala wlasnymi funduszami (§ 8), na ktore sktadaly sie kwoty
wpisowe, skladki czlonkowskie oraz optaty i dochody nadzwyczajne. Wysokos¢ ich,
a takze terminy i sposoby $ciggania skladek ustalalo Walne Zgromadzenie (§ 9).
Rokiem obrachunkowym w kwestiach finansowych byl rok kalendarzowy (§ 10).

Organami Rady byly: Walne Zgromadzenie cztonkéw, Zarzad, Dyrekcja i Komisja
Rewizyjna (§ 11). Walne Zgromadzenie stanowily Zarzad oraz delegaci czlonkéw,
po trzech od kazdego zwiazku i po jednym z pojedynczego przedsiebiorstwa w
grupach niezrzeszonych. Zastrzezono jednak, ze o ile z jednej grupy niezrzeszonej
kilka przedsiebiorstw bylo czlonkami Rady, posiadaly one wspdlnie jeden glos.
Dopuszczono zastgpstwo glosow, jedna osoba nie mogla jednak reprezentowac
kilku zwigzkow ani tez wigcej niz trzy glosy (§ 12). Statut przewidywat, ze Walne
Zgromadzenie czlonkéw Rady odbywac si¢ mialo co roku w pierwszych trzech
miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego (§ 13). Musialo by¢ zwolane na
zadanie Zarzadu lub przynajmniej trzech czlonkéw reprezentujacych co najmniej
dziewig¢ gloséw oraz na zadanie komisji rewizyjnej (§ 15). W zakresie dziatania
Walnego Zgromadzenia lezaly: wybor cztonkéw Zarzadu, udzielanie ustepujacemu
Zarzadowi absolutorium, ustalanie $wiadczen na rzecz Zwigzku, zmiana statutu,
likwidacja Rady i jak juz zauwazono przyjmowanie nowych i wykluczanie dawnych
czlonkéw. By Walne Zgromadzenie bylo wazne, potrzebna byta obecno$¢ przynajmniej
3/5 gtosow. W sytuacji braku quorum, Zgromadzenie z tym samym porzadkiem obrad
mogto si¢ odby¢ w pdzniejszym terminie, nie wczesniej jednak niz po 10 dniach (§
16). Uchwatly tego Zgromadzenia byly prawomocne bez wzgledu na ilosci obecnych
glosow. Uchwaly Walnego Zgromadzenia zapadaly zwykla wiekszoscig gloséw z
wyjatkiem wspomnianych juz uchwal, dotyczacych przyjmowania i wykluczania
czlonkéw oraz w sprawach zmian statutu i likwidacji Rady, w ktérych to wypadkach
potrzebna byla wigkszo$¢ 4/5 glosow (§ 17). Walne Zgromadzenie zwolywat Zarzad listami
poleconymi z podaniem przedmiotu obrad na 7 dni przed terminem Zgromadzenia. Ze
swego grona powolywalo przewodniczacego posiedzenia, ktéry odpowiadatl za jego
przebieg oraz podpisywal protokot sporzadzony z obrad (§ 18, 19 i 20).
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Zarzad skladal si¢ z 5 oséb wybieranych przez Walne Zgromadzenie na okres
jednego roku obrachunkowego. Sposrdéd wskazanych czlonkéw Zarzadu zebrani
Walnego Zgromadzenia wybierali prezesa i wiceprezesa oraz 3 ich zastepcow. Do
najwazniejszych zadan Zarzadu nalezalo sadowne i pozasadowe reprezentowanie
(tzw. zastepstwo) Rady. Z aktu wpisu do rejestru sadowego, dokonanego w Sadzie
Grodzkim w dniu 26 wrzes$nia 1930 r. Zarzad Rady Interesantéw Portu w Gdyni
stanowili: N. Korzén - wybrany prezesem Zarzadu, L. Byczkowski - wiceprezes
Zarzadu oraz dyr. Polskiej Agencji Morskiej sp. z o.0. i radca Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni oraz Andrzej Cieniala, R. Horodynski i J. Rummel - czlonkowie
Zarzadu. Zastepcami czlonkéw Zarzadu zostali wybrani: dyr. Firmy ,, Atlantic” Tow.
Transp. z 0.0. w Gdyni, z-ca dyr. zarzadzajacego PP ,,Zegluga Polska” w Gdyni kmdr
Hugon Pistel oraz wicedyr. firmy ,,Polskarob Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe” SA w Gdyni Czestaw Raczewski. Sklad Zarzadu reprezentowal
wszystkie zrzeszone w Radzie grupy zawodowe'.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie Rady wybieralo ze swego grona dwoch cztonkéw
Komisji Rewizyjnej na okres roku obrachunkowego oraz jednego zastepce. Pierwsza
Komisj¢ Rewizyjna utworzyli kierownik oddziatu firmy ,,Giesche” Tow. z 0.0. w Gdyni
Mieczystaw Frankowski i dyr. Chtodni Portowej w Gdyni inz. Stanistaw Rostkowski.
Rocznik nie wskazal trzeciej osoby, tj. zastepcy czlonka Komisji Rewizyjnej'.

Waznym organem zarzadzajacym Rady byta jej dyrekcja. Na czele Biura Rady stat
Dyrektor mianowany przez Zarzad i dziatajacy na podstawie upowaznienia Zarzadu.
Biuro prowadzilo prace przygotowawcze i wykonawcze, wynikajace z zakresu
dzialania Rady. Dyrektorem zostal mianowany radny miasta Gdyni, dr Bolestaw
Kasprowicz. Biura Rady miescily sie w Gdyni przy ul. Swigtojanskiej, w lokalu firmy
»Polskarob Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni'*.

Ze statutu wynikalo, ze Rada byla zrzeszeniem zwiazkéw przedsigbiorstw,
funkcjonujacych w porcie gdynskim. Przez rok stan czlonkéw pokrywatl sie z
liczbg czlonkéw zalozycieli, gdyz nowe grupy zawodowe w porcie przez ten czas
nie powstaly. Jednak, jak wynika z tresci Rocznika, Rada juz w pierwszym roku
dzialalnosci postanowila rozszerzy¢ podstawy organizacyjne stowarzyszenia.
Postanowiono nie ogranicza¢ si¢ wylacznie do zwigzkow i przedsiebiorstw, majacych
swoje siedziby w Gdyni. Czlonkowie rady doszli do wniosku, Ze nie mozna z zycia
portowego wylacza¢ przedsigbiorstw, ktére dzialaly na jego zapleczu, a ktorych
interesy byly $ciSle powigzane z gospodarka morska i pracg na rzecz portu. W
pierwszej kolejnosci w dniu 6 XI 1931 r. akces do Rady zglosit w imieniu Centrali
Zakupu Zlomu Polskich Hut Zelaznych w Warszawie prezes Jan Gombrowicz'®.
Czlonkostwo w stowarzyszeniu rozpoczeto sie z dniem 111932 r. W skiad czlonkéw
Rady w dniu 31 XII 1933 r. wszed! takze ,,Paged - Polska Agencja Eksportu Drewna”

12Rocznik ..., 1931, R. I, s. 13.

13 Tamze.

4 Tamze, s. 10-12.

15 Zmarl 20 XII 1933 r. Patrz nekrolog: Rocznik ..., 1932-1933, R. II-111, s. 6-7.
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sp. z 0.0. w Gdyni. Kolejne zgloszenia zlozyly: z dniem 1 IV 1934 r. Powszechny
Bank Zwigzkowy SA oddz. w Gdyni i ,,Gdynika - Maklerzy Ubezpieczenn Morskich”
sp. z 0.0. w Gdyni i z dniem 1 VI 1934 Bank Zachodni SA oddz. w Gdyni'.

W latach 1932-1933 odbyly si¢ trzy Walne Zgromadzenia czlonkéw Rady,
ktére wprowadzily zmiany w Zarzadzie. Walne Zgromadzenie z 28 kwietnia
1932 r., powolujac wladze na rok 1933, na 3 zastepce czlonka zarzadu wybrato
czlonka zarzadu Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw Portowych, dyr. firmy ,, Atlantic”
Tow. Transportowe sp. z 0.0. w Gdyni Witolda Mosiewicza'’.

Walne zgromadzenie z 31 III 1933 r. wprowadzilo zmiany w statucie Rady
wprowadzajac drugiego wiceprezesa stowarzyszenia oraz, zamiast dotychczasowych
5 czlonkéw i 3 zastepcow wprowadzito 10 czlonkéw Zarzadu oraz 5 zastepcow.
Wobec tych zmian wtadze na rok 1933 zostaty wybrane w nastepujacym skladzie: N.
Korzén - prezes Zarzadu, E Kolla i W. Gieysztor - wiceprezesi Zarzadu, cztonkowie
Zarzadu: A. Cieniala, wicedyr. Firmy ,,Zegluga Polska” SA w Gdyni, cztonek Zarzadu
Armatoréw Polskich dr Stanistaw Darski, R. Horodynski, wicedyr. Firmy ,,Union”
Zaklady Przemystu Tluszczowego i Olejarskiego SA w Gdyni Stefan Jakubowicz,
radca Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, cztonek Zarzadu Polskiego Zwigzku
Makleréow Okretowych, dyr. Firmy ,, American Scantic Line w Polsce” sp. z 0.0. w Gdyni
Witold Jasinski, wicekonsul fotewski, radca Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
czlonek Zarzadu Zwigzku Przedstawicieli Koncernéw Weglowych w Gdyni, dyr.
Firmy ,,Skarbopol” Tow. z 0.0. w Gdyni inz. Mirostaw Laurecki i wiceprezes Zwiazku
Gdynskich Ekspedytorow Portowych, wicedyr. Firmy ,,Bergenske Balic Transports
Ltd”, sp. z 0.0. w Gdyni Franciszek Marszal. Zastepcami czlonkéw Zarzadu zostali
wybrani: cztonek Zarzadu Zwigzku Armatoréw Polskich, szef Biura Portowego firmy
»Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe” SA w Gdyni Konstanty Jacynicz,
C. Raczewski, krolewski wicekonsul norweski, wiceprezes Zarzadu Polskiego
Zwiazku Makleréw Okretowych, dyr. firmy ,Bergenske Balic Transports Ltd”, sp.
z 0.0. w Gdyni Lars Usterud, czlonek Zarzadu Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw
Portowych, dyr. firmy ,,Pélnocne Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne” SA w
Gdyni Jakéb Tempel oraz prokurent firmy ,,Chlodnia i Sktady Portowe” sp. z 0.0. w
Gdyni Teofil Wawrzynczak. Komisja Rewizyjna oraz dyrektor Rady pozostaty bez
zmian'®.

Walne Zgromadzenie odbyte 6 IV 1933 r. wybralo jednoglosnie J. Rummla
czlonkiem honorowym Rady w uznaniu zastug poniesionych dla rozwoju spraw
morskich (pozostal nim do wybuchu II wojny §wiatowej), zapraszajac go jednoczesnie
do uczestnictwa w posiedzeniach Zarzadu Rady. W dniu 9 XI 1933 r. Zarzad uchwalit
kooptacje na cztonka Zarzadu prokurenta koncernu ,Progress — Zjednoczone
Kopalnie Gérnoslaskie” sp. z 0.0. w Katowicach inz. Wladystawa Rawicz-Szczerbo.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie, odbyte w dniu 10 X 1933 r, wybralo w

16 Tamze, s. 8-9.
7 Tamze, s. 10.
8 Tamze, s. 11-12.
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miejsce W. Gieysztora, sktadajacego mandat czlonka Zarzadu i wiceprezesa Rady
L. Byczkowskiego. Wprowadzilo réwniez szereg zmian natury formalnej, celem
dostosowania statutu do wymogéw do art. 19 Rozporzadzenia Prezydenta RP
z 27 pazdziernika 1932 r. o stowarzyszeniach oraz Rozporzadzenia Min. Spraw
Wewnetrznych z 17 grudnia 1932 r., zglaszajac je wladzom administracyjnym
w uzupelnieniu wniosku o rejestracje wedlug nowych przepisow prawa o
stowarzyszeniach®.

Kolejne Walne Zgromadzenie z dnia 13 IV 1934 r. wybralo wladze na rok 1934
w nastepujacym sktadzie: N. Korzon - prezes Zarzadu, F. Kollat i L. Byczkowski -
wiceprezesi Zarzadu, czlonkowie Zarzadu: A. Cieniala, S. Darski, R. Horodynski, S.
Jakubowicz, W. Jasinski, M. Laurecki, F. Marszal, H. Pistel, dyr. Powszechnego Banku
Zwigzkowego SA oddz. w Gdyni Jerzy Hildt, dyr. firmy ,,Paged — Polska Agencja
Eksportu Drewna” Sp. z 0. 0. w Gdyni Stanistaw Tor i nowy dyr. Centrali Zakupu
Ztomu Polskich Hut Zelaznych sp. z 0.0. w Warszawie Stanistaw Zielinski. Pozostali
czlonkowie Zarzagdupozostalibezzmian®. W trakcie obrad delegaciupowaznili prezesa
Zarzadu do poczynienia w statucie zmian ustalonych z wltadzami wojewodzkimi. W
dniu 25 VIII 1934 r. na polecenie N. Korzéna dyrektor Rady wprowadzit do tego
dokumentu zmiany dostosowane do nowych przepisow prawnych, w tym szereg
nowych okreslen np. oséb prawnych. Dookreslono réwniez kompetencje Zarzadu.
Nalezato w my$l nowych zapiséw: reprezentowanie Rady na zewnatrz, zatatwianie
sporow miedzy cztonkami w obrebie Rady, dotyczacych wewnetrznych spraw
organizacyjnych, zwolywanie Walnych Zgromadzen i wykonywanie ich uchwal,
skladanie sprawozdan rocznych, uktadanie budzetéw i regulaminéw oraz wszystkie
inne sprawy niezastrzezone Walnemu Zgromadzeniu. Zarzad Rady miaf si¢ sktada¢
z 0s6b, wybieranych przez Walne Zgromadzenie na przecigg roku obrachunkowego,
a ich ilo§¢ miata gwarantowac, ze zwiazki zrzeszone w Radzie bedg reprezentowane
w Zarzadzie przez dwoch cztonkéw i jednego zastepce, zas grupy niezrzeszone po
jednym kazda (§ 21). Wprowadzono réwniez zapis, ze pisma i zobowigzania Rady
powinny by¢ podpisywane przez prezesa lub jego zastepce oraz jednego czlonka
Zarzadu lub dyrektora biura (§ 22). W tekscie statutu zaznaczono réwniez, ze poza
cztonkami Zarzadu z wyboru Walne Zgromadzenie moglo delegowa¢ do Zarzadu z
glosem doradczym czlonkéw honorowych Rady, a Zarzad miat prawo kooptowac do
swego grona na okres swego urzedowania dwoch cztonkéw dodatkowych (§ 21)*.
W takiej formie Statut Rady Interesantéw istniat do wybuchu wojny.

Walne Zgromadzenie z dnia 29 IV 1935 r. uzupelnilo na rok 1935 skfad
czlonkéw Zarzadu o W. Gieysztora i dyr. Banku Zachodniego SA oddz. w Gdyni

¥ Rozporzadzenie Min. Spraw Wewnetrznych z 17 grudnia 1932 r. (,,Dziennik Ustaw RP”, 1932, nr
94, poz. 808) wprowadzilo zmiany, co do zaznaczenia w statucie zapiséw celu dziatalno$ci Rady oraz
czlonkostwa 0sob prawnych, takze uzaleznita ilos¢ czlonkéw od ustalen kazdorazowej uchwaty Walne-
go Zgromadzenia na kazdy kolejny rok obrachunkowy. Patrz: Tamze, s. 15-16.

20 Tamze, s. 13-14.

2 Tamze, s. 15-16. Zmieniony statut zostal wpisany do rejestru stowarzyszen i zwiazkéw Pomorskiego
Urzedu Wojewodzkiego 25 IX 1934 r. (,,Monitor Polski”, 1934, nr 256).
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Michata Krélikowskiego. Mirostaw Laurecki zostal zastepca czlonka zarzadu, a w
komisji rewizyjnej zasiedli: czlonek Zarzadu Zwigzku przedstawicieli Koncernéw
Weglowych, prokurent koncernu ,,Progres” - Zjednoczone Kopalnie Gérnoslaskie
Sp. z 0.0. w Katowicach inz. Tomasz Perutz i kierownik Hali i Chlodni Rybnej
Bronistaw Sotkowski (zastepca cztonka)*.

Kolejne Walne Zgromadzenie z 1 IV 1936 r. na kolejny rok funkcjonowania
Rady wybralo wladze z niewielkimi zmianami wsréd cztonkéw Zarzadu. W sktad
weszli: prezes Zrzeszenia Wlascicieli i Dzierzawcéw Magazyndéw Portowych w
Gdyni, dyr. Banku Cukrownictwa oddz. w Gdyni i firmy ,,Cukroport” Tow. z 0.0. w
Gdyni Teodor Dembinski, wiceprezes zarzadu Zrzeszenia Wiascicieli i Dzierzawcow
Magazynéw Portowych w Gdyni, wicedyr. Firmy ,Pantarei SA - Powszechne
Zaklady Magazynowe i Transportowe” w Gdyni Ludwik Rotstat oraz kolejny raz M.
Laurecki. Funkcje nowych zastepcoéw czlonkdéw Zarzadu objeli: kierownik dziatu
linii regularnych firmy ,Zegluga Polska” SA w Gdyni Zygmunt Cedro, dyr. firmy
»Elibor SA Przemyslowo-Handlowa” w Gdyni Bronistaw Grabowicz przy rezygnacji
M. Laureckiego. W komisji rewizyjnej B. Sotkowskiego zastgpit sedzia handlowy,
prokurent firmy ,,Zegluga Polska” SA w Gdyni Wtodzimierz Tokarski®.

Nastepne Walne Zgromadzenie cztonkéw Rady Interesantéw za rok 1937 odbylo
sie 17 III 1937 r. Nowym czlonkiem Zarzadu zostat dyr. oddz. firmy ,Schenker i
Ska” SA w Gdyni Bolestaw Romanski oraz dotychczasowy cztonek komisji rewizyjnej
Rady inz. S. Rostkowski. Funkcje zastepcy cztonka Zarzadu objeli dyr. ,,C. Hartwig”
SA oddz. w Gdyni Marcjan Bielecki i dyr. firmy ,,Johannes Ick” Sp. z 0.0. oddz. w
Gdyni Alfred Jaeger. Nowymi cztonkami komisji rewizyjnej zostali dyr. firmy
»Gdynika” Maklerzy Ubezpieczen Morskich Sp. z 0.0. w Gdyni Waclaw Fedorowicz
oraz prokurent firmy ,,Polskarob Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe”
SA w Gdyni Jan Kubica*.

W roku 1938 Walne Zgromadzenie z 18 III 1938 r. powotato wtadze na kolejny
okres dziatalno$ci, wprowadzajac tylko niewielkie zmiany. Cztonek komisji rewizyjnej
W. Fedorowicz zostal cztonkiem Zarzadu wraz z dotychczasowym zastepca czlonka
T. Wawrzynczakiem. Nowymi zastgpcami cztonka Zarzadu wybrano wicedyr.
firmy ,Bergtrans” Sp. z o.0. Wladystawa Potockiego i kier. magazynéw Banku
Gospodarstwa Krajowego, oddz. w Gdyni Waleriana Zaleskiego. Nowym zastepca w
komisji rewizyjnej zostat gtéwny buchalter firmy Zaklady Przemystu Ttuszczowego i
Olejarskiego ,,Union” SA w Gdyni Henryk Brzezinski®.

Ostatnie przed wojna Walne Zgromadzenie na rok 1939 ustalilo, wobec przyjecia
w sktad Rady Zwigzku Dostawcow Wegla Bunkrowego w Gdyni, powiekszenie sktadu
Zarzadu o 2 cztonkéw i jednego zastepce oraz powolanie organu doradczego Prezesa
przez stworzenie 5-osobowego Prezydium, do ktérego weszli obaj wiceprezesi

2 Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. 6-7.

2 Rocznik ..., 1935, R. V, s. 3.

2 Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 154.

% Rocznik ..., 1937, R. VII, s. 185-187.
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i2 cztonkow Zarzadu. W strukturze rady pojawili si¢ cztonkowie Prezydium, ktérymi
zostali: T. Dembinski i W. Jasinski. Nowymi czlonkami Zarzagdu Walne Zgromadzenie
wybrato: dyr. Oceanicznej Agencji Okretowej Sp. z o.0. Jerzego Krajewskiego i kier.
Ekspozytury Dyrekcji EP.T.K. inz. Oktawiusza Nelarda. Nowym zastepca cztonka
Zarzadu zostal dyr. firmy ,Extrans” Dom Ekspedycyjno-Transportowy, oddz. w
Gdyni Mieczystaw Lipinski®.

Od polowy 1932 r. biura wszystkich zrzeszonych zwigzkéow, za wyjatkiem
Zwigzku Armatoréw Polskich, miescily si¢ w biurze Rady Interesantéow Portu przy
ul. Swietojanskiej 567, a nastepnie przy ul. Swietojaniskiej 9. Biuro Rady stato si¢ tym
samym miedzyzwigzkowym biurem gdynskich organizacji portowo-gospodarczych,
co pozwolilo na ulatwienie i ujednolicenie dziatalnosci Zwiazkdow, rozszerzenie ich
wspotpracy i uchylito dwutorowos¢ ich dzialania, pozwalajac na usprawnienie pracy
organizacyjnej*. W roku 1938 Biuro Rady przenioslo si¢ na ul. $w. Piotra 12, gdzie
znalazlo lepsze warunki pracy.

Zwiazek Armatoréw Polskich sprawowal mandat przedsiebiorcow zeglugowych,
eksploatujacych statki morskie pod polska banderg. Zalozony 24 V 1929 r.
reprezentowal: Przedsiebiorstwo Paristwowe ,Zegluga Polska” w Gdyni (a
nastepnie ,,Zegluga Polska” SA), ,,Polskarob Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe” SA w Gdyni, ,,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe SA w Gdyni,
»Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe” SA w Gdyni (a nastepnie ,,Gdynia
- Ameryka - Linie Zeglugowe” SA w Gdyni) oraz ,,Polryz” Sp. z 0.0. w Krakowie®.
Ta ostatnia firma, w zwigzku z zaprzestaniem dziatalnosci armatorskiej ze wzgledu
na sprzedaz jedynego swego statku ,,Kopernik’, z dniem 31 XII 1934 r. wystapita ze
Zwigzku™.

Kolejnym czlonkiem Rady byl Polski Zwigzek Makleréw Okretowych, do
ktorego mogly przynaleze¢ wszystkie firmy, zapisane do rejestru handlowego Sadu
Powiatowego w Gdyni, majace za przedmiot dzialania dokonywanie czynnosci
maklerstwa okretowego. Zalozony 28 XI 1928 r. reprezentowal zawodowe firmy
maklerskie: ,,Atlantic” Towarzystwo Transportowe z o0.0. w Gdyni, ,Behnke &
Sieg” Sp. z 0.0. w Gdyni, ,Lloyd Baltycki” Tow. z 0.0. w Gdyni, ,,Polska Agencje
Morska” Tow. z 0.0. w Gdyni, ,,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe” SA w
Gdyni oraz ,,Speed” Towarzystwo Transportowe Morskie w Gdyni, a takze ajencje
towarzystw zagranicznych: ,American Scantic Line w Polsce” Sp. z 0.0. w Gdyni i
»Polska Zjednoczong Korporacje Baltycka” Sp. z 0.0. w Gdyni*. Do tego grona w
nastepnym okresie sprawozdawczym za lata 1932-1933 dofaczyty: ,,C. Hartwig” SA
Miedzynarodowi Ekspedytorzy w Gdyni, ,,Zegluga Polska” SA w Gdyni, ,,Lloyd

% Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 172-174.
¥ Rocznik ..., 1932-1933, R. II-11L, s. 17.
2 Rocznik ..., 1934, R. IV, s. 10.

¥ Rocznik ..., 1931, R. I, s. 15-16.

3 Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. 13.

31 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 18-20.
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Bydgoski” Tow. z o.0., ,Warta” Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z o.0. w Gdyni,
»Polskarob — Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni,
»Polski Lloyd” SA w Gdyni i ,,Bergenske Balic Transports Ltd” Sp. z 0.0. w Gdyni*”.
W lutym 1936 r. w sklad Zwiazku przyjeto nastepujace firmy: ,Lenczat i Ska”
Ltd. w Gdyni, ,M.E:W.” — Morski Eksport Wegla Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Ferdynand
Prowe” Sp. z 0.0. w Gdyni, EG. Reinhold Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Rothert & Kilaczycki”
Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Aug. Wolft i Ska” Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Gdynia - Ameryka - Linie
Zeglugowe” SA w Gdyni, a w czerwcu Rummel & Burton. Z dniem 31 XII 1935 r.
wystapila ze Zwiazku firma ,, Atlantic”*. W marcu 1936 r. w szeregi Zwigzku wstapita
»Polska-Lewant” Sp. z 0.0. w Gdyni*, w lipcu 1937 ,,Oceaniczna Agencja Okretowa”
Sp.zo.0.,awrok pdzniej Z. CedroiSka Sp. z0.0.”>. Oprocz firmy ,, Atlantic” organizacje
maklerska z réznych przyczyn opuscily: ,,Polska Agencja Morska’, ,,Polski Lloyd”,
~Warta’, ,,Speed”, ,,Lloyd Bydgoski” oraz ,Lenczat” (upadtos¢)™.

Waznym czlonkiem Rady byl, zalozony 15 IX 1928 r., Zwigzek Gdynskich
Ekspedytoréw Portowych, zrzeszajacy firmyzajmujace si¢ towarem przeladowywanym
w porcie. Réznorodnos¢ towardw przechodzacych przez port pod wzgledem wartosci,
sposobu ladowania czy transportowania, wymusita specjalizacje spedytorow.
Czlonkami Zwigzku w ramach poszczegdlnych specjalizacji byli: ekspedytorzy
weglowi, do ktérych zaliczono - ,Boismine” Sp. z o.0. w Gdyni, organizujacy
przeladunek wegla koncernu ,Skarbopol’, ,Elibor” Handlowo-Przemystowa
SA, organizujacy przetadunek wegla koncernu ,Fulmen’, ,Polskarob Polsko-
Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni, organizujacy przetadunek
wegla koncernu ,,Robur” i Towarzystwa Kopaln ,,Grodziec” oraz ,,Progress” Sp. z 0.0.,
organizujacy przetadunek koncernu ,Progress”; ekspedytorzy towaréw masowych
- »Atlantic” Towarzystwo Transportowe z o.p. w Gdyni, organizujacy przetadunek
zlomu zelaznego i wegla koncernu ,,Progress” oraz ekspedytorzy towaréw wszelkich,
reprezentowanych przez: ,,C. Hartwig” SA w Poznaniu, oddz. w Gdyni, ,,Johannes
Ick” Agentura Ekspedycyjna w Gdansku, oddz. w Gdyni, ,,Pantarei” SA w Gdyni,
»Polski Lloyd” SA w Warszawie, oddz. w Gdyni, ,Schenker i Ska” SA w Warszawie,
oddz. w Gdyni, ,Szulc-Rembowski i Ska” Sp. z o.0., ,Warszawskie Towarzystwo
Transportowe” Sp. z 0.0. i ,Warta” Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z 0.0. w Gdyni”. Do
tego grona w nastepnym okresie sprawozdawczym, tj. za lata 1932-1933, dotaczyty:

2 Rocznik ..., 1932-1933, R. II-111, s. 23.

3 Rocznik ..., 1935, R. V, s. 13.

3 Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 164.

% Tamze, s. 197.

3% Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 183.

7 Poza Zwigzkiem istnialy oddzialy niektérych firm niemiecko-gdanskich, ktére nie braly udzialu w
pracach Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw Portowych oraz kilka firm, ktére w roku sprawozdawczym
1930-1931znajdowaly si¢ w stadium organizacji i zglosity swoj akces do Zwiazku z chwilg uruchomie-
nia przedsigbiorstw, tj. ,Giesche” Tow. z 0.0. w Gdyni, ,,Melas Polski” Tow. z 0.0. w Gdyni oraz ,,Skarbo-
pol” sp. z 0.p. w Gdyni. W roczniku znalazla si¢ rowniez uwaga, ze z poczatkiem roku 1932 przystapily
do Zwigzku: C.W. Bestmann, Ekspedblok, Jul. Harmann, Tadeusz Minkiewicz oraz Péinocne Towarzy-
stwo Transportowe. Patrz: Rocznik ..., 1931, R. I, s. 21-22.
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»C. W. Bestman” Miedzynarodowe Transporty Sp. z o.0. w Gdyni, ,Pdélnocne
Towarzystwo Transportowe i Ekspedycyjne” SA w Gdyni, ,Ekspedblok” Dom
Spedycyjno-Transportowy w Gdyni, ,Jul. Herman i Ska” Dom Handlowo-
Ekspedycyjny w Gdyni, ,Tadeusz Minkiewicz” Dom Handlowo-Ekspedycyjny w
Gdyni, ,,Spedopol” Biuro Ekspedycyjno-Transportowe w Gdyni, ,,J. H. Bachman”
Towarzystwo Spedycyjne Sp. z 0.0., ,Ferdynand Prowe” Towarzystwo Ekspedycyjne,
Agentura Morska w Gdyni, Sp. z 0.0., ,,Bergenske Balic Transports Ltd” Sp. z 0.0. w
Gdyni, Maklerzy okretowi, frachtowiiagenciawaryjni, asekuracja ekspedycja, dostawa
wegla bunkrowego, ,,Przewo6z” Biuro Spedycyjne Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Izaak Sztejn”
Dom Handlowo-Ekspedycyjny, oddz. w Gdyni, ,,B. Henner i E. Hermann” Jawna
Spotka handlowa w Gdyni, ,Cemka” W. Kowalewski Przetadunki w porcie, ,, Maurycy
Galster” Dom Ekspedycyjny Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Ludwik Modelski” Miedzynarodowa
Spedycja, oddz. w Gdyni i ,,Ekstrans” Dom Ekspedycyjno-Transportowy w Gdyni**. W
grudniu 1934 r. dofaczyla firma Jozef Siodlarski®. Kolejne firmy to: Jozef Wistawski,
Dom Ekspedycyjny w Gdyni, ,,Balto-Lewant” Sp. z 0.0. w Gdyni, Lorber i Bieberstein
Dom Ekspedycyjno-Transportowy w Gdyni (w 1935 r.), Aug. Wolft i Ska Sp. z 0.0. w
Gdyni, ,Warrant” Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Ankerlager” Dom Transportowo-Ekspedycyjny
Sp. z 0.0 w Gdyni, ,,Rapid” Sp. z 0.0. Tow. Transportowe w Gdyni, Adam Zadrozny,
Dom Ekspedycyjno-Handlowy, oddz. w Gdyni, K.R. Kowalski - Miedzynarodowe
Transporty Morskie w Gdyni, Dom Spedycyjny ,,Rawa’, oddz. w Gdyni, Towarzystwo
Ekspedycyjno-Kontrolne Bawelny w Gdyni i ,,A. Goraj & Co.” Morskie Towarzystwo
Transportowe w Gdyni w roku 1936*. Zwiazek zostal zlikwidowany 19 VII 1938 r., a
jego czlonkowie weszli do Zrzeszenia Ekspedytoréw Portowych w Gdyni*'.

Czwartym w strukturze Rady byt Zwigzek Przedstawicieli Koncernow Weglowych.
Powstaly w dniu 23 X 1930 r. Zwigzek zrzeszal firmy, ktore zostaly wpisane do
rejestru handlowego Sadu Powiatowego w Gdyni i posiadaly zaswiadczenie, ze
stanowig przedstawicielstwo wlasciwego koncernu weglowego. Kazdy koncern
mogl by¢ reprezentowany przez jednego przedstawiciela, a on sam tylko wtedy
mogl by¢ czlonkiem Zwiazku, gdy uskutecznial przetadunek wegla w gdynskim
porcie. Czlonkami Zwigzku w 1931 r. byli ,Elibor” Przemystowo-Handlowa SA,
reprezentujaca koncern weglowy ,,Fulmen” w Katowicach, ,Giesche” SA oddz. w
Gdyni, reprezentujacy koncern weglowy Giesche SA w Katowicach, ,Polskarob
Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni, reprezentujgce
koncern weglowy ,,Robur” w Katowicach, ,,Progress” Tow. z 0.0., oddz. w Gdyni,
reprezentujacy koncern weglowy ,Progress” Tow. z o.0. w Katowicach oraz
»Skarbopol” Tow. z 0.0. w Gdyni, reprezentujacy koncern weglowy ,,Skarboferm”

¥ Rocznik ..., 1932-1933, R. 11 i I11, s. 27-28.
¥ Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. 22.

4 Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 170.

“1Rocznik ..., 1934, R. VII, s. 185.
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w Krolewskiej Hucie®. Sktad cztonkéw Zwigzku poprzez caly okres przynaleznosci
do Rady nie zmienit sie.

Gdynia powstata jako eksportowy port weglowy i w chwili ukonstytuowania
sie Rady Interesantéw Portu w Gdyni eksport wegla stanowil jej gtéwna mase
przeladunkows. Statystyka za rok 1931 wskazywala, ze w ogélnym tonazu 5.300
114 t. przetadunkéw wegiel stanowit 4.373 095 t., tj. 82, 5% calosci. Transport
i przeladunek wegla absorbowal przewazajaca czes¢ urzadzen kolejowych i
przetadunkowych w porcie. Przetadunek wegla na terenie portu dokonywaty w tym
czasie z terenu Polski jedynie koncerny weglowe gornoslaskie®. Koncerny te dla tego
celu poczynily w porcie wielomilionowe inwestycje, zwlaszcza w nowoczesng w skali
$wiata infrastrukture przetadunkowa. Juz wtedy koncerny weglowe dokonywaty w
Gdyni przeladunku wegla (za wyjatkiem koncernu ,,Fulmen”) we wlasnym zakresie,
na wlasnych, od wladz portowych na dluzsze terminy wydzierzawionych nabrzezach
i wlasnymi urzadzeniami przetadunkowymi. Prym wiodla firma ,,Polskarob’, ktéra
byta przedstawicielstwem najwigkszego gornoslaskiego koncernu weglowego
»Robur” oraz Towarzystwa Kopaln ,,Grodziec” Firma ta, poza obszernym aparatem
spedycji wegla, prowadzita do wybuchu wojny inwestycje we wilasna flote statkow
pelnomorskich oraz wlasny wydzial maklerki okretowej*. Jak podawat Rocznik Rady
z 1931 r., drugi co do wielkosci gérnoslaski koncern weglowy ,,Progress”, sprawowat
w tym czasie spedycje wegla poprzez firme ekspedycyjng ,,Atlantic”, uruchamiajac
wlasny przetadunek (we wlasnym zarzadzie) z dniem 16 I 1932 r. Trzecia firma
»Skarbopol” czynita spedycje poprzez firme¢ ,Boismine” urzadzeniami wlasnymi
lub panstwowymi. W tym okresie sprawozdawczym koncern Giesche poprowadzit
eksport wegla poprzez wlasne urzadzenia i we wlasnym zarzadzie z dniem 1 XII
1931 r., a firma ekspedycyjna ,,Elibor” przetadowywata wegiel koncernu ,,Fulmen” na
urzadzeniach wtasnych. Wylania sie z tego podwojny obraz firm, reprezentujacych
koncerny weglowe. Byly one nie tylko spedytorami, ale takze reprezentowaly dos¢
réznorodne interesy, zwlaszcza gérnoslaskich koncernéw weglowych. Dlatego tez,
przede wszystkim ze wzgledu na odmienne warunki spedycji towaréw masowych,
zorganizowaly si¢ jako odrebna grupa interesantéw portowych w Zwigzku
Przedstawicieli Koncernow Weglowych®.

Ostatnim z czlonkéw Rady Interesantéw Portu w Gdyni wymienionym w
roczniku z roku 1931 byl Zwiazek Przemystowcéw Portowych. O przynaleznosci
do Zwiazku decydowat fakt nie tylko terytorialnego dzialania w obrebie portu, ale
powigzania przemystu Rzeczypospolitej z portem gdynskim i obrotem morskim.
Waznym pozostawal jednak fakt, ze ,warsztat wytwdrczy znajdowal sie w porcie”

#“Rocznik ..., 1931, R. I, 5. 27-29.

 Wegiel z zaglebia dabrowskiego, za wyjatkiem wegla Towarzystwa Kopaln ,,Grodziec”, przetadowywany
byl w Gdansku.

“ Tamze, s. 26. W 1931 r. laczny tonaz wynosit ca. 15 000 ton.

> Zauwazy¢ jednak nalezy, ze w zakresie zagadnien ogdlnoekspedycytorskich ich interesy reprezento-
wal Zwigzek Gdynskich Ekspedytoréw Portowych, w skiad, ktérego wchodzily wszystkie firmy dokonu-
jace przeladunku wegla we wlasnym zakresie.
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Opierajgc sie na takich zalozeniach, do Zwigzku zglosily cztonkostwo firmy, powstate
z inicjatywy prywatnej, ale przy wydatnym poparciu czynnikéw rzagdowych zwigzane
z portem gdynskim: ,Luszczarnia Ryzu” Tow. Kom. w Gdyni, Gdynska Olejarnia SA
w Gdyni (nastepnie Zaklady Przemystu Ttuszczowego i Olejarskiego ,,Union” SA w
Gdyni), Chlodnia Portowa (nie stanowigca wowczas przemystu portowego, jednak
spelniajaca analogiczne do niego zadanie), ktora umozliwiata czesciowe uzaleznienie
sie polskiego eksportu produktéw hodowlanych od posrednictwa obcego,
dajacego mozliwos¢ dlugoterminowego skltadowania produktéw na warunkach
umozliwiajacych konkurowanie na rynku miedzynarodowym®. Dolaczyta do nich
wkrotce ,,Jozef Fetter” SA w Gdyni (przedsigbiorstwo uszlachetniania i przerobu
suszonych owocéw)* oraz Chlodnia i Hala Rybna w Gdyni*. W 1935 r. na miejsce
Zwigzku Przemystowcéw Portowych powstal Zwigzek Przedsiebiorstw Przemystu
Portowego i Magazynéw Portowych w Gdyni®. Zwiazek od pazdziernika 1934 r.
wspoldziatat z Radg i zglosil formalne przystapienie do tej organizacji z dniem 1
V 1936 r. W sklad Zwigzku weszty wyzej wymienione spotki *°. W rok poézniej w
skladzie Zwiazku widzimy réwniez ,,Stocznie Gdynska” SA w Gdyni®'.

W dniu 23 X 1935 r. powstalo Zrzeszenie Wlascicieli i Dzierzawcow Magazynow
Portowych w Gdyni. Czlonkami Zrzeszenia byly nastepujgce firmy: ,,American
Scantic Line” Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Bergtrans” Towarzystwo Zeglugowe Sp. z o.0.,
,Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe” SA w Warszawie, ,,Pantarei” SA Powszechne
Zaklady Magazynowe i Transportowe w Gdyni, ,Polska Agencja Morska” Sp. z
0.0. w Gdyni, ,,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe” SA w Gdyni, ,,Zegluga
Polska” SA w Gdyni, ,Warta” Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z 0.0. w Gdyni,
Bank Cukrownictwa SA, oddz. w Gdyni (p6zniej jako ,Cukroport” Sklady
Portowe Zachodnio-Polskich Cukrowni) i ,Jozef Fetter” SA w Gdyni*.. W 1936
r. ze Zrzeszenia wystapil ,GAL’ ale w dwa lata pézniej do spotek czlonkowskich
dotaczyty: ,,Usco” Sp.z 0.0. w Gdyni, ,, Aukcje Owocowe” Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Emteha”
Miedzynarodowe Towarzystwo Handlowe SA i ,Extrans” Dom Ekspedycyjno-
Transportowy w Gdyni®.

6 Patrz: Tamze, s. 30.

Y Rocznik ..., 1932-1933, R. 1T 111, s. 36.

% Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 179. Wystapita ze Zwigzku 31 IIT 1939 r. Patrz: Rocznik ..., 1937, R. VII,
s. 192.

¥ Zwiazek Przemystowcow Portowych nie zostat zarejestrowany zgodnie z trescig art. 12 Rozporzadze-
nia Prezydenta RP z 27 pazdziernika 1932 r. (,Dziennik Ustaw RP”, 1932, nr 94, poz. 808). Ostatecznie w
mysl przepiséw ustawy z dn. 10 marca 1934 r. o zmianie Rozporzadzenia Prezydenta RP z 7 czerwca 1927
r. o prawie przemystowym (,,Dziennik Ustaw RP”, 1934, nr 40) organizacja zostala wpisana do rejestru pod
nazwa Zwigzek Wlascicieli i Dzierzawcow Magazynéw Portowych w Gdyni.

%0 Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. 3.

' Rocznik ..., 1937, R. VII, s. 192.

2 Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 179-182.

3 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 195.
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W 1933 r. zglosil swoj akces do Rady Zwigzek Dostawcow Wegla Bunkrowego
w Gdyni**. Czlonkami zalozonego 22 XI 1932 r. Zwigzku byly nastepujace firmy:
~Bergenske Balic Transports Ltd” Sp. z o.0. w Gdyni, ,Elibor” Towarzystwo
Przemystowo-Handlowe SA, ,Giesche” SA oddz. w Gdyni, ,,Polskarob - Polsko-
Skandynawskie Towarzystwo Transportowe” SA w Gdyni, ,,Progress” Tow. z 0.0. w
Gdyni, ,,Skarbopol” Tow. z 0.0. w Gdyni, ,,Speed” Tow. z 0.0. w Gdyni i ,, August Wolft
i Ska” Sp. z 0.0. w Gdyni**. W 1935 r. cztonkiem Zwigzku zostata firma ,M.E.-W.” —
Morski Eksport Wegla Sp. z 0.0. w Gdyni**. W 1938 r. stan cztonkéw sie zmniejszyl,
poniewaz dwie firmy: ,,Progress” i ,M.E.W.” polaczyly si¢ w jedna i przyjety nazwe
»Progress” — Morski Eksport Wegla®”. W wym. roku sprawozdawczym Zwigzek nie
zostal czlonkiem Rady, jednak ze wzgledu na wspdtdzialanie z Rada Interesantow
w rocznikach pdzniejszych podawane byly o nim dane na réwni ze zwigzkami
czlonkowskimi®®. Ostatecznie Zwigzek Dostawcéw Wegla Bunkrowego wstapit do
Rady na kilka miesiecy przed wojna 1 IV 1939 r.%.

W dniu 17 III 1937 r. w poczet czlonkéw Walne Zgromadzenie Rady
Interesantéw przyjeto Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transportowych w Gdyni®, ktére
zostalo zlikwidowane w dniu 19 VII 1938 r., a jego czlonkowie wraz z cztonkami
zlikwidowanego w tym samym dniu Zwiazku Gdynskich Ekspedytoréw Portowych
w Gdyni weszli do utworzonego Zrzeszenia Ekspedytoréw Portowych w Gdyni®. W
konicu 1936 r. czlonkami Zrzeszenia Przedsiebiorstw Transportowych byly: , Elibor”
Towarzystwo Przemystowo-Handlowe SA, ,Giesche” SA oddz. w Gdyni, ,C. Hartwig”
SA Miedzynarodowi Ekspedytorzy w Gdyni, ,,Johannes Ick” Agentura Ekspedycyjna
w Gdansku, oddz. w Gdyni, ,Modelski Ludwik” Miedzynarodowa Spedycja, oddz.
w Gdyni, ,Pantarei” SA w Gdyni, ,,Polskarob - Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe” SA w Gdyni, ,,Polski Lloyd” SA, oddz. w Gdyni, ,Progress” Tow. z
0.0. W Gdyni, ,,Ferdynand Prowe” Towarzystwo Ekspedycyjne, Agentura Morska w
Gdyni, Sp. z 0.0., ,Rawa’, oddz. w Gdyni, ,Schenker i Ska” SA dla Mi¢dzynarodowego
Transportu, oddz. Gdynia, ,,Skarbopol” Tow. z 0.0. w Gdyni, ,Warszawskie Towarzystwo
Transportowe” Ekspedycja morska, ekspedycja ladowa, Sp. z 0.0. w Gdyni, ,Warta”
Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z 0.0. w Gdyni, ,,Aug. Wolff i Ska” Sp. z 0.0. w Gdyni i
»Zadrozny Adam” Dom Ekspedycyjno-Handlowy w Gdyni. Wszystkie wym. spoiki,
wraz z firmami rozwigzanego Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw Portowych w Gdyni
w Roczniku z roku 1938, s notowane jako czlonkowie Zrzeszenia Ekspedytorow
Portowych w Gdyni. Byla to najliczniejsza organizacja z wszystkich reprezentowanych
w Radzie Interesantéw, gdyz liczyla w sumie 42 spoiki i firmy prawne®.

* Rocznik ..., 1932-1933, R. 111 I11, s. 33.

% Tamze, s. 35.

% Rocznik ..., 1935, R. V, s. 26.

7 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 189.

* Patrz: Rocznik ..., 1934, R. IV, s. 25-28 i kolejne.
® Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 185.

% Rocznik ..., 1936, R. VI, s. 152.

¢l Rocznik ..., 1937, R. VII, s. 185.

2 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 196-205.
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Jak juz wspomniano, w sklad Rady wchodzity przedsigbiorstwa niezrzeszone:
Centrala Zakupu Ztomu Polskich Hut Zelaznych Sp. z 0.0. w Warszawie® i ,,Paged”
Polska Ajencja Eksportu Drewna Sp. z 0.0. w Gdyni, Powszechny Bank Zwiazkowy
SA oddz. w Gdyni, ,,Gdynika - Maklerzy Ubezpieczenn Morskich” Sp. z 0.0. w Gdyni
i Bank Zachodni SA oddz. w Gdyni®. Dnia 1 VIII 1938 r. w sktad Rady, jako kolejne
przedsiebiorstwo niezrzeszone, weszlo ,,Francusko-Polskie Towarzystwo Kolejowe”
Dyrekcja Kolei Herby Nowe — Gdynia, Ekspozytura Dyrekcji w Gdyni®, a 111939 r.
,Grodek” — Pomorska Elektrownia Krajowa SA w Toruniu®.

Czg$¢ pierwsza Rocznika omawiala zadania i strukture organizacyjng Rady
Interesantow Portu w Gdyni. Cze$¢ druga stanowily dane statystyczne dla portu i
miasta w poszczegolnych latach. W Roczniku z roku 1931 w kolejnych rozdziatach
omowione zostaly: IV stan i warunki pracy polskiej floty handlowej, w tym
poszczegdlne przedsiebiorstwa okretowe, obroty polskiej floty handlowej w latach
1927-1932, wahania morskich stawek przewozowych oraz warunki rozwoju polskiej
floty handlowej; V ruch statkéw w porcie gdynskim, w tym statki na wejsciu i
wyjsciu (glowek portowych), linie regularne, zawijajace do Gdyni oraz porty, z
ktérymi Gdynia posiadala regularng komunikacje, a takze stawki Polskiego Zwiazki
Makleréw okretowych w Gdyni i obroty firm maklerskich. Rozdzial VI stanowito
omoéwienie obrotu towarowego i eksploatacji urzadzen portowych w Gdyni, w
ktéorym to rozdziale uwzgledniono: obrét towarowy portu gdynskiego, kryte
pomieszczenia sktadowe, mechaniczne urzadzenia przetadunkowe, tory kolejowe
w porcie, nabrzeza portowe, warto$¢ obrotu towarowego w odniesieniu do obrotu
ogolnego Rzeczypospolitej Polskiej oraz ruch pasazerski. W kolejnym VII rozdziale
przedstawiono przemyst portowy w Gdyni, uwzgledniajac poszczegélne firmy
portowe oraz zagadnienia zwigzane z rozwojem tego przemystu. Ostatni VIII rozdzial
stanowily ogdlne zagadnienia portu gdynskiego w roku 1931, w ktérym omdwiono
rozbudowe portu, eksploatacje portu i urzadzen portowych, inwestycje kolejowe
w porcie, kwestie pocztowo-telegraficzne, prace w porcie i zegludze, organizacje
stuzby bezpieczenstwa w porcie, rejestracje umow i zwyczajow portowych, ustrdj
administracyjny portu, sprawy podatkowe, samorzad gospodarczy, reprezentacje
konsularng w mieécie i inne.

Kolejne Roczniki wprowadzaly stopniowo nowy uktad podrozdziatéw, jednak
gléwne kwestie w nich omawiane pozostaly niezmienione. W Roczniku z roku 1934

6 Zrzeszata: Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska i Laura SA Gérniczo-Hutnicza w Katowicach,
Katowicka Spétke Akcyjng dla Gérnictwa i Hutnictwa, ,,Huta Pokéj” Slaskie Zaktady Gérniczo-Hutni-
cze SA w Katowicach, Towarzystwo Zaktadéw Hutniczych ,,Huta Bankowa” SA w Dabrowie Gdrniczej,
Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza SA w Warszawie, , Modrzejow - Handtke” Zjednoczo-
ne Zaklady Goérniczo-Hutnicze - Sosnowiec, Spotke Akcyjna Wielkich Piecow i Zaktadéw Ostrowiec-
kich w Warszawie, Towarzystwo Starachowickich Zaktadéw Gérniczych SA w Warszawie oraz Hute
Zelaza , Krakow” SA w Krakowie. Patrz: Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. 31-32.

% Rocznik ..., 1935, R. V,s. 1.

% Rocznik ..., 1937, R. VII, s. 185; Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 206-207.

% Tamze, s. 207.
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zrezygnowano z przedstawiania jako osobnej problematyki (rozdz. VII Rocznika
z 1931 r.) przemystu portowego, wlaczajac go w zakres zagadnien portu w Gdyni.
Znacznie rozbudowano rozdzial dot. obrotu towarowego i eksploatacji urzadzen
portowych, wprowadzajac zmieniong forme zagadnien w postaci: zamorskiego obrotu
towarowego portu gdynskiego, obrotu portu w Gdyni droga wodna z wnetrzem
kraju oraz obrét przybrzezny, tranzytu przez port w Gdyni i ekspedycje portowa®”. W
kolejnych Rocznikach zrezygnowano z rozdziatu uwagi ogélne. W Roczniku IV z roku
1934 oméwiono w osobnych rozdzialach ruch statkéw i obrét towarowy zamorski
portu w Gdansku oraz Role Gdyni w handlu zagranicznym Rzeczypospolitej Polskiej.
W tym ostatnim rozdziale wyszczegolniono: udzial portu w Gdyni w obrotach handlu
zagranicznego Polski, warto$¢ obrotéw towarowych portu w Gdyni w poréwnaniu
z wartoscig handlu zagranicznego Rzeczypospolitej, zestawienie obrotéw polskiego
handlu zagranicznego z poszczegdlnymi panstwami, zmiane kierunku polskiego
handlu zagranicznego i udzial Gdyni w tym zjawisku i Gdynie, jako czynnik
niezaleznosci komunikacyjnej polskiego handlu zagranicznego®. W Roczniku z
1935 r. zrezygnowano z podania danych o ruchu statkéw i obrocie towarowym
zamorskim portu w Gdansku®.

Ostatecznie redaktorzy pisma w Rocznikach za lata 1936-38 zrezygnowali z czgsci
pierwszej, prezentujacej zadania i strukture organizacyjng Rady, wprowadzajac w
zamian rozdzial VII, w ktérym omawiano stan organizacyjny Rady Interesantow
Portu w Gdyni oraz VIIIL, w ktérym zaprezentowano organizacje i przedsigbiorstwa,
nalezace do Rady Interesantow’”. Uktad periodyku w roku 1938 prezentowal w
poszczegdlnych rozdziatach: I Wyposazenie techniczne portu w Gdyni, w ktérym
odnajdujemy informacje dotyczace: nabrzezy portowych, infrastruktury kolejowej,
mechanicznych urzadzen portowych oraz uzytkowych krytych powierzchni
sktadowych w porcie; IT Ruch statkéw w porcie gdynskim, w tym: ruch statkéw na
wejéciu i wyjéciu, linie regularne i rozwdj linii regularnych w latach 1931-38 oraz
obroty firm maklerskich w Gdyni; III Obrét towarowy i ruch pasazerski portu w
Gdyni, omawiajacy kwestie zamorskich obrotéw towarowych portu, obrotéw portu
droga wodng z wnetrzem kraju oraz obrotéw w zegludze przybrzeinej, a takze
zamorskiego ruchu pasazerskiego portu; IV Udzial portu gdynskiego w polskim
handlu zagranicznym, w ktérym wyszczegélniono: obroty polskiego handlu
zagranicznego, obroty polskiego handlu zagranicznego droga morska, udziat portu
w Gdyni w obrotach handlu zagranicznego Polski, warto$¢ obrotéw towarowych
portu w Gdyni w poréwnaniu z wartos$cig handlu zagranicznego Rzeczypospolitej
Polskiej oraz kierunki polskiego handlu zagranicznego z podzialem na panstwa
Europy i panstwa pozaeuropejskie; V Stan i warunki pracy floty handlowej morskiej,
w ktorym omoéwiono: stan ogdlny, statki (wraz z wykazem) stuzby morskiej,

¢ Rocznik ..., 1932-1933, R. II-11L, s. I-IV.

% Rocznik ..., 1934, R. 1V, s. I-IV.

% Rocznik ..., 1935, R. V, 5. I-IV. Uczyniono to w zalaczniku do rocznika.

7 Rocznik ..., 1936, R. VI, s. IV-V; Rocznik ..., 1937, R. VII, s. III-IV; Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. ITI-IV.
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nalezace do poszczegoélnych polskich towarzystw okretowych na dzien 1 I 1939 r,,
obroty polskiej floty handlowej (w rozbiciu strukturalnym i na poszczegdlne polskie
towarzystwa okretowe). Wazniejsze zagadnienia portu w Gdyni w roku 1938 znalazty
swoje odniesienie w rozdziale VI, w ktérym zamieszczono: ogoélne zagadnienia
pracy w porcie, warunki pracy w Polskiej Marynarce Handlowej, sytuacje na rynku
frachtéw morskich w roku 1938, w tym np. ustawodawstwo celne, oplaty portowe,
budzet eksploatacyjny Urzedu Morskiego w Gdyni, sprawy podatkowe, dewizowe
i kolejowe. Po wspomnianym juz rozdziatach VII i VIII Rocznik prezentowat
dziesig¢ zalacznikow, rozszerzajacych zakres informacyjny gléwnych tresci pisma.
Zawarto w nich: ruch statkéw, towarowy obrét zamorski portu gdanskiego i obroty
firm maklerskich w Gdansku, opis linii regularnych, obstugujacych Gdynie, porty, z
ktérymi Gdynia posiadala regularng komunikacje, oplaty portowe i inne, pobierane
w Gdyni, stawki Polskiego Zwiazku Makleréw Okretowych, taryfe sztauerska,
spis agentéw celnych, uchwale Generalng Komisji Dewizowej z dnia 18 XII 1936
r., $wiadczenia na pomoc zimowa dla bezrobotnych w Gdyni oraz stan placéwek
konsularnych w Gdyni w dniu 1 V 1939 r. Trzy ostatnie roczniki zawieraly réwniez
osobny spis tabel do kazdego rozdzialu, co ulatwialo (i utatwia) postugiwanie si¢
tymi specjalistycznymi wykazami statystyk portowych”.

Zaprezentowane w rozdziale IV zestawienie polskiej floty handlowej w Roczniku
1931 objeto tylko statki, przewozace towary i pasazeréw w rejsach pomiedzy portami
handlowymi. Nie uwzgledniono portowych statkéw pomocniczych typu holowniki
oraz statkow wycieczkowo-spacerowych, uprawiajacych zegluge przybrzezna,
przewaznie sezonowa, ktére posiadata PP ,Zegluga Polska” Pominieto réwniez
statek szkolny marynarki handlowej ,,Dar Pomorza” oraz zarejestrowany w Gdansku,
plywajacy pod flaga polska ,Ville de Toulon”, co umniejszylo wykazany tonaz o okoto
2000 BRT. Wykazany tonaz przyjmowal w tych latach tendencje wzrostowa. Gdy
w 1927 r. stan polskiej floty handlowej wynosit 6 statkéw o nos$nosci 11 242 BRT,
w 1930 r. juz 25 statkéw o nosnosci 41 334 BRT, to w 1932 r. 33 statki o nosnosci
67 834 BRT. Stanowito to zaledwie 0, 097% tonazu polskiej floty handlowej w
poréwnaniu do tonazu ogoélno$wiatowego, wobec 6, 1% tonazu niemieckiego, 5, 1%
francuskiego, 29% brytyjskiego, 15% amerykanskiego czy 6% norweskiego”. W roku
1936 stan polskiej floty wynosit juz 72 statki o no$nosci 81 351 BRT”>. W 1939 roku
Rzeczypospolita wkroczyla z flotg 81 statkéw o nosnosci 98 991 BRT".

Polska flota handlowa uzyskata w roku 1927 przez port w Gdyni obroét towarami
w wysokosci 315 148 t., w roku 1930 w wysokosci 884 080 t., a w 1931 r. juz 1.093
792 t. W kolejnych latach obrét w dalszym ciagu - po niewielkich spadkach w latach
1933-1934 do poziomu kolejno: 861 340 t. i 962 749 t. — zwyzkowal, wynoszac: w

7t Tamze, s. I-XI.

2 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 39.

73 Rocznik ..., 1935, R. V, s. 35.

74 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 90.



98 Mariusz Kardas

1935 1. 1 199 975 t.7, by w 1938 r. osiagna¢ 1 718 025 t.7°. Nalezy zaznaczy¢, ze w
1931 r. procentowy udzial polskiej floty handlowej byl wiekszy w obrotach Gdyni
niz w obrotach Gdanska, w Gdyni bowiem wyrazal sie cyfra 694 501 t. i stanowit
13% ogolnego obrotu, podczas gdy w Gdansku udziat ten w wysokosci 326 961 t.
stanowil zaledwie 3, 6% ogdlnego obrotu w roku 1931”7. Rocznik wykazywat obroty
poszczegdlnych towarzystw okretowych, wskazujac, ze do gtéwnych artykutow
wywozowych nalezaly wegiel, drewno, cukier i koks. W latach nastepnych zwyzke
eksportu wykazywano takze w zbozu i drobnicy’. W roczniku z 1931 roku mozna
znalez¢ réwniez wazng informacje, ze od roku 1931 notowany byt tranzyt przez
Gdynig, wiodacy z Finlandii na Bliski Wschdd, obstugiwany réwniez przez polska
lini¢ regularng”. Autorzy Rocznika podniesli kwestie, Ze powstanie polskiej zeglugi
i obrét towarami w polskich portach byty we wzajemnym zwiazku przyczynowym.
Podkreslono, ze to koniunktura eksportowa na polski wegiel, rozpoczeta w 1926
roku, stworzyla podstawy pod rozwdj polskiej zeglugi nieregularnej, a zamorski
ruch emigrancki przyczynit sie do rozkwitu polskiej zeglugi transatlantyckiej,
dzieki skanalizowaniu emigracji do portéw polskich i na statki polskie®. Otwarcie
na porty skandynawskie i panstw baltyckich zapoczatkowalo uniezaleznienie si¢
polskiego handlu z tymi panstwami, tworzac podwaliny dla powstania w porcie
gdynskim handlu tranzytowego. Podobnego znaczenia nabrala linia rotterdamska
do Antwerpii i Rotterdamu. Rozwdj regularnych polfaczen dawal gwarancje, ze zyski
z przewozu morskiego towaréw pozostawaly w Polsce. W latach nastgpnych, obok
linii regularnych, wykazywano wzrost obrotu tzw. trampowego od 23 300 t. w roku
1933 do 123 542 t. w roku 1935% oraz 171 561 t. w roku 1938%. Jednoczesnie autorzy
opracowania z roku 1931, poréwnujac cyfry obrotéw polskich pelnomorskich linii
regularnych dla portéw Gdyni i Gdanska stwierdzili, ze ,wszystkie linie europejskie
obstuguja oba porty, ktére w zakresie handlu i przewozéw pasazerskich uzupelniajg
sie”®. Inaczej scharakteryzowano juz udzial polskiej floty w obrotach obu portéw w
roku 1938, zaznaczajac, ze udzial ten w obrotach Gdanska znacznie si¢ zmniejszyt.
Rozwdj polskiej floty handlowej odbywat si¢ na tle kryzysu w zegludze §wiatowe;j.
Odbijalo si¢ to na stawkach przewozowych, ktore w latach 1930/31 byty najnizsze od
czasu ustabilizowania sie frachtu po zakonczeniu I wojny $wiatowej*!. Podkreslono
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w sprawozdaniu, ze polskie linie Zeglugowe wspoétpracuja z miedzynarodowymi
organizacjami armatoréw. Wigkszo$¢ polskich towarzystw okretowych nalezalo
do miedzynarodowej organizacji obrony interesow zawodowych ,Baltic and
International Martime Conference” z siedzibg w Kopenhadze, PTTO (pdzniej GAL)
byto cztonkiem organizacji kartelowej ,,North Atlantic and Baltic Freight Conference”,
regulujacej stawki towarowe na statkach kursujacych na liniach miedzy portami
Ameryki Pélnocnej i Baltyku oraz zrzeszenia ,Atlantic Conference” z siedziba
w Brukseli, ustalajgcej warunki przewozu pasazeréw miedzy portami Ameryki
Péinocnej i Europy®.

Coraz wieksze znaczenie, ktére znajdowalo przelozenie na informacje
zamieszczane w Rocznikach, zyskiwal przed wojng przewoz pasazerdw i emigrantow,
wykazywany przy poszczegolnych firmach przewozowych. Po ogélnym spadku tych
przewozow, liczonego globalnie w latach 1927-1929%, polskie towarzystwa zeglugowe
od 1932 r. wykazywaly znaczny wzrost ruchu pasazerskiego, zamykajac rok 1935
iloscig 47 299 pasazeréw, korzystajacych z polskich statkéw®. Spowodowany byt
on wzrostem obrotéw miedzy portami obcymi, co nalezalo zawdziecza¢ rozwojowi
ruchu na linii Polsko-Palestynskiej towarzystwa GAL oraz konwersjg polskiego
ruchu transatlantyckiego prawie wylacznie emigracyjnego. Wprowadzenie na lini¢
amerykanska nowoczesnych motorowcow ,Pitsudski” i ,Batory” spowodowalo
skrécenie czasu podrdzy o 1/3 i podniesienie konkurencyjnosci tej linii zeglugowej®.
W latach nastepnych przewdz pasazeréw zwyzkowal, osiagajac w roku 1938
liczbe 58 238 0s6b*. Wzrost ten byl wynikiem zwigkszenia si¢ przewozow na linii
palestynskiej GAL-u i utrzymaniu polaczen morskich z Ameryka Potudniowa®.

Rozdzial V pokazywal w zestawieniu tabelarycznym ruch statkéw w porcie
gdynskim od roku 1924 do 1931, w rozbiciu statki na wejsciu i na wyjsciu, réznicujac
statki z fadunkiem i bez tadunku, pokazujac ogdélng pojemnos¢ NRT, tadunek w
tonach i ilo$¢ obstuzonych pasazeréw. Widoczna bylta charakterystyczna dla tego
okresu przewaga eksportu nad importem. W 1926 r. do portu weszlo z fadunkiem
17 statkow, ale juz w 1931 r. bylo ich 836, wyszlo z tadunkiem z portu w tym czasie
w 1926 1. 291 statkow, a w 1931 r. 2 582 statkéw. Dazeniem wladz portowych miato
by¢ uzyskanie wzglednej réwnowagi pomiedzy importem a eksportem morskim®. W
kolejnych latach: w 1932 r. - 1 195, w 1935 1. - 2 020 statkdw weszlo z fadunkiem do portu,

8 Tamze, s. 49-50.

% Spowodowane to bylo zalamaniem si¢ ruchu emigranckiego na skutek polityki prohibicyjnej
poszczegdlnych panstw, zwlaszcza Stanéw Zjednoczonych Ameryki.
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% Tamze, s. 53, 65-66.

8 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 108.

% Tamze, s. 108, 120. O dziwo, w ostatnim Roczniku znajduje miejsce informacja, ze poludniowoame-
rykanska lini¢ towarowo-pasazerska obstugiwaly s/s ,,Kosciuszko” i s/s ,,Pulaski’, podczas gdy juz wtedy
wprowadzono do obstugi m/s ,,Sobieski”.

' Rocznik ..., 1931, R. 1, s. 52-53.
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a wyszlo z fadunkiem z portu w tym czasie statkéw: w 1932 r. - 2 956 1 1935 r. 3 753%.
W 1938 roku bilans zamykat si¢ 2 435 statkami z fadunkiem na wejsciu i 2 228 statkow z
fadunkiem na wyjsciu, co wskazywato wyrazng rownowage eksportu i importu®.

W tymze rozdziale wskazano i opisano réwniez najwazniejsze regularne linie
zagraniczne, ktorych statki zawijaly do portu gdynskiego zaliczajac donich ,, American
Scantic Line’, ,,United balic Corporation’, ,,Svenska Orient Line”, ,Gulf - Gdynia Line”,
»Svenska Lloyd”, Sjofartslinjen Sverige — Polen” i lini¢ do Norwegii, utrzymywana
przez ,Fred Olsen & Co” w Oslo*. Pozwalalo to utrzyma¢ regularne polaczenia
okretowe z 65 portami wszystkich kontynentéw z wyjatkiem Australii (nie zawijano
réwniez do portéw dalekowschodnich), w tym: Nowym Jorkiem, Halifaksem, Rio
de Janeiro, Buenos Aires, Jaffa, Aleksandrig, Londynem, Rotterdamem i in.”>. W
roku 1936 linii regularnych, zawijajacych do gdynskiego portu bylo juz 49, w tym
europejskich 38, co pozwalalo na utrzymanie komunikacji ze 149 portami, w tym
70 w Europie®. Po krétkotrwatym spadku w 1938 r. linii regularnych, zawijajacych
do gdynskiego portu bylto juz 52, w tym europejskich 41, a Gdynia utrzymywata
komunikacje ze 156 portami, w tym 89 w Europie®.

Podsumowano réwniez obroty firm maklerskich. Najwigksza liczbe statkow
obstuzyly firmy: ,,Polskarob” SA - 925 statkéw oraz Polska Agencja Morska Tow. z 0.0.
— 842 statki, trzecia w kolejnosci Bergenske Balic Transport Corp. Ltd - juz tylko 360
statkéw. Najmniej, bo po 3 statki, sklarowaly ,Works i Cie” oraz ,,Schenker i Ska™®. W
kolejnych latach powigkszyta sie liczba firm maklerskich, dzialajacych w porcie oraz
ilos¢ statkéw do obstugi, jednak kolejno$¢ udziatu (trzech) poszczegolnych firm w
klarowaniu statkow nie ulegla zmianie”. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w 1938 r. na
3 miejsce wysuneta si¢ w obstudze firma Bergtrans, a ostatnie miejsce zajely spotki
Mewa i Korab'®.

Obrotem towarowym i eksploatacja urzadzen portowych w Gdyni zajeto sig
w rozdziale VI Rocznika, opierajac swoje dane na informacjach pozyskanych z
Urzedu Morskiego w Gdyni'”'. W latach 1924-1931 wida¢ znaczny wzrost obrotow
ogolnych z 10 167 t. w roku 1924 do 5 300 114 t. w roku 1931'2. W nastepnych latach
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obrot ogélny wzrdst do 7 474 444 t. w 1935 r.'. W obrocie towarowym za 1931 r.
na pierwsze miejsce wysunely sie w przywozie: zuzle Thomasa, ryz surowy, ztom,
rudy zelazne, piryty oraz saletra, a w wywozie: wegiel kamienny, wegiel bunkrowy,
cukier, bekony, sole potasowe i nawozy azotowe oraz ryz wyluszczony. Ogolna cyfra
obrotéw przewyzszyla obroty takich portéw, jak: Szczecin, Krolewiec, Sztokholm i
Kopenhaga'*. W obrocie towarowym za 1935 r. na pierwszych miejscach w przywozie
wykazano: ztom, rudy Zelazne, bawelne, owoce $wieze, fosforyty oraz ryz surowy, a
w wywozie: wegiel kamienny, wegiel bunkrowy, deski i taty (drewno), koks, cukier,
zelazo handlowe oraz wyroby metalowe. Ogélna cyfra obrotéw w 1931 r. przewyzszyla
obroty takich portéw, jak: Szczecin, Krélewiec, Sztokholm i Kopenhaga. W kolejnych
latach nie wskazano istotnych zmian w strukturze obrotow'®.

Gdynia posiadala w tamtym okresie 18 wielkopowierzchniowych pomieszczen
sktadowych. Od roku 1927 zanotowano stosunkowy wzrost nie tylko bezwzgledny,
ale i stosunkowy, krytej powierzchni sktadowej, zwiazany z inwestycjami portowymi.
W roku 1927 byto to 4000 m?, a w 1931 r. 83 130 m? calkowitej powierzchni, wliczajac
w to najnowocze$niejsza w Europie Chiodnie Portowa'®. W 1935 r. port gdynski
posiadat 41 magazynéw i chlodni, tj. 191 570 m* powierzchni sktadowe;j'”’, a w roku
1938 - 55 magazynoéw i chlodni, co dawato 246 703 m* powierzchni skladowe;j'®.

Nastapit tez znaczny przyrost mechanicznych urzadzen przetadunkowych. W
1931 r. dzwigéw weglowych (mostowych, bramowych i tasmowych z wywrotnica)
bylo tylko 15 i odpowiadal im przeladunek 4 407 913 t. wegla, rudy, pirytu i
fosforytow, natomiast dzwigéw dla fadunkéw zbiorowych byto 26, a odpowiadal im
przeladunek 926 709 t. drobnicy'®. W 1935 r. Gdynia posiadata 60 mechanicznych
urzadzen przetadunkowych, w tym 20 dla tadunkéw masowych, a 40 dla fadunkéow
drobnicowych, ktérym odpowiadal odpowiednio roczny przetadunek 5 922 453
t. fadunkéw masowych i 1 551 991 t. fadunkéw pozostalych'®. W 1938 r. Gdynia
posiadata 87 mechanicznych urzadzen przetadunkowych, w tym 28 dla fadunkéw
masowych, a 59 dla tadunkéw drobnicowych, ktérym odpowiadal odpowiednio
roczny przeladunek 7 325 227 t. fadunkéw masowych i 1 482 285 t. fadunkéw
pozostatych''.

Znamienny byl rozwdj sieci toréw kolejowych, ktéry w 1931 r. wynosit 114 km do
7 kmw 1922 r,, czyli chwili uruchomienia portu''2. W roku 1936 Gdynia dysponowata

103 Rocznik ..., 1935, R. V; s. 126.

14 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 72-73.

105 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 45-60.
16 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 81-82.

7 Rocznik ..., 1935, R. V, s. 158-159.
108 Rocznik ..., 1938, R. VIII, s. 10.

19 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 84-85.

0 Rocznik ..., 1935, R. V, s. 164-165.
1 Rocznik ..., 1938, R. VIIL, s. 8.

112 Rocznik ..., 1931, R. I, s. 87.



102 Mariusz Kardas

siecig 181 km toréw kolejowych'”?, a w 1938 r. 221, 5 km toréw kolejowych'*. W 1931
r. Gdynia posiadala 7 792 mb. nabrzezy portowych i 320 ha powierzchni wodne;j.
Glebokos¢ portu wynosita 8-12 m i wystarczata wtedy dla najwiekszych statkow'®.
W roku 1936 dlugo$¢ nabrzezy portowych wynosita 12 060 mb i 798 ha powierzchni
wodnej''®. W 1938 r. dlugos¢ nabrzezy wzrosta do 12 867 mb'"".

W Rocznikach ciekawe s3 zestawienia, dotyczace obrotu towarowego w
zestawieniu z ogdlnym obrotem handlu zagranicznego Rzeczypospolitej. Wynika z
nich, ze mimo ciaglego obnizania si¢ caloksztaltu handlu zagranicznego Polski, co
byto zwiazane z kryzysem ogolnoswiatowym, obrét towarowy Gdyni ciagle wzrastat i
to nie tylko absolutnie i stosunkowo do ilo§ciowych obrotéw zagranicznych Polski, ale
réwniez pod wzgledem teoretycznej wartosci 1 tony. Mimo bowiem ciaglej tendencji
znizkowej, dotykajacej polski handel zagraniczny, srednia warto$¢ gdynskiej tony w
ciagu 3 lat wrosla z 51 zl do 75 zI. W 1929 r. obrét handlu zagranicznego Polski
wynosil 26 125 tys. t. (5 924 mln zf) i zmalat w 1931 r. do 21 635 tys. t. (3 341 mln. z}),
w tym czasie ogdlny obrét towarowy portu gdynskiego w 1929 r. wynidst 2 620 tys.
t. (134 mln zf) i wzrést w 1931 r. do 5 080 tys. t. (384 mln z1)"'®. W kolejnych latach
wskazniki wykazywaly powazny spadek obrotéw polskiego handlu zagranicznego
pod wzgledem ilosci jak i warto$ci. W 1935 r. zanotowano obrot w wysokosci 16
009 tys. t. o wartosci 1 786 mln. zI'. W tym czasie ogdlny obrét towarowy portu
gdynskiego w dalszym ciaggu wzrastal, by w roku 1935 osiggnaé poziom 7 119 tys.
t. (762 mln z}). Srednia warto$¢ jednej tony w Gdyni wyniosta w 1935 r. 107 zI'®.
W 1938 r. zanotowano obrét w wysokosci 18 907 tys. t. o wartosci 2 485 mln zi'?!.
Srednia warto$¢ jednej tony w Gdyni wyniosta w 1938 r. 135, 77 zt'%,

Kolejnym tematem, poruszanym na lamach Rocznika, byt przemyst portowy.
Zaprezentowano w nim stan i warunki pracy przemystu portowego w Gdyni, z ktérym
i port i miasto taczylo wiele nadziei. W 1931 r. przemyst reprezentowaly nastepujace
firmy: ,Luszczarnia Ryzu” Sp. kom. w Gdyni, zajmujaca si¢ przetwarzaniem
dostarczanego droga morska ryzu zaréwno na rynek wewnetrzny jak i zewnetrzny,
»Gdynska Olejarnia” SA w Gdyni, zajmujaca si¢ wyrobem olejow technicznych,
gléwnie oleju Inianego i sojowego, ,,Chlodnia Portowa” Sp. z 0.0. w Gdyni, ktorej
zadaniem bylo stworzenie jak najkorzystniejszych warunkow dla eksportu szybko
psujacych sie produktéw spozywczych, ,,Jozef Fetter” SA w Gdyni, importujaca z
Kalifornii i innych krajéw zamorskich, a takze z Polski owoce suszone, przetwarzajac
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je na wysoko warto$ciowe mieszanki owocowe, wysylajac je zarébwno na rynek
krajowy jak i zagraniczny, Hala i Chlodnia Rybna wybudowana przez Min. Przemystu
i Handlu i oddana do eksploatacji Morskiemu Instytutowi Rybackiemu, ktdrej
zadaniem bylo rozwing¢ handel rybami morskimi. Rozdziat konczyly rozwazania,
dotyczace sensu i logiki funkcjonowania i rozwoju przemystu w gdynskim obszarze
portowym'*.

Rocznik z 1931 r., ktdry inicjowal tego rodzaju wydawnictwo na szereg lat,
konczyl rozdzial poswigcony zagadnieniom, zwigzanym z dziatalnoscig i rozwojem
spraw morskich, w tym portu w Gdyni, ktére wymagaty inicjatywy i wspotdziatania
czynnikéw gospodarczych, zorganizowanych w Radzie Interesantéw Portu w Gdyni,
wladz miasta i wladz panstwowych. Na tamach pierwszego Rocznika zaprezentowano
szereg memorialow, dezyderatow i opinii, dotyczacych kierunkéw rozwoju portu,
inwestycji portowych, infrastruktury drogowej i kolejowej, powierzchni sktadowych,
przepisow legislacyjnych z zakresu prawa pracy i prawa gospodarczego (handlowego),
oplat portowych i brzegowych, tacznosci telefonicznej i pocztowo-telegraficznej itd.
organizacji zrzeszonych w Radzie.

Waznym elementem VIII rozdzialu byly rozwazania, dotyczace ustroju
administracyjnego portu. Podkreslono dobrze rozwijajaca si¢ wspdtprace zobydwoma
wyzszymi instancjami wltadz morskich, tj. Departamentem Morskim Min. Przemystu
i Handlu oraz Urzgdem Morskim w Gdyni. Najwazniejsza plaszczyzng wspélpracy
byta, powotana Rozporzadzeniem Min. Przemystu i Handlu z dnia 18 lutego 1929 r.,
Tymczasowa Rada Portowa'?’. Jej kompetencje stwarzaly pewnego rodzaju forum,
na ktérym opiniowano i stawiano wnioski zwigzane z: projektami rozbudowy portu
oraz jego urzadzen, koncesji i dzierzaw dlugoterminowych na terenie portu, taryf
oplat portowych i innych przepiséw w porcie, zasad eksploatacji portu, sprawach
zleconych przez Min. Przemystu i Handlu oraz przedstawianych przez Urzad Morski.
Radzie Interesantéw Portu w Gdyni § 4 rozporzadzenia przyznal 2 miejsca, na ktére
wybrano L. Byczkowskiego i F. Kollata. Co wiecej, do zarzadu tego organu portowego
weszli N. Korzén, w charakterze przedstawiciela grupy importeréw i eksporterow, J.
Rummel, w charakterze przedstawiciela Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni oraz
J. Gombrowicz, prezes Centrali Zakupu Ztomu Polskich Hut Zelaznych w Warszawie,
co dawalo 5 przedstawicieli Rady Interesantéw na 14 czlonkéw tej doradczej
organizacji. Co wigcej, w charakterze stalego eksperta uczestniczyt w posiedzeniach
Tymczasowej Rady Portowej dyrektor Rady Interesantéw, dyrektor B. Kasprowicz'*.
W 1936 roku wraz z utworzeniem Rady Portowej'? Rada Interesantéw otrzymata
3 mandaty, na ktére wybrano: F Kollata, A. Cienciale i W. Gieysztora. Podobnie
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jak przy Tymczasowej Radzie Portowej, w jej Zarzadzie zasiedli z ramienia innych
organizacji, a funkcjonujacy w Radzie Interesantéw: S. Tor, J. Rummel i N. Korzon.
Podobnie jak poprzednio w charakterze stalych ekspertow udziat w gremium Rady
Portowej brali: B. Kasprowicz, J. Michalewski i syndyk Zwigzku Armatoréw Polskich
Tadeusz Bierowski'?.

W roczniku V z 1935 r. rozwinieto i szczegétowo oméwiono zagadnienia zwigzane
z kwestiami pracowniczymi. Wskazano ustawodawstwo, regulujace wszystkie
aspekty pracy robotnikéw portowych, scharakteryzowano przecietne zarobki
robotnikéw, dniéwki i roboczogodziny, a takze kwestie zwigzane z bezpieczenstwem
pracy. W Roczniku znalazly takze miejsce sprawy nieszczesliwych wypadkow wérod
robotnikéw portowych, ktorych liczba za rok 1935 zamkneta sie ogdlna liczbg 289
wypadkow, w tym 2 $miertelnych'?. Zestawienia byly sukcesywnie pokazywane w
kolejnych rocznikach i tak w 1938 r. zanotowano wypadkow 351, jednak bez Zadnego
zdarzenia $miertelnego'®.

Poruszono réwniez kwestie utworzonego w 1935 r. Wydzialu Handlowego w
Sadzie Okregowym w Gdyni'*. Na ogdlna ilos¢ 16 sedziéw handlowych, 13 sedziow
przypadalo na sfery gospodarcze portu, zorganizowane w Radzie Interesantow
Portu®'.

Ostatnie kwestie, ktore byly omawiane w Roczniku, dotyczyly zaprezentowania
waznych z punktu widzenia Rady Interesantéw kwestii podatkowych, gdyz Gdynia
korzystala z przywilejow podatkowych, wprowadzonych przez wladze legislacyjne
celem popierania jej rozwoju oraz Samorzadu Gospodarczego. Postulowano (co juz
nastepowalo) utworzenie w przenoszonej z Grudziagdza do Gdyni Izby Przemystowo-
Handlowej sekcji Zeglugowo-Portowej, ktéra stalaby sie zalgzkiem samorzadu. Gdy
10 XI 1932 r. plenarne zebranie Izby Przemystowo-Handlowej wybralo na prezesa N.
Korzona - prezesa Rady Interesantéw, a na korespondentéw Izby: R. Horodynskiego,
B. Kasprowicza i J. Michalewskiego autorzy Rocznika z 1931 r. uznali, ze ,,od poczatku
roku 1931 nalezy uzna¢, ze zapewniona zostala Scista wspotpraca pomiedzy Izba
Przemystowo-Handlowg, a organizacjg interesantéw portu”'*~

Ostatnia sprawa, ktorg poruszano w Rocznikach, byta reprezentacja konsularna,
ktéra - obok funkcji administracyjnych - sprawowala w portach opieke nad
obywatelami panstw, ktore reprezentuja. Do 1931 r. urzedowaly w Gdyni trzy
placowki konsularne: francuska, norweska i szwedzka. W tymze roku przybyty
trzy kolejne placowki: belgijska, brytyjska i dunska. Funkcje konsularne petnili w
kolejnosci: Roger Paul le Goff (kierownik agencji konsularnej), Einar Nielsen (konsul),
N. Korzon (konsul), Francis Giacomini (wicekonsul), Cecil H. Jeftrey (wicekonsul)
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i L. Byczkowski (wicekonsul)'**. W latach 1932-1933 zostaly otwarte kolejne placéwki
konsularne: holenderska, lotewska, estoniska, hiszpanska, portugalska i finska,
ktére byly reprezentowane przez: Josepha van Barena (wicekonsul), Mirostawa
Laureckiego (wicekonsul), Witolda Kukowskiego (konsul), Czestawa Raczewskiego
(wicekonsul do chwili §mierci — pdzniej vacat), Jana Macka (wicekonsul) i Stanistawa
Darskiego (konsul)'**. W 1934 w Gdyni notowano juz kolejne przedstawicielstwa
- Rumunii i Wloch, reprezentowane przez kolejno: B. Kasprowicza i Arturo
Stelle’®>. W 1935 r. swoje przedstawicielstwa otworzyly: cesarstwo Japonii, Rzeszy
Niemieckiej i Kostaryki, reprezentowane w osobach: E. Kollata, Wernera Hoffmanna
i Aleksandra Wiatraka'*. Ostatecznie w roku 1938 w Gdyni dziataly 22 konsulaty.
Przedstawicielstwa swoje otworzyly do wybuchu wojny jeszcze: Argentyna, Brazylia,
Grecja i Wegry reprezentowane przez: Marcosa A. Savona (konsul), George Cabrala
(konsul), J. Rummla (konsul generalny) oraz W. Gieysztora (konsul)'?’.

W kolejnych Rocznikach wiele informacji zamieszczano w aneksach lub
zalacznikach. W Roczniku z lat 1932-1933 aneksowano: referat cztonka Tymczasowej
Rady Portowej w Gdyni, inz. N. Korzéna na posiedzeniu 21 VI 1932 r. w sprawie
przeniesienia Okregowej Dyrekcji PKP w Gdansku, Memorial Rady Interesantéw
Portu w Gdyni w sprawie przepisow policyjno-portowych z dnia 11 IV 1932 r,
Uwagi do Rozporzadzenia Porzadkowego Dyrektora Urzedu Morskiego z dnia 29
V 1933 r. o przepisach policyjno-portowych i Memorial ztozony panu Dyrektorowi
Departamentu Cet Ministerstwa Skarbu w dniu 19 VII 1932 r.”*¥. W 1934 r. na famach
kolejnych Rocznikéw w miejsce anekséw wprowadzono zalaczniki, gdzie zostaly
zaprezentowane: Statut Zwigzku Wtascicieli i Dzierzawcéw Magazynéw Portowych w
Gdyni oraz wykazano obroty zamorskie portu w Gdyni w pierwszych 10 miesiacach
1935 r."**. W roku 1935 w zalgcznikach ukazano: ruch statkéw i obrét towarowy
zamorski portu w Gdansku, obroty zamorskie portu w Gdyni w pierwszym péiroczu
1936 r., oplaty portowe pobierane w Gdyni, stawki Polskiego Zwiazku Maklerow
Okretowych, taryfe sztauersky, umowy zbiorowe w polskiej marynarce handlowej i
protokoly dotyczace spraw kolejowych'*.

Podsumowujac, nie sposdb jest wyobrazi¢ sobie dzisiejsza prace historyka,
zajmujacego sie dziejami Gdyni i portu, a takze wielu aspektéw zycia
gospodarczego, spolecznego i politycznego II Rzeczypospolitej, bez uwzglednienia
w swoich poszukiwaniach naukowych zrdédla, jakim sg przedwojenne Roczniki
Rady Interesantéw Portu w Gdyni. Zawarte w nich informacje, statuty, ustawy
i rozporzadzenia, a przede wszystkim dane statystyczne, wobec wystepujacego
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w wielu wypadkach braku Zrédet aktowych, sa wlasciwie jedynym Zrédlem wiedzy
o pracy portu i jego nieposledniej roli w dziejach najnowszych Panstwa Polskiego
do wybuchu wojny. Pozwalaja takze na wlasciwe odniesienie do préby oceny
funkcjonowania portu i miasta po roku 1945, w sytuacji, gdy taka ocena zostanie
w sposob kompleksowy opracowana. Wykazane wybidrczo w niniejszym tekscie
dane statystyczne nie oddajg w pelni pracy portu i jego rozwoju i wymagaja odrebnej
analizy. Zamieszczone informacje liczbowe mialy tylko zasygnalizowa¢ bogactwo
zrodlowe, jakim sg poszczegélne Roczniki w badaniach nad dziejami portu i historii
gospodarczej Polski w okresie miedzywojennym.



