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~LAUTOSTRADA POMORSKA...”
MEMORJAL HENRYKA CHUDZINSKIEGO

Od wielu lat, a zwlaszcza w rzeczywistosci polskiej po 1989 roku, bogatej
w nadzieje, marzenia i plany, szczeg6lne miejsce zajmuje program budowy auto-
strad. W strategii rozwoju Polski, a zwlaszcza Pomorza Nadwislanskiego, za jeden
ze szczeg6lnych priorytetow uznano budowg autostrady A-1, taczacej péinoc i po-
hudnie — Polski i Europy. W ostatnim czasie z fam prasy codziennej dowiedzieliSmy
sig, iz jej budowa, odsuwana w planach budzetowych panstwa polskiego, moze
by¢ zrealizowana dzigki §rodkom z Unii Europejskie;j! .

W kontekscie juz najnowszej historii budownictwa autostrad, zwlaszcza owej
A-1, warto przypomnie¢ zapomniany lub calkiem nieznany, nie tylko wsrdd histo-
rykoéw, dokument pt. Autostrada Pomorska. Memorjal... Henryka Chudzinskie-
go, opublikowany w Gdyni w 1936 r. Memorial ten zachowat si¢ w spusciZnie
Aleksandra Majkowskiego. Egzemplarz autorski, zawierajacy dedykacjg dla A.
Majkowskiego, trafit do mnie w 2003 r. dzigki Stefanii Marszatkowskiej z Kartuz.
Jest to druk formatu B-5, liczacy ss.15, plus luzna wkladka — karta, stanowiaca list
autora do czytelnikow, wyjasniajacy migdzy innymi, jakie byly motywy do napisa-
nia ,,(...) broszury z okazji przybycia na Pomorze czlonkéow Rzqdu i Izb Usta-
wodawczych”. Wspomniana dedykacja, moze dla jednych tatwa, dla innych trudna
do odczytania, brzmi: .

»Panu drowi Aleks. Majkowskiemu, senjorowi pracy dla Polski na Po-
morzu, odnowicielowi czci dla kultury Kaszubskiej dzietko niniejsze dedyku-
je jako okazje do ztoZenia holdu Jego czynnemu patriotyzmowi.

Gdynia 23/X 1936
Autor”.

Adresat tejze dedykacji dopisat na darowanym egzemplarzu w goérnym rogu
swoj odreczny exlibris ,,Dr Majkowski Kartuzy...” 1 prawdopodobnie numer ,,36”,
ktoérego znaczenie trudno pojaé. O adresacie wiemy juz sporo, chocby z najnow-
szej monografii wyzej podpisanego pt. Aleksander Majkowski (1876-1938).
Biografia historyczna”, Gdanhsk-Wejherowo 2002. Tamze tez znajdziemy dwu-

Zob. T. Falba, Bruksela chce dolozyé¢ do budowy A-1. Pomozecie? Pomozemy, ,Rejsy”, dod.
»Dziennika Battyckiego”, 3.10.2003, nr 231, s. 1.
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krotnie nazwisko autora Memorjalu — mecenasa i notariusza H. Chudziniskiego,
jako tworcg i cztonka Patronatu Pomorskiej Szkoly Sztuk Picknych Wactawa Szcza-
blewskiego oraz inicjatora Towarzystwa Przyjaciot Nauk w Gdyni, a takze kandy-
data mianowanego przez wojewodg cztonkiem Rady Miejskiej w Gdyni’>. W 1933 r.
miat on 41 lat, czyli urodzit si¢ w 1892 r. Stefan Sok6t okreslit go jako Pomorzanina,
zdecydowanie ideowego dziatacza prorzadowego, bytego przewodniczacego Rady
Miejskiej w Tczewie’. Tym samym informuje nas o poprzednim miejscu pracy
i dzialania Chudzinskiego, ktory urodzit si¢ w Brodnicy nad Drweca. Byt synem
nauczyciela jezyka polskiego w tamtejszym gimnazjum — Antoniego (1849-1906),
autora licznych publikacji, w tym historycznych, dotyczacych regionu, a napisa-
nych w jezyku polskim. Jego brat Jerzy (1885-1939) byt ksiedzem, redaktorem
naczelnym ,,Pielgrzyma” w Pelplinie i zwolennikiem Narodowej Demokracji. Zgi-
nal zamordowany przez hitlerowcéw 20 pazdziernika 1939 r.*

Henryk Chudzinski nie tylko jako mianowany Radny Miasta Gdyni byt czton-
kiem Zarzadu TBO — Towarzystwa Budowy Osiedli, w ktérym stwierdzono mimo
duzych obrotéw spory deficyt i naduzycia. Stad nastapito odwotanie Zarzadu to-
warzystwa i rezygnacja jego czlonkéw bedacych radnymi z mandatow’. Jak
wida¢, sprawa ta nie przeszkodzita H. Chudzifiskiemu w jego obecnosci w Pomor-
skim Sejmiku Wojewodzkim, jak rowniez w mato znanej Lidze Drogowej, w kto-
rym to $rodowisku narodzit sig interesujacy nas Memorjal.

Tres¢ Memorjatu H. Chudzinskiego stanowi cenny materiat faktograficzny,
dotyczacy takze Swiadomo$ci Pomorzan i wizji rozwoju spoleczno-gospodarczego
regionu. Mozna powiedzie¢, ze realizacje tej wizji, interesujacego nas projektu,
przekreslila II wojna $wiatowa. Nie zdotalem stwierdzi¢, czy ktokolwiek i kiedy-
kolwiek po 1945 r. wracat do interesujacego nas projektu i dokumentu, stworzone-
go przez H. Chudzinskiego. Niektére z przedstawionych przezen argumentéw na
rzecz budowy ,,Autostrady Pomorskiej” do dzi§ pozostaly aktualne. Sadzg, ze za-
réwno Memorjal, jak i posta¢ jego autora, godne sa przypomnienia i winny stac sig
przedmiotem dalszych poszukiwan i badan. H. Chudzinski zapisat sie takze w dzie-
Jjach Gdyni jako wiceprezes Towarzystwa Przyjaciot Nauk i autor cennej publikacji
zatytutowanej Zycie kulturalno-artystyczne w Gdyni, opublikowanej w Mono-
grafii Wielkiego Pomorza i Gdanska, Torun-Lwow 1939,

2 Op. cit., 5. 592, 648.

3 APB, UWP, WSA, sygn. 25, k. 83. W wspomnieniach F. Sokota, Zyfem Gdyniq, Gdynia 1998,
s. 300, odnotowano H. Chudzifiskiego jako wspdtpracownika miejskiego Komisariatu Rzadu,
a sam autor przywotal go w kontekscie wymagajacym wyjasnienia. Na s. 159 autor wspomina go
jako ,, wybitnego dziatacza BBWR (w czasie ostatniej wojny Volksdeutscha)” 1? ]

Zob. biogramy Antoniego i Jerzego Chudzinskich, opracowane przez J. Szewsa i W. Peplinskie-
g0, opublikowane w t. I Slownika biograficznego Pomorza Nadwislanskiego, pod red. S. Gier-
szewskiego, Gdansk 1992.

* Zob. M. Kardas, Stefan Franciszek Sokét Komisarz Rzadu w Gdyni, Pelplin 2002, s. 221.
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‘Gdynia, w pagdziernike 1936 r,
Starowicjskn 17

Ll 3

W ozalaezenin porwalam sobie przestad WPine memorfal p. 1. ,Auto-
stradn Pomorska”. Przedruk dozwaolony.

Plan inweslyeyiny din Padstwa na preysele exterolecic zostal jud ulo-
zony w lonie rzade. Memorjal ten nie ma oo eelu, by wplywaé nn bliskic
jakies deeyeje ceynnikéw miarodajnych, — ale cztery lata tak predko mijajn,
s nastgpoy plan mosi byé preygotowany zawezasm. Cheialbym wige prayezy-
nit sle w skromny sposdéb do dyskasji nad sprawa drogown w Polsee i to
pray-stczegilnem wwrglednieniu interesdw Pomaorza.

W rokn bieiqeym  stracils Rzeczpospolita w preejmujgeych swym ira-
gizmem katsstrofach ludzi, ktérey jef roxwdj techniciny miell i mogli silnke
pohnné napredd. Zgingl na naszych oczach, tu w Gdyni, inspeltor broni lot
nicze] #p. general Dreszer @ towareyszami, a w dofach ostatnich dyrektor
departamentu drig kolowych Minksterstwa Komunikaeji fp. ini. Sila-Nowicki,
Polegli oni juko dowddey na swych odeoinkach walki o moenicjsea Polsks.

Ofiary fch #ycia niechnj porzestany niezapomnisne, a w myal ich wicl-
kich intency] nalefy wirdd suerokie] publicznofcl polikie} szerzyé zrozumicnie,
fe taksamo lotnictwo jak | hudawas drég pelaczonn @ motoryzaciy kraju — to
Sprawa Nurodowa, obehodzaea knidego myslacego Palaks majblize].

To hyly motywy do napisania kilkn stron zalyczonej broseury z okazji
preyhycia na Pomorze czlonkiw Rezxdu | izb Ustawodawezyeh.

£ pawnianiem

{—) Hanepk Chudainski
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HENRYK CHUDZINSKI — GDYNIA

CZLONEK POMORSKIEGO SEIMIKU WOJEWODZKIEGO
CZLONEK LIG)I DROGOWE]

AUTOSTRADA
POMORSKA

MEMORJAL

UZASADMIENIE JE) KOMIECZNOSCI,
UJETE Z PUNKTU WIDZENIA GEOPOLITYCZNEGO, NARODOWEGO,
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TEZTA:

Zbudowad autostrade od portu w Wielkic] Wei nad Polskiem
Morzem do Katowic lub do aotostrady, lgczgee] Katowiee 2 Kra-
kowem. Trasa winna bieds od Wie]k_iequui do okolicy Karlus,
stamtad  pionows w kierunku poludniowym na Bydgoszern
stm:uhir] abok jeziora Gopla do Lodzi; stamtad znowe pionowo
na paludnie preesr Ciestochowe do Katowic (lub precz Zawiercie
do autostrady taczace] Katowice z Krakowem).

1.  Preez wyraz autostrade rozumiem: droge, przeznacrong wy-
laeznie dla komunikacji pojezdami mechanicznymi, gdzie dill
rapewnienia szybkodcl i pewnodei ruchu zarzadzone sa lub

reewidziane sa na przyszlodc specjalne urzadzenia.

w1 akie orzadrenia sq:

a) Osobna jerdnia dla kazdego kierunku ruchu,

b) NMie zachodza skrzyzowania na tej samej plaszezyinie 2 dro-
gami kolei zelaznych lub ruchu ulicznego. Prey skreyiowa-
niach = zwyklymi drogami poprowadzone beda ponad anto-
stradami. v

¢) logé polyczen # reszly sicci drogowe] jest ograniczona do
skrzyiowan 2 glownymi arterjami ruchu w bliskodei znacenie]
zabudowanych ohszardw, preyezem jako glowne nﬂer{:: ruchy
zre k!y zrozumied nalezy u{ugi bite panstwowe lub woje-
widzkie.

WSTEP.

Rozwd] mocarstwowy panstwa w dzisiejszym Zyciu dwiata
ni¢ daje sic odipczyé od postepu cywilizacyjnego, a drogi zawsze
byly wyrazem stopnia cywilizacji. Dobre drogi dopiero sprowadza-
Iy urbanizacie i pochdd kultury.

Po jakotakiem przebyciv skurczu  iyeia  panstwowego
i gospodarczego, wywolanego preez kryzys ostatnich lat, uznali
kierownicy panstwa rozwi] ﬁ::lmunikacji jako jeden z najwainic|-
szych elementéw kanstrukeyinych dla regeneracii 2ycia publicene-
go w Paolsce. W planach inwestycfi, majacyeh byé przeprowadzo-
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nych przez roboty publiczne kwestja rozhudowy drig zajmuje,

Tkmjmf' ad ioyeh. wygladat

ak na tle zagadnien ogélnych wygl n interesy
Pomorza? Moina lz;bpmdﬁcd, zo sprawa rozbudowy dalszej
sieci drég na Pomorzu nie moze byé uwaiang za szczegélnie pa-
laca, zwazywszy, e Pomorze w stosunku do innych wojewddztw
a zwlaszeza w pordwnanio = wojewddztwami wschodnimi i po-
tudniowymi jest dostatecznie drogami bitymi nasycone. Drogi te
jednakze pocho przewaznic @ czasdw zaborezyeh,

Badajae te kwestje, musimy rozwaiyé, czy sila gatunkowa
iycia gospodarczego Pomorza i jego znaczenie polityczne dozwa-
; laja w tym wzgledzie ujmowanie statyczne, czy tei nie kaig nam
| otwierad drogi rozwoju dla wewnentrzne] dynamiki, wynikajace]
z osobliwej roli wojewddztwa pomorskiego dia kreaju.

Bylidmy swiadkami zahamowania naturalnego kierunku rozwo-
ju komunikacyinego Pomorza w cingu kilku lat kryzysu gospo-
darczego; dopiero bowiem w ostatnim dwuleciu podigto budowe
polgczen  drog bityeh migdzy rejonem nadmorsko -kaszubskim
a pe c;?ﬁci udniowego obszaru wojewddstwa, po prawe]
| stmn\i:an' i Ill'wi:rdxq. 2o opoiniona rozbudowa kemunikacqi
| napewno jest w znacznej czedci przycryng braku gospodarczego
. zhlizenia wewnetrznych obszaréw wojewddztwa do Gdyni i reszty
[ wybrzeia, Twierdze dalej, e odchylenie pionu komunikacyjnego,

prowadzicego od brzegu morza ku peludniowi, do gospodarcro
| martwych terendw prawo-brzcinego Pamorza, jak to mialo miejsce
w skierowaniu drdg na Gmdﬂqcfz i Swiecie, jest  rozwigzaniem
I blednem pozbawionem racji polityki komunikacyjne], jezeli ted
I na preyszlosé mialo by pozostaé wylgeanym i glownym polgeze-
| niem komunikacyjnym pdinocnego i im&kuw:go Pomorza z centrum

Polski. Kierunck ten mo#e mied znaczenie tylko subsydjarme.

Glawna arterja komunikacyjna Pomorza:z masywem terenu Rze-

cxypospolitej nie moze zdaniem mojem schodzié na prawy brzeg
1 sly w jof Sredmim biegu.

Oezywiscie, nie moina mied zarzutu przeciwko rozbudowie
komunikacji via Grudzindz i via Swiecie-Torudi, i uznac je naleiy
za trafne, ale uwaiam je jako pozbawione wartodei decydujace]
dls rozwigzania wielkich zagadnied Pomorza.

Wartosé taksa posiadad moiec jednakie
autostrada prowadzaca w kierunko wymie
niotiym w tezie niniejszego memorjalu

UZASADNIENIE

1. Z punktu widzenla geopolityki:

Geopalityka jest nauka o pafstwie jako o istocie Eyjace]
W jednosci parodu i preestrzeni poznaje ta nauka jednolity orga-
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nizm, poddany prawom przestrzeni, ktére muszq byé preex kie-
rownictwo polityki padstwa uvwagledniane, jeteli rozwé] paistwa
nie ‘ma dornad uszezerbku. Geopolityka stara sie ujawnié td
“!'m&&f 0w polityee okredlonem byd ‘moze uj strony  wa=
runkdw terenu, na ktdrym panstwo dyvje. Na preestrreni tego te
renu fundowane sg konstruktywne elementy polityki panstwowe|
a w fizycsne] naturze fego terenu szukad nalezy kierunkowe jej
historyeznego preebiegu. Takich elementow mofe nardd-panstwo
posiadaé’ mfﬂm wigeej; moga one byd mniej lub wiceej skom-
plikowans - w swem weajemnem worinkowaniu sie. Jednym = eles
mentdw konstrukeyinych w rozbudowie panstwa w ciagu wiekdw
bywa splawna rzeka. Niemecy takie padstwa nzywajy ,Flussfaden-
staat” b . panstwo uklchione nackolo nici” rzecene]. Najbardzief
charakterystyeznymi  reprezentantami h:gn vapu gcurnlity::ncgu
}::y'l;,r nlé‘tta_rax:! panstwa riemi: Egipt, Babilon, Pra-lndje i Pra-
iu;?. afstwami tego typu byly réwniez stara Rzesza Niemiecka
IX=X1I wicku (Ren) i Austda (Dunaj), a te: Polska, ktérej sto-
som pacieriowym od zarania je] dziejow jest Wisla ze swym do-
rzeczem—a ktdre], bodaj najwickszym  bledem  deisjowym bylo
odwrdeenie sie od linji rzeki Odry. Wielokrotnym staraniem
Niemedw bylo, aieb l{hruduwi Polskiemu ten stos pacierzowy
Erzutm:'ié; mozemy byé przekonani, Ze w praysdodsci préby te
cdy ponawiane.
j’nku zywy dowdd tyeh prob niemicekich pozostal na gywym
ciele Pafsiwa %ﬁhkfﬂg‘n bombel bezsensowny w postaci %’.‘M.
Gdafiska, ktére zabarykadowalo ujscic Wisly. Geopolityey-Nigmoy
sami ten nonsens z geopolityeznego punktu widzenia stwierdzajg.
Prof. R. Hennig w swojem dziele , Geopalitik™ ') pisze: ,Rein geo-
litisch ist es natiiclich unertriglich, dass die ganze Wl‘ilglhe]
eute ein polnischer Strom is) und nur die fusserste Mindsoes
mit dem Eiﬁndung'shnfen einem’ fromden, schwachen Stadtstant
ehirt”.
L Waolne Pomorze, dajace Panstwu Polskiemu swobodny dostep
do moarza, jest wirﬁc szezytowym wypelnieniem  geopolityezne]
struktury panstwa, Bey niego pafstwo te zdrowo wogdle istnied
by nie mafo. Mie bylo g? ted wyzwolenia dynamicznych sil,
wynikajieyeh 2 geofiryernego ustroju polskie] przestrzeni i wro-
dzanej, a ubwindomione] tylko czefciowo dopiero, energii twércze|
Marodu Polskiego. Odebraé Palsce znowu Pomorze, — a dynami-
ka tego narodu sdrowege | ambitnego, nie mogacogo sie wyiyd,
rozsadzid musi Sciany ﬁu’dn jak roku 1918, chodby niewiadomo
juk grube byly. Dla lego tei uomacninjge powigzanie Pomorza
z macierza, sluzymy krajowi naszemu ale | zarazem oddajemy
istotng usloge stabilizacji pokofu Europy.
EJl'rifktalt Wersalski wyrzqdzil Polsce kreywdg przez odjgeie

Jef regulowania spraw ujgcia Wisly w wlasnym nieskrepowanym

) Lipsk 1928 {B. G. Tenbner) utr. 87,

— e T —'—-—wm
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zarzqdzie. Skoro Polska jako lojalny partner traktatu uzaaje ten
stan, to znaczylo by wlaiciwie m;rpiﬂ;tgrunki w popicle, g dy-
byémy bez zwloki nie rozwingli i umactuﬂ owochie] i
dotad f@_r.znych warunkéw posiadania Pomorza. Zawladnigeie
ujiciem Wisly przez narodowo nam obey a nawel wrogi element
pnlit‘ﬂ;my. w dodatku zaleiny od dyrektyw zpoza panistwa polskie-
go dawanych musi byé aréwnowazony innymi elementami, stano-
wigeymi podstawy fizycznego posiadania.

Takim jednym :‘ elementdw jest l:ln_:::nt iné:mn;"t;:j?, wﬁru—
iajacy si¢ w nowoczeénie pojete] autostradzie, kidra polacz ity
Morza Puolskiego ze ':m&kisﬁ kraju. Taka autostrada h{;dn{' nie-
walpliwie czesciowym ale ww&lmhr_n;m wyréwnaniem  szkody,
wyrzadzone] przez Traklatal Wersalski gt_:upalityr_zmj strukiures
naszego panstwa. Z takich samych zaloien niezawodnic wycho-
dzili tez projektodawey kolei zelaznej Herby-Gdynia.

2, Z punktu widzenia narodowego:

. ‘Traktat wersalski nadal Pomorzu konfiguracje niezada-
walajges, a przedewszystkiem dla administracii wiclee niewygodng,
Ciagnie sic ono jako szyja od linji Noteei L j. od masywu obsza-
ru panstwa na dlugosei okolo 200 km,, majac w swej najwiEsze|
czetel szerokodei niceale 50 km. Na skutek tego ksaztaltu, sugie-
rujac Swiatu, jakoby Pomorze wykrajane bylo z iywego ciala Na-
rodu niemieckiego, niemcy nazwali je falszywie  korytarzem”.

Autostrada, pologona srodkiem pionowym preez ten ,kory-
tarz”, musi mic¢ ogromne znaczenie polityczne, nie wspominajjc
juz o tem, Ze skiertje umysly na potrzehy paistwowe i podniesic
nastrs] ludnosci, szczegdlnie pomorskic], preez stworzenic nowyeh
mozliwagci pracy. Jednym z walnych skutkow autostrady  tej
bedzie fizyczne zblizenie ludnodci pomorskie] do uuntzu]njrci aoh-
sgardw panstwa. Jest jasnem, de 200 kilomotrowe przestrzeii
Pomorea nikt pie skréci, sle mofna rozeinelosé te skracic w e 8-
sie przez zbudowanie drogi, umoiliwinjacej szybki ruch zmotory-
zowany. Doniosladé tego urzadzenia pod weglgdem obrony panstwa
jest rownicd jasng.

Il. Musze teraz zrobi¢ pewns dygresie od wladciwego tema-
tu, ktorej bym dal tytul: ,Sugiestje partykolaryzmu®

Polske buduje gléwnie administracja i wojsko. ldea pray-
wodztwa, wyrazajnca sic w ogélnem urnaniu dla Numhmuga
Wodza, nawiazuje do staropolskiej idei hetmadskiej i proy i
do ustroju panstwa ‘autorytatywnego, W geopolitycanym polode-
niu Rzeczypospolite] usirdj czysto-parlamentarny prowadzic by
musial do absurdu po]jtrmegm{l:hdi autorytatywny ma jednakie
w skutku znaezna przewage mysli administracyinej nad mysly
gospodarcza i spoleczng i dla tego wymaga od administracii wy=
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sokiego poziomu fachowodei § objektywnodci w slazhie budo
BaRHwk (B ey deos s snr Ay S TTmaL asina vaons ol PRAKRS.

Losy Pomorza decydownne bywajq w wiclkie] mierze w To-
runiy, jego stolicy. Wobee tego gospodarz wojewddztwa, resydu-
jacy tam, spolyka sic z sugicstiami sfer nih}la.lnju']! jak i miaro-

ityeznych, gospodarceych | spolecenyeh, za-
ml_::{:n)‘nh w siedeibic wolewddztwa lub w sferze jej interesaw
partykularnych'), Ostatnie lata \:!lmzdg. fe ambicje Torunia pod
tym wegledem sicgala bardzo daleko. Sugiestie takie, wynikajuce
z jak najlepszej woli obywatelskic] | przckonafi ucaciwych,
przecier wynikajn jak tego bylidmy swisdkami, mniej lub tez wie-
cej dwiadomie = siin-:-.go partykularyzmu, glossucego prymat dla
potrseb Torunin z posrad interosdw 1 zagadnien Pomorza.

Aby nie byé goloslownym, preytocse dla ilustracii charakte-
rystycany polemiczny artykul, winzacy sig = tematem polity canyech
interesdw Pomorza, jednego 2 czolowych  reprezentantow  dyeia
poblicanego na Pomorzu, p. T. Schaba®), Wychodzae bowiem ze
sluszne] zasady opdlnei, autor dochodzi do calkowicle partyku-
larnyeh woioskaw: Polska racja stanu, pisze, wymaga, by w nad-
chodzacych latachiPomorze stalo sie obok stoliey panstwa glow-
nym osrodkiem zainteresowania Polski, gdyi wihadnie ono stanowi
naturalng droge, Inczneq Polske 2o dwidtem, nn'l-urﬂn{ szlak cks-
pansji polskief, bednedj jednym = istolnyeh warunkdw jej mo-
caratwosei”. ; '

Z powyisze] zasady aulor wyprowadia wnioski o charakterze
metodycznym. Stwierdza bowiem:

1. koniecanodé skrdeenin drogioz Pomorza do stolicy celem

neiciflejszego zespolenia = Polska i to x ominigeiem Pozna-
v omial (M Tradyeja niowoli musi byé slamanng”);

2. potrzehe .zwi:;l{ﬂp.nin obszaru. Wojew. Pomorskiego celem
wzmocnienia wojewodszkie] jednostki administracyinel;

3. potrzebe rozbudowy stelicy Pomorza do ram Wielkiego

oruni;

4. temsamem koniecznodé stopniowej [ systematyezne] koncent-
racfi w Toruniu wladz drugiej instancli i koncentracfi tyeh
elementtw Zycin gospodarcrego | spolecancgu, kidre maja
wapdleawodnieeyé w realizacii zadan Pomaorza.

1) Wedluy sprawozdnnin Fom. Wide, Wolewddekiegs za rok stlamini-
H-tl'ltyjn']rl'.ﬂi.";ﬁ' cxinnkiw poscezegding el wydslslin ¢ snmego Torunia | elory
imteregow, kitey ograniczam do powintiw  forodskiege, wabreeskiege,
nickiego § lnhawskiegn, b i 6 nn weogale 11 cxll Wydainin Wojewodzkiegn,

A na wopdle 3 ezl feby Wojrwiidzkiog, 5 na wogils 7 eil Rady Sekolnc]
Okregawif, 4 na wogdle & ezl Wolewiddakic] Komisji Opieki Spedecane], G un
woipdle b eal, sedeitw nicrawadawyeh Wojew. Sydu Mminlﬂﬂuﬁn?u. n wige
ﬂl'ﬂf" Fﬁﬁ'ﬂynﬁ wydsinlfw ‘stosnnek ten wyrar] wic liezbami 24 do 9 e

arnis,

nia,
S0 wielkim Torunin®™, Deled Pomorskl 2 75, L 19360,
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Artykul ma udowodnié, e Bydgoszez jako stolica Pomorza nie
wehodzi w rachube. Artykul jest polemiczny ale jak charaktarys-
g«uujr dla pojed, ﬂrl:ragy ‘whrad sfer oficjalnych Torunia.
fery te nie cheg jakod widzied tego, ie spelnienie tego postu-
latu demontaiu Pomorza, wyratonego w punkeie 4, oslabié musi:
w znacznym stopniu jego odpornoéé gospodarcza i kulturalng
w terenie wobee zawsze iywo pulsujgee, gospodarczo silnef a od
zewnalre w?d.ainic wspomagane] niemczyzoy, olreymujqee] od
strony Niemiee i Gdanska coraz to nowe doppingi psychiczne.
Juzedmy w tym wrgledzie doznali szkody na Pomorzu. Przenie-
sienic n. p. Dyrekeji Okregowej Po K. Pi 2 Gdadiska do Toru-
nia i Bydgoszczy zamiast do Gdyni, dalo pogorszenie warunkdw
dla rozwoju portowego warsztatu pracy panstwowe] w Gdyni;
efekt, poislowania godzien wobec coraz wigee] udoskonalajace]
sie administracii handlowo-portowe] w Gdansku i wobec ogéinej
nauki, plynacej z tego, #¢ prowincje nadmorskie miewaja siedziby
dyrekeyi kolejowyceh w portach,
Ma decyzie przeczaeq racji gospodarcze] siedziby deevkeji
P. K. P. w Toruniu & nie w Gdyni niewatpliwie sfery oficjalne
torufiskic wywarly przewazajacy wplyw tak samo, jak na decyzjs
przeniesicnia do Torumia instytocyi, ktdre dotad w innyeh miastach
stanowily planowe rozloienie na Pomorzu Srodowisk inteligiencyi
olskiej | przyezynialy sie do skierowania do swych siedzib ruchu
omunikacyjnego, wywolujycego korzysine skutki "fnspudnrcm.
Jezeli wige pragne w  niniejseym  memorisle  preedstawic
kwestic Autostrady Pomarskie, to zarazem pocziwam sig w obo-
wigzku zwrdcié uwage, ie prey ewentualnym rozwadaniu te] kwestji
naleky calkiem uwolnié sie od wszelkiego partykularyzmu pro-
wingjonalnego, chacby nawel pod haslem mocarstwedel wystepu-

incego.

M. W powyie] poruszonym artykule p. Schaba autor z
peing slusznoseiy wywodzi koniveznodé skrdeenia drogi 2 Pomorza
wdo Palski® z postulate  polityeznego. Pomorse, Stanowijos w
seersryel granicach pod panowaniem pruskiem prowincje Prusy
Zachodnie”, bylo dwezas prawdaziwym korytarzem migdsy trmonem
monarchji  pruskiej a jej kolonig Prusami Wschodniemi. Celem
umocnienin dla siebie tego korytarza pruska polityka ekspansyjna
od czasdw Fryderyka |¥+ kolonizowala Pomurze prreslami nie-
mieckiego Eusindmin ziemskiego, prowadzgoymi preee clnoﬁ'm«
ficznie polski obszar od zachodu ku wschodowi. Gdy potem kraj
ten :an:%,rnﬁurﬁu polski Traktat Wersalski preywrocil znowe
Panstwu Polskiemu i fala germanizmu odplyneta 2 powierzehni
jego, pozostal osad nimm'nu{f{ o wybitne] zwartoder, Stan: naro-
dowosciowy ludnofci Pomorza coprawda sic zmicnil snakomicie
na korzysd Palski (90,5%), ale stan posiadaniz ziemi, a zwlaszeza
wicksze] wlasnofei niemieckief, ktorej wladciciele pracdujq w ura-
bianiu zaborczego ducha niemiecko-nacjonalistycenego, zmienil
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sig dla Polakdw tylke w stopniu niezadawalniajacym!'). Jakkolwiek
ﬂys;.y_ sie to paradoksem, ale prawdy jest, Ze mniejszosc niemiecka
na Pao

morzu jest elementem na wsi gospodarezo silnisjszym od
ludnogei polskie], a prevtem cruje sie coraz bardzie] zespolona
¥ interesami, mocarstwowemi niemieckiego nacjonalizmu 1 staje sig

elementem coraz mnie] wzruszaln pod wegledem moralnym
i materfalnym na rzecz obywatelskiego oddania sig stuibie dla

Reeczypospolite], Pouczajieq w tym wzglediie jest spis uchy-
lajneych sie od shizby wojskowe] iicmc&fv, pochno c.;gi: z Po-
morza. Wedlig  relacji gazet jest ich = kagdym rokiem wigeej.

W Niemezech rzr:! natomiast likwidoje mniejszosé polska
sposobami nieoficialnymi  tak bardzo skutecznymi | to metods
zmiuszania mbodziedy polskie] do wstegpowania do partyjnych or-
ganizacji totalnego systemu,

Raydy pok%:ie nie godzy sic ma stosowanie lakich chwytdw,
dazac do wykonywania zasad réwnodci wszystkich obywateli bez
rbznicy. MNie mniej jednakie pozostaja do wypelnienin koniecz-
nodci pafsiwowe. }udnq z nich jest umocnienie elementu polskie-
go na Pomorzu pod wegledem ilodeiowym | jakodeiowym (gospo-
darczym) szezegolnie tei w keytyeenych strefach narodowoscio-
wych tego teremn

Pomarze jesecze zawsee brzebna xzdobywaé spoleceno-gospo-
darczo dla Rzeezypospolite], Patrzenie na nie jako ng kompleks
zagadnied o I:ha.ratturm statycznym mofe mied w skotko tylko
bicdne koncepeje. Pomorze pesinda bardzo  wybitng  dynamike
rozwojows, coprawda lylko prey wlakciwem zespoleniv jego ze
swym' zapleczem.

Jakaz wige jest droga ku takiemu zdobyein Pomorza? Odpo-
wied: bremi prosto: Urbanizacja Pomorza i refor
ma rolna

Pomorze stad sig winno jednem z najgescie] zaludnionych
ludnoiciy polsks wojewodztw, Metoda ta zdaniem mojem  jest
w stanie rozkruszyé niesluszny a niepreyehylny dla  panstwa,

W uMardd | Padstwo” w nr. 34 rok 1936, sir. 6 plexe: " Niemey na
Fomorzu posindajy ponad 360,000 ha, co stanowi 23%,. Jest to' slosunnk nie-
raporejonalnis nlekorzystny, pdyd Niemedw na Pomorsn jest waledwie 9,57,
& El.hggm-fl gospodarstw. popad 100 ha stosupek ten dia palskiege stanu po-
windania joszeze gorszy, bo wynosl na korzyid mnpiejstodci hligka 55%,. Miem-
ef Tajmuip zTiomic najbogatsze. Rormieszcaenie niemicckie] wlianodel rolnej
nn Fumﬂrxuw;l:it tegn rodzaju; ie nn palnecy winsnndé niemiecka przyloga
hownie do M. Eﬁ?&l‘r!l'f.l. 2ad na poludnin przez  powinty sgpolinaki. Swie-
ki, chelinidski | detadiki stanowi pomest micdey Pomerzem niemieckiom
s Pivanis Ww!mg:;rni. Jent o resulinl precdwajennc] akeji kolonizacyine].
Akeln fa prowadrons na podstawie planu, opertego nn precsfankach nietylko
gospodarceyeh ales| palityeznyeh dala w roee nlemiockin  najiyinisjeee abe
sxnry Pomorzn, a rownorzednic  tak je rormicicila, #o ‘stanowin one dxisiaj
zagadnienie natury polityczne] i strategicznef. 3
~Ddzid jeésaieze sy nn Pomorzu tereny, prrex kiire moina priefda od
eranicy I'I.‘IH1I‘IH-I:H.E$ t zachodn de Pros Wechodnich exy W. M, Oduodskns, jdgqe
tyllcn praer posindiofel siemivekis®,



~AUTOSTRADA POMORSKA...” MEMORjAL HENRYKA CHUDZINSKIEGO 227

- |
| S, ;

10

zwarty stan posiadania ziemskiego mniejszodcl | zamienié go
w stan osiedli. Mieszkaficy ich nie beda komunikowaé sig z we-
wnetrznej potrzeby z Gdadskiom i terenami Reeszy, otrzymujac
z nigj , & zato wylacznie z terenem, polozonym w gle-
bi kraju. Winien wise h;& wypracowany wielki plan osadnictwi
rolnego oraz urbanizacli Pomorza na wedr zachodni —jak to n. p.
Miemecy czynig w swoim urzgdzie wfiir Reichsplanung”. W planic |
tym  wielkie artﬂ: komunikacyine Pomorza powinny znaleic
uwzglednienie wydatne. Wiedy tez  tradycje niewoli”, o ktérych
wpomina p. leg{,. starte zostann z powierzchni przez same iyvie,

Ulatwieniem urbanizacii Pomorza, powiedsinl bym drogg
prowadzacy do niej, bedzie proponowana Aulostrada Pomorska,
wintiea wojewddztwao Famam&; ¢ najgescie] zaludnionymi, gospo-
darczo’ dynamicznymi, obszarami  polskimi. Wojewédztwo  Po-
morskie wykazuje na 1 kw: km. 656 micszhatiedw, wolewtdztwa
Wedzkie, kicleckie i krakowskie po 100—150 micszkancdw & slaskic
nuwet przeszio 300 nn jeden kw. kilometr'), Gdy sie te woje-
wodstwa powinie z Pomorzem szerokim szlakiom, fula homuni-
kicji psobowef 1 mehy fowarowego preeplukivad je bedzie weing,
a rychlo utworzy sie przy drogach tego ruchu naturalny osad po-
lakiGw, wnikajacych &tqzeaﬁlnin'; do tych terendw, na ktdrych osa-
dnictwo enajdzie szezeghlne poparcie,

V. Jest jeszcze jeden moment w planie autostrady, ktdry
mogd chbé nie musi nabraé charakteru zewnetrano-polityeznegs,

We wrzedniu 1936 r. ukodczony zostal trakt wschodnie] au-
tostrady niemicckie] miedzy Berlinem a Szezocinem, Jest to ad-
cinek trasy Berlin— Krolewiee — Tyl#a, przerwane] lerenem pol-
skim na wysokodei Kodcicrayna—Egierdowo, Kicrunck Irasy lak
wybrana, g:,r preecinala. Pomorze polskie na najkrétsize] pree-
atr_zbni._Ulmﬁmg odeinek Berlin—Szezecin stanowi okolo trze-
cig ezpdé szlaku Herlin — granica polska.

Jest moiliwem, e Nicmey wyzyskojae swe dobre stosunki

sasiedzkie ¢ Polsks, zwrdeq sie do niej, by zegwolono im pree-
prowadzenie avtostrady przez teren polski,
_ Odmowic takie] proshie byloby moze niepraktycenem z po-
wodow turystyki, ponite] podanych, Zeiwolic na przeprowadze-
nie autostrady preez teren polski lub nawet zbudowaé jg dla
Miemedw @ nie posiadad rownowaine] antostrady dla potreeh
krajowych, wywolad to moze niepoiadane relleksje w samopo-
cxuciu ludnogel, patrzgee] da to. Iglu zna ludnodé pomorsks, ten
wie jak bardzo ona pragnie w materjalne] kulturze dordwnywaé
Miemcom, aby i nie mogli na Polakéw patrzed & gdry.

':! Maly Rocenik: Statystyeruy Rok 19360 wedlug spivt ludnosei & 5
XL 1931 r.
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3. Z punktu widzenia gospodarcrego:

Europa znajduje sic diié w sytoacji, podobne] do te] prazed
okolo stu E: v gdy roewifala sic budowa kolei felaznych. ‘E’ﬁw
czas, po powstaniu 1831 v, Polska, chod miala mhnm!t{ﬁ eka-
nomistéw, Swiadomych putrmb—dp:iuwlnit—u ruchamienia kraju, je-
dnakze z brutalnego nakazn zaborcdw zaprzestné musinfa progra-
‘min ‘“merdgwiu:i:d i cofafa sie w lragiczny  sposdb w mw}lu
swojego fycia gospodarczogo, gdy natomiast inne panstwa, wal-
ne, budowaly kelgie | podnosily swe gospodarki narodowe do
materjalnego roziowitn XIX wicku. Sto Tat poEnie], obeenie rolg
owezestiyeh kolei zolaznych przejmujn drogi zmotoryzowanego
ruchu. | znowu Polska zostaje 'w byle za innymi, — teraz nie
z powodu niewoli | zlej woli zaborey ale = powodu braku zaso-

béw pieniginych. Czy dawny tragizm ma si¢ powtdrayé w inncj

formier

Gdy rmucimy okiem na tablice uprzemyslowienia  Polski
w Malym Roczniku Statystycznym 1936 (strona 95), zauwaiymy
punktami oznacrone nasilenie rakladow preemyslowych na tere-
‘nie panstwa, Na trasie praponowanej tu aotostrady od jej kranca
poludniowogo (1. |. od %Tqyku] oz do linji Noteci punkty skopiajg
sig jakoby droga mleczna a i dale] fywo znaczy trase a2 do sa-
mej Gdyni. Biorge w dodatku  pod uwage zgesrerenie ludnosei
na tym szlako orar strukturg geolizycznn terenn, & zwliszcza
moznnké powiazania trasy = syslemem Zeglugowyeh reek | kana-
6w, przyjnc naleiy, 2o podstawy gospodarcze dla dostatecznego
nasilenia komunikacyjnego autestrady zdaja sic hyé niewatpliwe,
a to tymbardziej, 2e na pocgatky i koncu proponowanej trasy
znachodza sig tak gospodarcro dynamicene warsziaty pracy pan-
slwowe], nawzajem sig uzupelniajaee, jak Gérny Slysk | Gdynia.

Mnicmam, #e tak polorona autostrada musi wyswolié nowe
sity 'gospodarcze - w kierunku do morza § jepo salakéw swiato-
wyeh. Dla Pomorza otworey, bardzie] od kolei Herby — Gdynia,
nowy. etap rozwoju gospodarczego, dajac mu nadswyczajnie pro-
ste i niu';ninpﬁkuwan'e moiliwedci  guspodarczego oparcia o te-
reny wysokiego napigeia ekonomicenego. Autestrada ulatwi roz-
budowe rynky wewnetrznego Pomarza preezr wezrost ludnodei pra-
cujace] w przemysle na skutek popieranej urbanizacfi oraz roz-
szersy wewncltrany  rynck zhytu calego kraju, polofoncgo po le-

m brzegu Wisty i dalej, bo umozliwi zbyt produkitéow hodo-

wlanyeh rolnictwa pomarskiego | jego  preemysh (derewnego
i spoiywezego) doo innyeh  terendw zbytu, a wszystkie rynki
okreslonego. tu obszaru preyblity do Gdyni jako  konsumenta
i cksportera,

Lnaczenie gospodareze autostrad wogdle gnakomicie okre-
slil anglik Hugh Miller w artykule p. t. ,Speeding Population™
w czasopismie ,Highwavs and Bridges™ 2 E',I; maja 1935 r.
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wPrzy okazji projektu otwarcia terendw osiedlsiceych w An-
stralfi, przedsighiorey wyliceyli sobie okelo jednego miljona fun-
tow ang. oszerednodel w kapitale, gdy miast kolei zelaznych wy-
budujs dalekobicing droge.

‘?‘ukie porbwnanie gospodarcze obu drég transporty prze-
prowadza sic o wiele za rradko. Powdd tego leiy w tem, ie
juz zhyt dlugo jest si¢ prayzwycrajonym do kolei Zelazne] i dla
tego zamyka sie oeey na korzydci drogh Zastapienie trasy szyn
przez droge doprowadzil rzeczowy  projekt conajmnie] o jeden
miljon funtéw blite] do realizaci, a pdy poiniej Ir.nmum'!hcj,a
wzrodnie dostatecznie, zamierzona kolej delazna, jesli naprawde
snacene daje koreydel, budowann byé moie » by pewnodcia, fe
rozmiar komunikacji uzasadnia jej egzystencie.

Szerzace sic tylko powoli poznawanie wartogei transportu
drogowego orar zwiszanych z nim oszezednodei w materjale, po-
pierane E;E winno na duza skale. MNiewieln ludriom dostatecznie
jasnem jest znaceenic nowej epoki drogowej. Rorxwod] drdg skut-
iem tego u nas (Anglii) 1 w imperium odbywal sig bez jakiej-
kalwiek metody, = kidrego to powodu drogi nasze utracily praoe-
selo polowe swej wartosei. Musialy one sie preclorsowad prze-
ciwko nadzwyczaj zaciete] opozycji. Tolerowano je ale nie po-
picrano, skutkiem czegn mamy rjuﬂé znosnoe nawierzchnie: ale
zadnege celowego systemu drogowego, A droga sprowadzié mo-
#e  podobny, jesli nie wickesy rorwdi preemysly jak w zesalym
wieku kolej #elaznn. Nie podjeto  najmniejszej proby, by viwia-
domié publicznogéd, e posiadamy w drodze nieoceniony klucz
dao narodowezo dobrobytu. Choé droga do pewnego stopnia
stwarza konkurencje kolei Zelaznej, to jednakie prawdziwg swq
wartos¢ okazuje tam, gdzie kole] felazna pozostawia nas bez-
Lli;:ing'l:h. Ma ona walory, jakich kolej Zelazna nigdy posiadac nie

wdzie,

Inne kraje predeej pojeli wartodé nowego Srodka Lranspor-
towego i nie uchylily sie od fadnego wysitku, by dokonaé roz-
budowy tegoi &rodka wedlog zasad naukewych. Przeorane jui
kolejami Stany Zjednoczone i Kanada natychmiast po zaprowa-
dzeniu transportu zmotoryzowanego realizowsly na wielka skalg
Emmm bucruwy droy. Zaopatrzyly wiec kraje swoje w dodat-
awe moiliwogci transportowe, ktére im otwicraly zaplecza a za-
opatrywaly  koleje Zelazne w jego produkty. O ile koleje Zela-
ane x powodu wspdlzawodnictwa drog  odezuly straty, wzrost
samego ruchit komunikacyinego je powetowal.”

 Nie patrzeba specialnie podkreslié, Ze sila deialania- auto-
strady pomorskiej bedzie polegala w jej kierunku pélnocno-po-
ludniowym. W przedluieniv na poludnie przez bramg Morawsks
sicgnn® moze  dzialaniem swojem do centrum  przemyslowego
Czechostowaci, dalej do Wiednia i Budapesztu, zblizajae te re-
giony do Baltyku. Wobee prostoty techniki komunikacyjnej au-
tostrada taka bardeie] preycingngé mofe ruch gospodarezy ani-
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zeli kolej i to bez koniecinodci udzielania tranzytom specjalnych
ulg przewozowych, dajac krajom  korzyéd” rarazem dla ich
ekspansji mok vinej, Mote odegraé ol pompy ssace] na
rzecz portdw palskich a po polsczeniu jej = systemem drogowym
prowadzqeym do Crarnego Morza autostrada stanje sie szlakiem
transkon talnym na miarg curopejska, a zwlaszeza te:, gdy
na skitek skrzyiowania sie 2 aotostrada Berlin — Tylia rogsze-
riy swoj zasieg na kraje bahtyckie. _
Znaczenie autostrady podniesie sie znacznie, jeieli polacie
kraju, przez ktdre bedzie przechodzila, zmﬂL opracowane
{uksztalcone) metodami urbanistyki regionalnej. Zaprzestad sie
winno z dotad panujgcq bezplanowodcia  osivdlania, jedli sie pra-
gnie, by Polska lewobrseina stala sic konsumentem produktow
rolniczych wojewddzlw wachodnich, a te konsumentem przemysiy
puhl:i?u. Autostrada  pomorska  w systemie tym preyczynié sig
moze do upatqinwu.u.in wymiany gospodarczej, ktéra powoduje
ruch na drogach i kapitalizacjs. '

4. Z punktu widzenia turystycznego:

Warastajgea nichywale mutnr}rzja_cja f“h“d na drogach i pa-
stepy w przystosowaniu istniejgcef juk sider drogowe] poszeze-
gélnych krajéw do potrzeb samochodu, m. i. w roku ul:iﬁglzyr_n
doprowadzila  do tego, e w Stokholmie na Konferencji Zje-
donczonych Komitetiw  Turystyeznych Krajow Skandynawskich
sajmowanc  sie  powainie r}ﬂantm stworzenia druEli' wylnpeenie
samochodowe], majgee] umotliwic lepsze polaczenic krajow, polo-
zonych nackolo Baltyku, Droge ma prowadzié nackelo tego mo-
rza: Ma terenie niemicckim ma wyjié od (Hamburga) — Lubeki
do Rostoki, stamtad przez Warnéminde — {(prom—) Gjedseér
osiggnae ma Kopenhage. Stamtad prowadzié ma prees Oresund—
Helsingbory do Stokholmu, gdzie Eqdzic potgezenie do Oslo i do

noene] Szwecii, skad droga przedostanie. sie preez polnoc
orwegii do Petsamo we Finlandji (Morze Lodowe). Dalej drogn
biec mialaby w kierunku poludniowym przez Uleaborg 1 Helsing-
fors do Leningradu a dalej przez Talinn, RiEr; i Litwg do Kro-
lowea, przeféc polskie Pomorze i na niemieckiem Pomorzu pier-
#eied ten enowd zamknad,

Miemcy tym projektom poswigcaje duio uwagi '), Rawnied
i Polska ma podstawy geograticene do zainteresowania sie niemi
z nwagi na swoje centralne poloienie w Europie, W przysedodei
dwa wielkie szlaki polskie bedny mogly oddsalywaé na te droge
okalajgen Baltyk: primo szlui I!l.lil:mu'rr: riwnolegle do granicy
pﬂishn-mwier{iej. ktory  przejmowac {vq:i:ic traneyt z Rygi do

1} Do Strasse”, Berdin, 1935, str. 530,
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Konstantynopola; secundo, autostrada orska; ktéra od punktu
skrzyEowania jej = autostrads niemiecka preejmie ruch kierujaey
‘sie od brregdw wschodniego Baltvku preez Polske 1 brame Mo-
rawsks preer Wieden do apenifikiego’ polwyspu, a preez Buda-
peszt 7 drugie] strony na Balkany.

Pod wrgledem motoryzacii ruchu  kraje baltyekie budsa sig
réwnoczednie = Polska i zaczynajas unznawaé prymat dobrych
drag. Dopdty w Palsee nie bedaie chogé jednej dpr.:‘wdxiw:i an-
tostrady, Niemey na kraje baltyckie wywierad beds wplyw pray-
cingajacy, szcregolnic silny przec swai wspanialy' system drogo-
wy. Ruch # tych padstw na poludnic wtedy naturalnym sposo-
' bem latwiej bedzie sie kicrowad preer Niemey chodby z naloke-
nigm kilomebragu,

F Autostrada  pomorska powelann  wige bedeie do wprowa-
dzania do Palski turystéw, zdaiajacych od wschodu do érodko-
wej Europy. §

Bardso sueresliwie sie sklada, #e zaraz pa poczgtku tego
sglaku turysci trafig na bardzo pickny pod wzgledem krajobrazu
pomorski ohszar turystyezny a na jego drogim kofeu cczekuje
ich eudny Krakdw, ’1: E:skidg, ask Cieszynski, a En dra-
die uroczy pejzai nad Pilica i Gory Swigtokrzyskie z boku.

Jest jasnem, e dla turystyki polskie] krajowe| Autostrada
Pomorska mielaby niczwykle doniosle znaczenie, Kazem z ca-
lem Pomorzem shlityloby sic do geécief zaludnionych obszardw
wewngtrznych nasze morze Wiedy dopiero naprawde

t poznamy jaki skromny jest ten skrawek morza na polskie po-
trzeby, Konjunklura cen terendw nadmorskich dojdzie do nieno-
towanyeh migdy w Polsee wysokoséi. Otworza sie gluche dotad
i, jakby zapomniane Kaszuby i bory tucholskie od Chojnic 3-':

wiecia i na wschod od Wisly pojezierze brodnickie, Iadpdniq
sic preemyslem turystycznym, podnoszqeym debrostan ludnosel,
iyigee] na biednej choé piekne] ziemi. Nastapi wienczas nale-

| ayte %r&wnaniﬂ gaspodarcze.
iemy, jaky rolg ogromng odegrala migracja wewnetrzna
na zachodzie a zwlaszezn w Niemezech dia rozwoju konsolidacii
polityeznej, dla wymiany débr gospodarczych i zamilowania do
wiasnego kraju i Eycia rodzimego. ?w Polsce musi ten sam roz-
bié wywolany na podstawie takich samyeh warunkow prey
wspoldzialaniu  wynikéw motoryzacji. Ruch turystyceny bedzie
spreyjal urbanizacii Pomarza, gdy: z jednej strony podniesie
emysl | rzr_-niiosiu a nastpnic zacheel do osiedlunia sie; abjaw,
dry mamy obecnie na wybrzezu a awlaszeza w Gdyni, gdzie
wywaoluje w swej masowolici nawet dysproporcje spoleczne i go-

spodarcze,

Uwazam, #e Autostrada Pomorska calkicm szezegilon od-
grywad bedzie role w przyszlym systemie drogowym Palski —
to tei w kierunku jei osobliwoici nalezy postawié sprawg jej
propagandy. Przez uiwindomichie jef znoczenia publicznofc sze-
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roka doprowadzong byé moic do zrozumicnia znaczenia drég dla
2qiski wogdle a nawet da sic parwat do entuziazmu dia budo-

wy drig jako sprawy narodowei.

5. Warnnki fizyczne: ')

Zaden z wielkich traktow autostradowyeh w Polsce nie mo-
ie mied tak wyrdwnanych warunkow fizyeznyeh co proponowana
Autostrada Pomorska. Prawie na cale] trasie jest moene podgle-
bie, pokryte glehami krzemianowymi (piaski praepuszezalne i bie-
lice), typowe gleby MNizu Polskiego. (gd poludnia az mniejwicee]
do Lotz proponowana trasa prechywa Wyivne Malopolska, po-
crem wpada w Kraine Wielkich Dolin, by wresscie wspiad sie
do wzniesicnia Pojexierza. llogé opadaw, jak wisdomo, zale-
znn jest gliwnie od wzniesienia | uksztaltowania powierzchni,
aw muigjszym  dopiero stopnit od odleglodci od morza llode
op=ddw nie przekracza na tef trasic 700 mm rocenie w jei kofi-
cach, t. j. w rejonic podgdrskim i baltyckim, spadajac ko &rod-
kowi kraju. Takie same wyrdwnanie zachodsi pod wrgledem
temperatury. Okresy mrozu, = wyjatkiem jedne] czedei srodko-
wegn Pomoren, nie trwajn dluiej anizeli 2 — 5 miesigey,  lzo-
terma $tycenia wynosi minus 2 stopnie, a bieg jej jest prawie do-
kladnie réwnolegly =z trasg. Am Elud}r roku dla trasy wyratajy

“sic migdzy 18 stopniami w Pucku a 22 stopniami w Krakowie.

Taksamo prawie dokladnie = linja trasy pokrywa sie izonefa t. |,
linfa rownej ilogei dni pochmurnyeh w roku. Linz‘i:a ta wynosi
dlz Autostrady Pomorskie] w proponowane] trasic 140, co jest
waznem dla turystyki.

Widzimy z te] ostatniej liczhy, ¢ Aulostra-
da Pomorska w proponowanej tu trasie bedzie
droga sloneczng Oby uédmiecchalo jej sic stofice
polskic] energji twdrczej.

) Eog. Romer, Atlas geogr. dla szkél dredn. Poleka.

Cidynia, dnin 17, pazdzierniks 1936 r.



