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SAMOCHOD DLA POTRZEB ROLNICTWA
OPRACOWANY W BIELSKU-BIAIEJ

- Wstep

Na poczatku lat siedemdziesiatych XX wieku wtadze polityczne PRL zdecydo-
waly si¢ na podjgcie kilku waznych dla krajowej motoryzacji decyzji. Pierwsza
z nich dotyczyta przeniesienia produkcji samochodu osobowego Syrena z Fab-
ryki Samochodéw Osobowych w Warszawie do Wytworni Sprzetu Mechanicz-
nego w Bielsku-Biatej; druga zakupu licencji zagranicznej na produkcje samo-
chodu matolitrazowego, trzecia decyzja dotyczyla uruchomienia produkcji
samochodu dla potrzeb rolnictwa. O duzym znaczeniu tego ostatniego tematu
$wiadczy fakt jego ujgcia w Wytycznych KC PZPR na VI Zjazd Partii — cytat
»Rzad powinien opracowa¢ program uruchomienia produkcji samochodu dla
potrzeb rolnictwa”.

Wszystkie te decyzje przyczynity si¢ do utworzenia na potudniu kraju dru-
giego po Warszawie o$rodka, zajmujacego si¢ produkcja samochodéw osobo-
wych i ich pochodnych o rozszerzonych funkcjach uzytkowych.

Decyzja o przeniesieniu produkcji Syreny do Bielska Bialej zapadta w styczniu
1971 roku!. W trosce o zapewnienie technicznego zaplecza rozwojowego dla przy-
sztego producenta samochodow utworzono w Bielsku-Biatej z dniem 1 kwietnia
tegoz roku Oddzial Zamiejscowy Centralnego Osrodka Konstrukcyjno-Badaw-
czego Przemystu Motoryzacyjnego POLMO w Warszawie (obecnie PIMOT),
begdacego wowczas gtownym osrodkiem prowadzacym prace rozwojowe dla

ANALECTA R. XIV: 2005, z. 1-2



310 Andrzej Zielinski

calego polskiego przemystu samochodowego. Pierwszym dyrektorem Oddziatu
Zamiejscowego zostal mgr inz. Roman Podolak (byly pracownik Wytwérni
Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku), a miejscem pracy nielicznej wowczas
zatogi Osrodka bylo kilka pomieszczen na terenie Wytworni Sprzgtu Mecha-
nicznego przy ul. Partyzantow 44.

Inicjatywa podjgcia produkcji samochodu przeznaczonego dla rolnictwa zro-
dzita si¢ w 6wczesnym wojew6dztwie poznanskim? i przy poparciu tutejszych
wiadz partyjnych przystapiono do wykonania dwoch réznych pojazdéw o takim
przeznaczeniu. W zatozeniach, pojazd taki miat w mozliwie najwigkszym stopniu
sprosta¢ potrzebom transportowym w gospodarstwach wiejskich i przyczyni¢ sig
do stopniowej eliminacji transportu konnego. Podstawowa grupa uzytkownikéw
tych pojazdéw miaty by¢ indywidualne gospodarstwa rolne §redniej wielkosci.
Samoché6d powinien mie¢ uniwersalny charakter osobowo-towarowy, aby odcia-
zy¢ od prac transportowych zaréwno ciagniki rolnicze, jak i zaprzggi konne.

Pojazd o nazwie Warta powstal w Technicznej Stacji Obstugi Samochodéw
w Poznaniu, przy wspotpracy Poznanskich Zaktadach Napraw Samochodéw i Spot-
dzielni Pracy ,,Samoch6d”. Drugi model pojazdu nosit nazwg Tarpan i zostat
wykonany w Instytucie Naukowym Obrobki Plastycznej w Poznaniu. Wsp6lng
cecha tych pojazdéw bylo wykorzystanie zespotéw mechanicznych pochodza-
cych z samochodu osobowego Syrena 104 i konstrukcja catkowicie nowego
nadwozia.

Nieco p6zniej ten sam temat podjgty zostal na polecenie Zjednoczenia Prze-
mystu Motoryzacyjnego przez Centralny Osrodek Konstrukcyjno-Badawczy
Przemyshu Motoryzacyjnego w Warszawie. Opracowana tu koncepcja samocho-
du dla rolnictwa zakladata nie tylko wykorzystanie podstawowych zespolow
mechanicznych Syreny 104, ale takze przedniej czgsci oryginalnego nadwozia.
Takie rozwiazanie w oczywisty sposob wplywalo na zmniejszenie kosztow op-
racowania pojazdu i ewentualnego wdrozenia do produkcji. Niezaleznie od tego
prace nad konstrukcja pojazdu dla rolnictwa podjat takze Oddzial Zamiejscowy
COKB PMot w Bielsku-Biate;.

Ta zgodno$é pogladéw, co do wykorzystania zespotéw samochodu Syrena
w budowie nie wynikata wcale z faktu, ze ten model doskonale nadawat si¢ do
adaptacji na pojazd dla potrzeb rolnictwa. Pozostate dwa samochody osobowe
produkowane w Polsce, w tym okresie, czyli Warszawa 223/224 i Polski Fiat
125p z r6znych wzgledow zupehnie nie nadawaty si¢ do nowe;j roli. Model War-
szawa 223/224 by! licencyjna wersja rosyjskiego samochodu GAZ M20 Pobie-
da produkowanego w kraju od 1951 roku. Byl to solidny pojazd $redniej wielkosci,
ktéry mimo licznych modernizacji uznawany byt za bardzo przestarzaty. Polski
Fiat 125p oyl najnowszym, réwniez licencyjnym, samochodem wytwarzanym
w Polsce (od 1967 r.) ale mimo mniejszych wymiaréw od modelu Warszawa byt
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uznawany wowczas za pojazd luksusowy. Samoch6d Syrena byt pojazdem typu
popularnego, a wige znacznie tafnszym od pozostatych, opracowanym caltkowi-
cie w kraju. Produkowano go od 1957 roku i juz w tym czasie do nowoczesnych
wyrobow nie nalezat. Pojazd miat konstrukcjg ramowa, co z jednej strony utat-
wialo wprowadzanie zmian w nadwoziu, ale z drugiej strony wplywalo na sto-
sunkowo duza masg wlasna samochodu. Drugg istotna wada byt nieekonomicz-
ny dwusuwowy silnik.

Juz w 1967 roku pojawily glosy domagajace si¢ zakonczenia produkcji tego
pojazdu. Pierwszym oficjalnym terminem jej zakoficzenia byt grudzien 1968 ro-
ku. Na skutek licznych protestow termin ten przetozono nastgpnie na 1970 rok>.
W takiej sytuacji nikt juz nie myslat o modernizacji tego samochodu.

Przemiany polityczne z tegoz okresu wplyngly na dalsze przedtuzenie pro-
dukcji Syreny. Gdy zapadta decyzja o przeniesieniu jej produkcji do Bielska-
Bialej, zaktadano ze bgdzie to okres pigciu lub szesciu lat.

Tradycje przemystu metalowego na Podbeskidziu

Region Podbeskidzia ma bogate tradycje w zakresie przemystu metalowego
1 maszynowego. W celu ich przyblizenia przedstawiono tu krotki zarys historii
dwoch najstarszych w regionie zaktadow, ktore w pewnym stopniu przyczynity
sig do podjgcia seryjnej produkceji nowego samochodu Syrena Bosto.

Za poczatki dziatalno$ci w tym zakresie uznaje si¢ uruchomienie probnego
pieca hutniczego w Ustroniu na przetomie lat 1771/1772. Wie§ Ustron byla
wowczas jedna z wigkszych 1 najstarszych miejscowos$ci na terenie Ziemi Cie-
szyniskiej. Dogodne potozenie na szlaku handlowym oraz utatwiony dostgp do
rudy zelaza przyczynity si¢ do dalszego rozwoju tego osrodka. Osiem lat p6zniej
wybudowano tu kuznig, ktora zaczgta przetwarza¢ wytopione zelazo. Z poczat-
kiem XIX wieku nastapit rozwoj przetworstwa metali i w Ustroniu powstata no-
wa kuZnia, walcownia, odlewnia oraz warsztaty przetwoércze miedzi i cyny*.
W latach sze$¢dziesiatych tegoz stulecia o$rodek w Ustroniu dziatal pod nazwa
Zaktad Budowy -Maszyn i rozpoczatl wytwarzanie maszyn parowych. Asorty-
ment wyrobéw byl systematycznie powigkszany o takie urzadzenia jak kotly
parowe, pompy dla przemyshu naftowego, mtyny i urzadzenia dla tartakéw, cu-
krowni, gorzelni i browaréw. Nieco p6zniej podjgto tu produkcjg sprzgtu rolni-
czego oraz wyrobow dla kolejnictwa i ten asortyment dominowat takze w okre-
sic migdzywojennym. W latach trzydziestych XX wieku podjgto w Ustroniu
produkcj¢ odkuwek dla potrzeb powstajacych w kraju zaktadéw przemystu mo-
toryzacyjnego (Zaktady Mechaniczne ,,Ursus”, Panstwowe Zaktady Inzynierii
w Warszawie). Od grudnia 1948 roku zaklady dziataly pod nazwa ,,Kuznia Ustron”
— Przedsigbiorstwo Wyodregbnione i dostarczaty odkuwki na potrzeby kolejnictwa
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1 motoryzacji. Silnym atutem zaktadu byta do§wiadczona kadra, wigc podejmo-
wano tu produkcj¢ coraz trudniejszych wyrobéw. Uruchomiono wowczas pro-
dukcje odkuwek dla pierwszych powojennych pojazdow jak cigzaréwki Star
oraz motocykle SHL i Sokét. W nastgpnej dekadzie wdrozono do produkcji od-
kuwki dla samochodéw Warszawa i Syrena. W latach 1963-1968 zbudowano
w sasiednim Skoczowie drugi zaktad kuZzniczy specjalizujacy si¢ w odkuwkach
matrycowych. Wiele wyrobow ,,Kuzni Ustron” eksportowano w tym czasie do
krajow europejskich oraz do Egiptu i Indii.

W 1872 roku Karol Ochsner zatozyl w Bielsku niewielki warsztat metalowy,
ktory w krétkim czasie zwigkszyt swoj potencjal i rozszerzal asortyment wy-
robow. W poczatkach XX wieku zaktad ten byt juz liczacym sig producentem
rurociaggéw parowych i wodnych oraz pomp strazackich i studziennych. Nowo-
czesnos$¢ rozwigzan i solidno$¢ wykonania wyrobow byta silnym atutem firmy,
ktéra zmienita woéwczas nazwg na ,Fabryka Wyrobéw Metalowych Karol
Ochsner i Syn™. Dalszy rozwdj fabryki i wzrost produkcji nastapil w okresie
migdzywojennym. Rozpoczegto tu przygotowania do podjgcia produkc;ji silnikow
spalinowych, ale wybuch II Wojny Swiatowej zniweczy? te zamiary. Po odbudo-
wie fabryki ze zniszczen wojennych uruchomiono produkcj¢ wezesniejszego
asortymentu wyrobow, ale po kilku latach postanowiono ulokowa¢ tu produkcjg
silnikéw spalinowych. W 1947 roku opracowano tu konstrukcj¢ zespotu na-
pedowego z dwusuwowym silnikiem o pojemnosci skokowej 125 cm? przewi-
dzianego do motocykla SHL M 01. Juz w 1948 roku nazwa zaktadéw brzmiata
,,Zaktady Silnikow Spalinowych”, a nowy profil produkcji obejmowat przemys-
towe silniki spalinowe i motopompy strazackie. W nastgpnym roku nazwg zmie-
niono na ,,Wytworni¢ Sprzg¢tu Mechanicznego” i wkrétce zaktad ten stat sig
glownym polskim producentem dwusuwowych silnikéw o zaptonie iskrowym.
Wigkszo$¢ produkowanych w WSM wyrobéw byta opracowana we wilasnym
Biurze Konstrukcyjnym. W 1953 roku rozpoczgto prace nad silnikiem do przy-
szlego popularnego samochodu osobowego. Byl to dwucylindrowy silnik dwu-
suwowy typu S-15, ktory miat pojemnoéé¢ skokowa 750 cm? i rozwijat moc 20
kW (27 KM). Silnik ten zostat doprowadzony do wdrozenia produkcyjnego i za-
stosowany w samochodach Syrena produkowanych w Fabryce Samochodéw
Osobowych w Warszawie od 1957 roku. W latach sze§¢dziesiatych Wytwérnia
Sprzgtu Mechanicznego rozbudowata sig i rozszerzata asortyment produkcji dla
potrzeb przemyshu motoryzacyjnego. W 1963 roku uruchomiono nowy zaktad
produkcyjny, dwa lata p6zniej w profilu produkcji znalazty si¢ zawory do sil-
nikéw czterosuwowych. Rozpoczeto takze produkcjg matych silnikéw wysoko-
preznych przeznaczonych do maszyn budowlanych i rolniczych, todzi rybackich
i wozkéw transportowych. Od 1966 roku WSM produkowata nowy trzycylindro-
wy silnik typu S-31 przeznaczony do samochodu Syrena 104 oraz sprezarki do
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pneumatycznych ukladéw hamulcowych samochodéw cigzarowych i auto-
buséw. Silnik ten o pojemnosci skokowej 842 cm? i mocy 29 kW (40 KM) zo-
stal opracowany we wlasnym Biurze Konstrukcyjnym.

W polowie 1970 roku oba te doswiadczone przedsigbiorstwa zostaly
polaczone w jeden prezny organizm przemystowy, co zapoczatkowato proces
koncentracji motoryzacyjnego potencjatu produkcyjnego w tej czeéci kraju.

Koncepcja samochodu Bosto

Wkrétce po zorganizowaniu w Bielsku-Biatej Oddzialu Zamiejscowego Cen-
tralnego O$rodka Konstrukcyjno-Badawczego Przemystu Motoryzacyjnego je-
go pracownicy przystapili do prac nad nowym samochodem przeznaczonym dla
rolnictwa. Dla nielicznej zatogi byto to wazne wyzwanie, ktore dzigki potaczeniu
doswiadczenia, wiedzy i zapatu udato sig doprowadzi¢ do finatu. Opracowana tu
koncepcja samochodu byta w ogélnym zarysie zgodna z wczeéniejsza koncepcja
powstala w warszawskim Centralnym Os$rodku Konstrukcyjno-Badawczym
Przemystu Motoryzacyjnego6, ale réznita si¢ rozwigzaniem tylnej czgsci pojaz-
du. W Bielsku-Bialej postanowiono wykonaé pojazd o bardziej uniwersalnym
nadwoziu furgonowym i zwigkszonych wymiarach. Ten rodzaj nadwozia catko-
wicie chronit fadunek przed wpltywami atmosferycznymi, a przez zmiang zabu-
dowy wngtrza mogt by¢ dostosowany do réznych celow, nie tylko rolniczych.

Dla tego nowego samochodu przyjgto wowczas nazwg handlowa BOSTO,
ktoéra byta skrotem okreslenia ,,bielski osobowo-towarowy”, natomiast jako oz-
naczenie fabryczne pojazdu przyjgto symbol 104 B.

Funkcjg glownego konstruktora peit w tym czasie dyrektor Oddziatu Za-
miejscowego mgr inz. Roman Podolak, a grupg konstruktorow tworzyli wow-
czas mgr inz. Andrzej Dietrych, mgr inz. Jan Haubner, mgr inz. Stefan Pason
i technik Wiestaw Miech. Przejmowanie dokumentacji technicznej samochodu
Syrena 104 z warszawskiej Fabryki Samochodéw Osobowych prowadzita Pra-
cownia Obstugi Syreny kierowana przez mgr inz. Zygmunta Odyg. Dokumenta-
cja ta byta podstawa do pierwszych szkicéw i rysunkow samochodu BOSTO.
Przeprowadzono analiz¢ konstrukcji kilku zagranicznych samochodow o podob-
nych cechach uzytkowych i zblizonym ukladzie nadwozia. Pojazdami najbar-
dziej zblizonymi do projektowanego byly w tym okresie samochody francuskie
Citroen AK 400 i Renault 4 Furgonette oraz holenderski samoch6d Daf 33 Ka-
stenwagen. W tablicy 1 zestawione zostaly podstawowe dane techniczne tych
pojazdow wraz z danymi zaktadanymi dla nowej wersji Syreny. Projektowany
w Bielsku-Bialej pojazd byl nieco wigkszy od samochodéw zagranicznych i miat
poréwnywalne osiagi, natomiast do jego wad nalezala nadmierna masa i zuzy-
cie paliwa. Wady te wynikaty z cech samochodu osobowego wybranego jako
podstawg konstrukcji.
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Tab.1

Citroen AK | Daf33 Renault 4 Syrena 104 B
400 Kastenwagen| Furgonette Y

Rozstaw osi [mm] 2400 2050 2450 2300
Dhugos$¢ catk. [mm] 3800 3610 3653 3950
Szeroko$§¢ catk.  [mm)] 1500 1460 1500 1545
Wysoko$¢ catk.  [mm] 1850 1590 1710 1656
Wgnon o vibrpoh 670 510 525 450
tadowania [mm]
E‘f‘fn‘ffvfges“z"m@m | 1480 1460 1300 1580
Szeroko$¢ przestrzeni
fadunkwei [m] 1000 1190 1400 1250
'Wysoko$¢ przestrzeni
badunkowei [mm} 1080 1080 1150 1260
Objetos¢ przestrzeni
fadunkowej [ dm3] | 7/ 1,6 1,7 221
Masa wiasna [kg] 615 625 655 985
IDopuszczalna ladowH:)gé]é 445 400 385 500
Dopuszczalna masa
ot ke 1060 1025 1040 1485
Silnik - rodzaj czterosuw czterosuw czterosuw dwusuw
Liczba cylindrow 2 2 4 3
Becoen Sk°k°w?cm3] 602 746 845 842
Moc maks. [kW/KM] 1926 22/30 25/34 29/40
Naped na kota przednie tylne przednie przednie
'Wymiary ogumienia 135 x 380 5.95-13 145 SR - 13 155-15
Predko$¢ maks.  [km/h] 110 112 120 105
Eksploatacyjne zuzycie

PLei [dm3/100 km] 6,1 6,0-7,5 8,5 7,0-12,0

Tab.1. Podstawowe dane techniczne pordwnywalnych pojazdow zagranicznych
i projektowanego samochodu BOSTO
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W celu przyspieszenia prac i podniesienia ich poziomu nawigzano wsp6t-
pracg z wybitnymi specjalistami. Do prac nad koncepcja nadwozia i jego forma
zewngtrzng pozyskano doswiadczonego juz projektanta form przemystowych
prof. Cezarego Nawrota z warszawskiej Akademii Sztuk Pigknych, a konsultan-
tem w zakresie zespoléw podwoziowych byt prof. Adam Kleczkowski z Poli-
techniki Krakowskiej.

W krétkim czasie prof. C. Nawrot opracowat projekt nowego pojazdu i przed-
stawit jego pierwsze szkice (ryc. 1) oraz model wykonany w skali 1:5 (ryc. 2).
Pojazd wedtug projektu miat przednia czgs¢ nadwozia pochodzaca z Syreny,
ktora roznita si¢ od oryginatu jedynie wyttoczka ptata dachu, przebiegajaca
znacznie wyzej. Tylna czg$¢ nadwozia miata forme furgonowa o zwigkszonej
wysokosci. Poziome przettoczenia na dolnej czgéci poszycia bokow usztywnia-
ty konstrukcjg i jednoczesnie wydtuzaty optycznie sylwetke pojazdu. Wymiary
przestrzeni fadunkowej dostosowano do przewozu ladunkéw w znormalizowa-
nych opakowaniach jak skrzynki ogrodnicze, tubianki itp. Dostgp do czgsci la-
dunkowej odbywat si¢ przez dwuskrzydtowe drzwi umieszczone w $cianie tyl-
nej. Drzwi tylne mialy podziat poziomy, a w gérnym skrzydle umieszczono
okno. W tej wstegpnej fazie projektu przewidywano juz budowg dwéch wersji.
Jedna z nich byta wersja towarowa z pelna $ciana dzialowa migdzy kabina,
a przestrzenia tadunkowa, a druga byla wersja towarowo-osobowa. W tej dru-
giej wersji umieszczono we wngtrzu dodatkowe siedzenie dla dwoch oséb oraz
okna w $cianach bocznych. Przyjgte rozwigzania nadwozia z ptaska i nisko prze-
biegajaca podloga wymusity zmiany tylnej czgsci ramy oraz zastosowanie inne-
go zawieszenia tylnych két pojazdu. Oryginalne zawieszenie kot samochodu Sy-
rena, na sztywnej osi i poprzecznie umieszczonym resorze pidrowym,
charakteryzowalo si¢ duza wysokoscia i niekorzystnymi wia$ciwo$ciami jezd-
nymi. Zdecydowano si¢ wigc na zastosowanie zupelie nowego niezaleznego
zawieszenia kol tylnych na wahaczach podhuznych, a elementem resorujacym
miat by¢ drazek skretny sktadany z kilku ptaskownikéw. Do thumienia drgaf stu-
zyty hydrauliczne amortyzatory ramieniowe. Takie rozwiazanie wyr6zniato sig
najmniejsza wysokos$cia i pozwalalo na stosunkowo niskie polozenie podtogi
tylnej czes$ci pojazdu nad jezdnia. Nowe czgsci i zespoty byly tak konstruowa-
ne, aby mogly by¢ wykonywane mozliwie najprostszymi metodami i bez kosz-
townego oprzyrzadowania technologicznego. Silnik wraz z zespotem sprzggla
i skrzyni przektadniowej przejgto z osobowej Syreny, podobnie jak caly uktad
kierowniczy, zawieszenie kot przednich i uktad hamulcowy. Dwusuwowy trzy-
cylindrowy silnik typu S 31 wspolpracowat z mechaniczna skrzynia przektad-
niowa o czterech biegach.

Podsumowaniem wszystkich wykonanych prac wstgpnych i analiz byto op-
racowanie zatozen konstrukcyjnych samochodu’, ktére oprocz szczegétowego
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opisu pojazdu i uzasadnienia zatoZonych parametréw techniczno-eksploatacyj-
nych zawieraty wiele innych informacji zwiazanych z problematyka uruchomie-
nia jego produkcji. W dokumencie tym umieszczono migdzy innymi analize po-
trzeb rynku wewngtrznego (eksportu nie przewidywano), analiz¢
techniczno-ekonomiczna celowosci i optacalno$ci produkcji, analize mozliwos-
ci produkcyjnych i materialowo-kooperacyjnych oraz wstgpny harmonogram
etapow prac konstrukcyjno-doswiadczalnych oraz termin uruchomienia produk-
cji, przewidywany wowczas na Il kwartat 1974 roku. Przewidywano roéwniez, ze
wielko$¢ produkcji tego samochodu wyniesie okoto 3000 sztuk rocznie. W sier-
pniu 1971 roku powyzsze zalozenia zostaty zatwierdzone do realizacji.

Zatozenia konstrukcyjne byty podstawa do wykonania prowizorycznej doku-
mentacji technicznej. Niemal réwnocze$nie z powstawaniem tej dokumentacji
rozpoczgto budowe przedprototypowego pojazdu. Pracami nad jego wykona-
niem kierowat inz. Bolestaw Sablik. Celem takiego postgpowania byto szybkie
potwierdzenie prawidlowos$ci koncepcji ogélnej 1 praktyczne sprawdzenie przy-
datno$ci przyjetych rozwiazan. Bazg do budowy przedprototypu stanowit jeden
z pierwszych egzemplarzy osobowej Syreny 104, zmontowany w bielskiej
WSM z czgécei dostarczanych z Fabryki Samochodow Osobowych. Nadwozie
tego pojazdu zostato przecigte bezposrednio nad stupkiem $rodkowym, a tylna
cze$¢ ramy zostata przedtuzona i wyposazona w nowe zawieszenie kot tylnych.
Elementem resorujacym w tym nowym rozwiazaniu by} pakietowy drazek skrgt-
ny, umieszczony w rurowej obudowie i utwierdzony w srodku dlugosci. Kon-
strukcja ta umozliwiata obnizenie wzniosu podtogi czgsci fadunkowej do zakta-
danej wartosci, wynoszacej tylko 450 mm. W celu przyspieszenia budowy tego
pojazdu zdecydowano si¢ na wykorzystanie elementéw nadwozia samochodu
Zuk w wersji furgonu oznaczonego symbolem A 05/A06%. Z tych gotowych ele-
mentéw wykonano oba boki tylnej czgsci nadwozia, co wpltynglo na charaktery-
styczny wyglad nadwozia. Pozostale nowe elementy nadwozia i podwozia wyko-
nano metodami rzemie$lniczymi stosujac prowizoryczne oprzyrzadowanie.
Zrezygnowano z wykonania podwyzszonego dachu nad kabina kierowcy, a miej-
sce to wykorzystano do umieszczenia kota zapasowego, mocowanego na specjal-
nym stelazu wykonanym z rur stalowych. W pionowej tylnej $cianie pojazdu
umieszczono inne drzwi niz we wstgpnym projekcie prof. Cezarego Nawrota.
Byty to dwuskrzydtowe drzwi o symetrycznym podziale pionowym. We wngtrzu
czesei furgonowej umieszczono dwuosobowe kanapowe siedzenie tylne.

Budowa przedprototypu samochodu Syrena 104 B (Bosto) ukoficzona zosta-
ta w grudniu 1971 roku (ryc. 3). Pojazd ten przystosowany byl do przewozu
czterech oséb i fadunkéw o masie do 200 kg, tacznie tadowno$¢ wynosita 500
kg. Po oficjalnych prezentacjach na kilu szczeblach wladz politycznych i paf-
stwowych pojazd skierowano do badan drogowych.
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Dalsze prace rozwojowe — prototypy samochodu 104 B

W 1972 roku kontynuowano prace nad samochodem BOSTO. Jeszcze trwaly
badania pierwszego egzemplarza, a juz rozpoczgto przygotowania do wykona-
nia pojazdéw prototypowych. Przystapiono do wykonywania dokumentacji kon-
strukcyjnej niezbgdnej do wykonania prototypowe;j serii pojazdéw 104 B. W po-
jazdach tych nalezalo wprowadzi¢ szereg zmian konstrukcyjnych w celu
wyeliminowania niekorzystnych cech, stwierdzonych podczas badan i eksploa-
tacji pierwszego przedprototypu oraz zmian natury technologiczne;j.

Z dniem 1 stycznia 1972 roku powotano wielozakladowe przedsigbiorstwo
pod nazwa Fabryka Samochodéw Matolitrazowych. W jego sklad weszty biel-
ska Wytwornia Sprzgtu Mechanicznego 1 Kuznia Ustron oraz kilkanascie innych
zaktadow z terenu 6wczesnych wojewodztw bielskiego, katowickiego, czgsto-
chowskiego i wroctawskiego. Dotychczasowy Oddziat Zamiejscowy Centralne-
go Osrodka Konstrukcyjno-Badawczego Przemystu Motoryzacyjnego w Biel-
sku-Biatej zostal przeksztalcony w Os$rodek Badawczo-Rozwojowy
Samochodéw Malolitrazowych BOSMAL, ktéry od tej pory $cisle wspotpraco-
wal z FSM. Tu realizowane byly wszystkie prace konstrukcyjne 1 badawcze wy-
nikajace z potrzeb FSM. Zespot konstruktorow w 1972 roku powigkszyli m.in.
inzynierowie Jerzy Hacia, Bogdan Kocon oraz autor tej publikacji mgr inz. An-
drzej Zielinski. Rozwiazywaniem probleméw technologicznych zajmowat sig
zespot kierowany przez mgr Adama Kuklewicza. Zorganizowano w OBR SM
specjalny dziat, tak zwana prototypownig, w ktérej wykonywano elementy i ze-
spoty do budowy nastgpnych pojazdéw. Prototypownia miescita si¢ w jednej
z hal fabrycznych Zaktadu FSM nr 14 (dawne Zaktady Metalowe).

Najwazniejsza zmiana konstrukcyjna w stosunku do przedprototypu bylo
zwigkszenie rozstawu osi z 2300 na 2500 mm oraz nieznaczne zwigkszenie diu-
gos$ci catkowitej do 3975 mm. Wptynglo to korzystnie na rozklad obcigzenia
migdzy o$ przednia i tylng. W tym rozwigzaniu tylna o§ byta mniej obciazona,
co pozwalalo na zastosowanie standardowych koél oraz ogumienia. Skrocony
zwis tylny przyczynit si¢ takze do poprawienia proporcji w sylwetce pojazdu.
Zmodyfikowano réwniez zawieszenie kot tylnych. W nowym rozwiazaniu za-
stosowano dwa krotkie pakietowe drazki skrgtne zwiazane z wahaczami wleczo-
nymi oraz wprowadzono mozliwo$¢ indywidualnej regulacji ich sztywnosci.
Z elementami resorujacymi wspoltpracowaly hydrauliczne amortyzatory ramie-
niowe. Wprowadzono takze szereg zmian technologicznych w celu ulatwienia
produkcji i obnizenia jej kosztéw. Dotyczyly one glownie nadwozia, a jedna
z nich bylo ujednolicenie prawego i lewego skrzydta drzwi tylnych.

W porozumieniu z Ministerstwem Przemystu Maszynowego podjgto decyzjg
o budowie serii informacyjne;j liczacej 30 egzemplarzy samochodéw typu Syrena



318 Andrzej Zielinski

104 B z istotnymi zmianami konstrukcyjnymi i technologicznymi. Nadwozia
tych pojazdéw wykonane zostaly w trzech r6znych wersjach: towarowej, osobo-
wo-towarowej 1 turystycznej. Wersja towarowa typu furgon (ryc. 4) nie miala
okien bocznych w tylnej czgsci nadwozia, a kabing kierowcy od przestrzeni fa-
dunkowej oddzielata pelna §cianka dzialowa wykonana z blachy stalowej. Wer-
sja towarowo-osobowa (okreslana w skrocie jako towos) wyposazona zostata
w jedna parg okien bocznych i niska $cianke¢ dziatowa oraz sktadana dwuoso-
bowa kanapg, natomiast w wersji turystycznej oprocz dwuosobowej kanapy za-
stosowano dwa okna w kazdej $cianie bocznej oraz dodatkowo wyktadzing pod-
togi tylnej i boczne czgséci tapicerki. Rama nosna i inne zespoty podwoziowe
byly w tych pojazdach jednakowe. Oficjalna prezentacja catej serii 30 sztuk pro-
totypowych samochodéw Syrena 104 B odbyta si¢ w czerwcu 1972 roku na par-
kingu przed Zaktadem FSM nr 14 przy ulicy Komorowickiej 53, gdzie miescita
si¢ prototypownia (ryc. 5). Niektore pojazdy z tej serii skierowano do probne;j
eksploatacji u wybranych uzytkownikéw, a inne poddano wszechstronnym ba-
daniom w laboratoriach OBR SM BOSMAL.

Kilka tygodni pdzniej, w lipcu 1972 roku wykonane zostaly w prototypowni
OBR SM dwa egzemplarze samochodu Syrena 104 B w czwartej wersji nadwo-
ziowej. Byly to pojazdy z nadwoziami typu pick-up, ktére wyrdzniaty sig¢ zasto-
sowaniem otwartej przestrzeni tadunkowej, przy czym wymiary podtogi byly ta-
kie same jak w wersji furgon. W ten sposéb utworzona zostala kompletna
,rodzina” samochodoéw dostawczych BOSTO o réznorodnych zastosowaniach.
Konstrukcja tylnej $ciany kabiny wersji pick-up miata obrys identyczny z nadwo-
ziem furgonowym i jednoczeénie stanowita miejsce przedniego mocowania bre-
zentowej oponczy (ryc. 6). Dalszymi podporami dla oponficzy byly dwa pataki
mocowane w §rodkowe;j i tylnej czgsci $cian bocznych. Widoczno$¢ do tytu za-
pewniato stosunkowo duze okno, ktére od strony skrzyni fadunkowej chronione
bylo przed przypadkowym rozbiciem pionowymi pretami. Tylna $ciana skrzyni
tadunkowej byta otwierana i mogta by¢ podtrzymywana w potozeniu poziomym.

W _celu powigkszenia mozliwosci przewozowych samochodéw z rodziny
BOSTO opracowano konstrukcjg i wykonano w OBR SM prototyp lekkiej dwu-
kotowej przyczepki bagazowej. Na rurowej ramie umieszczono skrzynig fadun-
kowa wykonana z blachy stalowej. Przy masie wiasnej 97 kg tadownos¢ przy-
czepki wynosita 200 kg.

W sierpniu 1972 roku rozpoczgto w Fabryce Samochodow Malolitrazowych
w Bielsku Bialej seryjna produkcj¢ zmodernizowanej osobowej Syreny noszacej
fabryczne oznaczenie 105. Gléwna zmiang konstrukcyjna w stosunku do mode-
lu 104 byto zastosowanie nowych drzwi bocznych oraz odwrécenie kierunku ich
otwierania. Elementy osprz¢tu drzwi takie jak mechanizm opuszczania szyby, za-
mki oraz klamki adaptowano z licencyjnego Polskiego Fiata 125p. Powierzchnia
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okien bocznych zostata zwigkszona przez obnizenie ich dolnej krawedzi. Odpo-
wiednio zmienione zostaty przednie i $rodkowe stupki nadwozia. W zwiazku z tym
w dalszych pracach rozwojowych nad samochodem BOSTO wykorzystywano ze-
spoly tego samochodu, ale rownoczesnie zmieniono jego oznaczenie na 105 B.

Jesienia 1972 roku odbyta si¢ og6lnokrajowa wystawa rolnicza pod nazwa
»Bydgoszcz 72”. Impreza ta stala si¢ okazja do prezentacji wszystkich pojazdow
powstatych pod haslem samochodu dla rolnictwa opracowanych w réznych
czg$ciach kraju i na bazie roznych pojazdéw. Prototypowe samochody BOSTO
104 B wystawione zostaly we wszystkich wersjach nadwoziowych, prezentowa-
na byla takze jednoosiowa przyczepka o tadownosci 200 kg. Pojazdy te spotka-
ty si¢ z duzym zainteresowaniem zwiedzajacych.

Prace nad seryjnym samochodem Syrena 105 B

W Ministerstwie Przemystu Maszynowego zapadly ostateczne decyzje o uru-
chomieniu produkcji w Fabryce Samochodéw Malolitrazowych w Bielsku-Bia-
tej dwoch modeli pojazdéw przydatnych dla rolnictwa i bazujacych na zespo-
fach modelu Syrena 105. Jednym z nich byt samoch6d oznaczony symbolem
R 20 o nadwoziu typu pickup i z rozstawem osi wynoszacym 2300 mm, a dru-
gim byl model BOSTO. Samochdd R 20 zostal opracowany wczesniej w war-
szawskim COKB PMot, a zakres zmian ograniczat sig tylko do tylnej czg$ci nad-
wozia. Skrzynia tadunkowa zostala umieszczona wysoko, gdyz nie zmieniono
ramy ani tylnego zawieszenia. Tylna §ciana skrzyni nie byta otwierana, a jej pod-
toga wykonana byta z desek. Pierwsza seria produkcyjna tych pojazdéw liczaca
500 sztuk zostata wykonana w warszawskiej FSO jeszcze w 1972 roku.

Dalsze prace konstrukcyjno-badawcze nad samochodem Syrena 105 B bytly
prowadzone w szybkim tempie. Zdecydowano si¢ na wprowadzenie dalszych
zmian w konstrukcji. Dotyczyty one zard6wno nadwozia jak i podwozia. Zmiany
w zakresie nadwozia miaty charakter technologiczny, ale rownocze$niec miaty
wplyw na wyglad pojazdu. Zmieniono zarys i przettoczenia bocznych czgsci nad-
wozia i wprowadzono zaglgbiony wlew paliwa (z prawej strony pojazdu) (ryc. 7).
Usztywniono konstrukcjg obramowania tylnego otworu drzwiowego oraz zmie-
niono poszycia obu skrzydet drzwi tylnych. Zmieniono réwniez potozenie tylnej
tablicy rejestracyjnej z gornego pasa na lewe skrzydto drzwi. Opracowano nowy,
1zejszy uchwyt kota zapasowego mieszczacy sig na przedniej czg$ci dachu.

Dotychczasowe rozwiazanie niezaleznego zawieszenia tylnego uznane zo-
stato za zbyt ztozone i kosztowne w produkcji. Zdecydowano si¢ wigc na zasto-
sowanie zawieszenia typu zaleznego w postaci sztywnej osi prowadzonej przez
dwa podtuznie umieszczone poleliptyczne resory piorowe. Zmiana ta spowodo-
wata konieczno$¢ modyfikacji tylnej czgsci ramy no$nej. Ten rodzaj zawiesze-
nia charakteryzuje sig¢ znacznie zwigkszona wysokoscia, co z kolei wptywa na
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wyzsze polozenie podtogi pojazdu. W celu maksymalnego ograniczenia tego
wplywu zamiast tradycyjnej prostej osi rurowej zastosowano o$ typu Kor-
bowego®. W osi tego rodzaju belka osi znajduje si¢ ponizej geometrycznej osi
kot jezdnych. Mimo tych staran wznios podtogi nad jezdnia zwigkszyt o 75 mm
w stosunku do rozwiazania z samochodu 104 B. Migdzy podtuznicami ramy
umieszczono zbiornik paliwa o pojemnosci 45 dm?, ktéry zostat adaptowany z li-
cencyjnego samochodu Polski Fiat 125p.

Prace nad dokumentacja techniczna dotyczaca zmienionych elementow
ukoniczono w sierpniu 1972 roku i przystapiono do wykonywania prototypo-
wych samochodéw typu 105 B. Do konca tegoz roku wykonano trzy egzempla-
rze tych samochodéw z nadwoziami furgonowymi. W 1973 roku wykonano se-
ri¢ liczaca 30 prototypéw samochodu 105 B. Podobnie jak w przypadku serii
samochodow typu 104 B byly wsréd nich trzy wersje: furgon bez okien, model
towarowo-osobowy z jedna parg okien 1 wersja luksusowa z dwiema parami ok-
ien bocznych. Samochody skierowano do intensywnych badan drogowych. Pe-
wnym problemem okazat si¢ dobor resoréw do tego samochodu. Podjgcie pro-
dukcji resoréw specjalnie opracowanych dla tego pojazdu byto nieoptacalne dla
dostawcow, wigc nalezalo je ,,ztozy¢” z pior produkowanych juz dla innych po-
jazdéw. Pidro gtowne pochodzito z tylnego resoru samochodu Warszawa. Do
badan drogowych przygotowano kilka wariantéw resoréw, ale na ich wyniki na-
lezato dos¢ dhugo czeka¢. W ostatecznym doborze tych elementow pomogt pro-
gram komputerowy napisany i uruchomiony przez pracownikow OBR SM
BOSMAL. Bylo to pierwsze praktyczne zastosowanie sprzg¢tu komputerowego
w Oérodku. Jednym z istotnych spostrzezen wynikajacych z badan drogowych by-
fa stosunkowo duza roznica ugigcia tylnego zawieszenia migdzy pustym, a w pelni
obcigzonym pojazdem. Powodowato to podczas nocnej jazdy nadmierne pod-
niesienie snopa $wiatet i o$lepianie kierowcow pojazdéw jadacych z naprzeciw-
ka. W celu poprawy sytuacji opracowano rozwigzanie umozliwiajace kierowcy
szybka zmiana kata ustawienia reflektoréw. Bylo to proste urzadzenie dzwignio-
we mocowane do obudowy kazdego reflektora. Potrzeba regulacji wystgpowata
gdy obciazenie pojazdu przekraczato 200 kg. Wada tego rozwiazania byl dostep
do elementéw regulacyjnych jedynie od strony zewngtrzne;.

W 1973 roku kontynuowano badania prototypowych pojazdéw. Wigkszos¢
z nich realizowano na miejscu, w OBR SM BOSMAL, ale niektore badania wy-
konywano w Instytucie Transportu Samochodowego i w Przemystowym Insty-
tucie Motoryzacji (dawniej COKB PMot) w Warszawie. W Fabryce Samo-
chodéw Malolitrazowych w Bielsku-Bialej uruchomiono seryjna produkcje
pierwszego modelu przeznaczonego dla potrzeb rolnictwa. By? to samochod Sy-
rena 105 w wersji R 20 i oferowano go w dwoéch odmianach Standard i Lux,
rézniacych sig jedynie rodzajem powtoki na takich elementach jak kotpaki kot
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czy ramki reflektorow. W wersji standardowej elementy te byty malowane, a w luk-
susowej chromowane.

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa i spelnienia nowych wy-
mogdéw prawnych w tym zakresie konstruktorzy OBR SM BOSMAL opracowa-
li nowy uk}ad uruchamiajacy hamulec zasadniczy dla samochodéw Syrena. Byt
to uktad dwuobwodowy z podzialem na niezalezne obwody ko6t przednich i tyl-
nych. Kadlub nowej dwusekcyjnej pompy hamulcowej odlany zostat ze stopu
aluminium, a zasilanie ptynem hamulcowym odbywalo si¢ z dwoéch zbior-
niczkéw wykonanych z pétprzezroczystego tworzywa sztucznego. Nowy uktad
zostal dokladnie przebadany i wdrozony do produkcji w kwietniu 1974 roku.

Kilka miesigcy pézniej, w sierpniu tegoz roku uruchomiono seryjng pro-
dukcjg samochodu Syrena 105 B. Do produkcji zatwierdzono tylko jedna wer-
sj tego pojazdu, a mianowicie wersjg towarowo-osobowa (towos). Kanapowe
siedzenie tylne umozliwialo przewéz trzech dorostych osoéb. Ladowno$¢ pojaz-
du zalezata od rodzaju zastosowanego ogumienia. Przy wykorzystaniu standar-
dowych opon z samochodu osobowego noszacych oznaczenie 5.60 — 15 4PR ta-
downos$¢ wynosita tylko 350 kg, natomiast po zamontowaniu wzmocnionych
opon oznaczonych jako 155 — 15 6PR tadowno$¢ pojazdu wzrastata do 450 kg.
Syrena 105 B byta pojazdem o uniwersalnym charakterze i zostata dobrze przy-
jeta na rynku. Krag potencjalnych odbiorcow nie ograniczat si¢ jedynie do sfe-
ry rolnictwa, pojazdem tym byli zainteresowani takze pracownicy rzemiosta,
drobnego handlu oraz ushug.

W tablicy 2 umieszczono podstawowe dane techniczne dwoch seryjnie pro-
dukowanych pojazdéw dla rolnictwa powstatych na bazie samochodu osobowe-
go Syrena 105 (modele R20 i Bosto)'?.

W latach 1974/1975 w OBR SM BOSMAL podjgto probg zastapienia samo-
chodu Syrena R 20 pojazdem o bardziej funkcjonalnym rozwiazaniu skrzyni ta-
dunkowej. Wykonano wowczas trzy prototypy samochodéw Bosto z nadwozia-
mi typu pick-up, ale oznaczono je symbolem R 20 M (ryc. 8).

W odr6znieniu od prototypéw samochodéw 104 B w wersji pickup, kabina
kierowcy nie byla zintegrowana z przednia $ciang czgsci furgonowej, co ko-
rzystnie wptywato na zmniejszenie powierzchni czotowe;j i sity oporu powietrza.
Dhugos¢ przestrzeni tadunkowej byta wigksza o 140 mm, a szeroko$¢ o 90 mm.
Odmienna konstrukcja zawieszenia ko6t tylnych umozliwila obnizenie wzniosu
podtogi 0 200 mm, w stosunku do produkcyjnego modelu R 20'!. Eadowno$é
zostala podwyzszona o 50 kg. Nizszy poziom podlogi utatwiat zaladunek i wytadu-
nek pojazdu, a ponadto korzystnie wplywal na obnizenie $rodka masy. Posz-
czegblne egzemplarze pojazdow roznity sig nieznacznie wykonaniem tylnej $ciany
kabiny i tylnej $ciany skrzyni tadunkowej. W jednym z prototypdw zastosowano
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Tab.2
Syrena 105 R 20| Syrena 105B

Typ nadwozia pickup furgonowe
Rozstaw osi [mm] 2300 2500
Dhugos¢ catkowita [mm] 3840 4035
Szeroko$¢ catkowita [mm] 1502 1530
Wysoko$¢ catkowita [mm] [ 1515 (bez oponczy) 1820
Wznios pow. fadowania [mm] 725 329
Dhugos¢ przestrzeni fadunkowe;j 1420 1560
Szerokos¢ przestrzeni o

zeroko! 2
fadikowi ot} 1410 (maks.) 1015 (min.)
'Wysoko$¢ przestrzeni .
badbakowei from] 295 (bez oponczy) 1250
Masa wiasna [kg] 920 1050
Dopuszczalna tadowno$é [kg] 375 350 - 450
Dopuszczalna masa
dieawite ke] 1390 1475 - 1575

Tab.2. Podstawowe dane techniczne seryjnie produkowanych pojazdow dla rolnictwa
powstalych na bazie samochodu osobowego Syrena 105 (modele R20 i BOSTO)
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dzielona symetrycznie $ciang tylna, a poszczego6lne skrzydta mocowano zawia-
sowo do bokéw nadwozia.

Samochod Syrena 105 B w wersji pickup (R 20 M) stat si¢ podstawa do bu-
dowy w 1975 roku lekkich samochodéw gasniczych (ryc. 9). Byly to pojazdy
przeznaczone dla zaktadowych jednostek strazy pozarnych. Na otwartej skrzyni
tadunkowej pojazdu zamontowano agregat gasniczy z czterema butlami z dwu-
tlenkiem wegla. Gléwnym przeznaczeniem tych samochodéw byto gaszenie
materialéow chemicznych, cieczy palnych i gazow.

Samochody typu R 20 M, mimo duzego stopnia unifikacji z samochodem
Bosto, nie doczekaty sig jednak wdrozenia do produkcji.

Seryjna produkcja samochodéw Syrena 105 zostata definitywnie zakonczo-
na w dniu 30 czerwca 1983 roku. Dotyczyto to wszystkich wersji tego pojazdu,
a wige takze samochodéw typu Bosto i R 20, przeznaczonych gtownie dla po-
trzeb rolnictwa.

Podsumowanie

Na poczatku lat siedemdziesiatych, wraz ze zmianami politycznymi, nastapito
ozywienie w krajowym przemys$le motoryzacyjnym. W stosunkowo krotkim
czasie zorganizowano wielozakladowe przedsigbiorstwo pod nazwa Fabryka
Samochodéw Malolitrazowych w Bielsku-Bialej, ktore przejeto produkcje
samochodu Syrena z warszawskiej FSO, a nieco pdzniej rozpoczg¢to produkcje
licencyjnego samochodu popularnego Polskiego Fiata 126p. Pod hastem budo-
wy samochodu dla potrzeb rolnictwa wiele firm podjglo prace nad pojazdem
przydatnym w indywidualnych gospodarstwach rolnych. Jedynym polskim
samochodem osobowym, ktérego zespoty mozna bylo wykorzysta¢ do nowej
roli byta wéwczas Syrena 104. W Bielsku-Biatej, w Oddziale Zamiejscowym
Centralnego O$rodka Konstrukcyjno-Badawczego Przemystu Motoryzacyjne-
go, zrodzita sig racjonalna koncepcja takiego pojazdu. Koncepcjg tg rozwinigto
szerzej po przeksztatceniu OZ COKB PMot w Osrodek Badawczo-Rozwojowy
Samochodéw Malolitrazowych. Opracowano konstrukcj¢ pojazdu, wykonano
prototypy i ich wszechstronne badania. Przeprowadzono wigc pelny cykl rozwo-
jowy samochodu o nazwie Bosto. Pojazd wprowadzono do produkcji seryjnej po
trzech latach od zatwierdzenia zatozen (od sierpnia 1971 do sierpnia 1974 r.).
W tamtych latach i warunkach byt to okres stosunkowo krotki. Pojazd ten byt
jednym z nielicznych w krajowym przemysle samochodowym, jaki udato sig
doprowadzi¢ do stadium produkcyjnego. Samoché6d Bosto 105 B w wersji towa-
rowo-osobowej produkowany byt niemal dziewig¢ lat, do konfica czerwca 1983
roku. Jego uniwersalny charakter powodowat, ze byt on chg¢tnie uzywany takze
poza sfera rolnictwa.
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Doswiadczenia zdobyte przez kadrg specjalistow podczas prac nad tym po-
jazdem wykorzystane zostaly pdzniej w pracach przy innych samochodach,
a zwlaszcza nad rozwojem licencyjnego samochodu Polski Fiat 126p.
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A car for the purposes of farming developed in Bielsko-Biala
SUMMARY

The paper presents the development of an original Polish car, the Syrena BOSTO, in the years
1971-1975. The process, which was conducted in Bielsko-Biata, enompassed all the stages, from
the initial concept, through the development of the design, the construction and testing of proto-
types, all the way to launching serial production. The car was developed in response to meeting
the objective of a ,,vehicle for the needs of farming” formulated by the political authorities of the
Polish People's Republic. Rational solutions with regard to the body of the car gave the vehicle a
universal character and considerably broadened the circle of its potentials buyers, to include peo-
ple engaged in the handicraft, service and trade sectors.
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Ryc.1. Oryginalne szkice samochodu BOSTO wykonane przez prof. C. Nawrota w 1971 roku,
a) wersja furgonowa, b) wersja towarowo-osobowa
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Ryc.2. Model samochodu BOSTO w skali 1:5 (1971)

Ryc.3. Przedprototyp samochodu BOSTO 104 B wykonany w grudniu 1971 roku



Samochéd dla potrzeb rolnictwa opracowany w Bielsku-Bialej 329

Ryc.5. Prezentacja serii prototypéw samochodéw BOSTO 104 B w czerwcu 1972 roku
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Ryc.7. Prototyp samochodu BOSTO 105 B w wersji towarowo-osobowej (1972)
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