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Die Problematik des Nachrichtenverkehrs fand bisher keine ihr ge-
horige Stelle in der geographischen Literatur, sowie in Polen als auch
im Ausland. Es ist schwer diese Benachteiligung, selbst im Vergleich mit
der Geographie des Transports, als begriindet zu erkennen, wenn man
in Betracht zieht, dass der Nachrichtenverkehr zu den wichtigsten Ge-
bieten der Sphire materiellen Produktion gehort, die notwendige Bedin-
gung des sozial-produktiven Prozesses und das Element der technischen
Infrastruktur ist, die jede wirtschattliche Umwandlung im raum-
lichen Aspekt determiniert. Das Interesse der Geographie fiir die Proble-
me des Nachrichtenverkehrs kann auch aus der Tatsache folgen, dass
dieser Verkehr die Verlagerung ist — mit anderen Worten der Wechsel
der Stelle der Post- und Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen im geogra-
phischen Raum. Die Allgemeinheit dieser Dienstleistungen und die viel-
seitigen Zusammenhange zwischen dem Nachrichtenverkehr und seinen
Kunden geben uberdies die Moglichkeit der Behandlung der geographi-
schen Analyse als das Instrument der Forschung der breit verstandenen
rdumlichen Struktur der ganzen Wirtschaft und der regionalen Struktur
des explorierten Gebietes. '

Im Lichte der obigen Bemerkungen treten die Zwecke und der Be-
reich der vorliegenden Bearbeitung deutlich hervor: es steht vor ihr
schwere Aufgabe der Darstellung in allgemeinen Umrissen der Bedeu-
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tung, sowie einiger theoretischen und methodologischen Probleme der
Untersuchungen uber Nachrichtenverkehr, welche durch den Varfasser
im Rahmen der langjdhrigen Studien auf diesem Gebiet gefiihrt worden
sind. ‘

1. DIE SOZIAL-OKONOMISCHE BEDEUTUNG DES NACHRICHTENVERKEHRS
UND SEINE ZUSAMMENHANGE MIT DEM TRANSPORT

Die methodologische Voraussetzung fiir die Darstellung des Wesens
von Geographie des Nachrichtenverkehrs als die wissenschaftliche Sub-
disziplin ist das Hervortreten der weitgehenden Ahnlichkeiten und der
allseitigen Zusammenhange zwischen dem Nachrichtenwesen und dem
Transport. In diesem Aspekt auch die Prasentation einiger Probleme der
Ro.le und spezifischer Merkmale des Nachrichtenverkehrs als einen
Zweig der nationalen Wirtschaft scheint zweckmassig zu sein.

Die Zusammenhange zwischen dem Nachrichtenverkehr und dem
Transport haben einen genetischen Charakter und reichen unmittelbar
in die Anfange der Post als einer offentlichen Institution (in Polen seit
1558). Ihre Aufgabe waren damais nicht nur die Post-Dienstleistungen
aber auch die Transport-Dienstleistungen. Im Laufe der Jahre, der
Entwicklung der Verkehrsmittel gemass verminderte sich stufenweise
die Bedeutung der Post im Personenverkehr und im Transport von La-
dungen (die Postkutschen) zugunsten der Transporiunternehmen. Es ist
doch charakteristisch, das der Nachrichtenverkehr bis heute gewisse, fiir
den Transport spezifische Funktionen erfiillt, obwohl im verh&ltnismassig
engen Ausmass (z.B. der Pakettransport und Personenverkehr).

In Beziehung auf okonomischen Charakter und Stelle zwischen ande-
ren Zweigen nationaler Wirtschaft gehen der Nachrichtenverkehr und
der Transport sehr unwesentlich auseinander: beide diese Zweige ge-
hor.n zur Sphare der materiellen Produktion und sind Elemente der
Erzeugniskrafte, beide schaffen nicht die neue Ware, sondern bilden
die Fortsetzung des Produktionsprozesses, haben den diensterweisenden
Charakter, beschidftigen sich mit der Veranderung der Lage oder der
Stelle der Verkehrsobjekte (der Passagiere, der Ladungen und der Nach-
richten), was das Wesen ihrer Tatigkeit ist. Sowohl der Nachrichten-
verkehr als auch der Transport spielen eine wichtige Rolle in der Wirt-
schaft und im Privatleben der Birger: sie sind unentbehrliche Bedingung
aller okonomischen Prozesse und nehmen aktiv an ihnen Teil, tragen
zur Beschleunigung und Koordination dieser Prozesse, auch zum Zeit-
sparen und zur Steigerung der gesellschaftlichen Arbeitsleistung, sowie
zur Entwicklung der Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Institu-
tionen und territorialen Einheiten bei.

Die Ahnlichkeit des Charakters und der sozial-okonomischen Bedeu-
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tung beider Zweige ermoglicht die Bestimmung der Reihe gemeinsamer
spezifischer Eigenschaften, durch die diese Zweige von anderen Sektionen
und Gebieten der Wirtschaft abgesondert werden. Die wichtigsten von
diesen Eigenschaften sind: die strikte Abhédngigkeit der Dienstleistungen
von laufender Nachfrage der Kunden, andere als in tbrigen Produktions-
sektoren Kostenstruktur, die sich vor allem durch den hohen Anteil an
der Arbeitskraft, beim Rohstoffmangel dussert, die Unmoglichkeit der
Lagerung (in grossem Ausmass) der Dienstleistungen, der linear-knotige
Charakter der Netzanordnung, die technische Unteilbarkeit des Netzes,
die Untragbarkeit, komplexes Wesen der Arbeit, die ungleichmassige
Belastung mit der Arbeit in der Zeit, die Notwendigkeit des Reservener-
haltens der Betriebsfahigkeit des Netzes, die grosse Bedeutung der
Qualitat der Bedienung.!

Die grossten Differenzen zwischen beiden gesprochenen Sektoren des
Verkehrs treten im Bereiche der Verlagerung der Gegenstande hervor,
die Unterschiede sind jedoch manchmal schwierig zu ergreifen; z.B. die
Beforderung der Pakete durch die Post dndert sich nicht in ihrem Wesen
von der Beforderung der bestimmten Stilickgutladungen mittels des Trans-
ports. Geringe Unterschiede treten auch zwischen den Dienstleistungen
der drahtgebundenen Nachrichtentechnik (die Telephongesprdche, die
Telegramme) und der Ferniibertragung elektrischer Energie, welche, im
allgemeinen genommen, zu der Dienstleistungen des Transports gezéhlt
wird. Auf manchen Abschnitten des Verkehrsnetzes der Nachrichten-
verkehr ersetzt geradezu den Transport — er befordert mit seinen
Transportmitteln auch die Passagiere. Anderseits kann der Nachrichten-
verkehr standige enge Zusammenarbeit mit dem Transport am Abschnitt
der Beforderung der Postsendungen nicht entbehren.

Wenn es um andere grundsatzliche Unterschiede zwischen dem
Transport und dem Nachrichtenverkehr geht, so zeigen sie sich vor allem
im Masstabe, in zeitlicher und raumlicher Differenzierung und in der
Struktur der Dienstleistungen. Fiir die Beforderung im Transport sind
grundsatzlich niedrige Menge und Haufigkeit, mindere Zahl der Kunden
und grossere Verschiedenheit als fiir Post- und Fernmeldeverkehr-
-Dienstleistungen charakteristisch. Die grosste Nachfrage nach Waren-
_beforderung des Transports tritt in der Industrie und im Bauwesen her-
vor, die mindeste dagegen in den ausserproduktiven Zweigen und unter
der Bevolkerung, welche hauptsachlich die Personenbeforderung benutzt.

1 Gemeinsame Eigenschaften des Transports und des Nachrichtenverkehrs
im Aspekt der Eigenart geographisch-Okonomischen Forschungen wurden in der
Arbeit von T. Hoff: Rozwdj komunikacji w Polsce ze szczegélnym uwzglednie-
niem Rzeszowszczyzny, Rzeszow 1976, S. 11—16 (Die Entwicklung des Verkehrs in
Polen mit besonderer Beriicksichtigung des Landes von Rzeszéw) analysiert.

17 — Annales...
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Die Situation in Beziehung auf die Dienstleistungen des Nachrichten-
verkehrs sieht umgekehrt aus — den grossten Anteil daran haben die
Privatpersonen und die nichtproduktiven Institutionen. Offensichtlich
folgt das aus der Allgemeinheit der Dienstleistungen wvon Post- und
Fernmeldeverkehr, sowie aus dem Charakter der obenerwdhnten Insti-
tutionen, welche ihre Tétigkeit nicht auf dem Warenwechsel, sondern
auf dem Gedankenwechsel stiitzen. Das ,,Haupterzeugnis” der gesellschafts-
-politischen, wissenschaftlichen, kulturellen, juristisch-gerichtlichen,
administrativen, finanziell-statistischen, touristischen Institutionen und
Organisationen ist im weiteren Sinne des Wortes der menschliche Ge-
danke. Der Aussenausdruck dieses Gedankens sind kleine Gegenstidnde
und elektronische Signale, die massenhaft, am meisten mittels der Post
und Fernmeldetechnik, gesandt werden: Bicher, Publikationen, Briefe,
Amtschriften, Plane, Berichte, 6konomische Analysen, Protokole, statisti-
sche Materialien, Rechnungen, Kontroll- und Schulaufsatze, Dienstfern-
gespriache und Telegramme, Zeitschriften, Dokumentationen usw.

Zu den Hauptursachen der Allgemeinheit der Post- und Fernmelde-
verkehr-Dienstleistungen gehort ihr intimer privater Charakter. Dank
dem Korrespondenzgeheimnis garantiert er sowie die Tatsache, dass
diese Dienstleistungen das grundsatzliche gesellschaftliche Bedlirfnis des
Menschen befriedigen, welches das Halten der Kontakte mit anderen
Menschen ist. Mindere und gewissermassen sekundidre Bedeutung haben
hier okonomische (die Billigkeit obiger Dienstleistungen i1 Vergleich
mit Transportdienstleistungen), konventionelle (Korrespondenz mit
Griissen anlasslich des Geburtstags, des Namentags, der Festtage, die
Telegramme mit Gratulationen, Kondolenzen usw.) und andere Hin-
sichte.

Sehr wesentliche Differenzen zwischen dem Nachrichtenwesen und
dem Transport treten im Bereiche der Objekte des Verkehrs hervor. Es
ist bekannt, dass der Nachrichtenverkehr sich hauptsachlich mit Uber-
tragung der Informationen beschaftigt und seine Dienstleistungen im
bedeutenden Mass unmateriellen Charakter haben, der Transport dagegen
befordert die Passagiere und die Ladungen, welche vorwiegend die Waren
sind und ein bestimmtes Gewicht, Dimension und Wert haben. Im
Zusammenhang damit die wichtigsten Einheiten in der Transport-
statistik sind Tonnen und Tonnen-Kilometer, in der Nachrichtenverkehr-
statistik dagegen die Stiicke.2 Zwar in einigen Post-Dienstleistungen

2 In vom Verfasser gefiihrten Detail-Forschungen wurden auch ,Dienstleistungs-
kilometer” verwendet, welche wesentliche Rolle bei der Berechnungen des Knoten-
gravitationenumfangs spielten. In jeder Praxis werden solche Einheiten weder
angewandt noch in Ressortstatistik berlicksichtigt, was man mit geringem Ein-

fluss des Entfernungsfaktors auf die IIohe der Exploatationskosten — besonders
im Falle der Post — begriinden kann.
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tretzn auch solche Grossen wie Gewicht, Dimension und materieller
Wert der Sendungen hervor, sie zeigen sich jedoch mit so kleinen
Einheiten im Vergleich mit den Ladungen, dass man sie praktisch nicht
in Betracht zieht. Dank diesem belasten die Postsendungen die Trans-
portmittel nur in unerheblicher Stufe.

Das Problem des Wertes der Post- und Fernmeldeverkehr-Dienst-
leistungen fordert eine zusadtzliche Erklarung. Er kann durch die Ein-
lage zu ihrer Schopfung vnenibehrlicher Arbeit abgeschatzt werden. Bei
den Dinstleistungen des Nachrichtenverkehrs haben wir mit der Bedie-
nung und Fortsetzung des spezifischen Prozesses des wissenschaftlich-
-technischen, okonomischen, kulturellen u.a. Schaffens zu tun. Der rela-
tive Wert so begriffener Produktion, d.h. der Wert, welcher an eine
Einheit der Post- und Fernmeldewesen-Dienstleistungen fallt, kann sogar
s: hr hoch sein. Das kniipft an mehrmals sehr grossem Gebrauchswert der
Nachrichtenverkehrsobjekte, besonders der Postsendungen (z.B. Pléane,
Urkunden, Ergebnisse der wissenchaftlichen Forschungen, architektoni-
sche Entwurfe, usw.). Unabhingig davon wird der Wert sowohl der
Post- und Fernmelde-Dienstleistungen als auch der Transport-Dienstlei-
stungen im Bereiche der Bedienung und der Fortsetzung des Produk-
tionsprozesses, zu den Kosten der produzierten und abgesetzten
Erzeugnisse eingerechnet und vermehrt auf diese Art ihren Wert.

Wenn die Rede uber die Rolle der Objekte der Verlagerung beider
Verkehrssektore ist, muss man hier noch die Moglichkeiten der Substi-
tution zwischen ihnen erwahnen (das Telephongesprach statt der Dienst-
reise, die Ubersendung des Postpakets statt der persénlichen Einhéndi-
gung des gegebenen Gegenstandes, usw.), was natiirlich zugunsten der
Nachrichtenverkehr-Dienstleistungen als billigeren und schnelleren zeugt
(die Fernmelde-Dienstleistungen).

2. DIE GEOGRAPHIE DES NACHRICHTENVERKEHRS ALS BESTANDTEIL
DER GEOGRAPHIE DES VERKEHRS

Auf Grund der gefiihrten vergleichenden Charakteristik des Transports
und Nachrichenwesens kann man einen Schluss ziehen, dass sie trotz der
Existenz gewisser Unterschiede, die aus spezifischen Eigenschaften jedes
von diesen Sektoren erfolgten, einen eng und gegenseitig gebundenen
Zweig der Nationalwirtschaft bilden. Als eine Ganzheit haben sie genau
bestimmten okonomischen Charakter, Bedeutung und Stelle unter ande-
ren Produktionszweigen als auch zahlreiche gemeinsame Eigenschaften.

Der Termin ,,der Verkehr” scheint hier richtig vorgeschlagen zu sein,

17+
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weil er schon seit langem von vielen Autoren unserer geographischen
und okonomischen Literatur verwendet wird.3

Den Charakter der Tatigkeit und Bedeutung des Transports und
Nachrichtenverkehrs im wirtschaftlichen Leben des Landes gibt der
Vergleich dieser Sektore mit der Rolle des Blutkreislaufs- und Nerven-
systems im menschlichen Organismus wieder. Beide diese Systeme be-
dienen den ganzen Organismus und geben Voraussetzung fiir das Funk-
tionieren aller seiner Bestandteile, ahnlich wie beide Sektore des
Verkehrs. Der Kreislauf erfiillt dabei die Rolle des Transports — er
liefert allen Organen die ihnen nitzlichen Komponenten und ermoglicht
den Wechsel ihrer Produkte. Das Nervensystem — die Entsprechung deas
Nachrichtenverkehrs, regt alle Organe zur Aktivitat an, reguliert und
koordiniert ihr Funktionieren.

Obendargestellte Ahnlichkeiten und gegenseitige Verbindungen zwi-
schen dem Nachrichtenverkehr und dem Transport bilden die Vor-
aussetzung gesamter Behandlung beider dieser Sektore in geographischen
Forschungen. Es ist bekannt, dass die Angehorigkeit der Geographie des
Transports zur okonomischen Geographie fast in ganzer polnischer und
auslandischer Literatur anerkannt wird. Im Licht unserer Erwagungen
ist es jedoch schwer die Selbstandigkeit der Transportgeographie zu
anerkennen und gleichzeitig mit der Stellung dieser Autore Uberein-
stimmen, welche die Problematik des Nachrichtenverkehrs nicht merken
und tatsachlich diese aus Blickfeld der geographischen Wissenschaften
entfernen. Von anderer Seite scheint es unrecht, geographische Probleme
des Nachrichtenverkehrs als selbststandigen Zweig der Geographie zu
behandeln. Ubrigens missten wir ahnliche Vorbehalte gegen die Aner-
kennung der Selbstandigkeit z.B. der Geographie der chemischen In-

3 Beachtenswert ist, dass die Diskussion zwischen den Okonomen und Geogra-
phen lber die grundsétzlichen Begriffe und Terminologie in hier gesprochenen Be-
reiche in der Monatsschrift ,, Transport” in den Jahren 1950 (Heft 7 und 12) und
1951 (Heft 1 und 3) geflihrt wurde. Thre Zusammenfassung wurde im Artikel
von I. Tarski ,Komunikacja a transport” (,,Der Verkehr und der Transport”)
in der Zeitschrift ,,Gospodarka Planowa” (,Die Planungswirtschaft”) veroffentlicht
(1951, Nr 10), dessen Thesen in bertihrter Sache mit den hier présentierten tber-
einstimmen. Man muss jedoch feststellen, dass diese Thesen nicht allgemein in der
Fachliteratur angenommen wurden. Grossen Einfluss darauf hatten zweifellos
die Beschliisse der Konferenz in Osieczna (1955), welche die Hauptrichtungen der
Entwicklung okonomischer Geographie in Polen setzten und damals die Problema-
tik des Verkehrs auf die Probleme des Transports begrenzten. In letzten Jahren
jedoch sind wir Zeugen immer h&ufigerer Versuche der Ausdehnung des Bereiches
geographischer Forschungen auf die Sphire der Dienstleistungen und dieser Pro-
duktionsgebiete, welche in traditioneller Okonomischer Geographie keinen Platz
fanden.
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dustrie oder Geographie der Zucht erheben, wiewohl solche Namen
gewohnlich in Gebrauch sein konnen.

Charakteristisch ist, dass hier vorgeschlagene gemeinsame Behand-
lung des Nachrichten- und Transportwesens im Rahmen der Geographie
des Verkehrs eine praktische Wiederspiegelung in fast ganzer wissen-
schaftlicher, der Okonomie und Geographie betreffender Literatur und
in statistischer Berichterstattung findet. Die Mehrheit der Behandlungen
aus dem Bereich des Nachrichtenwesens bilden kurze Erwidhnungen
iiber das Netz und die Post- und Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen am
Rande der Probleme des Transports als Ergénzung des Gesamtbildes des
Verkehrs. Die Verfasser dieser Werke bemerkten sehr selten die Beson-
derheit und Eigenart des Nachrichtenverkehrs, sie beschrankten sich auf
Angabe der wichtigsten Kennziffern der Netzdichte und Intensitdt der
Post- und Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen. Noch seltener trifft man
die Proben der Analyse der rdumlichen Differenzierung von Mitteln und
Dienstleistungen des Nachrichtenverkehrs; zu den Ausnahmen aber ge-
horen die Publikationen, welche die methodologischen und theoreti-
schen Probleme berlihren. Solche Situation existiert sowohl in Polen als
auch im Ausland.*

Das rationellste Kriterium der Teilung okonomischer Geéographie in
- die , Fachzweige” scheint die Teilung der nationalen Wirtschaft in die
Sektionen. Neben der Industrie- und Landwirtschaftsgeographie haben
wir die Verkehrsgeographie, der sowie die Problematik des Transports
als auch des Nachrichtenverkehrs angehdren.

* Als nachstes kommt das Problem des Forschungskreises auf. Am
kurzesten, wie es scheint, kann man die Verkehrsgeographie als einen
Zweig okonomischer Geographie bestimmen, der in rdumlichem Aspekt
die Mittel und Dienstleistungen des Transports, der Post und des Fern-
meldewesens in ihrer Verbindung mit anderen Formen der wirtschaftli-
chen Tatigkeit, mit den Zustanden der geographischen “Umwelt und mit
den sozial-okonomischen Verhiltnissen, mit besonderer Beriicksichti-
gung der Rolle dieser Mittel und Dienstleistungen in der Gestaltung
der regionalen Struktur und der rdumlichen Struktur von nationaler
Wirtschaft forscht.

Die methodologische Voraussetzung der gesamten Behandlung der
geographischen Probleme des Gesamtverkehrs gibt den Ausdruck nicht
nur geschichtlich gestalteten Begriffen sondern auch dem praktischen

4 Die Ubersicht sowie Versuch der Bewertung der Errungenschaften der pol-
nischen und ausldndischen 6konomisch-geographischer Literatur des Nachrichten-
vekehrs enthélt die Monographie von T. Hoff: fqgczno$é jako przedmiot badarn
geograficzno-ekonomicznych. Warszawa 1970, s. 85—132 (Der Nachrichtenverkehr als
Objekt geographisch-6konomischer Forschungen).
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Streben nach der Integration der Forschungen tiber ©konomische
Infrastruktur. Sie steht nicht im Widerspruch mit der Moglichkeit
und sogar mit dem Bedarf der gesonderten und vollen Darstellung
ausschliesslich der geographisch-ckonomischen Probleme des Nachrich-
tenverkehrs. Solchen Bedarf bringt die Benachteiligung dieser Proble-
matik in bisherigem Ertrag okonomischer Geographie hervor, welche
dagegen im Widerspruch mit immer wachsender sozial-okonomischer
Bedeutung dieser Wirtschaftsdoméne steht. Es scheint, dass fur diese
Problematik vorgeschlagener Name: die Nachrichtenverkehsgeographie
als eine Subdisziplin (neben der Transportsgeographie) der Verkehrsgeo-
graphie voll rechtfertigt ist. Offensichtlich muss der Begriffsbereich so
verstandener Nachrichtenverkehrsgeographie im Vergleich mit angefiihr-
ter Definition auf die Mittel und Dienstleistungen des Nachrichtenver-
kehrs begrenzt worden sein.

In der westlichen Literatur, besonders amerikanischen und skandi-
navischen, kann man letztens die Proben der Ausbreitung des Bereiches
der Nachrichtenverkehrsgeographie auf unformale Information-Stromun-
gen im Raum, ausserhalb institutiona'isiorizn 1Mittel der Post und des
Fornmeldewesens (z.B. sogenannte Neuerungsdiffusion — Teil 5) sowie
auf behavioristische Problematik treffen. In diesem letzten Aspekt kann
man den ganzen Verkehr als zwischenmenschlichen Nachrichtenverkehr
untersuchen und im Rahmen der Nachrichtenverkehrsgeographie u.a.
den Einfluss der Informationen auf das Verhalten der Menschen im
Raum forschen.3 Wie es scheint, sogar so breite Behandlung des Berei-
ches gesprochener Disziplin steht nicht im Widerspruch mit gegebener
Definition der Verkehrsgeographie.

3. DIE HAUPTRICHTUNGEN, QUELLENMATERIALIEN
UND ELEMENTE DER FORSCHUNGEN

Die Forschungen im Bereiche der Nachrichtenverkehrsgeographie
konnen in zwei rdumlichen Grundmasstaben geflihrt werden, welche auf
ihren Charakter und methodische Voraussetzungen {ibertragen: in
Gesamt- und Detailmasstab. Erste von ihnen, die der Grund der
allgemeinen Forschungen ist, begranzt ihren Bereich auf die durch stati-
stisches Berichtswesen registrierten Erscheinungen, am haufigsten nach
der in gegebener Periode pflichtigen administrativen Landteilung. Im
Gegensatz zu der Gesamtforschung muss die Detailforschung auf die in-
duktiven Methode gestiitzt werden und sie kann.alle Elemente der Mittel

5 Als ein Beispiel so breiter Umfassung des Bereiches der Verkehrsgeogra-
phie kann die Sammelarbeit unter Redaktion M. E. Hurst dienen: Trans-
portation Geography: Comments and Readings. New York 1974, besonders dor!
enthaltene Verhandlung von R. T. Abler (vgl. Teil 5),
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und Dienstleistungen des Nachrichtenverkehrs in beliebigen rdumlichen
Relationen umfassen, denn einzelne Post- und Fernmeldeamter sind
ihre Objekte.

Ebenso fundamentale Bedeutung hat das zweite Kriterium der For-
schungsteilung: nach der Art der Behandlung der sozial-dkonomischen
Erscheinungen der Nachrichtenverkehrsgeographie. Diese Erscheinungen
x0nnen entweder das Ziel oder das Instrument geografischer Enalyse
sein. Im ersten Fall gehen diese Forschungen auf das Kennenlernen
raumlicher Differenzierung der Mittel und Dienstleistungen vom Post-
und Fernmeldewesen in ihren gegenseitigen Verbindungen mit anderen
sozial-okonomischen und naturwissenschaftlichen Elementen zu, in zwei-
tem [Fall dagegen folgt ,,die Umkehrung” des Forschungsprozesses: diese
Elemente werden zum Objekt der auf den Ergebnissen der Nachrichten-
verkehranalyse gestiitzten Untersuchungen. Die prinzipiellen Unterschie-
de zwichen diesen beiden Richtungen in Beziehung auf das Bereich, den
Charakter und die Forschungsmethodik neigen zu der naheren Bespre-
chung jeder von den Richtungen.

Die Forschungen, deren Ziel das Kennenlernen der raumlichen Struk-
tur des Nachrichtenverkehrs ist (man kann sie unmittelbar nen-
nen), haben in der Regel den Charakter der Gesamtforschungen, die
vorwiegend auf statistische Publikationen gestiitzt sind. Verhéltnismassig
selten und in begrenzter Weise werden Detailmethoden verwendet. Am
haufigsten bedient man sich in diesen Forschungen der nach pflichtiger
administrativer Landteilung aggregierten Grossen. Wegen voller Analo-
.gie zu Studien, welche auf anderen Gebieten O0konomischer Geographie
gefihrt werden, scheint es nicht zweckmassig, genauer die methodischen
Vorausetzungen und den Charakter derartiger Forschungen zu presen-
tieren.

Die Quellenmaterialien der Gesamtforschungen und auch der unmit-
telbaren Detailforschungen sind vor allem die offiziellen Publikationen,
hauptsédchlich die statistischen. In Volkspolen werden sie sowohl durch
Ministerium fir Nachrichtenverkehr als auch durch Zentralamt fiir
Statistik verfertigt und herausgegeben. Zu den wichtigsten Ressort-
veroffentlichungen in diesem Bereiche gehoren die jedes Jahr erschei-
nende Statistische Jahrbiicher des Nachrichtenwesens, die seit 1971 den
Namen: Nachrichtenverkehr — Statistische Ubersicht tragen und
unregelmassige Informationspublikationen, wie Verzeichnisse der Post-
. und Fernmeldedmter, Informatoren iiber automatische Fernsprech-
verbindungen, u.a. Man muss jedoch feststellen, dass diese Verdffentli-
chungen sehr niedrige Auflageziffer haben, in der Regel nur zum
Dienstgebrauch bestimmt werden, also sehr schwer zuganglich sind.
Spezielle Publikationen des Zentralamtes fiir Statistik sind zwar leichter
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zu bekommen, aber sie erscheinen selten, liberwiegend in Rahmen der
Reihe: ,,Statistik Polens — Statistische Materialien” (z.B. ,,Statistik des
Nachrichtenverkehrs 1966”, , Statistik des Nachrichtenverkehrs 1968”,
Heft 40; ,,Nachrichtenverkehr 1972”7, Heft 134) und auch in der Reihe:
»Fachjahrblicher” auch in sehr niedriger Auflageziffer (z.B. ,,Statisti-
sches Jahrbuch des Nachrichtenverkehrs 19717 — die Auflage von 660
Egzemplaren). Gewisse Hilfe bei Gesamt-Forschungen kénnen sowohl die
jede 2—3 Jahre durch den Verlag des Verkehrs und Nachrichtenver-
kehrs herausgegebenen Telefonbiicher sein, als auch die unpublizierten
Quellen des Ministeriums fiir Nachrichtenverkehr und der Direktionen
von Post- und Fernmeldeverkehrbezirken.

Alle Erscheinungen, welche die Analyse der obenerwiahnten Quellen
ermoglichen, sind Elemente der- Gesamt-Forschungen. Sie betreffen so-
wohl die Mittel (materielle Basis) als auch die Nachrichtenverkehr-Dien-
stleistungen und wurden im rdumlichen Aspekt und in breiter Konfron-
tation mit spezifischen sozial-Gkonomischen Bedingungen des unter-
suchten Gebietes gepriift. Die wichtigsten im Rahmen der Gesamt-For-
schungen analysierten Elemente sind:

a) die Beschaftigung — Zahl, Anteil, Struktur (nach werschiedenen
demographischen Kriterien), Mittelwert der Beschéftigung in verschiede-
nen Objekten des Nachrichtenverkehrs; Zahl der Einwohner, dis auf
1 Arbeiter in verschiedenen Gruppen f&llt;

b) grossere Zentren des Nachrichtenverkehrs, das heisst Ortschaften,
welche 1 grosser Post-Fernmeldeamt (mindestens der II. Klass2) oder 2
und mehr Poststellen haben — Zahl, Struktur (nach Grosse, Zahl
der Poststellen und durch sie ausgeiibten Funktionen, ihrem technischen
Nivaeu usw.), Mittelwert der Grosse und Dichte der Zentren;

¢) das Netz der Post- und Fernmeldestellen im Lichte der Umrech-
nungskennziffer — Zahl, Struktur (nach Art, Kategorie und Gréssgrup-
pen), Dichte (nach Bevolkerung und Geldndefldche), Belastung, Mittel-
wert 1 Stelle (in Umrechnungsstellen); -

d) technische Ausstattung des Postnetzes — Zahl, Struktur, Dichte
und Belastung der Maschinen und Einrichtungen, der Postkasten, der
Transportmittel, Zahl und Struktur der Postzustellungsbezirke (nach der
Biedienungshiufigkeit), Bevdlkerungsbelastung und Bedienungsqualitét
der Zustellungsbezirke in den Stddten und auf dem Lande, Kubatur und
Struktur (nach Arten des Raumes) der Nachrichtenverkehrgebaude,
Mittelwert des Rauminhalts 1 Post-Fernmeldeverkehr-Stelle;

e) technische Ausstattung des Fernmeldeverkehrsnetzes — Zahl, Ka-
pazitat, ZuganglichKeit, Dichte, Belegen, Stufe der Automatisierung und
Struktur der Fernmeldeverkehrszentralen verschiedener Art, Linge,

‘Dichte und Struktur (nach Qualitdt, Stufe der Ausriistung in Kabeln,
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Durchfiihrungsfahigkeit) der telephonischen Linien und Abnehmerbah-
nen, Zahl und Struktur telephonischer Apparate und Abnehmerleitun-
gen, Telefondichte in den Stadten und auf dem Lande, Zahl und Bevol-
kerungsbelastung offentlicher Telefonstellen, telefonische Verbindungen
im automatischen Verkehr, Fernmeldeverkehrsknoten;

f) die Post-Dienstleistungen — Zahl, Struktur (nach Art, Assortiment,
Richtung, d.h. nach 2 Hauptrichtungen der Translokation — der Aufgabe
und der Annahme, nach Teilung auf den Inland- und Auslandsumlauf,
geographische und zeitliche Struktur), Intensitdt, d.h. die Dienstlei-
stungenzahl gegebener Art in Umrechnung auf 100 Bewohner jahrlich;

g) die Postbeforderungen — tidgliche Postverlaufe, Struktur auswar-
tiger Postbeférderungen (nach Entfernungszonen, Transportmittel,
Zeiteinheiten), Flacheintensitdt und Intensitdt auf 1 km des Weges,
Tageskurse in Postbeforderungen;

h) die Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen — Zahl und Struktur
(nach Art, Assortiment, Richtung, geographisch und zeitlich), Intensitat.

Die zweite nach obigem Kriterium abgesonderte Forschungsrichtung
beruht auf der Behandlung der Analyse der Nachrichtenverkehr-Dienst-
leistungen als das Explorationsinstrument der breit verstandenen sozial-
-okonomischen Erscheinungen. Darauf lidsst enorme Rolle des Nachrich-
tenverkehrs in allen Lebens- und menschlichen Téatigkeitsgebieten sowie
mit ihr verbundene Universalitdt der Post-Fernmeldeverkehr-Dienstlei-
stungen (Teil 1). Der wirtschaftliche Charakter und die Bedeutung der
untersuchten (durch die geforschten Post-Fernmeldeverkehrstellen be-
dienter) Ortschaften als wirtschaftliche und regionale Zentren (die zentra-
len Orte) findet die Widerspiegelung in Detail-Struktur der Dienstleistun-
gen, in ihrer Intensitdt, ihrem Umfang und in ihren Translokationsrich-
tungen. Solche Forschungen kann man mittelbar nennen, weil erwahnte
Erscheinungen nicht unmittelbar exploriert werden, sondern durch
Vermittlung der Analyse der Nachrichtenverkehr-Dienstleistungen. Der
Verfasser hat mit den mittelbaren Komplexforschungen begonnen,
deshalb sollen sie unten ausfiihrlich presentiert werden.

Das Haupt-Quellenmaterial solcher Forschungen sind originelle Urkun-
den der Téatigkeit bestimmter Post-Fernmeldeverkehrstellen, wie die
Plidne der Bedienung des Postzustellungsgebietes, die Blicher der (von
Kunden) eingenommenen Post-Dienstleistungen verschiedener Art, Bi-
cher der Ubrigung dieser Dienstleistungen, die in verschiedener Form
gefliihrte Evidenz der Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen, usw. Die Weise
der Verbreitung dieses Materials hangt vom Charakter dieser Analyse
und der Zwecken der Analyse, welchen sie dienen soll, ab. In dieser Hin-
sicht kann man 2 Hauptarten der Analyse unterscheiden: a) die Global-
analyse, welche den ganzen untersuchten Objekt betriff, b) die Relations-
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analyse, welche die einzelnen rdumlichen Relationen betrifft (der unter-
suchte Objekt, der gegebene Ortschaft bedient — andere territoriale
Einheit, die in Verbindung mit der untersuchten Einheit durch die Ver-
mittlung des Nachrichtenverkehrs kommt).6

Die Elemente der indirekten Forschungen sind von dem Zwecke,
velchem sie dienen sollen, abhéngig. Aus diesem Sichtpunkt kann man
2 Hauptrichtungen der Forschungen unterscheiden, die entweder die
Bestimmung durch die Vermittlung der Analyse von Nachrichtenverkehr
okonomischen Charakters und funktionaler Struktur der bestimmten Zen-
tren beziehungsweise Gebiete oder die Darstellung der Gravitationen und
raumlicher Verbindungen anstreben (Vgl. Teil 5).

In erstem Fall stehen die Untersuchungselemente eigentlich den
schon vorgestellten Elementen allgemeiner Forschungen sehr nahe. Der
Unterschied liegt vor allem im Grad der Genauigkeit der Analyse, die
durch den Charakter der Objekte bedingt ist. Die Moglichkeit sich von
den Daten der Ressortstatistik unabhangig zu machen, schafft ausserdem
die Chance der Gewinnung auf emprischem Wege zuséitzlicher Quellen-
informationen und der Anwendung spezieller Anzeiger und statistischer
Messer.

Man kann hier vor allem die syntetischen Kennziffer im grossen
Ausmass anwenden (siehe Teil 4), die von zusatzlichen Daten bhereichert
werden, die die Belastung verschiedener Arbeitsstellen, die Arbeits-
leistung, das Mittelwert verschiedener untersuchter Objekte, okonomi-
sche Effektivitat ihrer Arbeit u.a. betreffen. Die Anwendung der Kennzif-
fern mittlerer Entfernung der Translokation der Nachrichtenverkehr-
-Dienstleistungen hat auch sehr grosse Bedeutung. Sie lassen den Umfang
der Einwirkung untersuchter Ortschaft als wirschaftliches Zentrum be-
stimmen. Im Zwecke der Gewinnung genaueren Ergebnisse ist es notwen-
dig, nach detaillierten Daten der Branchestruktur der Dienstleistungen zu
streben (siehe unten), um z.B. die Kontakte zwischen den privaten Perso-
nen, die einen zufalligen Charakter haben kénnen, zu eliminieren. Die Be-
schriankung der Analyse nur auf ein Gebiet oder sogar ein Zweig der
Wirtschaft ist manchmal fiir die Berechnung mittlerer Translokation-
sentfernung zweckmassig. Grosse Bedeutung besonders fiir die Bestim-
mung produktiver Spezialisation des untersuchten Zentrums hat ausserdem
die Anwendung eingehender Daten geographischer Struktur von Dienst-

6 Die Genauigkeit der Forschungen ermdglicht solche Analyse, die nicht nur
Gesamtzahl der in beiden Richtungen (die Aufgabe und der Empfang) in gege-
bener rédumlicher Relation translozierten Dienstleistungen berechnen Ilésst, aber
auch ihre Struktur nach Zeit- und Branchekriterien (Kundengruppen, welche an Kon-
takten teilnehmen — in Verteilung in Privatpersonen und Institutionen, die man
weiter in Sektoren, Teilen und.Wirtschaftszweigen teilen kann), Artkriterien u.a.
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leistungen (z.B. zwecks der Berechnung des Anteils von eigenem Re-
gion, eventuell von anderen Regionen verschiedenen Range in der Zahl
der durch dieses Zentrum abgesandten Dienstleistungen).

Es bleibt uns noch kurze Présentation der Elemente mittelbarer For-
schungen im Bereiche der Gravitationen und rdumlicher Verbindungen.
Zu ihnen gehoren vor allem die Elemente, welche ,urspriinglich”
genannt werden konnten, denn sie bestimmen Basis ihrer Verbindung
und Gewinung der neuen.

1. Elemente der Globalanalyse:

a) statische (Zahl und Intensitdt der Dienstleistungen, Struktur nach
Nachrichtenverkehrsektoren, Arten-, Assortiment- und Branchestruktur
— mit Teilung von Kunden in Institutionen und Privatpersonen und mit
Teilung in Gebiete und Zweige der nationalen Wirtschaft),

b) Bewegungselemente (mittlere Translokationsentfsernung aller
Dienstleistungen in beiden hauptsdchlichen Richtungen, mittlere Entfer-
nung nur amtlicher Dienstleistungen, Richtungs-~, Zeit-, und geographische
Struktur — Anteil einzelner territorialer Einheiten in. gesamter Zahl
verschiedenartigen Dienstleistungen — siehe Teil 4).

2. Quantitative Elemente der Relationsanalyse:

a) einfiihrende (zu Analyse nutzliche gesamte Daten, welche die in
Verbindung gekoppelten territorialen Einheiten betreffen),

b) syntetische (z.B. reale und theoretische Kennziffern absoluter und
relativer Aktivitat von Post- und Fernmeldeverkehrskontakten fiir grund-
siatzliche Dienstleistungsarten in beiden Hauptrichtungen — siehe Teil 4).

o

3. Qualitative Elemente der Relationsanalyse:

a) Art-Assortimentelemente (Strukturzeiger von Dienstleistungen
laut Nachrichtenverkehrsektoren, laut Gattungs- und Assortimentstruk-
tur), '

b) Richtungselemente (Anteilzeiger von hauptsachlichen Transloka-
tionsrichtungen der Dienstleistungen: der Aufgabe und des Empfangs in
Verhaltnis zu gesamter Zahl einzelartiger Dienstleistungen in gegebener
Relation),

c) Brancheelemente (Anteilzeiger von hauptsachlichen Kundengruppen:
von Institutionen und Privatpersonen, Strukturanzeiger nach Spharen,
Gebieten und Zweigen nationaler Wirtschaft, Strukturanzeiger nach
,,Richtungsgruppen” von Kunden),

d) Zeitelemente (Dynamik- und Vergleichsanzeiger verschiedener
Qualitatselemente gegebener raumlicher Relation in verschiedenen
Zeiteinheiten).
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Grosse Bedeutung fiir die durchgefithrten Forschungen haben ausser-
dem die aus dem Zusammenfiigen einiger urspriinglicher Elemente stam-
mende Agregatelemente, z.B. die auf der Basis der Zusammenstellung
von Global- und Relationsanalyse berechneten Vergleichsanzeiger.

4. EINIGE METHODISCHE VORAUSSETZUNGEN DER DETAIL-ANALYSE
DER MITTEL UND DIENSTLEISTUNGEN DES NACHRICHTENVERKEHRS

Die dargestellten Verzeichnisse der Elemente von Detail-Unter-
suchungen im Bereiche der Geographie des Nachrichtenverkehrs sind
nicht vollig verstandlich ohne Angabe mindestens wichtigster methodi-
scher Voraussetzungen solcher Untersuchungen, besonders das durch den
Verfasser ausgearbeiteten und angewandten Systems der Anzeiger und
statistischer Kennziffern. Es war notwendig hinsichtlich Spéarlichkeit und
Ungenauigkeit der Quellenmaterialien, auch der Unvollkommenheit und
Nichtanpassung ofizieller Ressortsstatistik fur die Bediirfnisse der geo-
graphisch-0konomischen Analyse.

Die engen Volumenrahmen des Artikels lassen nur wichtigste Kenn-
ziffern prasentieren.?

Die syntetische Kennziffer der rdumlichen Dif-
ferenzierung des Nachrichtenverkehrs stitzt sich auf
den durch Ressortsberichtswesen und Zentralamt fir Statistik gefiihrten
Nachweis der vorhandenen Post- und Fernmeldeverkehrstellen (haupsach-
lich Nachrichtenverkehramter), welche jedoch unmittelbar als Basis der
Analyse von Disiokation des Nachrichtenverkehrsnetzes nicht beriicksich-
tigt werden kann. Zwar sind solche Stellen (Amter) das grundséatzliche
Element geographischer Forschungen, ihre Grosse und der Umfang
ihrer Dienstleistungen (in sachlichem, zeitlichem und raumlichem Aspekt)
werden aber sehr differenziert. Es geniligt zu bemerken, dass die
grossten Post- und Fernmeldeverkehramter in Polen in derselben Zeit
mehreretausendemal grossere Arbeit als die kleinsten Stellen ausiiben,
wahrend diese letzten ausserdem sehr begrenzten Umfang der Dienstlei-
stungen haben.

Die Berechnung der synthetischen Kennziffer ermoglicht die im
Nachrichtenverkehrsressort angewandte Teilung aller Stellen in Klassen,
welche wesentlich von der Menge verrichteter Arbeit abhangig ist. Als
Masseinheiten sind sogenannte Arbeitseinheiten im Gebrauch. Wenn man
die Struktur der Stellen nach Klassen und Klasifikationskriterien

7 Die vollen methodischen Voraussetzungen geographisch-ckonomischer For-
schungen der Mittel und Dienstleistungen des Nachrichtenverkehrs wurden in der
Monographie des Verfassers: fqcznoéé.. (Der Nachrichtenverkehr...) op. cit., s. 9—48
und 145—153 dargestellt,
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kennengelernt hat, kann man die syntetische Kennziffer in zwei folgen-
den Gestalten berechnen: o

P P
g1 L 5 gs s, >
wo: g — Bevolkerungsdichte des Netzes von Post-Fernmeldeverkehr-

stellen,

gs — Flachendichte des Netzes von Post-Fernmeldeverkehrstellen,

P — Zahl der Arbeitseinheiten aller Post-Fernmeldeverkehrstellen
auf untersuchtem Gebiet,

L — Zahl der Bevolkerung auf untersuchtem Gebiet (in Hunder-
ten von Tausenden),

S — Flache untersuchtes Gebietes (in Hunderten von Quadrat-
kilometer),

— mittlere Grosse der durchschnittlichen Stelle in Arbeits-
einheiten ausgedriickt.

|

Die oben dargestelite Kennziffer kann man als syntetisch fiir den
ganzen Nachrichtenverkehr betrachten, denn sie beriicksichtigt nicht nur
grundsatzliche Elemente des Netzes sondern auch die von wirklicher
Grosse und vom Umfang der Dientleistungen abhéngige Struktur der
Post- und Fernmeldeverkehramter. Die Bedeutung disser Kennziffer ver-
grossert noch die Tatsache, dass die Struktur der Stellen nach Klassen
auch die Stufe des Befriedigens der Bevolkerungsbediirfnisse im Berei-
che der Post-Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen bestimmt, denn gerade
dieser Faktor entscheidet, iiber den Arbeitsumfang der einzelnen Stellen,
demnach Uber ihre Grosse (Klasse).

Geschilderte Formen der Kennrziffer, ausser ihrer Genauigkeit haben
noch diesen Vorzug, dass sie notwendige Korrektur in die ofizielle Stati-
stik der Post-Fernmeldeverkehrstellen (u.a. in Statistischen Jahrbuchern
des Zentralamtes flir Statistik) einflihren ohre ihre wirkliche Zahl im
Aussmass des Landes zu verandern. Sie fordern jedoch zeitraubende Be-
rechnungen und sehr genaue schwerzugangliche Daten. Im Zusammen-
hang damit fithrte der Verfasser noch eine vereinfachte Form synteti-
scher Kennziffer ein, welche in beiden bekannten Versionen folgend
aussieht:

g =

SR, 3P
iy

Ligs

Das neue Symbol P, bedeutet die Stelle der mittleren Grésse in der nie-
drigsten Klassifikationsgruppe, die als Umrechnungsstelle betrachtet
wird.
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Hierher gehoren auch Stellen, welche keine Post-Fernmeldever-
kehrsamter sind® Die Verwendung der Kennziffer in dieser Form ist
moglich auch in Allgemein-Forschungen auf der Basis ofizieller statisti-
scher Quellen.

Die Kennziffer der mittleren Translokations-
entfernung der Dienstleistungen bekommt man durch
die Adaption der bekannten Formel der mittleren Entfernung der Be-
farderung von Ladungen fiir die Bediirfnisse des Nachrichtenverkehrs.
Wir bekommn: ’

G
q 2

wo: 1 — mittlere Transloka‘cionscntferhung der Dienstleistungen,
q — Zahl dcr Nachrichtenverkehr-Dienstleistungen.

Diese Kennziffer hat besondere Bedeutung fiir Detail-Forschungen. Man
verwendet sie fir:

a) den Nachweis charakteristischer Unterschiede in mittlerem raum-
lichem Verbreitungsgebiet einzelner Arten der Nachrichtenverkehr-'
-Dienstleistungen;

B) die Darstellung der Reichweite von der Einwirkung einzelner
untersuchter Ortschaften als Zentren (die zentralen Orte).

Im ersten Fall zieht man alle geographischen Richtungen der Trans-
lokation der Dienstleistungen gegebener Art in allen komplexuntersuch-
ten Ortschaften unter Betracht (Aufgabe und Empfang insgesamt) im
zweiten dagegen — alle geographischen Richtungen auch im Bereich der
Aufgabe und des Empfangs aller Hauptarten der Dienstleistungen fiir
jede von den komplexuntersuchten Ortschaften.

Die Kennziffer der relativen Aktivitat der Kon-
takte mittels des Nachrichtenverkehrs. Die Aktivitat
d-r Kentakte mit der gegebener territorialen Einheit ist direkt zur Zahl
der translokierten Dienstleistungen und umgekehrt zur Zahl der Bevol-
kerung proportional, was man in folgender Form darstellen karin:

U
Ay :_L“S
wo: Ay — Aktivitdit der Kontakte mittels der Nachrichtenverkehr-

-Dienstleistungen,

8 Die zur Zeit in Polen geltende Klassifikation der Post-Fernmeldewesenstellen
enthdlt 8 Kategorien der Grisse und des Tétigkeitsumfangs: die Ausserklassendmier
{die g.8ssten), die Post-Fernmeldewesendmter der Klassen I—VI und die Stellen,
welche keine Post-Fernmeldewesendmter sind: die Amtsabteilungen, die Agenturen,

die Vermitilungen und Postslénde.
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U — Zahl der Dienstleistungen gegebener Art,
1. —— Bevolkerungszahl.

In der Praxis kann diese Formel die Bedeutung fir die Charakteris-
tik der Kontakte gegebener Ortschaft haben, sie hat aber diesen Fehler,
dass sie die Vergleichung von zwei oder mehreren Objekten unmdoglich
macht. Darum scheint es zweckmassig, die relative Kennziffer einzufiihren,
die alle untersuchten Objekte vergleichen ldsst und auf die Anzeiger der
Richtungsstruktur der Post-Fernmeldeverkehr-Dienstleistungen gestiitzt
wird. Man kann sie Kennziffer relativer Aktivitat der Post-Fernmelde-
verkehr-Kontakte nennen (Awgk). Wenn man frihere Bestimmungen an-
wendet und noch das Symbol U, fir die Bestimmung gesamter Zahl
durch untersuchtes Objekt in gegebener Zeitabschnitt aufgegebener oder
empfangter Dienstleistungen (auf Grund der Relationsanalyse) einfiihrt,
bekommt man folgende Formel:

U
U,L

Ay = - 100.

Die Anwendung der dargestellten Kenziffer in den Forschungen {iber
die Richtungen der Translokation von Nachrichtenverkehr-Dienstleistun-
gen kann umfangreich sein, weil das die meist syntetischen Kennziffern

"sind, die quantitative Seite des Problems betreffen. Sie ermoglichen den

direkten Vergleich unter allen untersuchten Objekten (sowohl einzelnen
Post-Fernmeldeverkehrstellen als auch deren Gruppen, die beliebig
grosses Gebiet bedienen) hinsichtlich der Intensitidtstufe der gegenseiti-
gen raumlichen Verbindungen mit allen abgesonderten territorialen Ein-
heiten mittels des Nachrichtenverkehrs.

Eine besondere Bedeutung hat die syntetische Kennzif-
fer der Gravitation bei der Abgrenzung okonomischer Regionen
auf der Basis der Relations-Analyse. Im Allgemeinen geht es hier um
die Forschungen, die vomn Standpunkt des regionalen Zentrums (Knoten-
zentrums) gefiihrt werden. Dabei sollen durch diese Forschungen alle
Ortschaften umfasst werden, die auf dem Gebiet in Verbindung treten,
welches erheblich den mutmasslichen territorialen Bereich der Beein-
flussung dieses Zentrums Uberschreitet. Man soll alle Eigenschaften der
in Verbindung stehenden Ortschaften mit dem regionalen Charakter
unter Beachtung nehmen, d.h. Eigenschaften, derer Vorhandensein und
Intensitat rdumlich von der Starke des Einflusses vom regionalen Zen-
trum abhéangt -— oder anders gesagt — sie dndern sich gleichmadssig je
nach der Naherung dem Zentrum.?

9 Die Eingenschaften vom solchen Charakter wurden empirisch als Folge der
durchgefiihrten Relationsanalyse cntdeckt. Hier kann man beispielsweise angeben:
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Fir jedes Element kann man ,,den Variabilitdtsbercich” feststellen,
das heisst die Reihe seiner Werte, die sich proportional zur Stidrke der
Einwirkung des gegebenen regionalen Zentrums zwischen den Extremen:
Minimum und Maximum andern. Dieser Bereich soll fiir alle Elemente
in gleichem Ausmass gefasst werden. Die Standardisierung der Eigen-
schaften ermoglicht in Verbindung stehenden Ortschaften die Bestimmung
der Gravitationsstdarke zum untersuchten regionalen Zentrum.

Charakteristisch fiir die im Gravitationsbereiche des regionalen Zen-
trums gelegenen Orte, besonders in seiner unmittelbaren Nachbarschaft,
sind sehr hohe Werte einzelner Merkmale. Diese Werte werden zu maxi-
malcn angenahert im Gegensatz zu weit gelegenen und die Knotengravi-
tationen nicht nachweisenden Orten, die die niedrigen Werte der unter-
suchten Merkmale nachweisen. Im ersten Fall haben wir mit inner-
regionalen und im zweiten — mit interregionalen Kontakten zu tun. Im
Laufe der Detail-Forschungen wurden naher spezifische Merkmale der
Kontakte beider Arten bestimmt und auch charakteristische Merkmale
der Struktur von Nachrichtenverkehr-Dienstleistungen entdeckt, die den
Charakter raumlicher Verbindungen verschiedener Art, z.B. sogenannte
libergeordnete und untergeordnete Kontakte kennzeichnen.!?

die Intensitdt der Kontakte gegebener Ortschaft mit dem uniersuchten Regional-
zentrum (Haupt-, Knotenzentrum), die Translokationsentfernung der Dienstleistun-
gen, der Anteil der Postdienstleistungen an Gesamtzahl der Dienstleistungen, das
gegenseitige Zahlenverhiltnis (ahsolute und relative) zwischen der Aufgabe- und
Empfangsrichtung, der Anteil amtlicher Dienstleistungen (zwischen den Institutio-
nen) an Gesamtzahl von Dienstleistungen, der Anteil der Dienstleistungsinstitu-
tionen in Gesamt-Masse der Dienstverbindungen.

10 Ein der charakteristischen Merkmale untergeordneter Kontakte (zwischen
der gravitierenden Ortschaft und dem Knotenzentrum) ist die Vorherrschaft der
Aufgabe Uber die Empfangsrichtung, direkt proportional zur Reihe und
Grosse des Zentrums. Sie ist mit Disproportion zwischen der Vielzahl verschiede-
ner dem regionalen Zentrum gesandier Berichtsmaterialien und geringer Menge
in Gegenrichtung gesandter Dispositionsmaterialien (Auftrédge, Direktliven, Weisun-
gen) verbunden. Ausserdem werden die Differenzen zwischen unter- und tber-
geordneten Kontakten deutlich sichtbar in Art- und Branchastruktur der Dienstlei-
stungen. Z.B. fiir untergeordnete Kontakte ist der vorwiegende Anteil der Dienstleis-
tungsinstitutionen (in der Richtung: Aufgabe — andas Regionalzentrum)typisch,
im Gegensatz zu den iibergeordneten, in welchen die verschiedene Zweige materieller
Produktion reprisentierende Institutionen je nach dem Charakter gravitierender (in
der Richtung: Empfang — vom Regionalzentrum) Ortschaft dominieren. Wesent-
liche Erleichterung der Forschungen in diesem Bereiche ist die Tatsache, dass die
Kontakte der beiden Typen gleichzeitig in einer Ortschaft analysiert werden kon-
nen. So z.B. ist die in Regionalzentrum in Relation mit gegebener verbundener
Ortscna’t witersachte Branchestruktur analogisch an die in dieser Ortschaft und in
dieser Relation aber in Gegenrichtung untersuchten Struktiur. Diese Behauptung
erweiternd kommen wir zur Folge, dass in Relationsanalyse des untersuchten Re-
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Wenn man — von interregionalen Kontakten ausgehend — die in
Verbindung stehenden immer naher untersuchten Zentrums gelegenen
Ortschafte in Erwagung zieht, so werden wir zum Punkt kommen, wel-
cher die Zasur zwischen der inter- und innerregionalen Verbindung bil-
det, sich also an der Grenze der Region befindet. Logische Folge solches
Gedankenganges ist die Voraussetzung, dass diesem Punkt der Mittel-
wert gegebenen Elements entsprechen wird. Die synthetische Kennziffer
der Gravitation gegebener Ortschaft bekommt man als der Quotient der
Summe von Werten aller in gegebener (mit dem untersuchten regionalen
Zentrum in Verbindung stehenden) Ortschaft untersuchten Merkmale
(Eigenschaften, Elemente) durch die mittlere Summe der Werte von den
Merkmalen fiir alle mit dem unterstehenden reginalen Zentrum in Ver-
bindung stehenden Ortschafte (auf dem Gebiet ganzen Landes). Man kann
das in Gestalt folgender Formel ausdriicken:

n

2
Z €,

€ =1—ik=1—n——s
Y
— €;
k Zl 1=1 '
wo: c¢; — synthetische Kennziffer der Gravitation territorialer Einheit
(der Ortschaft), welche mit dem untersuchten regionalen
Zentrum in Verbindung steht,
e — Merkmale der Ortschaft (untersuchte Elemente),
n — Zahl der Merkmale, welche territoriale Einheit charakteri-
sieren (Elemente der Analyse),
i — Index untersuchten Merkmales,

k — Zahl aller auf dem Gebiete ganzen Landes in Verbindung
stehenden Raumeinheiten.

Als Bestandteile der Region, das heisst zum Gebiet der Knotengravita-
tionen zum untersuchten Zentrum, werden alle Ortschafte eingezahlt,
welche synthetische Kennziffer (Messziffer) grosser als 1 zeigen werden.

Unter anderen Detail-Methoden grosse Bedeutung in den durch den
Verfasser gefiihrten Forschungen hatten die Modelle der Gravi-
tation und des Potentials. Sie wurden in zwei Fallen ver-
wendet: erstens — zwecks der Verifikation der dargestellten Forschungs-
methoden der Gravitationen und raumlicher Verbindungen verschiedener
Art und auch der Adaption selber Modelle (besondere Bedeutung hatte

gionalzentrums -— die zum Gravitationsknotengebiet dieses Zentrums begrenzt
wird — die Richtung Aufgabe iibergeordnete, die Richtung Empfang dage-

gen untergeordnete Kontakte bestimmt.

18 — Annales...
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die Feststellung der Hohe des Potenzexponents der Entfernung im Nen-
ner der Modelle), zweitens — zwecks der moglich genauen Bestimmung
des Einflusses verschiedener Faktore auf den Bereich und die Intensi-
tdat der Gravitationen. In diesem letzten Fall strebte man den Faktor der
Entfernung zu beseitigen, mittels Berechnung sogenannter theoretischer
Kennziffer der Aktivitdt von Verbindungen {iiber die Vermittlung des
Nachrichtenverkehrs. Die Anwendung gleichzeitig der Gravitations-
modelle und eigener Kennziffern liess den Einfluss geforschter Spezial-
faktore, als Stimulantia raumlicher Verbindungen (der:wichtigste von
ihnen ist der administrative Faktor) und als Barrieren informatischer
Diffusion (z.B. politische Grenzen, administrative Grenzen verschiedener
Stuf und natiirliche Grenzen) aussondern.1!.

Andere Methoden der bisherigen Forschungen im Bereiche der Geo-
graphie des Nachrichtenwesens fordern keine ndhere Préasentation, denn
sie wurden in anderen geographischen Wissenschaften verwendet (z.B.
deskriptive Methode, die Methode der Expertisen, die Bilanzmethode,
kartographische Methoden, die Anwendung der Graphentheorie, der mi-
nimalisatierenden Methoden der Simulationsmodelle usw.).

5. DIE MOGLICHKEITEN DER AUSNUTZUNG DER FORSCHUNGEN
UND DIE PERSPEKTIVEN ITHRER ENTWICKLUNG

Die Bedeutung der geographischen Forschungen nach dem Nachrich-
tenverkehr und die Perspektiven ihrer Entwicklung folgen vor allem
aus der Tatsache, dass das Wesen der Tatigkeit dieses Wirtschaftzweiges
auf der Bewaltigung des Raumes beruht. Wir werden nur die wichtig-
sten Moglichkeiten der Ausnutzung solcher Forschungen nach ihren
Hauptrichtungen verfolgen (Teil 3).

Allgemein-Forschungen und direkte Detail-Forschungen konnen
hauptsdchlich zwecks des Kennenlernens und der Rationalisierung der
Arbeit des Nachrichtenverkehrs selbst im geographischen Aspekt als auch
fiir rdumliche Planung ausgeniitzt werden. Besondere Bedeutung konnen
hier haben: die Bestimmung der Dynamik und Anderungen in Struktur
des Nachrichtenverkehrsnetzes und der Nachrichtenverkehr-Dienstlei-
stungen, ihrer Rolle in wirtschaftlicher Belebung der schwach entwickel-
ten Regionen (das Problem der Zeitiiberholung im Verhaltnis zu anderen
Investitionen) und auch die Schatzung der Lokalisation des Post-Fern-
meldeverkehrnetzes. Zu diesem Typus der Forschungen kann man auch

11 Die Erfolge derartiger Forschungen wurden teilweise in der Arbeit von
T. Hof{f besprochen: Niektore metody i wyniki szczegotowych badan geograficzno-
-ekonomicznych nad ustugami lqcznosci (w druku). (Einige Methoden und Erfolge
der geographisch~0konomischen Detail-Forschungen {iber Nachrichtenverkehr)
(in Druck).
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die schon in Polen angefangene Studien {iber die Diffusion der Neuerun-
gen und Information zahlen (vgl. unten).

Es bestehen zur Zeit schon grossere Moglichkeiten der Ausnutzung
mittelbarer Forschungen. Man kann sie in 2 Hauptrichtungen fiihren:

a) Bestimmung des oOkonomischen Charakters und funktioneller
Struktur des untersuchten Zentrums sowie der raumlichen Wirtschafts-
struktur — durch entsprechende Ausbreitung des geographischen Aus-
masses der Forschungen,

b) Studien uber rdumliche Verbindungen verschiedener Art (mittels
des Nachrichtenverkehrs), mit besonderer Berlicksichtigung der Knoten-
gravitation sowie der regionalen Struktur — durch entsprechende Aus-
breitung des geographischen Ausmasses der Forschungen. '

Nehmen wir zuerst in Betracht die erste von oben erwahnten Rich-
tungen. Die Forschungen in diesem Bereiche ermgglichen ckonomischen
Charakter (durch die Analyse der Nachrichtenverkehrsmittel und raum-
'icher Verbindungen) und wirtschaftliche Spezialisierung (mittels Rela-
tionsanalyse -— wvgl. Teil 3 und 4) untersuchtes Zentrums sowie seine
funktionelle Struktur zu bestimmen (durch die Analyse der Art- und
Branchestruktur der Dienstleistungen — vgl. Teil 3 — sowie durch das
Ausgliedern sogenannten Lokalverkehrs).

Die obehgenann’cen Forschungen verdienen, wie es scheint, positive
Bewertung, hinsichtlich ihrer Einfachheit, Billigkeit und Vielseitigkeit.
Ihre Anwendung lasst auf das Problem z.B. funktioneller Struktur von
anderem Standpunkt als in traditioneller Umfassung schauen, das heisst
von der Seite demographischer Analyse.

Es ist beachtenswert, dass die Berufsstruktur der Bevolkerung, wirt-
schaftlicher Entwicklung und der Steigerung technischen Fortschritts
gemass, immer mehr an Bedeutung verliert als ein objektives und synthe-
tisches Instrument der Charakter- und Niveauforschung der Wirtschaft-
sentwicklung und ihrer raumlichen Differenzierung. Enorme Dispropor-
tionen in Arbeitsleistung, welche durch ungleichmassige Entwicklung der
Produktionsmechanisierung und Automatisierung in verschiedenen Laén-
dern und Weltregionen verursacht haben, tragen zu volliger Unver-
gleichbarkeit traditioneller Kennziffern der Bevolkerungsstruktur mit der
realen raumlichen Differenzierung okonomischen Potentials bei. Die
paralelle Anwendung anderer Kennziffern ist auch sehr erschwert, hin-
sichtlich ihrer Unvollstandigkeit und weit gerickter Unvergleichbarkeit
und vor allem des engen Bereiches der Anwendung.

Ganz anders stellt sich von diesem Standpunkt geographisch-okono-
mische Analyse des Nachrichtenverkehrs dar. Schon sogar die meist
allgemeine Kennziffer der Dislokation des Post-Fernmeldeverkehrs-
netzes fir fast alle in internationaler Statistik des Weltpostvereins und

18*
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des \Int)ernationalen Fernmeldevereins berechnete Lindern konnten mit
dem Erfolg die Rolle synthetischer Kennziffern spielen, neben der
unprazisen und mangelhaften Kennziffer des Volkseinkommens pro
1 Bewohner. Dasselbe betrifft die Reihe anderer Kennziffern und An-
zeiger, welche man auf der Basis der Nachrichtenverkehrsstatistik
berechnen kann. Solche Analyse hat noch diese Uberlegenheit im Ver-
haltnis zu traditionellen Methoden, dass sie in die Sphire ausserproduk-
tiver und ausserwirtschaftlicher Tatigkeit des Menschen eindringen ldsst,
welche in méchtigem Mass okonomische Entwicklung bedingt und gleich-
zeitig von dieser Entwicklung abhingig ist.

Es ist wiirdig an dieser Stelle daran zu erinnern, dass dhnliche, doch
nicht so weitgehende Rolle in den Forschungen des Charakters und wirt-
schaftlicher Bedeutung einzeiner Zentren, detaillierte mittelbare Analyse
des Transports spielen kann, woflir man die Beispiele in polnischer und
auslandischer Literatur finden kann, 12

Mittelbare, in zweiter Richtung geflihrte Forschungen, d.h. {iiber
raumlichen Verbindungen, konnen in sehr breitem Bereiche benutzt wer-
den. Es geht hier vor allem um die Bestimmung der Intensitidt, des Cha-
rakters and des raumlichen Umfangs verschiedenartiger Kontakte zwi-
schen den unterschiedlichen Stufen der wirtschaftlichen (z.B. industriellen)
und regionalen Zentren und auch der Verbindungen des iiber- und unter-
geordnetes Typs (vgl. Teil 4). Ausser einzelnen raumlichen Relationen
(zwischen verschiedenen Ortschaften) konnen hier die Gebiete beliebiger
Grosse, z.B. Agglomerationen, ckonomische Regionen, industrielle Bezirke
in Hinsicht genommen werden. Solche Forschungen lassen den Einfluss
verschiedener Faktore ergreifen, welche sowohl gegenseitige Kontakte
stimulieren als auch diese Kontakte beschranken (vgl. Teil 4). Sehr inte-
ressante Ergebnisse konnen auch die Studien tiber gegenseitige Gravita-
tionen der Gebiete geben, welche z.B. an beiden Seiten der Woiwod-
schafts-, (Bezirk-) grenze liegen. 13

12 Dje Methoden und Moglichkeiten der Ausnutzung solcher Forschungen wur-
den u.a. in den Arbeiten des Verfassers dargestellt: zB. T. Hoff: Zagadnieniu
metodyczne szczegolowych badan mad pracqg weztéw kolejowych. ,Biuletyn KPZK
PAN” (Methodische Probleme der Detail-Forschungen tiber die Téatigkeit der Eisen-
bahnknotenpunkte. ,Bericht des Komitees von rdumlicher Bewirtschaftung des
Landes Polnischer Akademie der Wissenschaften”) 1961, Heft 3(5), S. 65—88.

13 In den durch den Verfasser gefiihrten Forschungen wurden u.a. sehr starke
gegenseitige Gravitationen zwischen Teilen von Podlasie, die an beiden Seiten der
Grenze der damaligen Warschauer u, Lubliner Wojwodschaften liegen, berticksich-
tigt. Die Forderung der Verbindung dieser Gebiete im Rahmen einer Wojwod-
schaft wurde nach der Einflihrung der neuen administrativen Landteilung (seit 1.
Juni 1975) realisiert.
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Die Erforschung des Bereiches und des Charakters der Knotengravi-
tationen in Lichte der Struktur und der Richtungen von Nachrichten-
verkehr-Dienstleistungen lasst das komplizierte Problem der Zentren-
hierarchie und der regionalen Struktur auf betrachtlich mehr prazise
Weise analysieren, als das einmal W. Christaller mit seiner tele-
phonischen Methode gemacht hat. 14 Es erméglicht auch die Delimitation
der Knotenregionen mittels des Gravitationsmodells (vgl. Teil 4).

Prifen wir jetzt in Kurzfassung die Perspektiven der Entwicklung
der Forschungen des Nachrichtenverkehrs hinsichtlich der hauptsichli-
chen Untersuchungsrichtungen und theoretischen Konzeptionen der oko-
nomischen Geographie. Man flihrte bisher die meisten Forschungen im
Bereiche der Nachrichtenverkehrsgeographie im Rahmen der mathemati-
schen Richtung (quantitative Methoden). Die schnelle Entwicklung dieser
Richtung kniipft sich an die Begrindung von W. Isard der Regional
Science Association (C. Hammer, F. Ikle, J. D. Caroll,
J. R. Machay, R. Ajo, H. L. Green, J. D. Nystuen,
M. F. Dacey u.a.). Der Bereich dieser Forschungen (vorwiegend die
Telefongesprache), als auch die angewandten Methoden (vor allem Gra-
vitationsmodelle, die Anwendung der Graphentheorie, Minimalisations-
methoden) waren sehr begrenzt, deshalb haben solche Forschungen
grosse Moglichkeiten weiterer Entwicklung. ‘

In Polen, solche Forschungen ausser dem Verfasser flihrten mittels
der Graphentheorie R. Domanski (die Telefongesprache 1) und
J. Loboda (das Netz der Fernsehprogrammemission).l® Friiher
wendete man in der Praxis bei Lokalisation des Nachrichtenverkehr-
netzes die Minimalisationsmethoden an.!?

Sogenannte Diffusion der Innovationen und Informationen ist die Rich-
tung der Studien in welchen die Geographie des Nachrichtenverkehrs
naturgemass repréasentiert werden soll. Sie wurde im Bereich der dkono-

4 W. Christaller: Die zentralen Orte in Siiddeutschland, Jena 1933.

15 R. Domanski: Syntetyczna charakterystyka obszaru na przykladzie okre-
gu przemystowego Konin — kLeczyca — Inowroctaw. (Syntetische Charakteristik
eines Landes am Beispiel des Industriegebietes Konin — Leczyca — Inowroclaw)
Warszawa 1970; Ksztattowanie otwartych regiondéw ekonomicznych. (Die Gestaltung
der geoffneten Gkonomischen Regionen), Warszawa 1972.

1% J FLoboda: Rozwdj sieci nadajqcej program telewizyjny w Polsce w, uje-
© ciu grafowym. ,Czasopismo Geograficzne” (Die Entwicklung des Fernsehnetzes in
Polen im Sinne der Graphentheorie gefasst. ,,Geographische Zeitschrift”) 1973,
Heft 1.

17 Vergl. z.B. J. Lukasiewicz und H. Steinhaus: O wyznaczeniu
srodka miedzi sieci telefonicznej. ,,Zastosowania Matematyki” (Uber die Bestimmung
der Kupfermitte des Telephonnetzes. ,Die Anwendungen der Mathematik”) 1954,
Band 1,
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mischen Geographie zu Anfang der funfzigen Jahre von T. Héager-
strand angefangen. Die Zahl der Verdffentlichungen der Weltliteratur
in diesen Bereiche — welche die Forschungen {ber den Nachrichtenver-
kehr betreffen ist verhédltnisméssig arm. Sehr interessante Erwédgungen
zu diesem Thema entwickelt R. F. Abler in der schon zitierten
Sammlung der Bearbeitungen, die Geographie des Verkehrs betreffen,
unter der Redaktion von M. E. E. Hurst (siche Note 5).

In Polen unternahmen die Forschungen der Diffusion der Innovatio-
nen in uns interessiertem Bereiche dieselben schon gen@nnten Verfasser:
R. Domanski — besonders vom theoretischen und methodologi-
schen Standpunkt® und J. L.oboda, der die Prozesse der Ausbrei-
tung des Fernsehens in Polen analysierte (auf der Basis des Anzeigers
sogenannter Dichte der Verteilung von Fernsehempfianger unter der
Bevolkerung).!® Es ist charakteristisch, dass der Gegenstand der Analyse,
dhnlich wie im Ausland, die Mittel und nicht die Dienstleistungen des
Nachrichtenverkehrs sind. Diese letzten konnten mehr vertieftes Bild
der Diffusionsverldufe geben und dariiber hinaus kénnte man sie als ein
Instrument der Exploration dieser Ver'duf~ ~usnutzen. Solche Probe
unternahm der Verfasser; er befasste sich mit Barrieren des Informa-
tionszustroms und mit rdumlicher Einwirkung der regionalen Zentren
(vgl. oben).

Ahnlichen Charakter vom Standpunkt der Geographie des Nach-
richtenverkehrs konnten die im Bereiche der Theorie der Anwachsenpo-
le und enger der Problematik rdumlicher Ausbreitung ihres Einflusses
gefiihrten Forschungen von F. Perroux haben. Sie findet entweder
durch die Vermittlung der Massenmedien (der ausstreuende Fernmelde-
verkehr) oder langst der sog. Entwicklungsachen statt, derer Haupt-
-Komponente die Kommunikationsstrecken sind, in der weiteren und
komplexer Bedeutung dieses. Wortes, d.h. sie umfangen auch die Linien
und die Richtungen der Translokation von Nachrichtenverkehr-Dienst-
leistungen. Obwohl schon 2 gréssere Bearbeitungen der dkonomisch-geo-
graphischen Interpretation der Theorie von F. Perroux erschienen sind,
schenkt man in Polen keine grossere Aufmerksamkeit dieser Seite des
Problems. 20 '

18 R, Domanski: Dyfuzja innowacji w skali miedzynarodowej. ,Przeglad
Geograficzny”. (Die Innovationendiffusion in internationalen Ausmass. ,,Geographi-
sche Ubersicht”) 1979, Heft 1.

19 J. Loboda: Niektére geograficzne problemy dyfuzji innowacji. ,,Przeglad
Geograficzny”. (Einige geographische Probleme der Innovationendiffusion. ,,Geogra-
phische Ubersicht”) 1974, Heft 2. :

20 ¥, Czuma: Francoz'\s Perroux teoria wzrostu zharmonizowanego. (Die Theo-
rie des harmonisierten Nachwuchs von Francois Perroux). Lublin 1973 und
A. Maksimijuk-Pazura: Aglomeracje miejskie w Polsce jako bieguny roz-
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Noch grossere Bedeutung, wie es scheint, fir polnische Geographie
hat die in der UdSSR entwickelte Theorie der sogenannten territorial-
-produktiver Komplexe, deren ein von der wesentlichsten Elementen
raumliche (innere und &ussere) Verbindungen sind. Sie sind vor allem
durch den Transport realisiert, obwohl auch der Nachrichtenverkehr da-
ran grossen Anteil hat, besonders im Bereiche der Beforderungsorgani-
sation. Die Geographie des Nachrichtenverkehrs war aber in Polen —
ausser der vom Verfasser unternommenen Probe — weder in diesem
Bereich, noch in den Forschungen der okonomischan Regionalisierung,
besonders der Knotenregionen (mittels des Verkehrs realisierte Modalgra-
vitation) ncch nicht prasentiert.

Andere Forschungsrichtung, welche grosse Entwicklungsperspektiven
fiir Geographie des Nachrichtenverkehrs zu schaffen versucht, ist die
Entwicklung der Lokalisationstheorie, besonders in skandinavischen Lan-
dern, wo man letztens grosses Interesse fiir die Problematik der Infor-
mationsstromungen und personlicher Kontakte zwischen den Vertretern
der Institutionen und Unternehmen beobachtet. Die schwedischen Geo-
graphen (T. Hdagerstrand, G. Tirnqvist, D. Godlund) be-
haupten, dass die gegenwartige Lokalisationsanalyse von Studien der
Giiterstromung zu Forschungen der Informationstranslokation tibergeht.
Dieser Problematik wird der im grossen Ausmass angelegte Programm
spezieller Forschungen der Trende regionaler Entwicklung in schwedi-
scher Wirtschaft gewidmet, der in zweiter Ialfte der sechzigen Jahre
seinen Anfang nimmt. In Polen wurden Studien solcher Art bisher nicht
gefiihrt. '

Wie es aus dieser kurzen Ubersicht folgt, konnten die zweckmdssig
gerichteten Forschungen im Bereiche der Nachrichtenverkehrsgeographie
einen wesentlichen Beitrag zur Entwicklung vieler wichtigen Theorien
und gegenwartig gefliihrten geographisch-okonomischer Studien haben.

Um sich von der Rolle des Nachrichtenverkehrs unmittelbar in wirt-
schaftlicher Téatigkeit zu Uberzeugen, reicht die Voraussetzungen des
Planes der rdumlichen Bewirtschaftung des Landes bis zum Jahre 1990 zu
verfolgen, der sich auf die Konzeption beschrankter polizentrischer Kon-
zentration stiitzt. Es ist bekannt, dass diese Konzeption auf rationeller in-
tersiver Entwicklung der Siedlungseinheiten (Agglomerationen, Anwach-
senzentren) beruht als Mittel des wirtschaftlichen, kulturellen und Zivili-
sations-Fortschritts und an sie angekniipften Ziige der technischen Infra-

woju spoteczno-gospodarczego. ,Dokumentacja Geograficzna I.G.iP.Z.PAN” (Stadti-
sche Agglomerationen in Polen als Pole der sozial-wirtschaftlichen Entwicklung
,Geographische Dokumentation des Instituts der Geographie wund r&umlicher
Bewirtschaftung Polnischer Akademie der Wissenschaften”) 1978, Heft 5,



280 T. Hoff

struktur, der auch Post- und Fernmeldeverkehrsnetz angehort.2! Man
muss unterstreichen, dass diese Ziige, die Gebiete der intensiven Wirt-
schaftsbelebung bilden, besonders in nordlichem und ostlichem Teil des
Landes, wo die Entwicklung des Nachrichtenverkehrsnetzes allen anderan
Handlungen in diesem Bereiche in der Zeit vorangehen soll. Es scheint
daher notwendig, die Methodik der Planung von Nachrichtenverkehrs-
entwicklung weiter zu vorvollkommnen, sowie diese Problematik be-
rihrende Quelleninformation wesentlich zu verbreiten. 22

Am Ende muss man noch ein Problem erwégen, was fiir Perspektive
der geographischen Forschungen im Bereich des Nachrichtenverkehrs
seine ungewohnlich dynamische Entwicklung und erwartetes Anwachsen
seiner gesellschaftlich-6konomischen Bedeutung bringen wird.

Die ungeheure Zunahme der mit laufender Wirtschaftstatigkeit ver-
bundenen Informationen, die sofort analysiert werden miissen, hat dazu
den Grund geschaffen, dass sich in den Lindern vom hohen Technik-
niveau spezielle Berechnungszentren vermehren, die mittels des Nach-
richtenwesens die Informationen von den betriebswirtschaftlichen Ein-
heiten sammeln, sie verarbeiten und fertige Ergebnisse den Disposi-
tionszentren libersenden. Das flihrt zu einer der wichtigsten Erscheinun-
gen von wissenschaftlich-technischer Revolution. Es entsteht vor unseren
Augen ein neuer Zweig der Industrie, welcher bestimmt eine entschei-
dende Rolle in der weiteren gesellschaftlich-6konomischen Entwicklung
der Welt spielen wird. Es wird ein Industriezweig oder eigentlich ein
aus 3 Grundkomponenten zusammengesetzter Informationsklomplex sein:
aus Computern, Informationsverarbeitungsmitteln und Nachrichtenver-
kehrsmitteln. Man sieht vor, dass die weitere Entwicklung dieses Indu-
striezweiges tiefe Verdnderungen, sowie in der wirtschaftlichen Sphare
als auch in verschiedenen Gebieten des sozialen, politischen, kulturellen
Lebens bringen wird.

In der 6konomischen Sphire kann man das aussergewohnlich rasche
Entwicklungstempo der Wirtschaftsprozesse erwarten, in Zusammenhang
mit der Moglichkeit ungewdhnlich schneller und praziser Steuerung von

21 Plan przestrzenmego zagospodarowania kraju do roku 1990 (praca zbiorowa).
,»Biuletyn KPZK PAN” (Der Plan der rdumlichen Bewirtschaftung des Landes bis
zum Jahre 1990). (Sammelbearbeitung). ,Bericht des Komitees von rédumlicher Be-
wirtschaftung des Landes PAdW) 1974, Heft 85.

2 Vergl. K. Fiedorowicz: Infrastruktura techniczna — =zatoZenia meto-
dyczne. [w] 40 lat planowania struktury przesirzennej Polski. ,,Studia KPZK PAN”.
(Technische Infrastruktur — methodische Voraussetzungen. In: 40 Jahre der Plan-

nung der rdumlichen Struktur Polens. ,,Studien des Komitees von rdumlicher Be-
wirtschaftung des Landes PAdW?”) 1978, Band LXIV.
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diesen Vorgédngen sowie mit der Besserung der Organisation und Kon-
trolle. In der ausserproduktiven Sphdre kann man schon heute den Nie-
dergang oder wenigstens den ganz anderen Charakter der Tatigkeit sol-
cher Institutionen wie Schule, Theater, Bibliothek, Sanitatsstation usw.
vermuten.

Die Entstehung der sog. Datenbanken und die Moglichkeit der sofor-
tigen Verbindung mit ihnen von jeder Wohnung zwecks der Informa-
tionsgewinnung in der verbalen und visuellen Form ermdglicht sowohl
das Lernen ohne die Wohnung zu verlassen, als auch die verschiedenen
Tatigkeiten (z.B. die Teilnahme an Konferenzen, die Fernleitung der
Arbeit anderer Personen, die Erteilung arztlicher Hilfe usw.) und Teil-
nahme an verschiedenen Formen der kulturellen Unterhaltung (Filme,
Theaterauffihrungen, Konzerte, verschiedene Vorstellungen usw.).

Es ist schwer heute vorauszusehen, was fiir einen Einfluss der techni-
sche Fortschritt im Bereiche des Nachrichtenverkehrs auf soziale Meta-
morphosen einpragen wird.2® In jedem Fall wird es ein ungeheuer Ein-
fluss sein und er wird auch die Wandlungen in raumlicher Wirtschafts-
struktur zur Folge haben. Man kann vermuten, dass die erwahnten
Prozesse im Innern der einzelnen Liander die Politik der Deglomeration
und Aktivierung der schwicher entwickelten Gebiete fordern werden.
Gleichzeitig jedoch braucht man, um diese Handlungen in Gang zu
setzen, sehr maichtigen Inwestitionsaufwand, sehr hohen wissenschaftli-
chen Potenzial und technische Ausrilistung auf dem hochsten weltlichen
Niveau. Es ist selbstverstandlich, dass wissenschaftlich-technische Revo-.
lution in einem sehr differenzierten Tempo hinsichtlich der Geographie
verlaufen wird, und dass sie zur Vergrosserung der Disproporticnen in
der Stufe der Entwicklung produktiver Kréfte zwischen den Léandern
beitragen und besonders der Abstand zwischen den grossten Weltméach-
ten und Landern der ,,Dritten Welt” vergrdssern wird.

Im Lichte der obigen Erwigungen sieht man in vollem Umfang die
stetig wachsende Disproportion zwischen der Bedeutung, auch der Stelle
des Nachrichtenverkehrs in allen Gebieten der menschlichen Tatigkeit
und dem wirklichen Stand der geographisch-6konomischen Forschungen
in diesem Bereich.

23 Dieses Problem wird in ganzer Reihe der Publikationen untersucht. Diese
Publikationen erschienen in den letzten Jahren. Besonders beachtenswert sind:

1. E. Kowalczyk: Czlowiek w Swiecie informacji. (Der Mensch in der
Informationswelt) Warszawa 1974, ,,Ksigzka i Wiedza” (,,Buch und Wissen-
schaft” — Verlag). '

2.J. Martin: Przysztos¢ telekomunikacji. (Die Zukunft des Fernmeldewe-
sens) Warszawa 1975, PWN (Staatlicher Wissenschaftlicher Verlag).

3. M. Laver: Komputery, tqczno$é, spoteczenstwo. (Digitalrechner, Nachrich-
tenverkehr, Gesellschaft) Warszawa 1978, PWN (SWYV),



STRESZCZENIE

Celowosé wigkszego niz dotychczas zainteresowania sie geograféow ekonomicz-
nych problematyks lgcznosci uzasadniona jest jej przynaleznoscig do sfery pro-
dukcji materialnej, Scistymi wzajemnymi zwigzkami z transportem oraz rolg orga-
nizatora i posrednika we wszystkich niemal powigzaniach przestrzennych — gospo-
darczych i pozagospodarczych.

Zwigzki wzajemne i podohienstwa pomiedzy !gcznoscig a transportem maja
charakter genetyczny i dotycza zaréwno dzialalnosci ekonomicznej, miejsca wéréd
innych dzialéw gospodarki narodowej i roli spoleczno-ekonomicznej, jak i wspol«
nych cech okre$lajgcych ich specyfike. Najwazniejszymi z tych cech sg: $cisle uza-
leznienie ustug od zapotrzebowania ze strony klientéw, wysoki udzial robocizny
przy braku elementu surowca i materialow w strukturze kosztéw, liniowo-wezltowy
charakter rozmieszczenia sieci, kompleksowos$é pracy, duze znaczenie jakosci ob-
stugi, koniecznos$é¢ utrzymywania rezerw zdolno$ci eksploatacyjnej.

Okreslenie znaczenia i charakteru spoteczno-ekonomicznego gcznosei postuzy-
ty autorowi do stwierdzenia, ze geografia lgcznosci stanowi czes$é skladowg geo-
grafii komunikacji. Ta ostatnia powinna obejmowaé¢ zaréwno problematyke trans-
portu, jak i lgcznosci.

Badania geograficznoekonomiczne nad $rodkami i uslugami pocztowo-telekomu-
nikacyjnymi dotyczg badz samej tylko lgcznosci (analiza bezposrednia), badz tez
moga byé rozpatrywane jako narzedzie analizy szeroko pojetej dzialalno$ci klientow
tgcznosei (analiza posrednia). Uwzglednienie faktu, ze ustugi pocztowo-telekomuni-
kacyjne majg charakter powszechny pozwala na wykorzystanie wynikéw szczeg6-
towej analizy posredniej do dwoch gléwnych celow:

a) okredlenia charakteru ekonomicznego i struktury funkcjonalnej badanego
osrodka oraz poprzez odpowiednie rozszerzenie skali geograficznej badan — struk-
tury przestrzennej gospodarki, '

b) zbadania powigzan przestrzennych (za posrednictwem lgcznos$ci) réznego ro-
dzaju, ze szczegdlnym uwzglednieniem cigzen wezlowych oraz poprzez odpowiednie
rozszerzenie skali geograficznej badan -— struktury regionalnej.

Warunkiem skutecznosci badan nad bazg materialng i uslugami lacznosci jest
ich szczegélowo$¢, przy czym za jednostke analizy trzeba przyjaé placéwke poczto-
" wo-telekomunikacyjng i cigzgcy do niej tzw. rejon obstugi. Do przeprowadzenia
takich badan nie wystarczy wykorzystanie tradycyjnych miernikéw i wskaznikéw,
stosowanych w statystyce lgcznosci. Autor opart swoje badania na wilasnym syste-
mie miernikéw, wsréd ktoérych najwieksze znaczenie majg nastepujgce: syntetycz-
ny miernik zr6éznicowania przestrzennego lgczno$ci, rzeczywiste i teoretyczne mier-
niki bezwzglednej i wzglednej aktywnos$ci kontaktéw za pos$rednictwem lgcznosci,
miernik $redniej odleglosci przemieszczenia uslug, syntetyczny miernik cigzenia.

Zasygnalizowana w opracowaniu mozliwo$é wielostronnego wykorzystania ba-
dan geograficznych nad lgcznosdcig zdaje sie wskazywaé na wielkie perspektywy
ich rozwoju.

PE3IOME
ITenecoobpa3srocTs Hosiee NMPUCTAJILHOTO, YeM 0 CUX TNODP, BHUMAHUSA SKOHOMMU-

yeckux TreorpacoB K mnpobijeMaTuKe CBH3M DBLITEKACT M3 €€ IPUHAIJIENXKHOCTU K
cchepe MaTepMaJsIbHOrO IIPOM3BOACTBA, TECHBIX B3aMMOCBA3EH C TPAHCIIOPTOM, a TaKKe
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POJIM OpranmM3aTopa M NOCPEeAHMKA UyTh JIM He BO BCEX IPOCTPAHCTBEHHBLIX B3aMMO-
CBsI3aX 9KOHOMUYECKUX U BHESKOHOMUUYECKMX.

B3amMocBA3M M CXOACTBa MeXAY CBA3LI0 M TPAHCIIOPTOM MMEIOT TeHeTUdeCKMit
xapakTep. OHM KacaloTCsA KaK 9KOHOMMYECKOJ JAEeATeJIbHOCTH, MecTa CcpeamM IAPYyIrux
oTpacsierl HapoJHOTO XO03AMCTBaA M COLIECTBEHHO-9KOHOMMYECKOM POJM, Tak M OBmMx
4epT, ONpejendrlMx ux cneundury. I'maBHbBIMM M3 3TUX YEPT ABJISIOTCH cne;iy—
IOLIMEe: TeCHad 3aBUCUMOCTbL YCJAYD OT CIIpoca CO CTOPOHLI KJMEHTOB, BBICOKMIL
VIeJbHBII BeC CTOMMOCTM paboueil cuiisl BMECTE C OTCYTCTBUMEM B CTPYKTYpPE CTOU-
MOCTM SJI€MEHTa CbhbIPbA M MaTepualioB, INMHENHO-y3JIOBOM XapaKTep pa3MelleHusa
CeTH, KOMIIJIEKCHOCTEL TPyJHa, OoJiblLIOe 3HaueHyue KadecTBa obciyxwuBaHus, Heobxo-
AVMOCTb COXPAaHATH Pe3epPBbl SKCIIYaTAlMOHHOM CIIOCOGHOCTH.

Crnipesiesienne 3HaYeHMsaA U OOILECTBEHHO-9KOHOMMYECKOIO XapakTepa CBA3U
IIOMOIJIM aBTOPY BBIABUHYTHL Te3MC O TOM, 4YTO reorpachmsa CBA3U HABJSAETCA CO-
CTaBHO} 4YacTbI0 reorpadyuy KOMMYHMKANMM, TIPHUYEM TIOCHEeNHSAs OXBaThbIBaeT Kak
TPAHCIIOPT, TAK M CBA3D.

ViccnenoBanusa yCJyr IMOYTBI M OMCTAHUMOHHO CBA3M, NPOBOAMMBbIE 3KOHOMMUYEC-
KOJt reorpadueit, kacaioTCA ONHOM JUIUIbL CBA3U (HEIIOCPEACTBEHHbIM aHalu3), UM 2Ke
paccMarpuBalOTCs KaK MHCTPYMEHT &HalIM3a IUIMPOKO IIOHMMAaeMOM JeATelbHOCTH
KJJEHTOB CEA3M (IOCPEeACTBEHHBIN aHalui). YyueT Bceobllero xapakTepa yciyr MOYTbI
M AMCTAHUMOHHGH CBA3M TO3BOJAET MCIOJNB30BATh Pe3yJabTarThl NOAPOOHOrO mocpex-
CTBEHHOTO aHanaMza AJs:

1) onpegenenusi 3KOHOMMYECKOrO0 XapakKTepa ¥ (ByHKHUMOHAJIBHOM CTPYKTYPb! MC-
cJieqyeMoil eIMHMUIBI, L[EHTPa MEeCTHOGTM) a INYyTEM pacluypeHus Treorpaduyeckoro .
MacmiTaba uecsefoBalMii — NPOCTPAHCTBEHHOM CTPYKTYPbl HAPOJHOTO XO3AMCTBA:

2) ucclexoBaHUA PA3NMUHBLIX IIPOCTPAHCTBEHHBIX B3aMMOCBsaA3ell (Cc  ydacTu-
eM CBfA3M), OCOBEHHO Y3J0BOrO TATOTEHMS, a IyTeM pacluupeHus reorpadnyeckoro
maciutaba mcejaenoBannit — PErMoHajlbHOM CTPYKTYPBL

YcaosueM 5(p@HEKTUBHOCTM MCCJEAOBaluil MaTepuaibHOV 6a3pl M yclyr CBsI3U
ABNACTCA MX [IeTAalbHOCTh, NpUYEM eAuHMILEN aHaJgu3a cJjeAyeT NPUHATH MNOUTOBOE
oTfAeNleHMe M CBA3AHHLIA ¢ HMM paron obcnyxRmBaHusa. [ TakKMX MCCIEeAOBaHMIA
HEeZOCTATOYHO MCIIOJNbL30BATh TPAAMIMOHHBIE [I0KA3ATENAN, IPUMEHAEMble B CTAaTUCTUKE
CBA3U. ABTOP INPOBOAUT CBOM MCCJEAOBAlMA, ONUPAACH HA COOCTBEHHYIO CUCTEMY
oKaszaTeJyiell, U3 KOTOPbIX IJaBHBIMM OyAMT: CUHTETHMUECKUN INOKa3aTeJNk IIPOCTPaH-
cTBeHHOM AndpepeHuMalnm CBA3YM, AEUNCTBUTEJNILHBIE M TeOPeTUYECKMe ITOKa3aTesM
6¢30THOCUTENLHOM M OTHOCUTEJILHOM AKTMBHOCTM KOHTAKTOB IIOCPEACTBOM CBSBH,
I10Ka3aTellb CPEeAHEro PacCTOAHMA B IIepeMellenuyu yCJyTr, CMHTeTMYeCKMIt IoKaza-
TeJibh TATOTEHUA.

IIponeMoHCTPUPOBAHHAA B CTaTbe BO3MOXHOCTH MHOTOCTOPOHHETrO MCIIOJNL30Ba-
HMA reorpadudecKMx MCCJAeJOBaHMII CBA3M yKas3blBaeT, II0-BUAMMOMY, Ha OGoJblune
II€PCIIEKTUBLI UX Pa3BUTUA.



