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Recenzje iomoéwienia

D ariusz Stapek

Po morzach bez kompasu?

Stanistaw Ducin: Sztuka nawigacji w starozytnej Grecji iw Rzymie, Lublin 1997, s. 254

Jesli problematyka morska dominuje w badaniach
placowek i instytucji naukowych znajdujacych sie w mia-
stach portowych, $cisle i bezposrednio z morzem zwiga-
zanych, to wydaje sie to zupetnie naturalne. Skoro jed-
nak podobna tematyka pojawia sie w kregu zaintereso-
wan badaczy $rodowiska odlegtego od wybrzezy mor-
skich, to zwigzek taki wywotywaé¢ moze niejakie zdzi-
wienie. Jakze zatem oceniac¢ fakt, ze w odlegtym o setki
kilometréw nie tyle od Battyku, co od obszaru srédziem-
nomorza Lublinie, kwestie morskie od lat koncentruja
uwage historykow starozytnikow. Ten swego rodzaju
fenomen pojawit sie w na wskro$ ,,ladowym” miescie za
sprawg ogromnej pasji badawczej Profesora Tadeusza
toposzki (1929-1994), ktéry zrazu w formie popular-
nej, potem juz w zakresie znacznie wybiegajagcym poza
swoiste ,,naukowe hobby”, podjat, bodaj jako jeden
z pierwszych w historiografii polskiej, trud pisania o mo-
rzu w $wiecie antycznym 1 Specyficzne zainteresowania
Profesora szybko przeniosty sie na liczne grono semina-
rzystow, ktdrzy, przy Jego wyjatkowym zaangazowaniu,
zgtebiali tajemnice starozytnej zeglugi. Jednym z uczest-
nikéw ,,morskiego seminarium” byt Stanistaw Ducin.
Pod okiem Profesora prébowat wowczas rozstrzygaé
sporne kwestie naroste wokdt konstrukcji greckich
i rzymskich okretéw. Obecnie, S. Ducin, juz jako pra-
cownik naukowy Zaktadu Historii Starozytnej UMCS,
przygotowat monografie ,,Sztuka nawigacji w starozyt-
nej Grecji i w Rzymie”.

Autor pracy stangt niewatpliwie przed wielkim itrud-
nym wyzwaniem. Z szerokiej tematyki morskiej wybrat
jako przedmiot swych zainteresowan problemy bodaj
najmniej znane ajednoczes$nie chyba najbardziej istotne
i wazne. Opinia ta bynajmniej nie stuzy tylko swego ro-
dzaju kreowaniu atmosfery trudéw i znojow, pietrzeniu
probleméw towarzyszacych powstaniu ksigzki. Wybor
byt bowiem w petni Swiadomy. Wiele trudnosci S. Du-
cin magt pokonywac jako wziety zeglarz-amator, ktéry
w stosownej formie tagczyt wihasng, empiryczng wiedze
nautyczng ze zrodtami antycznymi. Istotnie, poznawa-

1 Szczeg6towabibliografia prac Profesora T. Loposzki znajduje sie 2

w Ksiedze Pamigtkowej wydanej kujego czci: Terra, Marc et Homines,
Annales UMCS, sec. F, vol. 49, 1994, s. 15-27.

nie antycznej sztuki nawigacji jest badaniem dziejow
pewnej dyscypliny naukowej znajdujacej sie w $cistym
zwigzku z praktycznym jej wykorzystaniem. S. Ducin
stanagt przed wazkim dylematem, ktéry prawdopodobnie
nigdy nie pojawitby sie, gdyby zatozy¢, ze kazdy z ama-
torow antyku jestjednoczes$nie zeglarzem, za$ wiekszos$¢
zeglarzy namietnie czytuje Homera i Horacego... Nie jest
to bynajmniej wytacznie problem jakby samoidentyfi-
kacji autora. To takze przede wszystkim, kwestia formy
wyktadu, wreszcie odnalezienia i wskazania jego wia-
Sciwego odbiorcy. Oparcie pracy na ogromnej ilosci réz-
norodnych zrodet pisanych i archeologicznych oraz po-
kaznej2 specjalistycznej literaturze przedmiotu rozwie-
wa wszelkie watpliwosci - ksigzka S. Ducina stanowi
wazng monografie historyczna, ktoéra z punktu widzenia
oryginalnego obszaru zainteresowan nabiera wrecz cha-
rakteru podrecznikowego.

Skoro w spisie wykorzystanych w pracy tekstow
antycznych (s. 243-244) znalez¢ mozna imiona okoto
pieédziesieciu autoréw greckich irzymskich, to nie moze
dziwié fakt, ze we wstepie autor koncentruje sie przede
wszystkim na probie dokonania ogdlnej charakterystyki
bazy zrédtowej. Nie jest to bynajmniej zadanie fatwe,
biorgc pod uwage réznorodnos$é formy, tresci, charakte-
ru, czasu powstania najwazniejszych Zzrodet. Z pewno-
$cigszczegdtowa analiza mozliwosci wykorzystania kaz-
dego z nich pod katem badan nad antyczna zegluga i na-
wigacja przerasta wymogi pracy o deklarowanym przez
autora popularnym (?) charakterze. Mozna zaktadac, ze
rzetelna ocena zrédet nawet w monografii na wskro$
naukowej sprawi¢ mogta autorowi wiele trudnosci, a w
kazdym razie spowodowac rozbudowanie wstepu do roz-
miaréw, ktére zachwiatyby proporcjami ksigzki. Stusz-
nie wiec autor ograniczyt sie do charakterystyki zrédet
najczesciej przez niego wykorzystywanych, szczegdlnie
dla argumentowania nowych oryginalnych tez. Dos$¢ spe-
cyficzng cechg ,,Sztuki nawigacji” jest bowiem oparcie
jej w gruncie rzeczy na zrodtach, ktérych waga i znacze-
nie dla podejmowanych kwestii moga wydawac sie mato

cych w znakomitej wiekszosci dorobek historiografii zachodnioeuro-
pejskiej.

W bibliografii znajduje sie okoto 260 (sic!) pozycji, stanowia-
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istotne. Najbardziej wazkie ustalenia autora nie sg wszak
udokumentowane cytatami z antycznych traktatéw geo-
graficznych3 lub powaznych rozpraw historycznych.
Czesto dowodzeniu stawianych tez stuzg fragmenty
dziet... Horacego, Wergiliusza czy Cycerona. S. Ducin,
ze wszech miar stusznie, bardziej ceni zawarto$¢ mery-
toryczng zrédta niz jego forme. Nie przecenia tez raczej
apriorycznych sagdéw o niewielkiej wiedzy poetéw, filo-
zoféw czy politykdw na temat morza. Niejednokrotnie
zresztg dowodzi, ze owi ,niespecjalisci” nie tylko cze-
sto pisali 0 morzu, ale czynili to w sposdb wiarygodny.
Uwagi S. Ducina na temat zrodet nie upowazniajg go
natomiast do bardzo kategorycznych stwierdzen o nie-
wielkiej ilosci lub wrecz zupetnym braku informacji o na-
wigacji w starozytnos$ci grecko-rzymskiej4. Bardziej uza-
sadniona wydaje sie opinia co do ich rozproszenia, roz-
norodnego charakteru i wiarygodnosci. Pogladowi au-
tora przeczy nie tylko pokazny wykaz autoréw cytowa-
nych w pracy, ale i czeste uwagi na temat rzetelnej wie-
dzy o morzu, ktérg dysponowali np. Homer (s. 101),
Cyceron (s. 109, 161, 191, 211), Cezar (s. 103), Wergi-
liusz(s. 115), Owidiusz (s. 123), Horacy (s. 108)5 Wiel-
ka szkoda, iz w prezentacji zrédet S. Ducin zupetnie po-
minat zrodta archeologiczne, ktére stanowig wszak pod-
stawe kilku merytorycznych rozdziatéw.

W czeSci otwierajacej ksigzke autor prezentuje wa-
runki zeglugowe $wiata starozytnego, koncentrujac uwa-
ge gtéwnie na obszarze M. Srédziemnego i Czarnego.
W nieco mniejszym zakresie przedstawia podobne kwe-
stie w odniesieniu do wschodniej czesci Atlantyku,
M. Arabskiego i Zatoki Bengalskiej. Wybor, uktad i skala
koncentracji zainteresowan autora sg niemal oczywiste.
W centrum uwagi znalazty sie przede wszystkim te czyn-
niki klimatyczne, ktére w najwiekszym stopniu determi-
nowaty rozwoéj antycznej zeglugi, a wiec gtdwnie wiatry
i prady w najczesciej uczeszczanych w starozytnosci
akwenach. S. Ducin podjat sie zatem dos¢ trudnego za-
dania, gdyz problem ten w istocie stanowi¢ moze przed-
miot zainteresowan paleoklimatologa, ktory, operujac
odmiennym od historyka warsztatem, probuje znalez¢
odpowiedz na podstawowe z punktu widzenia charakte-
rystyki warunkéw zeglugowych w tak odlegtej epoce
pytanie, dotyczace skali réznic na ,,mapie pogody” Swiata
wspoétczesnego i okresu starozytnosci. Podstawowe za-
tozenie nie tylko tego rozdziatu, stanowi, wymagajaca

chyba solidniejszego umocowania w specjalistycznej li-
teraturze, teza, ze ,,0d opisywanego okresu nastapity pew-
ne zmiany, tym niemniej sg one w basenie $rédziemno-
morskim raczej niewielkie...” (s. 14, 22, 24, 25, 33, 35,
108). Na tej opinii bowiem w ogromnym stopniu opiera-
ja sie sady i oceny autora. Teza ta pozwala w istocie na
w miare swobodne, niezwykle ciekawe, ale i ryzykowne
zarazem, weryfikowanie i konfrontowanie informacji
dwojakiej natury i pochodzenia: danych o wspétczesnych
warunkach zeglugowych oraz uwag na ten sam temat
pochodzacych od autoréow antycznych. Zastosowana
metoda sprowadza sie zatem do krotkiej prezentacji ty-
powych dla omawianego obszaru aktualnych uwarun-
kowan zeglugowych i wyszukiwania w przekazach an-
tycznych potwierdzenia wystepowania identycznych zja-
wisk w starozytnosci. Jej celem jest jakby potwierdze-
nie, inng, oryginalng, rzec mozna - historyczng droga,
przeniesionej z zakresu bodaj paleoklimatologii tezy
0 wzglednej stabilnosci klimatu $wiata srodziemnomor-
skiego w epoce od Homera do dzisiaj. Istotne wydaje
sie, ze autor ma petng Swiadomos$¢ hipotetycznosci do-
konywanych w ten spos6b ustaleA. Tylko bowiem z pew-
ng dozg prawdopodobienstwa twierdzi¢ mozna, iz tak
ulotny, dostownie i w przeno$ni, wiatr, dygresyjnie tyl-
ko wspomniany przez rzymskiego poete, byt w istocie
bryza lub wiatrem katabatycznym (s. 14, 15, 16, 34)6
Nie ma tez chyba zbyt wielu podstaw, by twierdzi¢, iz
choéby ,,wzburzone morze i wysoka fala” z opisu Poli-
biusza byty w istocie zjawiskiem okreslonych, zdefinio-
wanych ruchéw wody (s. 17). Zupetnie innego wymiaru
nabierajg jednak te interpretacje, ktdre dotycza zjawisk
zachodzacych w blizej geograficznie okreslonych w zré-
dtach miejscach, znanych i dzisiaj ze swojej specyfiki
lktopotéw stale sprawianych zeglarzom, np. wybrzeza
Sycylii, Hellespont (s. 19-20,30-31). To w#asnie one sta-
nowig niezbity wrecz dowdd, iz badania stricte histo-
ryczne wspomaga¢ mogg wydawatoby sie tak odlegta
dziedzine nauki jak paleoklimatologia.

Zdaniem autora, powszechnie akceptowany poglad
o niemal ,sielankowym” z punktu widzenia warunkéw
zeglugowych charakterze M. Srédziemnego i Czarne-
go, niejest do kofca prawdziwy. Wsrdd czynnikdw, ktore
sprawia¢ mogty greckim i rzymskim zeglarzom najwie-
cej ktopotéw, wymienione zostaty miedzy innymi wiry
wodne, zjawisko refrakcji, zafalowania wody, nagte
zmiany pogody, mgty, wiatry wstepujace. Wystepowaty
one oczywiscie, co autor wielokrotnie podkresla, ze

3 W rozdziale VIII S. Ducin poswiecit wiele uwagi autorom pel’i-zmiennym natezeniem w réznych porach roku na réz-

pluséw i antycznych ,,portolanéw” (s. 215-223).

4W swoich opiniach autorowi braknicco konsekwencji, skoro twier-
dzi (s.10), ze zrédfa sg prawic ,,nieobcenc”, a tuz potem (s. 12) pisze:
,niezwykta wiarygodnos¢ i co za tym idzie obszemo$¢ wszystkich ty-
poéw Zrodet”.

nych akwenach M. Srédziemnego, ktére jesli chodzi

6 Warto chyba podkresli¢, iz w interpretacjach autora czesto enig-

5  Wielokrotne podkreslanie waloru rzetelnosci dziet licznej grupymatyczne i niezwykle trudne w przektadzie fragmenty utworéw szcze-

autorow antycznych nic znalazto zadnego wyrazu w rozdziale ,,Ludzie
morza”. Autor ograniczyt sie w nim, mimo do$¢ ogdlnego i pozbawio-
nego precyzji tytutu podrozdziatu, jedynie do prezentacji waskiego gro-
na ludzi zawodowo zwigzanych z morzem. By¢ moze wypadatoby zali-
czy¢ do ,kregu ludzi morza” cho¢by autoréw pcripluséw.

goélnie poetyckich, nabierajgjasnosci i wypetnione realng trescig staja
sie zrozumiate dla kazdego czytelnika. Nie moze w tym przypadku razi¢
powstate w wyniku owej interpretacji, jakze banalne i trywialne stwier-
dzenie, iz Horacy pisat po prostu o bryzie lub wietrze katabatycznym
(s. 16,34).
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0 warunki pogodowe i klimatyczne nie stanowito swego
rodzaju monolitu. Szczegdlne eksponowanie naturalnych
utrudnien w zegludze antycznej pozbawione jest pew-
nego chyba koniecznego punktu odniesienia. Kreowany
~katastroficzny” obraz M. Srédziemnego w relacji na
przyktad do M. Po6tnocnego musiatby wowczas ulec
zmianie. Wizja niebezpiecznego morza stuzy jednak
postawieniu skadingd stusznej tezy, iz nie tylko sprzyja-
jace warunki naturalne stanowity istotny bodziec rozwoju
starozytnej zeglugi. Wydaje sie, ze swego rodzaju ,,kosz-
tem ubocznym” dowodzenia tego zatozenia stat sie
w pewnym sensie brak konsekwencji wywod6éw auto-
ra7. Wsréd wymienianych niedogodnosci zeglugi na
M. Srédziemnym i innych akwenach, na ktérych poja-
wiali sie antyczni zeglarze, byty isatakie, ktorych wptyw
na warunki morskich podr6zy jest niezmiennie negatyw-
ny (np. mgta, wiry wodne). Charakter wielu innych czyn-
nikéw klimatycznych natomiast jest chyba co najmniej
ztozony iniejednoznaczny. W pewnych okolicznosciach
bowiem bryza moze mie¢ zbawcze dziatanie na poru-
szanie statku lub okretu, w innych za$ stanowi przeklen-
stwo zeglarzy. To samo tyczy pradéw morskich, ktore
albo prowadzg statek wprost do okre$lonego celu, albo
uniemozliwiajgjego osiggniecie. Autor niejednokrotnie
pisze o tej specyfice niektérych czynnikow, ale jego uwa-
gi sarozproszone (s. 30-31, 34-36, 87, 89) i powodowac
moga pewne zagubienie czytelnika. We wstepnej czesci
rozdziatu przydatna bytaby og6lna charakterystyka czyn-
nikbw naturalnych z sugerowanym wyzej podziatem
lwyrazne podkreslenie, iz wptyw pewnej grupy tych
Lutrudnienn”” mogt mie¢ zar6wno dziatanie negatywne,
jak i pozytywne.

Waga rozwazan autora podjetych w pierwszym roz-
dziale jest generalnie niezwykle istotna. To pierwsza
bodaj w literaturze polskiej tak wnikliwa i dogtebna préba
umieszczenia zdarzen na wskro$ historycznych w tle
owczesnych warunkéw geograficzno-klimatycznych.
W przypadku wielu obszaréw badan dotyczacych innych
sfer aktywnosci ludzkiej czaséw starozytnych ten wy-
miar i te okolicznosci, wszak w najszerszym bodaj stop-
niu determinujace dziatania cztowieka, sg czestokro¢
pomijane lub lekcewazone.

Sadzi¢ mozna, iz mniej wprowadzony w tto i uwa-
runkowania czysto historyczne czytelnik8powinien pier-
wej zapoznac sie z ogdlnymi zagadnieniami natury hi-
storycznej dotyczacymi rozwoju iroli zeglugi w Swiecie
greckim irzymskim (rozdz. Il zatem winien poprzedzaé
rozwazania podjete w rozdz. 1). Dysponujac tak podsta-
wowa wiedza, na temat tego kto, gdzie, kiedy i dlaczego

7Por. doé¢ zaskakujaca pointa rozdziatu (s. 33): ,M. Srédziemne
i M. Czarne zdecydowanie wysuwaja si¢ na czoto wsrdd morskich akwe-
néw pod wzgledem wystepowania na nich korzystnych warunkéw ze-
glugowych”.

8Poréwnaj istotng uwage autora pomieszczong we wstepie:
,....Z przeznaczenia tych rozwazan, adresowanych gtéwnie do amatoréw
wiedzy nautycznej (cho¢ nic tylko)...” (s. 12).

zeglowat w starozytnosci tatwiej zrozumie¢ konstrukcje
I-go rozdziatu i geograficzne ograniczenia narzucone
sobie przez autora.

Koncentracja wysitku badawczego na problemach
antycznej wiedzy nautycznej zmusita niejako S. Ducina
do prezentacji rozwoju i roli zeglugi w starozytnosci
w 0g6lnym zarysie ze zwr6ceniem uwagi na najwazniej-
sze cezury w dominowaniu, gtéwnie na M. Srédziem-
nym, poszczegolnych nacji: Kretenczykdw, Fenicjan
i Grekéw. Autor nie unika, przy chronologicznym ukia-
dzie rozdziatu, postawienia waznego problemu: co spra-
wito, iz juz w tak wczesnej epoce (minojskiej?) ludzie
odwazyli sie ,,wyruszy¢ na morskie szlaki”? Jego zda-
niem przyczyny nie lezaty wytgcznie w sferze material-
nej (surowce, rynki zbytu, czynniki demograficzne, brak
ziemi). ,,Nie jest bowiem wiasciwe - wg. S. Ducina - tak
sptycone postrzeganie catosci tego bardzo ztozonego
problemu, obejmujacego wiele dziedzin zycia” (s. 40).
Niewatpliwie opinia autorajest stuszna. Wielka szkoda,
izjego wywody na tym stwierdzeniu wtasciwie sie kon-
czg. Z dalszych uwag domyslac¢ sie jednak mozna, ze
wazng role czynnika determinujgcego rozwoj zeglugi
odegrata sfera emocjonalna cztowieka, przestanki natu-
ry irracjonalnej takie jak: przemozna che¢ poznania, od-
krywania tajemnic, mitu nieznanych bogactw. W innym
rozdziale (s. 73-81) znalez¢ mozna istotne uzupetnienie
rozwazan autora, gdzie wnikliwie wyjasnia dlaczego lu-
dzie podrozowali wtasnie morzem. Dopiero wowczas
autor precyzyjnie ukazuje przewage i wieksze korzysci
ptynace z wyboru statku lub okretu jako srodka lokomo-
cji (szybkosé, komfort, a nawet wieksze bezpieczenstwo
podrézy).

Wspomniani Kretericzycy, Fenicjanie i Grecy, dzie-
ki warunkom naturalnym, w ktérych zyli, byli zdetermi-
nowani do traktowania morzajako swego sprzymierzen-
ca. Utarto sie natomiast przekonanie, ze pojawiajgca sie
namorzu w IV wieku p.n.e. kolejna sita - republika rzym-
ska - zostata jakby zmuszona do zmiany zachowawcze-
go, podejrzliwego i niechetnego postrzegania spraw
zwigzanych z morzem i zeglugg. Autor wyraZznie prze-
ciwstawit sie tym pogladom. Racjonalni i utylitarnie
myslacy Rzymianie, chcac realizowac polityke podbo-
joéw, dokonali Swiadomego wyboru izwielkgkonsekwen-
cja zmieniali oblicze panstwa z potegi o charakterze na
wskro$ ladowym takze w imperium morskie. Sprzyjaty
temu nie tylko centralne potozenie Pétwyspu Apenin-
skiego w basenie M. $rédziemnego, ale tez pokora, z ja-
kauczono sie ,rozumienia” morza od Grekéw oraz umie-
jetnos$¢ korzystania z osiggnie¢ morskich Etruskéw. Po-
taczenie owej determinacji z respektem dla doSwiadczen
poprzednikow szybko dato pozadane rezultaty. W isto-
cie juz od Il wojny punickiej Rzymianie dysponowali
»wiasnym morzem”, cho¢ nie oznaczato to bynajmniej
monopolu czy rzymskiej wytacznosci na korzystanie
z pozytkéw i dobrodziejstw zeglugi. Skonczyt sie tylko
w dziejach M. Srédziemnego okres dominowania okre-
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$lonej nacji, podziatow stref wptywow i rodzacych sie
na tym tle konfliktéw. ,,Do zastug Rzymian nalezato
przede wszystkim to, iz nie tylko oni czerpali korzysci
z penetracji zachodnich rejondw Atlantyku, lecz udostep-
nili wody oceanu niemal wszystkim zeglarzom” (s. 54).
Trudno zatem przecenia¢ te cezure jedynie z punktu wi-
dzenia dziejoéw politycznych $rédziemnomorza, to prze-
ciez takze okres zacierania sie r6znic w tym, co w teorii
i praktyce nautycznej, szkutniczej mogto mie¢ geneze
fenicka, greckaczy etruska. Wiedza, dajaca poczucie bez-
pieczeristwa w obcowaniu z zywiotem, nabiera woéwczas
charakteru uniwersalnego, ogélnoludzkiego, ponadnaro-
dowego. Wielce wiec stosowne staje sie, w rozdziatach
dotyczacych bezposrednio sztuki nawigacyjnej, iz autor
nie ulega checi rozdzielania w tej specyficznej dziedzi-
nie wiedzy ipraktykijednocze$nie tego, co osiggnieciem
Kretenczykow, wynalazkiem fenickim, odkrycier

koéw itp. Wydaje sie, iz traktowanie sztuki nawigacji q uki
starozytnosci w sposob globalny, bez herodotowej checi
kazdorazowego ukazywania iinrii/, jest takze uzasadnione
brakiem mozliwos$ci dokonaniajednoznacznych rozstrzy-
gnie¢ w przypisywaniu konkretnych osiggnie¢ poszcze-
go6lnym nacjom.

Rozdziat 1l ,,Sezony i trasy zeglugi”, podobnie jak
poprzednie, stanowi rodzaj wprowadzenia do szczeg6-
towych kwestii nawigacji oméwionych w pozostatych
czesciach ksigzki. Rézni sie jednak od dwu wczesniej-
szych tempem narracji, przejrzysta konstrukcjg, wyni-
kajaca gtdwnie z precyzyjnie postawionej tezy i stuzacej
jej dowodzeniu prezentacji rzeczowych argumentéw.
Autor wyraznie bowiem stawia sobie za cel obalenie
funkcjonujacej jeszcze do pot. XX w. opinii, ze sezon
zeglugowy w starozytnosci ograniczony byt jedynie do
okresu lata. Analiza Zzr6det w konfrontacji z wiedzg na
temat wspotczesnego klimatu obszaru $rédziemnomo-
rza pozwala na sformutowanie konkluzji, iz o podjeciu
decyzji wyptyniecia na morze stanowity ,,nie tyle sztyw-
ne ramy chronologiczne wynikajgce z kalendarza, co
raczej ptynne, dostosowywane indywidualnie przez ze-
glarzy cezury” (s. 66), inne naréznych akwenach. Wszak
wsérdd czynnikéw determinujacych ostateczne rozstrzy-
gniecie, ptynaé czy tez nie, istotng role, obok ewentual-
nego ryzyka (to istniato zawsze a pora roku mogta okre-
$la¢ jedynie jego skale i prawdopodobienstwo), odgry-
wat cel podrézy oraz kalkulacja korzysci, ktore mogta
przyniesé. Decyduje cztowiek, ktéry albo dobrze ocenia
swoje szanse w zetknieciu z zywiotem, albo naraza sie
na zbedne ryzyko. Autor przytacza liczne przyktady
Swiadczace o przetamywaniu przez Grekow i Rzymian
barier w postaci nieprzychylnych zegludze p6r roku.
O tym, iz nie byly to incydentalne przypadki, a swego
rodzaju rutyna, przekonuje w petni udowodniona ko-
niecznos$¢ statego w ciggu catego roku zaopatrywania
Rzymu w zboze trafiajgce do Italii drogg morska z Sycy-
lii i Egiptu. Zywiot, znacznie bardziej niebezpieczny
w okresiejesieni lub zimy, mozna byto pokonywac dzieki

statemu postepowi w szkutnictwie, zwiekszaniu tzw.
dzielnosci morskiej jednostek ptywajacych. Istotnym
wydaje sie podkres$lenie, iz autor nie jest w swych po-
gladach ortodoksyjny. Nie lekcewazy, przynajmniej
z punktu widzenia ilosci, tych przekazéw zrodtowych,
ktore wyraznie sktaniajag do opinii, ze z pewnos$cigw okre-
sach natezenia niekorzystnych dla zeglugi zjawisk kli-
matycznych nastepowato jednak pewne ograniczenie
skali podrézowania morzem. Szkoda, iz podobnych
wniosksi sie po prostu domys$la¢. Roz-
dziat, w ktérym autor podejmuje takze inne kwestie:
gtowne trasy zeglugowe, ich specyfika, nie koAczy sie
bowiem jakim$ podsumowaniem, kwintesencja pogla-
déw, ktére musza wszak uktadac sie w sp6jng i logiczna
catosé¢, stanowié swego rodzaju pomost stuzacy prezen-
tacji kolejnych zagadnien9 Wtasciwym przygotowaniem
czytelnika do szczegbétowych rozwazan na temat sztuki
nawigacji mogto by¢ choéby stwierdzenie, iz bez wie-
dzy o tym jak zeglowad, jak orientowac sie na morzu,
ani Grecy, ani tym bardziej Rzymianie, nie mogliby wy-
korzystywac tak wielkiej mnogosci tras zeglugowych i to
nawet w okresie zimowym.

Niewatpliwie trzy pierwsze rozdzialy stanowig so-
lidne przygotowanie kazdego czytelnika, amatora staro-
zytnosci i mitosnika zeglugi, do zrozumienia zagadnien
nawigacji antycznej. Tak w istocie rozbudowany wstep
nie sprawia bynajmniej wrazenia zachwiania proporcji,
pozadanego stanu réwnowagi miedzy wprowadzeniem
a meritum zagadnieniald

Poczawszy od rozdziatu IV autor z duzym kunsz-
tem wykorzystuje wiasne doswiadczenia zeglarskie.
Praktyczna wiedza pozwa u na weryfikowanie i wia-
$ciwa ocene informacji przekazanych przez autoréw an-
tycznych oraz coraz czesciej juz wykorzystywanych zré-
det archeologicznych. To one bowiem w wiekszosci sta-
nowigpodstawe do rozwazan na temat powszechnie sto-
sowanej, bodaj najstarszej, nawigacji terestrycznej, ze-
gludze przybrzeznej, w ktérej dla orientacji i okre$lenia
potozeniajednostki stuzyta prosta obserwacja linii brze-
gowej.

Tre$¢ merytorycznych rozdziatow ksigzki wskazu-
je, ze S. Ducin zamierzat stopniowo wprowadzac czy-
telnika w arkana wiedzy nautycznej. Kluczem do tak
usystematyzowanego wyktadu mogto sta¢ sie, co praw-
da bardzo trudne, zastosowanie chronologicznego kry-
terium historycznego rozwoju réznych metod nawiga-
cji, od najbardziej prymitywnych do coraz bardziej skom-
plikowanych, bgdz proba okreslenia skali powszechno-
§ci ich wykorzystywania. Autor poszedt nieco inng dro-
ga i opart konstrukcje wyktadu przede wszystkim, co jest

‘Brak podsumowania, zakonczenia, ostatecznych konkluzji jest
widoczny takze w kilku innych rozdziatach.

11Szkoda, iz we whasciwym wstepie autor tak niewiele miejsca po-
Swiecit zaprezentowaniu konstrukcji pracy, uzasadnieniu, wrecz koniecz-
nosci istnienia szerokiego wprowadzenia cho¢by ze wzgledu na specy-
fike i rozlegtos$¢ podjetej tematyki.
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réwniez uzasadnione, na natezeniu wystepowania w Zré-
dtach historycznych informacji na temat stosowania po-
szczeg6lnych metod nawigacyjnych. Stad najbardziej
rozbudowane, jesli chodzi o strone faktograficzng, sg
rozdziaty V i VI, dotyczace nawigacji terestrycznej.
Wydaje si¢ jednak, iz brak w miare precyzyjnie okreslo-
nych kryteriow prezentacji toku rozwazan autora spra-
wit, izjedna z waznych metod nawigacji zostata niejako
»ukryta” w ogoélnej jeszcze w swym charakterze czesci
IV-ej: ,,Nawigacja morska oraz jej miejsce w zyciu Gre-
kéw i Rzymian”. Tak wiec prezentacja zastosowania
wiatréw oraz pradéw morskich zaréwno jako napedu
jednostek ptywajacych, jak i zjawisk naturalnych pozwa-
lajacych na okreslenie potozenia oraz wskazanie kursu,
nie stanowi w pracy samodzielnego rozdziatu, ktéry po-
winien chyba pojawié sie, przy stosowaniu planu opar-
tego na chronologicznym rozwoju lub powszechnosci
stosowania metod nawigacyjnych, tuz po omoéwieniu
nawigacji przybrzeznej, a przed astronawigacjgll
Prawdopodobnie najstarszg, powszechnie stosowa-
ng i ciggle doskonalong technikg nawigacyjng byta na-
wigacja terestryczna. Trudno wszak zgodzi¢ sie z teza,
iz cztowiek, stopniowo wzbogacajacy swojg wiedze na
temat morza, od razu zdecydowat sie wyruszy¢ na petne
morze, ryzykujac utrate kontaktu wzrokowego z linig
brzegowa. To wtasnie widniejgcy na horyzoncie brzeg
dawat poczucie bezpieczeAstwa. Z czasem linia brzego-
wa stata sie nie tylko synonimem przystani ispokoju. Kon-
figuracja terenu, usytuowanie znanych budowli nadbrzez-
nych poczety by¢ wykorzystywane jako state punkty od-
niesienia stuzgce prostemu i skutecznemu okres$leniu po-
tozenia jednostki ptywajacej. Upowszechnieniu stoso-
wania tej metody stuzyta nie tylko wiedza o topografii
obserwowanego terenu, ale rdwniez relatywnie wieksza
niz na innych akwenach doskonata widoczno$¢ w bez-
chmurne i stoneczne dni. Diuzszemu utrzymaniu kon-
taktu wzrokowego z lagdem stuzyto zjednej strony wy-
korzystywanie w roli punktéw obserwacyjnych masztow
statkow i okretow, z drugiej za$ Swiadomy wybor (zda-
wano sobie sprawe z kulistosci Ziemi!) na lgdzie takich
elementéw topograficznych jak szczyty gorskie lub
wznoszone na nich budowle. Niewatpliwg zastuga S. Du-
cinajest dostrzezenie i pierwsze bodaj syntetyczne oma-
wienie bardzo specyficznej roli nadbrzeznych miejsc
kultu w nawigacji przybrzeznej (s. 134-155). Zdaniem
autora, budowanie Swigtyn w bezposredniej bliskosci
morza nie byto uzasadnione jedynie ,,morskim” charak-
terem béstwa, ktéremu byty poswiecone. Ich usytuowa-

nie raczej niedwuznacznie wskazuje na petnienie przez
nie na wskro$ utylitarnej roli punktu odniesienia dla ob-
serwujacych je z morza zeglarzy. Wybdr miejsca budo-
wy Swiatyni musiat by¢ zatem decyzjg w petni racjonal-
na. Przydawanie nadbrzeznym miejscom kultu takiej do-
datkowej roli bynajmniej nie stanowi ojakiejkolwiek ich
profanacji i odzieraniu z pierwotnej religijnej funkcji.
Swiatynia Dioskuréw (s. 136-137), patronéw zeglarzy,
w sposob jak najbardziej realny pozwalata boskim bra-
ciom wypetnia¢ przypisang im religijng funkcje. Oczy-
wiscie sanktuarium to stanowi jedynie przyktad zjawi-
ska znacznie powszechniejszego, ktére z pewnoscig nie
dotyczyto jedynie b6stw bezposrednio zwigzanych z mo-
rzem. Analiza zrédet literackich, wspartych bogactwem
pozostatosci archeologicznych, pozwala przypuszczac,
izw konfcu | wieku p.n.e. tylko w basenie M. Srédziem-
nego, szczegdlnie we wschodniej jego czesci, znajdo-
wato sie ok. 175 doskonale widocznych z morza miejsc
kultu. Jesli doda¢ do tego pewnie jeszcze liczniej po-
wstajgce nad brzegami, w bardzo przemysinie wybra-
nych miejscach, wieze straznicze, ktore czesto tylko
z nazwy petnity funkcje obronne, to odnie$¢ mozna wra-
zenie, ze antyczni zeglarze, prébujac ustali¢ swoje poto-
zenie, wykorzystywac mogli nie tylko naturalne elementy
topografii, ale tez wiele $wiadomie wznoszonych przez
cztowieka budowli.

Skuteczno$é wykorzystania nawigacji przybrzeznej
w starozytnosci zwiekszata rdwniez umiejetnos¢ stoso-
wania szczegbtowego namiaru kursowego. To obco
brzmigce okredlenie staje sie zupetnie zrozumiate dzieki
dokonanej przez autora ciekawej interpretacji fragmen-
tu Polibiusza (1,46), opisujacego niezwykitg doktadnosc,
z jakg w czasie dziatan militarnych w okresie | wojny
punickiej Hannibal Rodyjczyk przerywat rzymska blo-
kade portu w Lilybeum na Sycylii (s. 158-162). Histo-
ryk grecki wyjasniat ten fenomen nastepujgco: ,,...usta-
wiat dziéb okretu w strone wiezy nadmorskiej tak, ze
zastaniata ona widok na wszystkie inne wieze miasta”.
Zdaniem S. Ducina, opis Polibiusza stanowi doskonaty
przyktad zastosowania namiaru kursowego, polegajace-
go na zgraniu kursu jednostki ptywajacej w jednej linii
z kilkoma obiektami znajdujacymi sie na brzegu i wyty-
czeniu tym samym z niezwyk#ta doktadnoscia drogi stat-
ku lub okretu. Dociekliwo$¢ badawcza autora sprawita,
ze znalazt onjeszcze inne informacje zrodtowe, potwier-
dzajace, iz wyczyn Hannibala nie byt czym$ wyjatko-
wym istopniowo stawat sie rutynowym dziataniem dos¢
powszechnym takze u Rzymian. W dotychczasowej li-
teraturze marynistycznej ciggle natomiast przewaza po-
glad, z pewnoscig juz daleki od prawdy, o stosowaniu

1 Wydaje sig, iz z punktu widzenia konstrukcji pracy poszczegoIne tachniki namiaru kursowego najwczesniej w XI1/X1I1

czesci rozdziatu czwartego mogtyby z powodzeniem stanowi¢ elementy
sktadowe innych partii ksigzki. 1tak rozwazania na temat ,,ludzi morza”
z pewnoscig uzupetnityby uwagi czysto historyczne pomieszczone
w rozdz. Il. Natomiast wyjasnienie ewolucji pojecia ,,nawigacja” po-
winno znalez¢ sie we wstepie ksigzki. Pozwolitoby to takze na uniknie-
cie zbednego powtdrzenia niemal identycznych uwag autora na ten sam
temat.

wieku...

Wi iele zatem wskazuje, ze naturalna i prosta w swej
genezie nawigacja przybrzezna ulegata ciggtemu dosko-
naleniu. Efektywnosci tej metody nie ograniczaty w dra-
styczny sposdb zte warunki pogodowe w dzien i staba
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widocznos$¢ w nocy. Wedtug autora, obawy przed zeglu-
ga nocngRjuz w epoce natezenia kolonizacji greckiej
powoli przestaty stanowi¢ bariere w rozwoju zeglugi. Po-
wstajgcy stopniowo w oparciu o wspomniane juz wieze
straznicze, sanktuaria, latarnie morskie system nadbrzez-
nej sygnalizacji swietlnej dawat pewne poczucie bezpie-
czenstwa (s. 163-173). Oczywiscie nie byt on doskonaty
i tak naprawde dopiero w dziataniach podejmowanych
przez Rzymian mniej wiecej od I w. n.e. na obszarze za-
chodniej czeéci M. Srédziemnego widaé cheé objecia
catego tego akwenu siecig w miare gestych punktéw sy-
gnalizacyjnych i ostrzegawczych.

zeglarzy technika halsu. Zegluga ukos$nie pod wiatr po-
zwalata przetamywacé bariere stawiang statkom i okre-
tom nawet przez przeciwne podmuchy. Warto zauwazy¢,
ze S. Ducin wiaczyt sie do dyskusji na temat mozliwosci
wykorzystania halsowania jeszcze w okresie przed | w.
p.n.e. Jego zdaniem pozwalaty na stosowanie tej techni-
ki 6wczesne typy zagli oraz konstrukcja urzadzen stero-
wych. Whnikliwa analiza Zrédet literackich pozwolita
autorowi odnalez¢ w nich rowniez jakby bezposrednie
dowody znajomosci techniki halsu na przetomie er. Na
szczeg6lng uwage w tym wzgledzie zastuguje zupetnie
nowa i oryginalna interpretacja fragmentéw ,,Eneidy”

S. Ducin operuje wieloma przyktadami, z ktorychwergiliusza (s. 115). O tym, iz w ostatecznym bilansie,

niezbicie wynika, iz zegluga przybrzezna wecale nie tak
dostownie musiata odbywac sie w bezposredniej blisko-
Sci wybrzeza. Je$li sprzyjajace warunki pogodowe po-
zwalaty na obserwacje linii brzegowej z odlegtosci na-
wet kilkudziesigciu kilometrow, to trudno zaktadac, ze
podréz odbywata sie na skomplikowanej trasie stano-
wigcej doktadne odwzorowanie obrysu lgdu. Tym samym
pewnej weryfikacji powinna ulec opinia, iz "przybrzez-
na" podr6z trwata znacznie dtuzej, niz ta, w trakcie kto-
rej antyczni sternicy decydowali sie na utrate kontaktu
wzrokowego z lagdem. Oczywiscie nie kazda trasa wy-
znaczona blisko$cig wybrzeza zmuszata sternikéw do
jednak dos$¢ znacznego oddalania sie od brzegu. Stawa-
to sie to konieczne choéby w przypadku wiekszych jed-
nostek o sporym zanurzeniu. Zegluga przybrzezna naj-
czesciej odbywata sie na relatywnie krotkich, typowo
handlowych szlakach, ktorych celem byto w miare szyb-
kie zawiniecie do jak najwiekszej liczby portow.

Z pewnoscia bardziej skomplikowang technikg na-
wigacyjng Swiata starozytnego byto wykorzystanie wia-
trow i pragdéw morskich jako $rodka orientacji na morzu
(s. 100-112). Praktyka taka stosowana byta powszech-
nie, cho¢, jak twierdzi autor, nie we wszystkich okolicz-
nosciach. Pozwalata ona bowiem oddali¢ sie od brzegu
na tyle, iz mozna byto utraci¢ kontakt wzrokowy z wy-
brzezem, cho¢ jednocze$nie spowodowac to mogto nie-
bezpieczne odchylenia od obranego kursu. Wykorzysta-
nie wiatru dla okreslenia wtasnego potozenia byto poza
tym mozliwe jedynie natych akwenach, na ktérych mia-
ty one wzglednie niezmienny kierunek. Pozytywna stro-
na wyboru pradéw i wiatrow morskich jako ,,przewod-
nikéw” polegata réwniez na tym, iz przy przestonietym
chmurami niebie stwarzata jednak pewne poczucie bez-
pieczenstwa i oddalata wizje niemal zupetnej bezradno-
§ci antycznych zeglarzy. Istotnym wydaje sie rowniez
fakt, iz korygowaniu odchyleri od kursu, powstatych przy
wykorzystaniu wiatru lub prgdéw morskich jako sity
napedu oraz do okre$lania potozenia jednostek ptywaja-
cych, stuzyta niewatpliwie stosowana przez antycznych

zestawieniu pluséw i minuséw tej metody nawigacyj-
nej, zwyciezato zaufanie do wiatréw i pradéw morskich
Swiadczy¢ moze jej stosowanie w zegludze az do upo-
wszechnienia kompasu w XVIII w.

Starozytni ciggle poszukiwali doskonalszych metod
nawigacyjnych, pozwalajagcych niemal w peni unieza-
lezni¢ sie zar6wno od ucigzliwej koniecznosci utrzymy-
wania kontaktu wzrokowego z linig brzegowa, jak ibacz-
nego $ledzenia czesto zmiennych zjawisk meteorologicz-
nych. Mozliwos$ci ewolucyjnego w swym charakterze
tworzenia takiej niezawodnej techniki nawigacji dawata
obserwacja wzglednie statych zjawisk natury astrono-
micznej: potozenia stonca, konstelacji gwiazd i planet.
Cho¢ zjawisko precesji (s. 183-185), przesuniecia skle-
pienia niebieskiego z widocznymi na nim konstelacjami
wzgledem kuli ziemskiej i kierunku geograficznego p6-
tnoc-potudnie, uniemozliwia wrecz udzielenie precyzyj-
nych odpowiedzi na wszelkie stawiane dzisiaj pytania,
to z pewnos$cig wymieni¢ mozna najczesciej wspomina-
ne w Zrédtach nazwy ciat niebieskich wykorzystywanych
w astronawigacji: gwiazdozbiér Wolarza, Byka, Wiel-
kiej i Matej Niedzwiedzicy. Z pewnoscig wspomniana
technika nawigacji, jesli polega ona kolejno na wyzna-
czeniu potozenia gwiazdy lub planety, okresleniu na tej
podstawie wiasnej pozycji i dopiero na bazie tych infor-
macji wytyczeniu wtasciwego kursu, nie mogta ciggle
opierac sie jedynie na prostej obserwacji niebosktonu
i uksztattowania tg wtasnie drogg pewnego zasobu wie-
dzy praktycznej przekazywanej w tradycji ustnej z poko-
lenia na pokoleniel3 Jej rozwo6j musiat by¢ z czasem zde-
terminowany przez badania o charakterze naukowym
majace choéby na celu stworzenie mapy $wiata z nanie-
siong siatkg geograficzng (s. 226). Obserwacja ciat nie-
bieskich stata sie zatem inspiracjg do Swiadomych dzia-
tan cztowieka nakierowanych na tworzenie, budowanie
idoskonalenie specjalistycznych przyrzadéw: gnomonu,
astrolabium, tzw. laski Jakuba, stuzacych nie tylko sku-

B Metoda prostej obserwacji i sumowania zdobywanej drogg do-

$wiadczenia wiedzy ,,powstawaty” tzw. naturalne pomoce nawigacyjne

» Zwigzane one byly, jak stusznie zauwazyt S. Ducin, nic tylko(s. 223-224). Dla wytrawnego zeglarza zrédtem cennych informacji sta-

z ograniczeniem widocznosci. Przy rezygnacji z zawijania na noc do portu,
nalezato zapewnienie zatodze podstawowe wygody natury socjalnej.

wato sie $ledzenie zachowania ptakéw, ryb, delfinéw, zmian barwy wody,
wreszcie morskiej flory.
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teczniejszemu wykorzystywaniu obserwacji nieba, ale
i z pewnoscig upowszechnieniu stosowania techniki
astronawigacji.

Deklarowany przez autora popularny charakter ksigz-
ki oraz jej przeznaczenie gtdwnie dla amatorow zeglu-
giMsprawit, iz czesto cytowane zrddta greckie lub tacin-
skie zostaty zaprezentowane czytelnikowi w ttumacze-
niach najezyk polski. Jest to w petni uzasadnione, cho¢
w tych partiach ksigzki, w ktdrych autor dokonuje szcze-
goétowej interpretacji drobnych fragmentéw Zrodet po-
winny choéby w nawiasach znalez¢ sie cytacje z orygi-
natéw. S. Ducin nie daje jakby szansy odbiorcy lepiej
przygotowanemu do poznawania specyficznego wycin-
ka starozytnosci na szybkie weryfikowanie sgdéw auto-
ra bezposrednio w oparciu o jezyki klasycznels Wspo-
mniane przeznaczenie pracy powinno pociaga¢ za soba
konsekwentne dziatania innej natury. Amatorowi anty-
ku pomaga w poznawaniu pracy niezbedny wrecz stow-
nik pojec¢ zeglarskich i nawigacyjnych, zawierajacy Kil-
kadziesigt kluczowych haset. Zeglarze-amatorzy mogli-
by natomiast znalez¢ pomoc choéby w stowniku pisarzy
antycznych najczesciej cytowanych w pracy. Pozwolito-
by to réwniez skutecznie uciec przed wieloma trudnymi

do unikniecia powtdrzeniami, ktére w znakomitej wiek-
szosci pojawiajg sie whasnie przy prezentacji pochodze-
nia zrodet.

,»Sztuka nawigacji w starozytnej Grecji i w Rzymie
jest niewatpliwie wartosciowg kontynuacjg tradycji za-
interesowan antyczng zegluga, zapoczatkowanej w lu-
belskim Srodowisku starozytnikéw przez Profesora T. £o-
poszke. Znaczenia tej monografii nie nalezy jednak po-
strzega¢ wytgcznie w takim konteks$cie. Stanowi ona
bowiem znaczacy wkiad w rozwdj nie tylko polskich
badan nad szeroko rozumiang problematyka morska kla-
sycznej starozytnosci. Najwiekszg chyba wartoscig pra-
cy jest w petni udowodniona teza, ze rozwojowi zeglugi
starozytnej sprzyjaty nie tylko relatywnie dogodne wa-
runki pogodowo-klimatyczne basenu Morza Srédziem-
nego lub Czarnego, towarzyszyto mu bowiem ciagte
doskonalenie praktycznej iteoretycznej wiedzy w zakre-
sie nawigacji. Wielka zastuga autora pozostaje fakt, iz
teze te przekonywujgco udowodnit w gruncie rzeczy na
wielce specyficznych zrdédtach, dzietach poetéw, filozo-
fow i politykdw.

Z pewng przekorg rzec mozna, ze ksigzka S. Ducina
odarta jakby stawnego Pyteasza i innych wielkich zegla-
rzy $wiata antycznego z nimbu wspaniatosci, odwagi i po-
Swiecenia, pozbawita czesci odczuwanego wzgledem
nich wielkiego podziwu (po morzach bez kompasu?!).

B Wpracy czgsto pojawiaja uwagi, swego rodzaju porady, z kto-Tak przeciez, z ogromnym respektem, postrzegano wiel-

rych korzysta¢ moga wspotczes$ni amatorzy zeglugi (s. 19, 20, 24, 30,
35, 159,204, 236).

15Niektore wykorzystane w pracy ttumaczenia nic naleza do naj-
lepszych. Czesto cytowany Cyceron pojawia si¢ na przyktad w mocno
juz archaicznej translacji E. Rykaczewskicgo. By¢ moze stuzy to po-
Srednio pewnej stylizacji czy celowej archaizacji. Nic wydaje sie jed-
nak, abyjezyk polski potowy X 1X w., odpowiadajacy wszak poziomo-
wi rozwoju dwczesnej techniki, pomagat w zrozumieniu fragmentéw
o0 do$¢ specjalistycznym charakterze, por. s. 25,27, 69, 70, 85, 87.
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kiego Greka z Marsylii ijemu podobnych. Dzi$ wiemy,
ze w ich dziataniach iosiggnieciach nie byto tylko i wy-
tacznie swego rodzaju ,,bohaterszczyzny”. Towarzyszy-
fa im bowiem rzetelna wiedza, ktdrg i dzisiaj z powo-
dzeniem wykorzystujg wspétczesni zeglarze. A moze
warto bytoby, zeby oceny ksigzki dopetnita specjalistycz-
na opinia ktérego$ z nich...



