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AUTOSTRADA INNOWACII — PRZESTRZENNY ROZWOJ SIECI
OSRODKOW TECHNOLOGICZNYCH

1. AUTOSTRADA INNOWACII - IDEA

Autostrada Innowacji to nazwa obejmujaca rdzne idee utworzenia, w oparciu
0 potencjat badawczy i przemystowy potudniowej Polski, jednego z wiekszych europej-
skich klastrow Aigh-tech, zlokalizowanego w pasie oddziatywania autostrady A4.

Ideal rozwoju europejskiego regionu przemystu zaawansowanych technologii
na terenie czterech wojewddztw potudniowej Polski wzdtuz korytarza komunikacyjnego
pojawita sie w potowie lat dziewie¢dziesigtych ubiegtego wieku?. Polega ona na wykorzy-
staniu istniejgcego w obszarze pomiedzy Wroctawiem a Krakowem potencjatu naukowo-
badawczego, dostepnosci wyksztatconych ludzi oraz obecnosci dobrej infrastruktury ko-
munikacyjnej dla przyciagniecia firm zagranicznych i rozwoju polskich przedsiebiorstw z
sektora zaawansowanych technologii. Dziatania podjete na rzecz ksztattowania takiej
przestrzeni zaowocowaty w roku 2002 podpisaniem wstepnego porozumienia®, dotycza-
cego utworzenia Autostrady Firm Nowych Technologii traktowanej jako ,Polska Doling
Krzemowg”. Rok pdzniej zostato powotane do zycia Stowarzyszenie Firm Autostrady No-
wych Technologii (SFANT), ktérego misjg jest promocja i budowa nowoczesnego wize-
runku Slaska jako miejsca lokalizacji przemystu zaawansowanych technologii oraz
integracja srodowisk naukowych i gospodarczych. W odniesieniu do koncepcii ,Autostra-
dy Nowych Technologii” w roku 2005 w Krakowie zostata zorganizowana konferencja
pod hastem ,Autostrada Innowacji”“. Na konferencji podkreslono znaczenie potencjatu
naukowo—-badawczego regionu, umozliwiajgcego rozwoj przedsiewzie¢ i firm dzialaja-
cych w oparciu o osiggniecia naukowe uczelni zlokalizowanych od Wroctawia po Rze-
széw. Kontynuujac wstepne ustalenia, w roku 2007 podpisano porozumienie o podjeciu
wspdlnych dziatann na rzecz utworzenia strefy zaawansowanych technologii i gospodarki
opartej na wiedzy o nazwie ,Autostrada Firm Nowych Technologii™.

! Tworca tej idei jest Jerzy Szymura, senator RP w latach 2005-2007, informatyk, naukowiec, przed-
siebiorca, tworca i prezes Stowarzyszenia Firm Autostrady Nowych Technologii.

2 7a: www.sfant.org.
3 Porozumienie podpisali w dniu 13 maja 2002 . w Katowicach przedstawiciele czterech woje-
wadztw: Dolnoslgskiego, Matopolskiego, Opolskiego i Slaskiego.

4 III Konferencja z cyklu Uniwersytet dla Przemystu pod hastem ,Autostrada Innowacji” zorganizo-
wana przez Centrum Innowacji Transferu Technologii i Rozwoju Uniwersytetu odbyfa sie w Krakowie
w dniu 04.04.2005 r.

® Porozumienie zostato podpisane we Wroctawiu dnia 05.07.2007 r. przez Marszatkéw Wojewddztw
Dolnoslaskiego, Matopolskiego, Slgskiego i Opolskiego oraz Prezydentdw Wroctawia, Krakowa
i Opola, a takze Jana Szymure senatora RP.
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Planowana strefa, budowana w oparciu o istniejacy juz potencjat naukowy, po-
winna stac sie gldwnym motorem rozwoju gospodarczego regionu. Wspdtpraca interre-
gionalna ma obejmowaé wspodlne ubieganie sie o fundusze europejskie, pomocne
w realizacji przedsiewziecia, promocje regionu w celu pozyskania inwestoréw oraz koor-
dynacje prac planistycznych, studyjnych i dokumentacyjnych®.

2. AUTOSTRADA INNOWACII
A DOKUMENTY STRATEGICZNO-PLANISTYCZNE

Dokumenty strategiczno-planistyczne szczebla krajowego wskazujg na potencjat
rozwojowy osrodkéw miejskich skupionych w bliskosci korytarza komunikacyjnego auto-
strady A4 oraz na mozliwos¢ i potrzebe budowy innowacyjnego obszaru gospodarczego
w tym regionie. Jest to szczegdlnie wazne w sytuacji, gdy europejskie koncepcje rozwo-
ju’ stref metropolitalnych, zwigzanych z obszarami zaawansowanej technologii i gospo-
darki opartej na wiedzy, omijajg tereny Polski [2]. Brak dziatan na rzecz budowy
obszaréw innowacyjnosci pozostawi Polske poza gtéwnymi kierunkami rozwoju gospo-
darczego Europy. W Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z roku
2001 obszar miedzy europolami® Wroctawia a Krakowa, nalezy do strefy przyspieszonego
rozwoju i narastajgcej koncentracji potencjatu cywilizacyjno-ekonomicznego. Ukfad Wro-
ctaw — Krakdw planowany jest jako potencjalne pasmo przyspieszonego rozwoju, zwig-
zane gtdéwnie z ukfadem infrastruktury technicznej. Zatozenie to jest utrzymane réwniez
w Zaktualizowanej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z roku 2005 [1].
Z kolei w przedstawionym w roku 2006 schemacie przeksztatcen struktury przestrzennej
Polski na poczatku XXI wieku, obszar ten miesci sie nie tylko w tradycyjnym rdzeniu go-
spodarczym kraju, ale takze tworzy gtéwng o$ rozwoju powigzan i innowacji, ciggnaca
sie od granicy zachodniej, przez Wroctaw, Katowice, Krakdéw az po Rzeszow [1]. W przy-
gotowywanym Projekcie Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju obszar od
Wroctawia po Krakdw nalezy do pasma intensywnego wzrostu zaktadanego w ramach
policentrycznego modelu rozwoju przestrzennego Polski ,Centralnego Szesciokata” [2].
,Centralny Szesciokat”, uksztattowany z powigzanych ze soba duzych metropolii® tworzy
uktad sieciowy, ktdry ze wzgledu na wieksze szanse wytworzenia struktury gospodarczej
opartej na wiedzy moze stac sie konkurencyjny dla regionalnych sieci metropolitalnych
Europy [2].

W Zatozeniach Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego w obszarze potu-
dniowej Polski wyznaczono dwa obszary szczegdlnie predysponowane do wsparcia,
zuwagi na wyzszy poziom innowacyjnosci, potencjat naukowo-badawczy, obecnos¢
przemystu zaawansowanych technologii i osrodkéw technologicznych, stanowiacych réz-
ne formy pobudzenia i rozwoju procesdéw innowacyjnych. Obszary te to Slgsko-
Matopolski Makroregion Zaawansowanych Technologii funkcjonujacy w oparciu
o potencjat osrodkow metropolitalnych Wroctawia, Katowic i Krakowa oraz zwigzana z

® Tekst porozumienia AFNT zamieszczony na portalu internetowym wojewddztwa matopolskiego.
’ Prowadzone w ramach programu badawczego ESPON [2].

8 Europole jako planowane bieguny polaryzacji o znaczeniu europejskim planowane byty jako jedne
z gtdwnych elementdw ksztattowania przestrzeni Polski.

° Centralny SzeSciokat tworzg Warszawa, Tréjmiasto, Poznan, Wroctaw, konurbacja gdrno$laska
i Krakdw. Jednoczeénie zauwaza sie tendencje, z uwagi na postepujacy proces zlewania sie obsza-
row metropolitalnych Krakowa i Katowic, do traktowania tych dwdch o$rodkéw jako uktadu bipolar-
nego [2],[8].
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Rzeszowem Dolina Lotnicza'®. Wsparcie tych obszaréw i wykorzystanie ich zasobéw dla
budowy gospodarki opartej o wiedze, przyczyni sie do poprawy konkurencyjnosci regio-
now i kraju.

W dokumentach planistycznych szczebla wojewddzkiego idea rozwoju Autostra-
dy Nowych Technologii obecna jest jedynie w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa élaskiego“' Jednym z wnioskow Planu jest wykorzystanie szans w polityce
przestrzennej z wojewodztwami osciennymi, wynikajgcych z porozumienia o utworzeniu
~Autostrady Firm Nowych Technologii”, rozumianej jako strefa gospodarcza budowana w
oparciu o parki technologiczne i przemystowe zlokalizowane w zasiegu oddziatywania au-
tostrady A4. Planowana wspdtpraca ma na celu stworzenie atrakcyjnego wizerunku re-
gionu dla rozwoju technologicznego i przyciggniecia inwestorow z branzy high-tech,
a takze budowy ,spoteczenstwa informacyjnego”, rozwoju innowacyjnosci i gospodarki
opartej na wiedzy'?. W Dolno$laskiej Strategii Innowacji'® ,Autostrada Nowych Techno-
logii” wymieniana jest jako przedsiewziecie wymagajgce wspotpracy interregionalnej,
w kontekscie budowy sieci regionalnych klastréw firm innowacyjnych. Réwniez w Regio-
nalnej Strategii Innowacji Wojewddztwa Opolskiego koncepcja ta figuruje jako ponadre-
gionalne konsorcjum zaawansowanych technologii, stuzgce zwiekszeniu potencjatu oraz
rozwinieciu sektora badan i rozwoju, co jest zgodne z zapisem Strategii Rozwoju Woje-
wddztwa dotyczacym traktowania autostrady jako osi rozwoju gospodarczego!*. W stra-
tegiach innowacji i strategiach rozwoju pozostatych wojewddztw™, ktdre podpisaty
porozumienie o powotaniu strefy zaawansowanych technologii wzdtuz autostrady A4, za-
uwaza sie brak odniesien do tej koncepcji, cho¢ wiele zawartych w tych dokumentach
zapisow, dotyczacych miedzy innymi rozwoju innowacyjnosci, budowy gospodarki opar-
tej na wiedzy, pobudzania przedsiebiorczosci oraz wzmocnienia sektora badan i rozwoju,
a takze funkcjonowania sieci instytucji wspierania biznesu, sprzyja i umozliwia powstanie
takiej przestrzeni.

10 pozostate obszary, w ktdrych rozwija sie gospodarka oparta na wiedzy, to Centralny Makroregion
Zaawansowanych Technologii (Warszawa — £dz), Poznanskie Centrum Zaawansowanych Technolo-
gii (Poznan), Pomorskie Centrum Zaawansowanych Technologii (Gdynia — Gdansk) [3].

1 plany zagospodarowania przestrzennego pozostatych wojewddztw byty uchwalane wkrétce po
podpisaniu wstepnego porozumienia w sprawie utworzenia ,Autostrady Firm Nowych Technologii”
z dnia 12 maja 2002 r.,, co mogto by¢ przyczyna braku w tych dokumentach odniesien do tej kon-
cepcji. Por. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Wroctaw 2002;
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego, Opole 2002; Plan Zagospodaro-
wania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, Krakéw 2003.

12 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2004.
13 Dolnoélgska Strategia Innowacji, Wroctaw 2005.

14 Cel operacyjny II 1.4 Zwiekszenie udziatu opolskiej nauki w europejskiej przestrzeni badawczej.
Regionalna Strategia Innowacji Wojewddztwa Opolskiego na lata 2004-2013, Opole 2004; Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego, Opole 2004.

15 Regionalna Strategia Innowacji Wojewddztwa Slaskiego na lata 2003-2013 — ,Wyobrazenia Two-
rzg Rzeczywisto$¢”, Katowice 2003; Regionalna Strategia Innowacji Wojewddztwa Matopolskiego
2008-2013, Krakéw 2008; Regionalna Strategia Innowacji Wojewddztwa Matopolskiego na lata
2005-2013, Krakéw 2004; Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa Matopolskiego na lata 2007-2013, Kra-
kéw 2006; Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Slaskiego na lata 2000-2020, Katowice 2005; Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do roku 2020, Wroctaw 2005.
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3. AUTOSTRADA INNOWACJI A SIEC OBSZAROW INNOWACYINYCH

Pasmowy ukfad czterech miast (Wroctawia, Katowic, Krakowa i Rzeszowa)
z dominujaca bipolarng aglomeracjg krakowsko-$laskg moze stanowic¢ ramy przestrzenne
dla rozwoju sieci obszaréw innowacyjnych tworzacych region zaawansowanych techno-
logii w potudniowej Polsce. Podstawg tego uktadu sg duze aglomeracje miejskie: kra-
kowska i wroctawska, bedace lokomotywami rozwoju kraju [8]. Ksztattujacy sie obszar
metropolitalny $lasko-krakowski stanowi najwiekszg koncentracje ludnosci, potencjatu
naukowego i gospodarczego, szczegdlnie w zakresie nowych zagranicznych inwestycji
przemystowych®. Dodatkowo Krakéw jest drugim po Warszawie miastem polskim
o wysokim poziomie innowacyjnosci, w ktérym rozwija sie gospodarka oparta na wiedzy
[1]. W obszarze od Wroctawia po Rzeszédw miesci sie 30% polskich uczelni i studiuje
40% studentéw'’, co $wiadczy o wysokim potencjale naukowym regionu i obecnosci do-
brze wyksztatconych zasobdw ludzkich. Dodatkowym walorem rozwojowym tego obszaru
jest korzystna infrastruktura transportowa — czeSciowo istniejgce i budowane dwie auto-
strady Al i A4 oraz obecnos¢ czterech miedzynarodowych portéw lotniczych, zlokalizo-
wanych w gtdwnych miastach regionu. W duzych miastach koncentrujg sie obecnie
gtowne osrodki wplywajgce na potencjat naukowo-technologiczny i zaangazowane
w rozwoj proceséw innowacyjnych [5]. Funkcjonowanie sieci zwartego kompleksu inno-
wacyjnosci wymaga rozszerzenia i ekspansji tego potencjatu do mniejszych os$rodkdw.
Szczegdlnie korzystne warunki posiadajg miasta potozone w obszarach metropolitarnych,
dobrze skomunikowane z miastem centralnym, cieszace sie brakiem ucigzliwosci wielko-
miejskich, a posiadajgce atrakcyjne walory kulturowo-krajobrazowe [6].

Taka koncepcja rozwoju przestrzennego wigze sie z proponowanymi przez auto-
ra badaniami, dotyczacymi uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych dla budowy sieci
stref innowacyjnosci jw. Polsce Potudniowej ze szczegdlnym uwzglednieniem wojewddz-
twa matopolskiego [5]. Interdyscyplinarne badania powinny obejmowac:

— analize uwarunkowan przestrzennych, spotecznych i ekonomicznych rozwoju
obszaréw zaawansowanych technologii w Polsce Potudniowej;

— analize istniejgcych obszaréw SSE pod katem mozliwosci i ograniczen rozwoju
o$rodkéw wspierania innowacji w celu ich ochrony przed przyjmowaniem innej
dziatalnosci;

— analize osrodkéw zurbanizowanych pod katem mozliwosci ich rozwoju jako in-
nowacyjnych obszaréw zaawansowanych technologii;

— analiza uktadu transportowego pod katem mozliwosci jego rozbudowy
i modernizacji, a takze wprowadzenia nowych $rodkéw komunikacji w skali re-
gionu;

—  wytypowanie obszaréw korzystnych dla rozwoju sektora high-tech;

— propozycje dziatan (pakiet projektdw) na rzecz poprawy jakosci przestrzeni, in-
frastruktury i $rodowiska miast, wytypowanych pod rozwoj obszaréw wzrostu
w celu stworzenia atrakcyjnych warunkéw zycia i pracy;

— monitorowanie dziatan na rzecz podjecia wspdtpracy interregionalnej oraz roz-
woju sieci kontaktéw w celu wzmocnienia potencjatu innowacyjnego catego re-

16 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2004.
17 Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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gionu Polski Potudniowej w ramach SIasko—Ma’fopoIskiego Makroregionu Za-
awansowanych Technologii'® i Doliny Lotniczej;

—  Benchmarking - poszukiwanie ,dobrych praktyk” w rozwigzaniach zastosowa-
nych w procesie rozwoju obszaréw innowacyjnosci w innych krajach UE, np.
w Niemczech Wielkiej Brytanii, czy Finlandii.

4. MOZLIWOSCI ROZWOJU SIECI OBSZAROW INNOWACYJINOSCI
W POLUDNIOWEJ] POLSCE — WYMIAR PRZESTRZENNY

W ramach zajec z przedmiotu planowanie regionalne realizowanego na Wydzia-
le Architektury Politechniki Krakowskiej przez Instytut Projektowania Miast i Regiondw
pod kierunkiem dr hab. inz. arch. prof. PK Elzbiety Wectawowicz-Bilskiej, grupa studen-
téw prowadzonych przez autora wykonywata w roku akademickim 2008/2009 koncepcje
rozwoju obszaréw innowacyjnych w skali regionalnej.

Zadanie projektowe polegato na identyfikacji, na podstawie analiz uwarunko-
wan funkcjonalno-przestrzennych, obszaréw korzystnych dla lokalizacji funkcji wigzacych
sie z pobudzeniem innowacyjnosci i budowg gospodarki opartej o wiedze oraz na zapro-
ponowaniu wariantdw rozwoju przestrzennego wybranego regionu. W ramach projektu
nalezato przedstawi¢ spdjng, schematyczng koncepcje zagospodarowania przestrzennego
obszaru, ktérego wzrost opiera sie na rozwoju przemystu zaawansowanych technologii.
W koncepcji zagospodarowania nalezato okresli¢ lokalizacje infrastruktury wsparcia biz-
nesu oraz zaproponowac wprowadzenie innych funkcji gwarantujgcych wytworzenie od-
powiednich warunkéw przestrzennych dla rozwoju obszaréw innowacyjnych.
Projektowana transformacja przestrzenna regionu w zwigzku z planowanym rozwojem
przemystu zaawansowanych technologii wigze sie z poprawg obstugi transportowej, do-
stepnosci komunikacyjnej, rozbudowy infrastruktury ustugowej zaréwno edukacyjnej,
naukowo-badawczej i okoto biznesowej, jak i rekreacji, sportu oraz ,czasu wolnego”*®
[7]. Transformacja przestrzeni zurbanizowanych wigze sie ze zmianami spoteczno-
$rodowiskowymi wynikajgcymi z przeksztatcenia gospodarczego regionu.

Sposréd 10 wykonanych projektéow do zaprezentowania w niniejszym artykule
wybrano trzy przyktady®®, w ktérych podjeto prébe rozwigzania problemu zagospodaro-
wania przestrzennego dla potrzeb rozwoju obszardw innowacyjnych w powigzaniu
z korytarzem istniejacej i planowanej autostrady A4 w obszarze od Gliwic po Bochnie.
Przedstawione projekty wybranych fragmentdw przestrzeni nie stanowig zwartej koncep-

18 Inne stosowane nazwy to ,Dolina Informatyczna”, ,Autostrada Nowych Technologii” , ,Autostrada
Innowadji”.

¥ Pod tym okredleniem zawarto nieprzettumaczalne na jezyk polski okreslenie “spa-wellness-
beauty”, pod ktdrym rozumiemy szereg ustug zwigzanych z dbatoscig o zdrowie, dobre samopoczu-
cie i urode, prowadzeniem zdrowego stylu Zycia oraz utrzymaniem wiasciwej kondycji psychicznej
i fizycznej.

2 W artykule korzystano z nastepujgcych opracowan wykonanych przez studentéw V roku WAPK
w sem. 9. roku akademickim 2008/2009 w ramach przedmiotu Planowanie Regionalne w grupie dr.
inz arch. Matyldy Wdowiarz-Bilskiej: Rozwdj Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego w oparciu
o stworzenie terenéw inwestycyjnych nowoczesnych technologii autorstwa zespotu w skladzie:
K. Chruscicka , M. Chudy, M. Trejta, M. Warykiewicz; Technostrada Gliwice — Katowice autorstwa ze-
spotu w sktadzie: L. Babiarz , J. Chrobry, J. Fleszar , A. Glenc, M. Rubaj; Autostrada Innowacji Kra-
kéw — Bochnia autorstwa zespotu w sktadzie: S. Kamionka, M. Kuter, K. Walczyk, J. Krakowian, B.
Ujma.
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cji rozwoju catego regionu Slgsko—krakowskiego. Dodatkowo jako opracowania studenc-
kie nie byty przygotowywane pod katem realnosci inwestycyjnej i jej optacalnosci. Mimo
to zawierajg one szereg ciekawych wizji i pomystéw, ktdre mogg stanowi¢ gtos w dysku-
sji nad rozwojem przestrzennym sieci obszaréw innowacyjnosci w potudniowej Polsce.

W koncepcji Technostrada Gliwice — Katowice zatozono rozwdj sieci techno par-
kéw budowanych w oparciu o istniejace osrodki innowacji oraz strefy dziatalnosci gospo-
darczej mieszczace sie na terenie gtdwnych osrodkdw miejskich Gérnego Slaska (rysunek
1). Proces rozwoju stref zaawansowanych technologii wigze sie z aktywizacjg obszaréw
niezainwestowanych, rewitalizacja obszaréw poprzemystowych oraz poprawg jakosci
Srodowiska miejskiego. Podstawg nowo rozwijanego uktadu (rysunek 2) sg dwa osrodki
dominujace: Gliwice i Katowice, w ktorych istnieje juz infrastruktura wspierania innowa-
cyjnosci i zaplecze naukowo-badawcze oraz dwa mniejsze — Ruda Slaska i Mikotdw,
gdzie planuje sie rozwdj funkcji mieszkaniowo-ustugowych oraz lokalizacje ustug ponad-
lokalnych?! zwigzanych ze wsparciem przedsiebiorczoéci i firm high-tech. Koncepcja
przestrzenna zaktada rozwdj gtéwnych stref zaawansowanych technologii jako symbo-
licznych ,bram” do Gliwic i Katowic?, stanowigcych charakterystyczne elementy krajo-
brazu, dobrze widoczne z autostrady. Ich potozenie w odniesieniu do ciggow
komunikacyjnych i terendw zabudowanych zapewnia dobrg dostepnos¢ transportowg
i bliskoS¢ ustug ogdlnomiejskich. Uzupetnieniem zagospodarowania tych stref s3 nowo-
czeshe jednostki ustugowo-mieszkaniowe wyposazone w tereny zieleni urzadzonej. Waz-
nym elementem projektu jest system terendw otwartych, zlokalizowany na potudnie od
autostrady A4, z siecig tras spacerowych, rowerowych i urzadzen sportowych zwigzanych
z terenami zieleni rekreacyjnej. W obszarze tym zaproponowano, nawigzujgc do idei
Jpracy w parku”?, budowe sieci matych oérodkéw technologicznych (parki technologicz-
ne, parki innowacji, parki przemystowe, centra technologiczne, centra badawczo-
rozwojowe, inkubatory technologiczne), ktére korzystatyby zaréwno z dobrej infrastruk-
tury komunikacyjnej (kolej i autostrada), jak i obecnosci zwartych terendw zieleni i re-
kreacji oraz bliskosci duzego obszaru zurbanizowanego. Dalszy rozwoj (tereny ekspansii)
stref zaawansowanych technologii przewidziano w obszarach pomiedzy autostrada
a Mikotowem.

W Koncepcji Rozwoju Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego zawarto dwa
szczegdlnie interesujgce warianty transformacji przestrzennej regionu. W wariancie bie-
gunowym (rysunek 3) przewidziano rozwdj trzech osrodkdw innowacji dziatajacych
w oparciu o potencjat naukowy i gospodarczy Krakowa, stanowigc dla tego nowego
uktadu dominujgce centrum. Powigzane z nim nowe bieguny wigzg sie z istniejagca infra-
strukturg miejskg Bochni, Myslenic i Trzebini. Dostepno$¢ komunikacyjng zapewniajg,
oprdcz autostrady i Zakopianki, nowe (zmodernizowane) trasy szybkiego ruchu, tgczace
poszczegodlne bieguny. Kazdy rozwijany biegun planowany jest jako zespdt sktadajacy sie
Z powigzanych ze sobg elementdw: miasta gtdwnego i strefy innowacji. Miasto gtdwne,
predysponowane do rozwoju, stanowi zaplecze mieszkalno-ustugowe oraz miejsce lokali-
zacji ustug specjalistycznych, filii uczelni wyzszych, parkéw technologicznych i osrodkéw
badawczych. Z kolei strefa innowacji stanowi monotematyczny klaster skupiajacy firmy,
laboratoria i centra naukowo-badawcze koncentrujgce sie zaréwno w parkach technolo-

2L przewidziano tu miedzy innymi lokalizacje centrum kongresowego i wystawienniczego.

22 Obszar ,,Bramy do Gliwic” przeznaczono gtéwnie pod funkcje badawczo-rozwojowg i park nauko-
wo-technologiczny, a tereny ,Bramy do Katowic” pod park technologiczno-przemystowy.

23 Idea ,pracy w parku” byla jednym z wazniejszych zatozen projektu rewitalizacji Zagtebia Ruhry
“IBA Emscher Park” i jego transformacji w region zaawansowanych technologii.
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gicznych, jak i poza nimi. Istniejgce uwarunkowania gospodarcze miast, przy ktorych za-
planowano lokalizacje strefy innowacji, pozwalajg zatozy¢ w Krzeszowicach rozwdj
osrodka agrarnego i medyczno-rehabilitacyjnego, w Brzesku browarniczego, a w okolicy
Rabki turystycznego.

Z kolei w wariancie pasmowym (rysunek 4) zatozono lokalizacje szeregu osrod-
kéw innowacyjnych, wzdtuz projektowanych osi rozwoju technologicznego. Osrodki te
budowane w oparciu o istniejgcy uktad miast Matopolski i Slgska zwigzane sg z gtownymi
korytarzami komunikacyjnymi regionu, tj. autostradg A4 i nowo projektowang trasg
szybkiego ruchu wigzaca Bielsko-Biatg, Myslenice i Bochnie. Wybdr predysponowanych
do rozwoju technologicznego miast przeprowadzono gtéwnie w oparciu o obecnosé¢
uczelni wyzszych, inkubatoréow, parkdw technologicznych i przemystowych oraz terenéw
specjalnych stref ekonomicznych. Sa to osrodki o réznej skali, potencjale i znaczeniu, co
wigze sie z ich charakterystykg przestrzenno-gospodarczg. W koncepcji tej oprocz domi-
nujacej metropolii Krakéw, stanowigcej jadro regionu innowacyjnego, mozna wyrdznic
pie¢ obszaréw wzrostu zwigzanych z nastepujgcymi o$rodkami: Trzebinia — Chrzandw,
Zabierzéw, Niepotomice — Bochnia, Myslenice — Dobczyce i Bielsko-Biata — Andrychdw.
Obszarom tym towarzyszg tereny rekreacyjne i sportowe zwigzane z naturalnymi kom-
pleksami zieleni naturalnej. Osrodkami szczegdlnie predysponowanymi do lokalizacji
funkcji zwigzanych z sektorem zaawansowanych technologii sg miejscowosci potozone
w sasiedztwie i bliskim oddziatywaniu Krakowa, jak np. Zabierzow?*, ktérego gwattowny
rozwoj wigze sie z pobudzeniem przedsiebiorczosci innowacyjnej oraz lokalizacjg mie-
dzynarodowego centrum komunikacyjno-logistycznego. Kolejne dwa nowe obszary in-
tensywnego rozwoju to bipole Bochnia — Niepotomice i Myslenice — Dobczyce. Miasta te
posiadajg wysokie walory przyrodniczo-kulturowe, co wptywa na ich atrakcyjnosc prze-
strzenng. Lokalizacja filii uczelni, firm, oSrodkéw badawczych, parkéw technologicznych
oraz ustug ponadlokalnych i specjalistycznych w systemie terendéw otwartych, wigzacych
oba o$rodki miejskie biopola, pozwoli na kreacje niewielkich przestrzennie, atrakcyjnie
potozonych i dobrze skomunikowanych obszaréw innowacyjnosci.

Projekt Dolina Wisty — Dolina Innowacji (rysunek 5) prezentuje koncepcje funk-
cjonalno-przestrzenng zagospodarowania obszaru pomiedzy Krakowem a Bochnig jako
zwartego obszaru technologicznego obejmujacego cze$¢ dzielnic Krakowa oraz tereny
gmin powiatu krakowskiego, wielickiego, proszowickiego i bochenskiego, potozone
wzdtuz doliny rzecznej. Na fragmencie tego obszaru, gtdwnie na terenie Krakowa, istnie-
jg juz osrodki wspierania przedsiebiorczosci i rozwija sie sektor zaawansowanych techno-
logii. Pozostaty teren planuje sie zaktywizowac przez lokalizacje parkéw technologicznych
i biznesowych, inkubatoréw, osrodkéw naukowych i badawczych oraz ustug okotobizne-
sowych. Na potudnie od obszaru technologicznego przewiduje sie wprowadzenie funkcji
mieszkaniowo-ustugowych. Jednoczes$nie zaktada sie poprawe powigzan komunikacyj-
nych, rozwdj sieci transportu i ustug ponadlokalnych. Szczegdlnego znaczenia nabiera
w koncepcji system metropolitalnej komunikacji publicznej rozwigzany w postaci szybkiej
kolei miejskiej i aglomeracyjnej, zapewniajacej transport z miejscowosci obszaru metro-
politalnego do Krakowa i strefy rozwoju technologicznego. Obszarowi intensywnego roz-
woju gospodarczego towarzyszg tereny spacerowe, nowe osrodki mieszkaniowe
realizowane w powigzaniu z kompleksami zieleni urzadzonej oraz ustugi sportu rekreacji

24 Wskazanie gminy Zabierzéw jako miejsca bardzo intensywnego rozwoju wynika z obecnosci na jej
terenie wielu przedsiebiorstw, w tym réwniez informatycznych oraz parku biznesowego Krakéw Bu-
siness Park, wchodzgcego w sktad Krakowskiego Parku Technologicznego. Dodatkowym atutem jest
sasiedztwo Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakdw — Balice.
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i rozrywki. Kompleksowe rozwigzanie projektu uwzgledniajgce spojno$é funkcjonalno-
przestrzenng oraz réwnoleglty uzupetniajaca sie rozbudowe infrastruktury gospodarczej,
komunikacyjnej, ustugowej i mieszkaniowej zapewnia zréwnowazony rozwoj regionu.

5. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Idea rozwoju obszaru innowacyjnego w powigzaniu z korytarzem komunikacyj-
nym autostrady A4, traktowanym jako oS rozwoju gospodarczego ma uzasadnienie wy-
nikajgce z potencjatu gospodarczego, naukowego i spotecznego tego regionu. Powstanie
takiego obszaru powinno wptynaé pozytywnie na poprawe, obecnie bardzo niskiego, po-
ziomu innowacyjnosci Polski; rozwdj gospodarki opartej na wiedzy oraz przemystu za-
awansowanych technologii. Realizacja wieloprzestrzennego obszaru innowacyjnosci
wymaga nie tylko obecnosci czynnikdw gospodarczych, ale takze transformacji prze-
strzeni obszaréw zurbanizowanych. Wynika to zaréwno z konieczno$ci przygotowania
przestrzeni do przyjecia innych funkcji, jak i z Odnowionej Strategii Lizbonskiej wigzacej
procesy innowacyjne, gospodarke informacyjng oraz funkcjonowanie nowoczesnych
struktur przemystowych z rozwojem zréwnowazonym, poprawg dostepnosci komunika-
cyjnej i transportowej, zapewnieniem odpowiedniej oferty ustugowej, a takze uzyska-
niem wysokiej jakosci Srodowiska.

Wizja korytarza A4 jako strefy innowacyjnego rozwoju gospodarczego ma od-
zwierciedlenie w dokumentach i koncepcjach planistycznych szczebla krajowego.
W dokumentach strategicznych i planistycznych poszczegdlnych wojewddztw idea rozwo-
ju ,autostrady innowacji” jest mniej czytelna lub brak jej zupetnie, chociaz istniejg zapisy
i dziatania majgce na celu rozwoj sektora zaawansowanych technologii, wspieranie in-
nowacyjnosci czy budowe gospodarki opartej na wiedzy. Tylko w nielicznych strategiach
i planach wojewddzkich wspomniano o koncepciji ,,Autostrady Nowych Technologii”. Za-
pisy te sg dosy¢ mgliste i nie formutujg zadnych konkretnych dziatan zwigzanych
z realizacjg koncepgji, ktérej wojewddztwa sg sygnatariuszami. Brak tych zapiséw dowo-
dzi, ze rozwdj takiego przedsiewziecia i jego sukces zalezy od umigjetnosci kooperacij,
budowy sieci wspdtpracy i kontaktéw oraz dziatan ponad podziatami administracyjnymi.
Wymaga tez catosciowej wizji rozwoju przestrzennego obszaru przedstawionej w formie
planu regionalnego, ktéry bytby nadrzednym projektem umozliwiajgcym zaplanowania
i koordynacje dziata. Wnioski i wytyczne z planu regionalnego powinny zosta¢ przenie-
sione do ustalen dokumentéw strategiczno-planistycznych poszczegdlnych wojewodztw,
takich jak plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa i obszaru metropolital-
nego; strategie rozwoju wojewddztwa i regionalne strategie innowacji.

Przedstawione studenckie koncepcje i schematy rozwoju stanowig przyktad
rozwigzan w skali regionalnej. Proponowana aktywizacja miast $redniej wielkosci przy-
czyni sie do rozwoju uktadow sieciowych, charakterystycznych dla wspotczesnych struk-
tur gospodarczych oraz zréwnowazonego rozwoju regionalnego. Aktywizacja wybranych
osrodkéw miejskich wigze sie z udoskonaleniem dostepnosci komunikacyjnej i transpor-
towej, rozbudowa infrastruktury ustugowej, a takze poprawa jakosci przestrzeni oraz
ochrony wartos$ci przyrodniczych i krajobrazowych. Budowa obszaru innowacyjnosci wy-
maga nie tylko lokalizacji nowych osrodkéw naukowo-badawczych, parkéw naukowo-
technologicznych czy stref aktywno$ci gospodarczej, ale réwniez wigze sie z potrzeba
zapewnienia fadu przestrzennego, wysokiej jakosci Srodowiska oraz atrakcyjnego miejsca
pracy i zamieszkania cztowieka. Jest to dtugotrwaty proces wymagajacy konsekwentnej,
wieloetapowej strategii dziatania, szerokiego wsparcia wiadz krajowych, regionalnych
i lokalnych, koncentracji kapitatu oraz inwestycji strategicznych.
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Powstanie obszaru innowacyjnosci prowadzonego w ramach interregionalnej
wspOtpracy moze przyczyni¢ sie do transformacji przestrzeni i rozwoju gospodarczego
potudniowej Polski.

Rysunek 1. Schemat projektowanej sieci technoparkéw

A — dominujgce osrodki miejskie;

B — pozostate osrodki zurbanizowane;

C — gtéwny obszar rozwoju strefy zaawansowanych technologii;
D — mate osrodki technologiczne;

E — autostrada A4

Zrédto: L. Babiarz , J. Chrobry, J. Fleszar , A. Glenc, M. Rubaj ,Technostrada Gliwice — Katowice”,
projekt wykonany w ramach przedmiotu planowanie regionalne w grupie M. Wdowiarz-Bilskiej.
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Rysunek 2. Koncepcja przestrzenna rozwoju Technostrady Gliwice - Katowice

A — osrodki miejskie tworzgce ramy i zaplecze dla rozwoju obszaru innowacyjnego;

B — mate osrodki technologiczne osadzone w terenach zieleni;

1,2 ,Brama do Gliwic” - strefa rozwoju zaawansowanych technologii o charakterze na-
ukowo-badawczym;

3,4 ,Brama do Katowic” strefa rozwoju zaawansowanych technologii o charakterze tech-
nologiczno

-przemystowym;

5 — obszar lokalizacji ustug ponadlokalnych zwigzanych z obstuga biznesu,

6 — system terendw otwartych o charakterze rekreacyjnym;

7 - kierunek ekspansji osrodkow technologicznych.

4

Zrédto: L. Babiarz , J. Chrobry, 1. Fleszar , A. Glenc, M. Rubaj, ,Technostrada Gliwice — Katowice”,
projekt wykonany w ramach przedmiotu planowanie regionalne w grupie M. Wdowiarz-Bilskiej.
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Rysunek 3. Schemat wariantu biegunowego rozwoju obszaréw innowacyjnych
w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym

A — Metropolia Krakéw — centralny o$rodek rozwoju przemystu zaawansowanych techno-
logii;

B — nowe bieguny rozwoju;

C — schemat przebiegu autostrady A4 — odcinki istniejagce i planowane;

D — schemat przebiegu drdg szybkiego ruchu — istniejgcych i projektowanych;
E — miasto gtdéwne;

F - strefa innowacji;

G — obszary intensywnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej;

H — osrodki naukowo-badawcze, parki technologiczne;

I — centra ustugowe;

J — tereny zieleni — obszary korzystne dla rozwoju funkcji sportu i rekreaciji;

K — kierunki powigzan i oddziatywania.

Zrodio: K. Chruscicka, M. Chudy, M. Trejta, M. Warykiewicz, ,Rozwéj Krakowskiego Obszaru Metro-
politalnego w oparciu o stworzenie terenéw inwestycyjnych nowoczesnych technologii”, projekt wy-
konany w ramach przedmiotu planowanie regionalne w grupie M. Wdowiarz-Bilskiej.
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Rysunek 4. Schemat wariantu pasmowego rozwoju obszaréw innowacyjnych
w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym

A — przebieg drog gtdwnych: autostrada A4 i drogi ekspresowe;

B — inne ciggi komunikacyjne;

C — miasta/miejscowosci predysponowane do rozwoju jako osrodki innowacyijne;
D — miasta predysponowane do rozwoju jako osrodki turystyczne;

E — osrodki naukowo-badawcze, parki technologiczne, filie uczelni;

F — osrodki handlu, rozrywki, sportu i rekreacji;

G — system terendw rekreacji;

H — kompleksy zieleni naturalnej;

I — obszaru metropolitalnego;

J — osie rozwoju technologicznego.

Zrédto: K. Chruscicka, M. Chudy, M. Trejta, M. Warykiewicz, Rozwdj Krakowskiego Obszaru Metropo-
litalnego w oparciu o stworzenie terencw inwestycyjnych nowoczesnych technologii, projekt wyko-
nany w ramach przedmiotu planowanie regionalne w grupie M. Wdowiarz-Bilskiej.
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Rysunek 5. Projekt Dolina Wisty — Dolina Innowadji

1 — obszar rozwoju osrodkdw zaawansowanych technologii; 2 — obszar predysponowany
do intensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowej i ustugowej; 3 — projektowane osrodki
technologiczne; 4 — centra szkolnictwa wyzszego, uniwersytety, 5 — ustugi wsparcia biz-
nesu; 6 - osrodki badawcze; 7 — kierunek powigzan technologicznych; 8 — kierunek po-
wigzan gospodarczych; 9 — autostrady: istniejace i projektowane; 10 — wezly autostrady,
11 —inne trasy komunikacyjne — projektowane i modernizowane; 12 — znaczace powig-
zania komunikacyjne; 13 — sie¢ szybkiej kolei aglomeracyjnej; 14 — sie¢ szybkiej kolei
miejskiej; 15 — porty lotnicze; 16 — helioporty; 17 — tereny rekreacyjne; 18 — osrodki o
znaczeniu kulturowym; 19 — szlaki turystyczne — istniejgce i projektowane; 20 — szlaki
rowerowe — istniejgce i projektowane; 21 — istniejgcy szlak architektury drewnianej; 22 -
projektowany szlak turystyki konnej; 23 — obszar intensywnego rozwoju funkcji mieszka-
niowej, 24 — pole golfowe; 25 — centrum wspinaczkowe; 26 — centrum sportow wod-
nych; 27 — centrum sportowe; 28 — klub paralotni; 29 — stadnina koni; 30 — ogrdd
zoologiczny, 31 — centrum rozrywkowe; 32 — multipleks z bibliotekg multimedialna.

Zrodto: S. Kamionka, M. Kuter, K. Walczyk, J. Krakowian, B. Ujma ,Autostrada Innowacji Krakéw —
Bochnia”; projekt wykonany w ramach przedmiotu planowanie regionalne w grupie M. Wdowiarz-
Bilskiej.
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SUMMARY

Innovation Motorway is the name of different ideas, which propose to create, at
A4 corridor, one of the major European high - tech clusters based on the research and
industrial potential of main cities in southern Poland. Implementation of an innovation
area requires not only the presence of economic factors, but also the transformation of
urban and metropolitan space. This process needs activation of chosen cities, rationaliz-
ing transport and communication network, improving their spatial quality, increasing ser-
vice infrastructure and protecting the landscape and environment. Growth of such area
has to be based on a pre-designed spatial concept on a regional scale, concentration
of capital and investment strategies, as well as a wide range of support from the re-
gional and local authorities. The article presents some examples of student 's works on
the development of innovative areas in southern the Poland

Translated by Matylda Wdowiarz-Bilska
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