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Ekosystem Morza Battyckiego

W Europie Baltyckiej, obejmujacej Region Morza Baltyckiego (RMB), zréw-
nowazony rozwéj oznaczajacy dbatosé¢ o ekosystem, jak nigdzie indziej na $wiecie,
nabiera szczegdlnego znaczenia i wymiaru. Jezeli zatem zastanowimy si¢ nad teraz-
niejszoscig i przyszloscig Europy Baltyckiej, musimy w pierwszej kolejnosci pomy-
$le¢ o stanie ekologicznym Morza Battyckiego, stanowiacego podstawe wielorakiej
dzialalnoéci panstw nadmorskich i zrédlo dobrobytu ich spoleczenstw. Z tej racji
ochrona §rodowiska morskiego staje si¢ imperatywem dla kazdego kraju batryckiego
z osobna i dla wszystkich panistw regionu facznie, §wiadczacym o ich spotecznej od-
powiedzialnosci.

Morze Baltyckie jest jednym z najbardziej zagrozonych moérz na $wiecie, cha-
rakteryzuje si¢ wysokim stopniem degradacji Srodowiska naturalnego, tak ze wzgledu
na ograniczony kontakt z wszechoceanem i zwigzang z tym znikoma wymienialnos¢
wod, jak i ze wzgledu na aktywna i zréznicowang dziatalno$¢ gospodarcza panstw
nadmorskich. Wokét Morza Battyckiego jest skupionych dziewigé panstw z dobrze

rozwinietymi gospodarczo i wysoko zurbanizowanymi regionami nadmorskimi’,

! W Regionie Morza Baltyckiego znajduje si¢ 60 duzych miast.
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z licznymi portami morskimi® i duzym ruchem statkéw?, ze wzgledu na ozywiona
intraregionalng i ekstraregionalng wymiang¢ towarowa oraz systematycznie wzrastaja-
ce przewozy pasazerskie. Morze Baltyckie nalezy do akwenéw o najwigkszej na $wiecie
koncentragji linii promowych, na ktérych przewozi si¢ facznie ponad 100 milionéw pa-
sazeréw rocznie. W battyckich portach morskich przetadowuje si¢ w ciagu roku oko-
to 700 mln ton réznorodnych tadunkéw, gtéwnie masowych?, co stanowi okoto 15%
swiatowych obrotéw droga morska. Dominuja w nich statki do przewozu plynnych
i suchych fadunkéw masowych, kedrych naturalne i techniczne (zewnetrzne) whasciwo-
$ci moga by¢ w okreslonych okolicznosciach zagrozeniem dla $rodowiska morskiego.
Baltyckie szlaki zeglugowe naleza do najbardziej zattoczonych w zegludze $wiatowe;j’.
Ze wzgledu na rosnacy ruch statkéw i obrotéw towarowych oraz wzrastajacy ruch pa-
sazerdw, w polaczeniu ze specyfika wynikajaca z wewnatrzladowego potozenia, Morze
Baltyckie uznane zostalo przez Mi¢dzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) za szcze-
golnie wrazliwy obszar morski (Particularly Sensitive Sea Area).

W prowadzonych analizach przewiduje si¢ systematyczny wzrost przytoczonych
wielkosci, miedzy innymi z uwagi na to, ze Region Morza Baltyckiego nalezy do najbar-
dziej rozwijajacych si¢ w Unii Europejskiej.

Morze Baltyckie jest nie tylko obszarem eksploatacji, ale takze eksploracji. Tradycyj-
ne i najstarsze formy wykorzystania morza, to jest zegluga morska i rybotéwstwo morskie,
uzupelniane s3 obecnie przez wzrastajaca dziatalno$¢ przemystowa na morzu, polegajaca
na poszukiwaniu i wydobywaniu surowcéw z dna morskiego, budowie i eksploatacji elek-
trowni wiatrowych i rurociaggéw podwodnych oraz na montazu kabli podwodnych. Prze-
widywana budowa gazociagu péinocnego (Nord Stream) na dnie Baleyku, realizowana
w interesie dw6ch panstw regionu, Rosji i Niemiec, moze spowodowa¢ katastrofe ekolo-
giczna o nieprzewidywalnych skutkach dla wszystkich krajéw nadbattyckich. Wydaje sie,
ze wzgledy ekologiczne w ogéle nie byly brane pod uwagg przy planowaniu tej inwestycji.

Wzmozona eksploracja mérz wynika gléwnie z uszczuplania lub wyczerpywa-

nia si¢ zasobéw naturalnych na ladzie. Morze Battyckie nie jest pod tym wzgledem

* W regionie jest 408 portéw i przystani morskich (w tym 130 obstugujacych obroty miedzynarodo-
we), zréznicowanych pod wzgledem wielkosci, typéw i rodzajéw. Por. K. Misztal, Region Morza Baltyckie-
g0 i jego porty morskie, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Gdanskiego nr 5, Gdarisk 2008, s. 43.

’ Wedtug szacunkéw Komisji Helsiniskiej (HELCOM) w kazdym momencie na Baltyku znajduje
si¢ ok. 2000 statkéw, a kazdego miesiaca jego wody przemierza do 3500 do 5000 jednostek ptywajacych.
HELCOM Activities 2007 Overview (Baltic Sea Environment Proceedings no. 114), Helsinki Commi-
sion, Helsinki 2008, s. 68.

* K. Misztal, op.cit. s. 43.
> Gospodarka morska, ,Przeglad Statystyczny” 2008, Gdansk 2008, s. 150.
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wyjatkiem na $wiecie, jednakze jego wewnatrzladowe polozenie i niewielki obszar, przy
wysoce rozwinigtej funkeji transportowej, przemawiaja za ograniczonym (czy kontro-
lowanym) wykorzystaniem w celach eksploracyjnych.

Baltyk, bedacy morzem dziewieciu panistw (a posrednio réwniez $rédladowych
panistw Europy), sprzyja réznorodnym powigzaniom migdzynarodowym, nie tylko
miedzy poszczegdlnymi krajami, ale i podmiotami gospodarczymi. Postepujace proce-
sy globalizacyjne, integracyjne i regionalizacyjne wymagaja holistycznego postrzegania
morz i oceandw, jako Srodowiska zaréwno zycia, jak i wielorakiej dziatalnoéci gospo-

darczej, o takim samym znaczeniu jak lqdyé.

Determinanty rownowagi ekologiczne;j
Regionu Battyckiego

Podstawowym warunkiem wszechstronnej uprawy moérz jest zachowanie ich row-
nowagi ekologicznej i niedopuszczenie do obciazenia ekosystemu morskiego ponad
dopuszczane granice, okreslane jako pojemno$¢ srodowiska morskiego lub jego wydol-
nos¢ naturalna’.

Morze Battyckie nalezy do tych mérz, w kedrych granice pojemnosci srodowiska
zostaly powaznie naruszone. Jak juz wspomniano, Baltyk nalezy do mérz o bardzo wy-
sokim stopniu zanieczyszczenia. Gléwnym sprawca degradacji jego $rodowiska mor-
skiego s jednak zanieczyszczenia pochodzace z ladu. Stanowia one az 97% ogétu za-
nieczyszczen wprowadzanych do tych wéd, a jedynie 3% zanieczyszczen wynika z dzia-
lalnosci na morzu®. Bardzo duzy udzial w zanieczyszczeniu wéd powierzchniowych
Battyku maja Scicki komunalne i przemystowe odprowadzane bezposrednio z zakladéw
przemystowych lub siecig kanalizacji miejskiej wprost do morza lub przez rzeki. W ta-
kich krajach jak Polska, Rosja, Litwa, Lotwa i Estonia s3 to w gléwnej mierze $cieki
nieoczyszczone, ze wzgledu na stabe wyposazenie miast nadmorskich i zaktadéw prze-
mystowych w urzadzenia oczyszczajace. Na zanieczyszczenia najbardziej narazona jest
strefa brzegowa morza. Jednakze substancje toksyczne rozpraszane pradami morskimi
sa przenoszone na znaczne odlegtosci. Ponadto cechuje je odporno$é na biodegradacje

i srodowiskowe procesy oczyszczania.

¢ K. Misztal, Globalne otoczenie srodowiskowe portdw morskich, w: Przedsighiorstwo w otoczeniu global-

nym, Gdansk 2008, s. 247-256.
7 K. Misztal, Zrdwnowazony rozwdj portéw morskich, w: Zréwnowazony rozwdj transportu, Gdarisk 2009.

* htep://www.naszbaltyk.pl/zanp.php.
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Niewatpliwie na stan $rodowiska morskiego wplywaja réwniez porty morskie
w wyniku prowadzonej dziatalnoéci gospodarczej. Koncentruja one duze ilosci réz-
norodnych fadunkéw, o zrdznicowanej strukturze asortymentowej i wlasciwosciach,
tak natury technicznej (zewngetrznej), jak i naturalnej (wewngtrznej), co jest zwiazane
z technika i technologia ustug portowych. Obstuguja one réwniez réznorodne srodki
transportowe (gléwnie statki), dowozace i odwozace fadunki w ramach ladowo-mor-
skich faricuchéw dostaw. W basenie Morza Baltyckiego wystepuje duza liczba rézno-
rodnych portéw i przystani morskich, obstugujacych ruch pasazerski i towarowy w re-
lacjach migdzynarodowych i lokalnych. Gléwnym sktadnikiem obrotéw towarowych
tych portéw sg fadunki masowe.

Bardzo duzy ruch statkéw na Baltyku jest takze zrédlem zanieczyszczenia w wyni-
ku wyrzucania réznorodnych odpadéw do morza. Znaczenie tego nosnika zanieczysz-
czeni wzrasta w miar¢ koncentracji statkéw na niewielkich akwenach morskich. Wyjat-
kowo niebezpieczne dla srodowiska morskiego katastrofy statkéw, zwlaszcza zbiorni-
kowcdw, wykazuja w ostatnich latach tendencj¢ spadkows na Battyku, chociaz ich licz-
ba jest prawie dwukrotnie wyzsza niz pig¢ lat temu’. Nalezy to uznaé za zjawisko po-
zytywne, zanieczyszczenia olejami lub ropg niosg bowiem ze sobg katastrofalne skutki
dla srodowiska morskiego. Transport morski uznawany jest jednak za najbardziej przy-
jazny $rodowisku naturalnemu ze wszystkich galezi transportu, a zanieczyszczenia mo-
rza i atmosfery powodowane przez statki stanowig niewielki procent wszystkich zanie-

czyszczen $rodowiska morskiego, szczegdlnie za$§ wéd powierzchniowych (otwartych).
Idea zrownowazonego rozwoju w Europie Battyckiej

Ochrona $rodowiska morskiego w Regionie Morza Baltyckiego nabrata pierw-
szoplanowego znaczenia i, jak nigdzie indziej na $wiecie, silnie integruje panistwa nad-
brzezne. Ochrona wspélnego dobra, jakim jest Morze Baltyckie, zjednoczyla panstwa
nadbaltyckie jeszcze w okresie istniejacych w Europie podzialéw politycznych i stano-
wila pierwsze przejawy proceséw integracyjnych na kontynencie europejskim. Proble-
my ochrony $rodowiska morskiego staly si¢ priorytetem i niejako podwaling battyc-
kiej wspolpracy panstw. Poczucie odpowiedzialnosci za to $rodowisko doprowadzi-
to paristwa nadbaltyckie do podjecia wspdlnych dziatan juz w latach siedemdziesia-
tych ubieglego wicku. Efektem porozumienia panstw nadbaltyckich bylo podpisanie

w 1974 roku w Helsinkach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza

® HELCOM Activities 2007..., s. 68.
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Balttyckiego (Convention on the Protection of the Marine Environment of the Baltic Sea).
Konwengja ta, jako pierwsza w $wiecie, zawierata postanowienia dotyczace komplek-
sowego uregulowania probleméw zanieczyszczenia Morza Baltyckiego (pochodzace-
go ze wszystkich Zrddel, to jest ze statkéw, z ladu i z powietrza). Weszla w zycie w 1980
roku. Gtéwnym jej celem bylo przywrécenie ekologicznej réwnowagi Morza Battyckie-
go oraz wzmocnienie wspoldziatania i kooperacji panstw regionu.

Europa Baltycka jest jedynym regionem na $wiecie, gdzie idea zréwnowazone-
go rozwoju stanowi priorytet w ramach wspélpracy panstw nadbaleyckich. Swiadczg
o tym programy VASAB 2010 i 2010 Plus oraz Agenda 21 dla Battyku — Baltic 21.

Zadaniem programu VASAB 2010 i 2010 Plus — Wigje i strategie wokdt Battyku
— jest wspieranie wspotpracy panstw nadbattyckich w celu osiagniecia zréwnowazone-
go rozwoju i spéjnosci przestrzennej'’. Program opiera si¢ na promowaniu aktywnego
(operacyjnie zorientowanego) planowania przestrzennego, ktére ma si¢ do tego przy-
czyni¢, a takze wzmocnié¢ wspdlprace miedzynarodows.

Z kolei Agenda 21 1 dla Morza Baltyckiego — Baltic 21, zaklada, ze region bal-
tycki powinien si¢ przeksztalci¢ w zintegrowany, dynamiczny i konkurencyjny obszar
zréwnowazonego rozwoju z poszanowaniem spofecznie akceptowanych kryteriéw $ro-
dowiskowych. Realizacja zadan opiera si¢ na charakterystycznej dla zréwnowazone-
go rozwoju zasadzie tréjwymiarowosci, obejmujacej aspekty ekonomiczne, spoleczne
i ekologiczne 2.

U podstaw koncepcji zrownowazonego rozwoju lezy idea sprz¢zenia w jedna ca-
tos¢ zagadnien ekonomicznych, spolecznych, ekologicznych i przestrzennych aktywno-
$ci ludzkiej. Aktywno$¢ ta nie moze jednak rozwija¢ si¢ zywiotowo, lecz powinna by¢
poddana kontrolowanym ograniczeniom i sterowanym kierunkom zmian dla dobra nie
tylko wspétczesnego pokolenia, ale i potomnych.

Ekologiczne podejécie do mérz i oceandéw pozbawia uzasadnienia wystgpowania
sztucznych granic w postaci wod terytorialnych czy wylacznych stref ekonomicznych.
Regulacje prawne o charakterze migdzynarodowym wykraczaja poza te granice, a zasada
wolnosci mérz oznacza wolny handel morski i nicograniczony dostep do kazdego portu

morskiego. W tym rozumieniu morze czy ocean stanowi jednolitg catos¢ i jest wspdlnym

1% Pelny program VASAB 2010 i 2010 Plus znajduje si¢ na www.vasab.org.pl.

' Program panstw baltyckich (Baltic 21) do 2030 r. w ramach Globalnego programu dziatarn na XXI
wiek (Agenda 21), bedacy poklosiem dwéch Szczytéw Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 . i w Johannesbur-
guw2002r.

2 Model funkcjonowania Agendy 21 w Regionie Baltyckim szeroko zostal oméwiony w: W. Toczy-
ski, Region Baltycki. Rozwdj przestrzenny, programy, inwestycje, Gdarisk 1999 oraz idem, System monitorin-
gu rozwoju zréwnowazonego Polski Pétnocnej w Regionie Battyckim, Gdansk 2003.
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dobrem. Powstrzymanie procesu degradacji srodowiska morskiego jest zadaniem wspdl-
nym, globalnym, nie ma charakteru regionalnego czy lokalnego. Jest to bodajze jedna
z niewielu spraw wspotezesnego $wiata, ktdra taczy, a nie dzieli panstwa i spoleczenstwa.
Z niniejszych rozwazan wynika, iz aby korzysta¢ z dobrodziejstw i mozliwosci, ja-
kie stwarza dost¢p do morza, musimy je chroni¢, nie tylko w interesie naszego pokole-

nia, ale i nastgpcow.
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A SUSTAINABLE DEVELOPMENT OF BALTIC EUROPE
Summary

Protection of marine environment is a significant task for coastal countries. The idea of environ-
mental protection of sea areas gained special attention of the Baltic Sea countries and nowadays
strongly integrates their efforts in this scope. Environmentally responsible coastal countries can
be a factor of sustainable development of whole Baltic Region. Protection of marine environ-
ment constitutes main condition of sustainable development.

Translated by Konrad Misztal



