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Wprowadzenie

Jedna z najbardziej charakterystycznych cech turystyki jest przemieszczanie
si¢, zatem transport, zapewniajacy to przemieszczanie, stanowi podstawowy waru-
nek jej uprawiania. Rozwdj turystyki od poczatku byt determinowany postepem,
jaki dokonywat si¢ w transporcie. Podstawowe funkcje transportu w turystyce
obejmuja zapewnienie dostepu do obszaréw recepcyjnych oraz przemieszczania si¢
w ich obrebie. Wspotczesnie transport moze stanowic takze glowny element podro-
7y turystycznej, stajac si¢ wtedy samodzielng atrakcja turystyczng.

Celem niniejszego artykulu jest analiza i ocena dostepnosci transportowej
wojewodztwa zachodniopomorskiego jako istotnego elementu ksztattujagcego jego
potencjal turystyczny, a takze analiza 1 ocena zrdéznicowania dostgpnos$ci transpor-
towej w wybranych gminach wojewddztwa zachodniopomorskiego.

1. Dostepnos$¢ transportowa jako element zasobow strukturalnych potencjalu
turystycznego obszaréw recepcyjnych

Potencjat turystyczny w literaturze przedmiotu definiowany jest jako wszelkie
zasoby strukturalne i funkcjonalne warunkujace rozwoj turystyki na okreslonym
obszarze'. Zasoby strukturalne obejmuja walory turystyczne, zagospodarowanie

Lo Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wtodarczyk, Produkt turystyczny albo jak organizowa¢ po-

znawanie swiata, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.6dz 2002, s. 32.
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turystyczne 1 dostepnos¢ transportowa. Wymienione elementy okre$lane sg rowniez
pojeciem atrakcyjnosci turystycznej. Z kolei do zasobow funkcjonalnych potencjatu
turystycznego zalicza si¢ uwarunkowania kulturowe, spoteczne, demograficzne,
ekologiczne, psychologiczne oraz istniejace mozliwosci ekonomiczne, polityczne
i technologiczne. Wzgledny charakter omawianego pojecia powoduje, ze trudno je
wyrazi¢ w sposob wymierny, dlatego w literaturze przedmiotu mozna znalez¢ wiele
miar stuzacych do jego opisu (m.in. metody bonitacji punktowej, metody taksono-
miczne, metody jakosciowe).

Wzgledne unieruchomienie podazy dobr i ushug turystycznych powoduje po-
trzebg przemieszczania w przestrzeni turystow. Dziata tu zasada sprzezenia zwrot-
nego: dostepnos¢ transportowa obszaréw atrakcyjnych z turystycznego punktu wi-
dzenia aktywizuje ruch turystyczny, ktory z kolei wptywa na rozwoj transportu
w okreslonych kierunkach®. Dostepno$é transportowa waloréw i atrakcji turystycz-
nych stanowi zatem podstawowy warunek rozwoju ruchu turystycznego. Rozwdj
turystyki jest uzalezniony od transportu nie tylko w skali makro. Réwniez w skali
obszaréw recepcyjnych (kraju, regionu lub okreslonej miejscowosci) warunkiem
rozwoju gospodarki turystycznej jest istnienie odpowiedniego systemu transporto-
wego, ztozonego z dwoch podsystemow: dostgpnosci transportowej oraz wewnatrz-
regionalnego transportu turystycznego. Zadaniem pierwszego jest zapewnienie
dogodnych potaczen z najwazniejszymi rynkami wysylajacymi, a drugiego — ula-
twienie korzystania z istniejagcych walorow, atrakcji i urzadzen ustugowych obszaru
recepcji.

Uwzgledniajgc aspekty organizacyjno-funkcjonalne, w transporcie turystycz-
nym wydziela sie*:

— przejazdy $rodkami transportu publicznego, w ramach sieci ogolnodostep-

nych polaczen, ktore odbywaja si¢ regularnie;

— przejazdy wynajetymi specjalnie lub rezerwowanymi $rodkami transportu
(m.in. autokary turystyczne, pociagi turystyczne, pociagi hotelowe, wyna-
jete statki);

— przejazdy Srodkami transportu shuzagcymi wylgcznie lub prawie wylgcznie
do celow turystycznych (m.in. autobusowe linie turystyczne, statki wy-
cieczkowe, koleje linowe, wyciagi narciarskie);

— przejazdy wlasnymi $rodkami transportu (m.in. samochody osobowe, mo-
tocykle, jachty, kajaki, prywatne samoloty).

2 M Bak, Komplementarnosé¢ celow polityki transportowej i turystycznej w Polsce, ,,Prze-

glad Komunikacyjny" 1995, nr 3, s. 11.

> Por. O. Rogalewski, Zagospodarowanie turystyczne, WSiP, Warszawa 1979, za:
E. Dziedzic, Turystyka migdzynarodowa w Europie i jej wplyw na oferte transportowq, ,,Przeglad
Komunikacyjny” 1996, nr 3, s. 20.

Turystyka, red. W. Kurek, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007, s. 165.
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Z punktu widzenia turysty transport jest integralng czgécig catkowitego pro-
duktu turystycznego. Oznacza to, ze ocena jako$ci tego do$wiadczenia zalezy
w duzym stopniu od oceny jako$ci ustug transportowych i to niezaleznie od tego,
czy s3 one nabywane oddzielnie, czy tez razem z innymi ustugami.

2. Analiza i ocena dostepnosci transportowej wojewédztwa zachodniopomor-
skiego

Wojewodztwo zachodniopomorskie posiada korzystne potozenie geograficzne
1 wynikajgce z niego krajowe i migdzynarodowe powigzania transportowe. Dostegp-
no$¢ transportowa wojewodztwa w aspekcie turystycznym determinowana jest
przede wszystkim przez transport drogowy i kolejowy. Wojewodztwo pokrywa
do$¢ dobrze rozwinieta sie¢ drog. Podstawowy uklad sieci drogowej wojewddztwa
tworza drogi krajowe, wojewoddzkie, powiatowe i gminne o tgcznej dlugosci
13 115,5 km (w 2007 roku), w tym o nawierzchni ulepszonej 11 881,2 km. W wo-
jewodztwie przebiega istniejaca czesciowo autostrada A6, bedaca kontynuacjg nie-
mieckiej autostrady A11 i tworzaca z nig potaczenie Szczecin—Berlin w ciggu mig-
dzynarodowego szlaku drogowego E28. Miedzynarodowe znaczenie ma réwniez
droga E65: Swinoujscie-Szczecin—potudnie Polski-Praga. Droga ta w skali konty-
nentalnej jest lacznikiem pomigdzy poinoca a potudniem Polski. Jesli chodzi o dro-
gi ekspresowe wojewodztwa, sa one w wigkszosci w fazie odlegtych planéw
(m.in. S6, S10, S11). Budowana jest obecnie jedynie droga ekspresowa S3. Bedzie
ona taczyé Swinoujscie z Lubawka. Ma mie¢ dtugosé 470 km i zapewni¢ najkrotsze
polaczenie Skandynawii z poélnocnymi Czechami oraz dalej w kierunku Pragi.
W aspekcie krajowym potaczy posrednio aglomeracje szczecinskg z poznanska
(autostrada A2) oraz wroctawska, GOP i aglomeracje krakowska (autostrada A4).
Status drog krajowych w regionie zachodniopomorskim posiada 15 drég. Sposrod
wymienionych drég wazne znaczenie dla kraju i wojewddztwa posiadajg drogi
krajowe nr 3, 6 1 10, ktore taczg obecnie nie najlepiej skomunikowang aglomeracje
Szczecina z centrum kraju. Drogi te odgrywaja réwniez wazna role w rozwoju tury-
styki, utatwiajac dostep do wybrzeza morskiego dla mieszkancow innych regionow
Polski’. W ostatnich latach nalezy odnotowaé poprawe stanu sieci drég krajowych.
Na podstawie klasyfikacji stanu nawierzchni wedlug SOSN ocenia sie®, Ze obecnie
w stanie dobrym, oznaczajacym brak potrzeb remontowych, znajduje si¢ 65% sieci

> Strategia rozwoju transportu wojewodztwa zachodniopomorskiego do roku 2020, OBET

sp. z 0.0., Warszawa—Szczecin 2008, s. 49.

Oceng stanu technicznego nawierzchni drog wykonuje si¢ tylko na sieci drég o na-
wierzchni bitumicznej. Zgodnie z wytycznymi stosowania Systemu Oceny Stanu Nawierzchni —
SOSN, ocenie podlega 5 podstawowych parametréw technicznych i eksploatacyjnych nawierzch-
ni: no$nos¢, szorstkos¢, glebokos¢ kolein, stan ubytkéw powierzchniowych i rownos¢ podtuzna.
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drog krajowych (699 km). Natychmiastowego remontu wymaga 10,9% drog krajo-
wych (117 km)’. Stan nawierzchni drog krajowych nie odbiega od przecigtnego
stanu drog krajowych w catym kraju.

Wojewodztwo posiada piatg co do wielkosci sie¢ drog wojewddzkich w Pol-
sce, ma korzystny uktad drog dla obstugi zar6wno przewozow osob, jak i tadunkoéw
(zwlaszcza tranzytowych), ale podstawowym problemem jest zty stan techniczny
sieci drogowe;.

Stan techniczny drog w wojewédztwie jest niezadowalajacy badz miejscami
krytyczny, na co sktadaja si¢ miedzy i 1nnym1

— zla jako$¢ 1 stan nawierzchni,

— brak obwodnic i bezkolizyjnych skrzyzowan na trasach o duzym natezeniu

ruchu,

— brak utwardzonych poboczy oraz urzadzen odwadniajacych,

— niewystarczajgca szeroko$¢ jezdni,

— przebiegi drog gléwnych przez obszary zabudowane,

— brak dostatecznej ilo$ci miejsc parkingowych.

Stan techniczny wigkszo$ci drog wojewddzkich i powiatowych to sie¢ drogo-
wa bedgca w stanie najwyzszego zagrozenia. Natychmiastowego remontu wymaga
31% drég krajowych, 14% drog wojewddzkich 1 39% drog powiatowych. Ten zty
stan ma wptyw na:

— zagrozenia bezpieczenstwa w regionie,

— utrudnienia w przejazdach tranzytowych, w tym przej$¢ granicznych,

— ograniczenie dostepnosci transportowej do portdow morskich oraz gtownych

osrodkow przemystowych wojewodztwa,

— ograniczenie dostgpnosci komunikacyjnej do obszarow o duzym potencjale

turystycznym, zwlaszcza terenow nadmorskich,

— utrudnienie terytorialnej integracji wojewddztwa.

Dobrze rozwinieta jest natomiast sie¢ polaczen autobusowych wojewodztwa,
o czym $§wiadczy¢ moze stosunkowo duza lista polgczen PKS. Oprocz przewozow
realizowanych w ramach wojewodztwa region utrzymuje stale potgczenia autobu-
sowe z takimi miastami, jak: Gdansk, Gorzow Wielkopolski, Jelenia Gora, Kielce,
Lubin, L.6dz, Pita, Poznan, Stubice, Stupsk, Torun, Bydgoszcz, Warszawa, Zielona
Gora. Biorac pod uwage liczbe polaczen PKS, a takze gestos$¢ infrastruktury linio-
wej, nalezaloby okresli¢, iz wojewddztwo zachodniopomorskie ma dobrg dostep-
no$¢ turystyczng w aspekcie transportu samochodowego. Jedng z gldwnych jego
wad jest natomiast jako$¢ infrastruktury. Nadmorskie potozenie wojewodztwa wy-
maga przede wszystkim rozwijania dogodnych, bezkolizyjnych potaczen drogo-

Ogodlny stan drog wedhug stanu na dzien 8 wrzesnia 2008 r.

Raport o stanie technicznym nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci drog krajowych
na koniec 2007 roku, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2008, s. 14.
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wych prowadzacych do gtéwnych miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych,
zwlaszcza w okresie sezonu letniego.

W obstudze ruchu turystycznego, obok transportu drogowego, istotng rolg
odgrywa rowniez transport kolejowy. Sie¢ kolejowa wojewddztwa zachodniopo-
morskiego nalezy do dobrze uksztattowanych pod wzgledem ilo§ciowym. Najwiek-
szymi weztami kolejowymi wojewodztwa sg: Szczecin, Stargard Szczecinski
i Szczecinek. Krzyzuja si¢ tu drogi kolejowe taczace wojewddztwo z najwigkszymi
obszarami zrodtowymi ruchu turystycznego w Polsce. Glowne linie kolejowe na
obszarze wojewddztwa obejmuja nastepujace relacje’:

— E-59 (AGC) — Swinoujscie—Poznan,

— CE-59 (AGTC) — Swinoujscie-Wroclaw,

Linia 202 — Gdansk Gléwny—Stargard Szczecinski,
Linia 402 — Koszalin—Goleniow,
oraz pozostale, tj. linie 403, 404, 408 i 409.

Wojewodztwo zachodniopomorskie utrzymuje potaczenia kolejowe ze
wszystkimi wickszymi miastami w Polsce. Transport kolejowy wojewodztwa za-
chodniopomorskiego odgrywa znaczacg role w obshudze ruchu turystycznego, po-
niewaz dzi¢ki dogodnym potaczeniom kolejowym z glebi kraju caty pas nadmorski
wojewddztwa z licznymi miejscowos$ciami wypoczynkowymi stanowi naturalne
zaplecze kolei. W sezonie letnim przewozy kolejowe o charakterze turystyczno-
wypoczynkowym koncentruja si¢ w dwéch rejonach, tj. Swinoujscie-Miedzyzdroje
oraz Koszalin—Kotobrzeg.

W zakresie potaczen zagranicznych Szczecin utrzymuje state potaczenia
z Angermiinde (Niemcy), Liibeck Hbf (Niemcy), Schwerin Hbf (Niemcy), Potsdam
Hbf (Niemcy), Berlin—Lichtenberg (Niemcy), Neubrandenburg (Niemcy), Amster-
dam Schiphol (Holandia).

Oproécz linii kolejowych, majacych podstawowe znaczenie dla funkcjonowa-
nia transportu kolejowego w uktadzie migdzynarodowym i krajowym mozna wy-
rézni¢ jeszcze linie, ktore maja podstawowe znaczenie w ukladzie regionalnym
i lokalnym. Niestety parametry techniczne tych linii nie pozwalajg na obstuge du-
zych mas tadunkowych, a wzgledy bezpieczenstwa wymuszaja dodatkowo obnize-
nie szybkosci.

Gestos¢ linii kolejowych wynosi 5,3 km/100 km?. Na terenie wojewodztwa
znajduje si¢ 1214 km linii normalnotorowych, w tym 740 km zelektryfikowanych
(w 2007 roku)'®. W regionie wystepuje dosy¢ gesta infrastruktura punktowa, obej-
mujgca 141 dworcow kolejowych, w tym 49 czynnych, tj. takich, na ktérych funk-

Strategia rozwoju transportu..., op.cit., s. 72-73.

1" Dane GUS za 2007 .
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cjonujg kasy biletowe' . Wigkszos¢ tych obiektow wymaga jednak remontow
1 modernizacji, migdzy innymi w zakresie przystosowania do potrzeb oséb niepet-
nosprawnych. Oprdcz modernizacji szczeg6lny problem stanowi zagospodarowanie
dworcow kolejowych. Dworce czynne powinny by¢ przeksztalcane w komunika-
cyjne wezty integrujace rozne $rodki transportu poprzez lokalizacj¢ przystankoéw
komunikacji miejskiej 1 regionalnej przewozu 0s6b w poblizu stacji, a takze lokali-
zacj¢ parkingdéw dla samochoddw osobowych w systemie ,,Parku;j i jedZ”.

W wojewddztwie istnieje tylko jedna linia waskotorowa, tj. Gryficka Kolej
Waskotorowa, eksploatujaca odcinek Gryfice—Pogorzelica, o dlugosci 39,5 km.
Linia jest finansowana przez gmin¢g Rewal. W najblizszym czasie planowany jest
remont odcinka Gryfice—Rewal-Niechorze—Trzebiatow, wznowienie ruchu na od-
cinku Pogorzelica—Trzebiatoéw oraz budowa linii do Pobierowa.

W Swinoujsciu od 2008 roku kursuje niemiecka Uznamska Kolej Uzdrowi-
skowa UBB, taczaca miasto ze Stralsundem, a z przesiadka — takze z Berlinem.
Niestety w ostatnich latach kolej likwiduje coraz wiecej potaczen na terenie woje-
wodztwa, natomiast samorzgd wojewddztwa, w ramach spotki PKP Przewozy Re-
gionalne, poprzez zakupy tzw. szynobusow stara si¢ te ,,luki” w miar¢ mozliwo$ci
wypehiaé.

W wojewodztwie zachodniopomorskim jest 12 lotnisk, przy czym tylko lotni-
sko w Goleniowie jest w pelni przystosowane do obstugi cywilnego ruchu pasazer-
skiego 1 towarowego zgodnie z wymaganiami przepisow Miedzynarodowej Organi-
zacji Lotnictwa Cywilnego ICAO. Migdzynarodowy Port Lotniczy Szczecin-
Goleniow obstuguje zarowno potaczenia krajowe, zagraniczne, jak i czartery. Staba
strong lotniska jest relatywnie trudna dostgpno$¢ ze strony miasta i regionu — lotni-
sko potozone jest 33 km od centrum Szczecina, brakuje tez bezposredniego pota-
czenia kolejowego. Jednak z roku na rok obstuguje ono coraz wigksza liczbe pasa-
zerdéw, co przedstawiono w tabeli 1.

Do wzrostu liczby pasazeréw przyczynit si¢ rozwdj tzw. tanich linii lotniczych
w regionie. Port lotniczy Szczecin-Goleniéw obstuguje loty w kierunkach: Dublin
(2 razy w tygodniu), Londyn (4 razy w tygodniu), Oslo (2 razy w tygodniu), Kra-
kow (8 lotéw w tygodniu), Poznan (8 lotdéw w tygodniu), Warszawa (20 lotow
w tygodniu).

W zakresie transportu lotniczego znaczaca dla rozwoju dostepnosci transpor-
towej wojewodztwa zachodniopomorskiego jest planowana reaktywacja lotniska
w Zegrzu Pomorskim. Lotnisko Zegrze Pomorskie polozone jest w gminie Swie-
szyno, w odlegtoséci 26 km potaczeniem drogowym do Koszalina. Stanowi natural-
ny potencjalny port lotniczy dla Koszalina i catego pasa nadmorskiego, od Koto-

1 p, Niedzielski, P. Narkiewicz, M. Plucinski, M. Skweres-Kuchta, Innowacyjnosé i struk-

tury klastrowe w wojewodztwie zachodniopomorskim — transport, spedycja, logistyka, Wydawnic-
two Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2008, s. 56.
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brzegu po Ustke. Zakres dziatah majacych na celu ponowne uruchomienie tego
lotniska dla potrzeb regularnej komunikacji lotniczej ujety zostat w Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013.

Tabela 1
Liczba obstuzonych pasazeréw w porcie lotniczym Szczecin—Goleniow
w latach 2004-2008
Rok Liczba obstuzonych pasazeréw w porcie lotniczym
Szczecin-Goleniow
2004 90811
2005 101801
2006 176670
2007 228071
2008 298576

Zrédto: www.airport.com.pl.

Wojewodztwo zachodniopomorskie posiada roéwniez bezposrednie potaczenia
promowe ze Szwecja i Danig: ze Swinoujécia do Ystad, Trelleborga, Renne i Ko-
penhagi, obstugiwane przez dwoch armatoréw Unity Line sp. z 0.0. i Polskg Zeglu-
ge Baltycka SA. Poza realizacjg przewozow liniowych armatorzy zajmuja si¢ takze
dziatalno$cig touroperatorska.

W ostatnich latach Szczecin zapoczatkowat rowniez akcj¢ promocyjng zmie-
rzajacg do rozwoju morskich rejsoéw wycieczkowych (tzw. cruising). W roku 2008
do Szczecina zacumowalo pie¢ wycieczkowcow petnomorskich oraz 90 rzecz-
nych'2. W 2010 roku Szczecin odwiedzi¢ ma co najmniej 14 duzych morskich stat-
kéw wycieczkowych'®. Ogromnym przedsigwzigciem promujacym turystyke mor-
skag w regionie byla przede wszystkim organizacja finalu The Tall Ships’ Races
2007 w Szczecinie. W relacji Szczecin—Swinoujécie w okresie sezonu kursuje row-
niez wodolot.

Pasazerski transport rzeczny na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
ma znaczenie marginalne. Polscy armatorzy eksploatuja tylko kilka statkow pasa-
zerskich w komunikacji regularnej i czarterowej. W matych portach na otwartym
morzu i nad Zalewem Szczecinskim organizowane sg rejsy wycieczkowe.

W kontekscie powyzszych rozwazan dostgpno$¢ transportowag wojewodztwa
zachodniopomorskiego na tle catego kraju mozna oceni¢ jako §rednig. Konieczne sa
inwestycje w infrastrukture, co wymaga znacznych naktadéw finansowych i pozy-
skiwania srodkoéw pienigznych z wielu zrédel, przede wszystkim funduszy UE.

12 www.wiadomosci.wszczecinie.pl, 20.06.2009.

B www.turystyka.stetinum.pl, 20.09.2009.



516 Dawid Milewski

3. Analiza i ocena zréznicowania dost¢pnosci transportowej wybranych gmin
wojewodztwa zachodniopomorskiego

Z punktu widzenia potrzeb ruchu turystycznego istotna jest dostgpnos¢ trans-
portowa konkretnych obszaréw (gmin, miejscowosci) recepcyjnych. W tym celu
przeprowadzono badania dotyczace potaczen kolejowych i autobusowych w gmi-
nach polozonych w wyszczegdlnionych rejonach turystycznych wojewodztwa za-
chodniopomorskiego. Dostgpno$s¢ w zakresie transportu kolejowego okreslono
liczbg potaczen kolejowych z danej miejscowosci (uwzgledniajac przy tym najwaz-
niejsze miejscowosci, z ktorymi gmina posiada potaczenie), natomiast dostgpnosé
w zakresie transportu autobusowego okreslono liczbg najwazniejszych miejscowo-
$ci, z ktérymi posiada potaczenie badana gmina. Wielkosci te w odniesieniu do
badanych gmin przedstawiono w tabelach 2—6.

Tabela 2
Dostgpnosé transportowa gmin w pasie nadmorskim
. polaczenia polaczenia pol. kolejowe/1000 pol. autobusowe/1000
gminy kolejowe autobusowe mieszk. mieszk.
Swinoujscie 47 24 1,15 0,59
Miedzyzdroje 33 28 5,78 426
Wolin 38 11 3,07 0,89
Dziwnéw 0 30 0 7,26
Rewal 0 38 0 10,8
Trzebiatow 17 33 1,02 1,98
Kotobrzeg 24 63 0,53 1,40
Ustronie Morskie 22 3 6,12 0,83
Mielno 0 12 0 2,38
Darlowo 9 10 0,64 0,71
Postomino 0 8 0 1,14
Zrbdlo: opracowanie wilasne.
Tabela 3

Dostepnos¢ transportowa gmin Pojezierza Drawskiego

gminy p]?;?:jzoe;:!a al::)t?bclf:::je pol. kolejowe/1000 mieszk. pol- aut:lli);s;;:vellﬂﬂﬂ
Biaty Bor 8 30 1,52 5,70
Szczecinek 33 66 0,86 1,73
Borne Sulinowo 0 5 0 0,53
Czaplinek 9 39 0,77 3,33
Ztocieniec 14 24 0,91 1,57
Ostrowice 0 10 0 4,00
Drawsko Pomorskie 10 23 0,61 1,41
Wegorzyno 10 11 1,36 1,49
Insko 0 10 0 2,85
Dobrzany 0 1 0 0,20
Chociwel 30 7 4,92 1,15
Marianowo 0 2 0 0,64

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Tabela 4

Dostgpnos$¢ transportowa gmin Pojezierza Mysliborskiego

. polaczenia polaczenia pol. kolejowe/1000 pol. autobusowe/1000
gminy kolejowe autobusowe mieszk. mieszk.
Choszczno 38 13 1,71 0,58
Pelczyce 0 5 0 0,63
Barlinek 0 10 0 0,51
Nowogrodek Pomorski 0 4 0 1,20
Lipiany 0 10 0 1,64
Mysliborz 0 17 0 0,82
Chojna 22 7 1,56 0,50
Moryn 0 6 0 1,38
Cedynia 0 7 0 1,62
Zrodto: opracowanie wilasne.
Tabela 5

Dostepno$¢ transportowa gmin Pojezierza Wateckiego

. polaczenia polaczenia pol. kolejowe/1000 pol. autobusowe/1000
gminy X X .
kolejowe autobusowe mieszk. mieszk.
Walcz 6 12 0,23 0,46
Mirostawiec 0 16 0 2,77
Tuczno 0 1 0 0,20
Zrodto: opracowanie wilasne.
Tabela 6

Dostgpnos¢ transportowa gmin Pojezierza Wettynskiego

. polaczenia polaczenia pol. kolejowe/1000 pol. autobusowe/1000
gminy X X X
kolejowe autobusowe mieszk. mieszk.
Kobylanka 0 10 0 2,50
Stare Czarnowo 0 6 0 1,58
Gryfino 28 4 0,89 0,13
Banie 0 5 0 0,78

Zrodto: opracowanie wilasne.

Z przeprowadzonych badan wynika, Zze najlepsza dostgpno$¢ transportowa
posiadaja gminy potozone w pasie nadmorskim, a dalej gminy Pojezierza Draw-
skiego. Wida¢ jednak, ze w ramach tych dwoch rejonow turystycznych wojewddz-
twa zachodniopomorskiego wystepuja rowniez do$¢ wyrazne roznice pomiedzy
poszczegbdlnymi gminami. Cze$¢ z nich, tj. 9 na 23, nie posiada potaczen kolejo-
wych. Luke te w pewnym zakresie pokrywaja potaczenia autobusowe (np. w Rewa-
lu czy Dziwnowie).

Zdecydowanie najstabiej dostgpne transportowo sa gminy pojezierzy Mysli-
borskiego, Waleckiego i Weltynskiego. Jedynie 4 gminy na 16 posiadajg potaczenia
kolejowe, a komunikacja autobusowa réwniez jest tu stabo rozwinig¢ta. Funkcjonu-
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jace potaczenia komunikacyjne nie zaspokajaja zatem ani potrzeb mieszkancow, ani
turystow.

Podsumowanie

Dostepnos¢ transportowa ogolnie wojewoddztwa zachodniopomorskiego jest
na tle kraju $rednia. Poréwnujac poszczegdlne rejony turystyczne, mozna jednak
zauwazy¢ wyrazne dysproporcje w tym zakresie, zwlaszcza na przykladzie trans-
portu kolejowego. Obszary pojezierne, obok nadmorskich, stanowia najwickszy
potencjat dla rozwoju turystyki w wojewddztwie zachodniopomorskim, natomiast
ciggle barier¢ stanowi ich staba dostepnosc transportowa. Konieczne sg dziatania
polegajace migdzy innymi na odtworzeniu zamknigtych w ostatnich latach linii
kolejowych (np. w relacji Walcz — Kalisz Pomorski).

Problemy transportowe wojewodztwa zachodniopomorskiego szczegélnie
uwidaczniajg si¢ w okresie sezonu turystycznego, gdy gwattownie wzrasta liczba
turystow, mi¢dzy innymi poruszajacych si¢ wlasnym samochodem. W konsekwen-
¢ji dojazd do najpopularniejszych miejscowosci turystycznych jest mocno utrud-
niony i przez to moze zniecheci¢ turystow do ponownego przyjazdu. Konieczne sa
wiec przede wszystkim inwestycje transportowe o charakterze infrastrukturalnym
(np. uruchomienie polaczenia kolejowego miedzy portem lotniczym w Goleniowie
a Szczecinem, modernizacja i budowa drog dla transportu drogowego), dostosowa-
nie siatki potgczen do potrzeb turystéw, a takze integracja poszczegdlnych gatezi
1 rodzajow transportu w zakresie zaspokajania potrzeb przyjazdowego ruchu tury-
stycznego.

THE TRANSPORT ACCESSIBILITY AS THE ELEMENT SHAPING
THE TOURISM POTENTIAL OF THE WEST-POMERANIAN VOIVODESHIP

Summary

Analysis and the evaluation of the transport accessibility of the West-Pomeranian
Voivodeship as essential element shaping its tourism potential, as well as analysis and
the evaluation of diversifying the transport accessibility in chosen West-Pomeranian
Voivodeship’s municipalities are a purpose of this paper.

Translated by Dawid Milewski



