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Wprowadzenie

Zwiazki miedzy transportem a rozwojem gospodarczym sa wielokierunko-
we, ztozone, dynamiczne i zmieniajg si¢ wraz z przeksztalceniami w otoczeniu
spoteczno-gospodarczym. Jednym z przyjetych kierunkéw badan tych zwiazkow
jest analiza sity, rodzaju i zakresu zaleznosci wystgpujacych migdzy wzrostem
gospodarczym a tempem, kierunkami i zakresem rozwoju przewozow towaro-
wych. Wynika to z faktu, ze wzrost gospodarczy prowadzi do rozwoju dziatal-
no$ci gospodarczej w postaci zwigkszonej produkeji i konsumpcji dobr.

Popyt na ushugi transportowe jest z kolei popytem pochodnym, wtérnym
wzgledem zapotrzebowania na przemieszczane dobra zaopatrzeniowe, kapitalowe
1 konsumpcyjne. Przyjgto, ze migdzy makroekonomicznymi wskaznikami obrazu-
jacymi rozwoj dziatalno$ci gospodarczej a zrealizowanymi na rynku przewozami
towarowymi (popytem efektywnym na przewozy) wystgpuja okreslone zaleznosci
przyczynowo-skutkowe. Analizy relacji migdzy wzrostem gospodarczym a efek-
tywnym popytem na przewozy towarowe dokonano na poziomie makroekono-
micznym, poczynajac od zaleznosci ogdlnych zwiazanych z dynamika i struktura
produktu krajowego brutto, znaczeniem popytu krajowego (w tym konsumpcji
indywidualnej i inwestycji) i zewngtrznego, rozwojem sektorow gospodarki naro-
dowej, po czym uszczegotowiano zaleznosci dla produkcji przemystowej, prze-
mystu przetwdrczego i wymiany towarowej z zagranica. Jednoczesnie na po-
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szczegblnych poziomach analizy starano si¢ wskaza¢ na znaczenie koniunktury
gospodarczej w ksztattowaniu zapotrzebowania na transport towarowy.

1. Zmiany w popycie efektywnym na przewozy towarowe

Wielko$¢ wykonanej pracy przewozowej i wolumenu przewozow dla czte-
rech galezi transportu (transport kolejowy, samochodowy, rurociagowy i zeglu-
ga §rodladowa) w Polsce w okresie 1995-2007 wzrosty z 134,7 mld tkm do
238,6 mld tkm (+77,2%) i z 1354,8 mlIn ton do 1521,3 mln ton (+12,3%)1.
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Rys. 1. Struktura migdzygaleziowa przewozéw towarowych w Polsce w okresie 1995—

—2007 (tkm, proc.)

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 1995—
-2007, GUS, Warszawa 1996-2008.

Praca przewozowa w transporcie kolejowym skurczyta si¢ o 21,5%
(o 14,9 mld tkm), podczas gdy w transporcie samochodowym wzrosta ponad trzy-
krotnie. Przewozy towarowe (w tonach) w transporcie kolejowym wzrosty o 8,9%,
w transporcie samochodowym powickszyly si¢ o 11,6%. Srednia odlegtos¢ przewo-
zu tony tadunku w transporcie kolejowym zmniejszyla si¢ z 307 km w 1995 roku do
221 km w 2007 roku, tj. o 28%, z kolei w transporcie samochodowym wzrosta bli-
sko trzykrotnie — z 47,1 km do 131,5 km. Rezultatem zmian byly przeksztalcenia w
strukturze migdzygaleziowej przewozow (rysunek 1). Udziat transportu samocho-
dowego w pracy przewozowej ogodtem wzrost wlatach 1995-2007 do 66,9%

' Transport — wyniki dziatalnosci w 1995-2007, GUS, Warszawa 1996-2008.
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(o +28,9 pkt proc.), natomiast transportu kolejowego zmniejszyt si¢ do 22,7% (spa-
dek o -28,6 pkt proc.) przy niewielkich zmianach znaczenia w przewozach towaro-
wych transportu rurociagowego i zeglugi srodladowe;.

2. Relacje migdzy PKB a popytem na przewozy towarowe

Relacje migdzy wzrostem gospodarczym mierzonym dynamika realnego
produktu krajowego brutto (w cenach statych z 1995 roku) a popytem na prze-
wozy towarowe wyrazonym dynamika wielkosci wykonanej pracy przewozowe;j
1 rozmiarami przewozow zobrazowano na rysunkach 2—4 i w tabeli 1.

200
180 /
160 /
140 —
o /__——/
S 120 4
I / — = -
& 100 - — e = T
m --------
o 80
2
60
40
20
1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2008
I PKB = = = Wielko$¢ przewozow towarowych (tony) === == Praca przewozowa (tonokilometry) I

Rys. 2. Dynamika PKB i popytu na przewozy towarowe w Polsce w okresie 1995-2008

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki ma-
kroekonomiczne (roczne mierniki gospodarcze — czes¢ 1V), GUS, Warszawa 2009.
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Rys. 3. Dynamika PKB i popytu na przewozy towarowe transportem samochodowym
w Polsce w okresie 1995-2008

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: Tranmsport..., op.cit; Polska — wskazniki...,
op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008, GUS, Warszawa 2009.
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Rys. 4. Dynamika PKB i popytu na przewozy towarowe transportem kolejowym w Pol-
sce w okresie 1995-2008
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,

op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008..., op.cit.

Tabela 1
Zalezno$ci migdzy wzrostem gospodarczym a rozwojem
przewozow towarowych w Polsce w okresie 1995-2008
Lata Przyrost (%)
PKB Ogobtem | Ogodtem Kolej Kolej | Samochéd | Samochod
tkm tony tkm tony tkm tony
1995-2007(8)| 71,8 - 123 21,5 8,9 31,6 11,6
(80,2) ’ ’ (-24,7) (10,4) (340,3) (23,3)
2000-2005 16,4 29,9 10,2 -8,6 24,4 59,6 7,3
2005-2007(8) | 13,4 (18,9)| 21,6 10,5 9,0(4,5) |5,4(6)9)]33,2(45,5) | 12,4 (24,1)
Srednioroczne tempo wzrostu (%)
1996-2007(8) | 4,63 (4,65) 5,0 1,06 (-1,98) (1,29) (10,1) (1,78)
20002005 3,28 5,18 0,97 -1,60 4,62 9,57 0,38
2005-2007(8) | 5,53 (5,38)| 8,13 6,4 (0,08) (0,48) (12,13) (8,83)
Wskazniki elastycznosci wzrostu produkcji transportowe;j
(wzgledem $redniorocznego tempa wzrostu)
1996-2007(8) X 1,08 0,23 (-0,43) (0,28) 2,17) (0,38)
2000-2005 X 1,56 0,30 -0,49 1,41 2,92 0,12
2005-2007(8) X 1,47 1,16 (0,01) (0,09) (2,25) (1,64)

Zrédlo: obliczenia whasne na podstawie

: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,

op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008, GUS, Warszawa

2009.
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Rozwoj gospodarczy Polski dokonuje si¢ przy zmniejszajacym si¢ tempie
wzrostu wielko$ci przemieszczanych towaréw (tony) i jednoczesnym powigk-
szaniu odlegtosci, na jakie sa przewozone tadunki. Przy $rednim rocznym tem-
pie rozwoju gospodarczego w okresie 1996-2007 wynoszacym 4,63% praca
przewozowa ogotem wzrastata w tempie 5,0%, natomiast wolumen przewozow
towarowych przyrastal §redniorocznie w tempie zaledwie 1,06%. Wskazniki
elastycznosci rozwoju przewozow towarowych wzgledem wzrostu produktu
krajowego brutto ksztaltowaly si¢ w dtuzszym okresie (1995-2007) $rednio
dla pracy przewozowej na poziomie 1,08 dla wielkosci przewozéw 0,23.
Oznaczato to, ze przy wzroscie PKB o 1% odpowiednie $rednie roczne przyro-
sty pracy przewozowej wynosity 1,08%, natomiast wielkoSci przewozow
0,24%. Dla transportu samochodowego dlugookresowe (1995-2008) $rednie
wskazniki elastyczno$ci pracy przewozowej 1 wielko$ci przewozoéw wyniosty
2,17 i 0,38, dla towarowych przewozéw kolejowych odpowiednio (-0,43)
10,28.

Rozwo6j przewozoéw towarowych nastgpowat przede wszystkim w wyniku
wzrostu popytu na przewozy transportem samochodowym, w tym zwlaszcza
pracy przewozowej. Srednioroczne tempo wzrostu przewozow transportem sa-
mochodowym w okresie 19962008 wyniosto w pracy przewozowej 10,1%,
w przewiezionych tonach 1,78%. W transporcie kolejowym praca przewozowa
zmnigjszata si¢ w rocznym $rednim tempie (-1,98%), przy wzroscie wolumenu
przewozow na poziomie 1,29%. Zmieniajace si¢ relacje migdzy wzrostem go-
spodarczym a aktywnoscia przewozowa ogotem i wyrdznionych gatezi transpor-
tu znalazly swoje odzwierciedlenie w ksztattowaniu sig transportochtonnos$ci
polskiej gospodarki (rysunki 5-6). Wzrost gospodarczy wymaga coraz wigk-
szych naktadow produkcji transportowej wyrazonej praca przewozowa. Wspot-
czynnik transportochtonnosci tworzenia produktu krajowego brutto, wyrazony
relacja migdzy wielko$cia pracy przewozowej a realna wielkoscia PKB, wzrasta
w polskiej gospodarce od 2002 roku, gtéwnie na skutek dynamicznego wzrostu
pracy przewozowej wykonywanej transportem samochodowym. W okresie
1995-2007 wspotczynnik transportochtonnosci ogétem polskiej gospodarki
wzrost o 3,1%, w tym dla transportu samochodowego zwigkszyt si¢ o 81,4%,
natomiast dla pracy przewozowej wykonanej transportem kolejowym zmniejszyt
si¢ 0 54,3%.
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Rys. 5. Transportochtonno$¢ polskiej gospodarki wzgledem pracy przewozowej — 0go-
fem, transportu samochodowego i kolejowego (tkm/1 tys. PKB)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,
op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008 ..., op.cit.

4500 2017
000 \
3500
Q LI \
E 3000 3223 oo ~ \ i
~ . —
£ 2500 -
€ S ~ -
~ 2000 e m e o e
\E' 2094 2204
S 1500
0
1000 5 Q =)
— — bl ;
500 T ———— e —
0 T T T T T T T T T T T T T

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

tony/PKB = = = tony transport samochodowy/PKB === tony transport kolejowy/PKB I

Rys. 6. Transportochtonno$¢ polskiej gospodarki wzgledem przewozoéw towarowych —
ogolem, transportu samochodowego i kolejowego (tony/1 min PKB)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,
op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008..., op.cit.
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Z kolei wspoélczynnik transportochtonno$ci PKB mierzony ilo$cia prze-
transportowanych ton ulegat systematycznemu zmniejszeniu do 2004 roku, po
czym uksztattowal si¢ na wzglednie stalym poziomie. W okresie 1995-2007
zmalat on dla przewozoéw ogoédtem o 34,6%, w tym dla przewozow towarowych
transportem samochodowym o 35%, a dla przewozow towarowych koleja
0 36,7%.

Generowany przez otoczenie gospodarcze popyt na przewozy towarowe
wykazywal zasadniczo odmienna wrazliwo$¢ na wahania koniunktury gospodar-
czej. Spowolnienie rozwoju gospodarczego, jakie w Polsce wystapilo w okresie
2000-2005 ($rednioroczne tempo PKB wyniostlo w tym okresie 3,28%, kon-
sumpcja indywidualna 2,78%, a naklady inwestycyjne obnizaty si¢ $rednio
o -0,08% rocznie), wptynglo przede wszystkim na ograniczenie wolumenu
przewozow, zwlaszcza w transporcie samochodowym. Srednioroczne tempo
wzrostu przewozow towarowych w okresie 2000-2005 zmniejszyto si¢ do
0,97%, w tym w przewozach samochodowych do 0,38%, przy wzroscie przewo-
zo6w towarowych koleja $rednio w okresie spowolnienia gospodarczego do
4,62%. Praca przewozowa w transporcie kolejowym w dalszym ciagu ulegata
ograniczeniu, natomiast w transporcie samochodowym wzrastata w wysokim
tempie, niewiele odbiegajacym w tym wzgledzie od zmian dtugookresowych.

W okresach przyspieszonego wzrostu gospodarczego — dla Polski przyjeto
lata 2005-2007(8), kiedy to S$rednie tempo wzrostu PKB wyniosto 5,53%
(5,38% do 2008 roku), konsumpcja indywidualna wzrastata w tempie 4,28%
rocznie, a inwestycje zwigkszaty si¢ Sredniorocznie o 11,8% — w szybkim tem-
pie, tak co do masy przewozow, jak i pracy przewozowej, rozwijaly si¢ przewo-
zy towarowe transportem samochodowym, znacznie przewyzszajac w dynamice
wzrost PKB. Z kolei popyt na towarowe przewozy kolejowe wykazuje niska
elastycznos$¢ wzgledem przyspieszonego rozwoju gospodarczego w otoczeniu.

3. Zewngtrzne i wewnetrzne czynniki wzrostu gospodarczego a popyt
na przewozy towarowe

Rozwo6j gospodarczy nastgpuje w wyniku wzrostu dwoch podstawowych
agregatow makroekonomicznych, a mianowicie popytu krajowego (wewngtrz-
nego) i popytu zewngtrznego (zagranicznego). Analiza zalezno$ci migdzy zmia-
nami w popycie krajowym a rozwojem przewozow towarowych pozwala wska-
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za¢ na znaczenie wewngtrznych, a posrednio i zewngtrznych czynnikdéw gospo-
darczych w ksztattowaniu przewozow towarowych. Zaleznosci zostaty uszcze-
gbétowione o analiz¢ dwoch podstawowych sktadnikow popytu krajowego,
a mianowicie konsumpcji indywidualnej i inwestycji (rysunek 7).
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Rys. 7. Dynamika popytu krajowego, konsumpcji indywidualnej, naktadow inwesty-
cyjnych i przewozoéw towarowych w Polsce w okresie 1995-2008

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,
op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008 ..., op.cit.

Popyt wewngetrzny byt czynnikiem decydujacym o rozwoju przewozow to-
warowych w Polsce do 2004 roku. Wskazuje na to zblizona dynamika wzrostu
popytu krajowego, jak i jego gtdwnych sktadnikéw (inwestycji i konsumpcji
indywidualnej) oraz pracy przewozowej transportu samochodowego. Po tym
okresie wzrosto znaczenie popytu zewngtrznego w ksztattowaniu zapotrzebowa-
nia na przewozy, w tym przede wszystkim na przewozy towarowe transportem
samochodowym. Udzial pracy przewozowej transportu samochodowego zwia-
zanej z obstuga polskiego handlu zagranicznego (eksport i import) w przewo-
zach ogotem wzrést z 13,5% w 2001 roku do 33,1% w roku 2005 i do 39,1%
w 2007 roku.

Wiele czynnikoéw — o roznej sile i kierunkach oddzialywania — przyczynito
si¢ do omawianych zmian, a jako najwazniejsze nalezy wymienic:

— przeobrazenia w strukturze wzrostu gospodarczego polegajace na szybszym
rozwoju popytu krajowego niz produktu krajowego brutto; zaspokojenie dy-
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namicznie rosnacego popytu wewngtrznego wymagato wzrostu wymiany
handlowej z zagranica, gtéwnie importu, i zwigkszonych przewozow dobr
konsumpcyjnych trwatego uzytku i dobr inwestycyjnych;

— rozwo0j produkcji w przemysle przetworczym i wzrost konkurencyjnosci ja-
kosciowej i cenowo-kosztowej towarow przemystowych spowodowane na-
ptywem bezposrednich inwestycji zagranicznych do Polski, co w powiazaniu
z wysokim uzaleznieniem tego rodzaju inwestycji 1 produkcji od wymiany
handlowej z zagranica (duzy import wyposazenia, maszyn i urzadzen, korzy-
sci skali w produkcji wynikajace z rozszerzenia zbytu gotowych produktow
przemystowych o rynki zewngtrzne) indukowato popyt na przewozy zagra-
niczne, zwlaszcza towarow inwestycyjnych i towarow konsumpcyjnych trwa-
tego uzytku;

— ufatwienia w wymianie handlowej z zagranica i w dostgpie polskich prze-
woznikéw do rynkow zewngtrznych wynikajace z przystapienia Polski do
Unii Europejskie;.

Inwestycje to najbardziej podatny na zmiany koniunktury gospodarczej
sktadnik popytu wewngtrznego. Naklady inwestycyjne wykazuja réwniez duze
zréznicowanie w ksztaltowaniu popytu na przewozy towarowe. Poza cyklicz-
nymi dynamicznymi zmianami poziomu wydatkoéw inwestycyjnych, czynnikami
roéznicujacymi popyt na ustugi transportowe sa przede wszystkim: rodzaj inwe-
stycji i struktura techniczna nakladéw inwestycyjnych. Wzrost nakladéw na
budynki i budowle powoduje rozwoj produkcji budowlano-montazowej zwiaza-
nej z przygotowaniem terenow pod budowe, wznoszeniem obiektow inzynieryj-
nych, wykonywaniem instalacji budowlanych i rob6t budowlanych wykoncze-
niowych. Wymaga to zwigkszonych przeptywow strumieni materiatéw budow-
lanych, przede wszystkim krajowych i od lokalnych dostawcow. Tego rodzaju
dziatalno$¢ inwestycyjna wptywa na wzrost popytu na wolumen (w tonach)
krajowych przewozow towarowych koleja i transportem samochodowym.
Z kolei naktady polegajace na zakupach maszyn i urzadzen oraz §rodkow trans-
portu zwiekszaja przewozy dobr kapitatowych z rynkéw zagranicznych i rynku
krajowego, przez co wzrasta praca przewozowa wykonywana transportem sa-
mochodowym. Analiza wskazuje na rosnace znaczenie w generowaniu przewo-
zOW towarowych (zwlaszcza pracy przewozowej wykonywanej transportem
samochodowym) inwestycji w przemysle przetworczym realizowanych przez
podmioty krajowe oraz zagraniczne i zwiazanych z zakupami débr kapitato-
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wych®. Nizsza zdolnoé¢ do indukowania popytu na przewozy towarowe wykazu-
ja natomiast inwestycje dokonywane w pozostalych dziedzinach gospodarki
(ushugi, rolnictwo). Zmiany w transportochtonnosci naktadéow inwestycyjnych
w Polsce przedstawiono na rysunku 8.

Konsumpcja indywidualna — drugi podstawowy agregat makroekonomicz-
ny wzrostu gospodarczego — oddziatluje na popyt na przewozy towarowe po-
przez:

— zmiany w poziomie i w strukturze spozycia dobr,
— zmiany preferencji konsumentéw dotyczacych sposobu realizacji zakupow,
pozadanego stopnia dostgpnosci towaré6w konsumpcyjnych i ich asortymentu.

Wraz ze zwigkszaniem si¢ dochodow realnych gospodarstw domowych
wzrasta (jakkolwiek w odmiennym tempie) poziom konsumpcji i zmienia sig
struktura spozycia (w tym rosnie popyt na dobra trwalego uzytku oraz ustugi).
Konsumenci preferuja w coraz wigkszym stopniu zakupy w sklepach wyspecja-
lizowanych i/lub w sklepach wielkopowierzchniowych, oferujacych szeroki
asortyment artykutéw do kompleksowego zaspokojenia okreslonych potrzeb.
Wymaga to wzrostu i przyspieszenia obrotu towarowego w sferze zbytu, skupu,
rozwoju specjalizacji i kooperacji w handlu detalicznym i hurtowym zaré6wno
wewnetrznym, jak i zagranicznym. Rozwdj obrotu towarowego dobrami kon-
sumpcyjnymi przyjmuje nowe formy organizacyjne, oparte na logistycznych
systemach dystrybucji/dostaw, w ktorych transport jest jednym z elementow.
W tych warunkach rozwo6j konsumpcji indywidualnej prowadzi do wzrostu wie-
lokrotno$ci przewozow towarowych transportem samochodowym. Transporto-
chtonnos¢ spozycia indywidualnego w Polsce wzrasta (rysunek 8), co ma swoje
konsekwencje w ksztatltowaniu popytu na samochodowe przewozy towarowe.
W okresach gospodarczego ozywienia/spowolnienia popyt na przewozy trwa-
tych dobr konsumpcyjnych zmienia si¢ wolniej, ale wzrasta/spada w wigkszej
skali niz wynikatoby to ze zmian tempa wzrostu konsumpcji indywidualne;.
Zjawisko to nalezy wiaza¢ z cyklem obnizania i wzrostu zapasow dobr finalnych

2 Udzial nakladow inwestycyjnych w przemysle przetwérczym w inwestycjach ogdlem
(w przedsigbiorstwach, w ktorych liczba pracujacych jest wyzsza niz 49 osob) wzrdst w okresie
2000-2007 z 28,3% do 37,5%, jednoczesnie udziat wydatkow na zakup maszyn i urzadzen oraz
srodkow transportu zwigkszyt si¢ z 57,5% do 63,3%. Z ogdlnej warto$ci naktadow podmioty
z kapitatem zagranicznym w roku 2005 poniosty 42%, z czego ponad potowa naktadow zrealizo-
wana zostala w jednostkach przetworstwa przemystowego. Zob. Raporty o stanie gospodarki —
Polska 2006, 2008, Ministerstwo Gospodarki. Departament Analiz i Prognoz, Warszawa 2006,
2008.
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w obrocie towarowym i w produkcji oraz rozréznieniem migdzy konsumpcja
a wydatkami konsumpcyjnymi. W pierwszym przypadku w fazie wychodzenia
z fazy spowolnienia gospodarczego najpierw sa uruchamiane zapasy nagromadzo-
ne na okreslonych szczeblach obrotu towarowego, a dopiero po ich wyczerpaniu
wystepuje zapotrzebowanie na przewozy nowych strumieni dobr, co opdznia po-
czatek wzrostu przewozdéw. Odwrotnie jest w okresach spowolnienia gospo-
darczego, kiedy spadek przewozow jest odczuwalny dopiero po czasie, w ktdrym
nastapi wzrost zapaséw w handlu detalicznym i hurtowym’. W drugim przypadku
w okresach spowolnienia/ozywienia gospodarczego nastgpuje obnizenie/wzrost
wydatkow konsumpcyjnych (spada/wzrasta sprzedaz towardw trwalego uzytku),
podczas gdy konsumpcja dobr trwatego uzytku rozciaga si¢ w czasie i jej przebieg
jest tagodniejszy niz przebieg wydatkéw konsumpeyjnych®.

120

110

100 /
\ ﬁ/ -
90 ~. /4

m— == tkm/popyt krajowy

Ve
/
(
i
\
\~
/

% 80 ~ = = tkm/konsumpcja
o ~N ) .
e \ 7 — = tkm/inwestycje
70 ~ <
N . 7
60 - —

50

40

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Rys. 8. Dynamika transportochtonnosci ogétem popytu krajowego, konsumpcji indy-
widualnej i inwestycji w Polsce w okresie 1995-2007 (tkm ogoélem/wartosci ka-
tegorii ekonomicznych w cenach statych z 1995 roku)

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Transport..., op.cit.; Polska — wskazniki...,
op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008..., op.cit.

3 Na tego rodzaju zaleznoéci w transporcie wskazywano juz w: P. Matek, Ekonomika trans-
portu, PWE, Warszawa 1977, s. 572; w kontekscie cyklow sktadowania: A. Grzelakowski, Wphyw
koniunktury gospodarczej na rynki ustug portowych (aspekty metodologiczne), w: Koniunktura
w gospodarce Swiatowej a rynki zeglugowe i portowe, red. H. Salmonowicz, Szczecin 2009,
s. 229. Na tego rodzaju zalezno$ci w $wietle mechanizméw powstawania nieréwnowagi gospodar-
czej 1 jej asymetrii wskazywano w: W. Balicki, Makroekonomia, Wydawnictwo Wyzszej Szkoty
Bankowej, Poznan 1996, s. 77-82.

* Zob. R.E. Hall, J.B. Taylor, Makroekonomia. Teoria, funkcjonowanie, polityka, Wydawnic-
two Naukowe PWN, Warszawa 1997, s. 277.
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4. Wielko$¢ i struktura produkcji a popyt na przewozy towarowe

Rozwoj gospodarczy nastgpuje poprzez wzrost produkcji towardw i ustug.
Poszczegolne sektory gospodarki cechuja sig r6zna transportochlonnoscia i ela-
stycznoscia wzrostu produkcji transportowej. Niska zdolno$¢ do indukowania
popytu na przewozy towarowe wykazuje sektor I — rolnictwo. Wynika to nie tyle
z poziomu jego towarowosci, ktory w Polsce w analizowanym okresie wzrdst
istotnie, co z niewielkiego udziatu tego sektora w tworzeniu PKB — w 2007 roku
wyniost on zaledwie 3,9%. Sektor III gospodarki, na ktory sktadaja si¢ ustugi
rynkowe i nierynkowe, stanowi dominujacy sktadnik PKB, a jego znaczenie
tworzeniu PKB wzrasta; w 2007 roku jego udziat w PKB wzrést do 56,5%. Re-
lacje w rozwoju sektora III wzgledem zapotrzebowania na przewozy towarowe
ro6znia si¢ zasadniczo, w zaleznosci od grupy ustug poddanych analizie. Ushugi
nierynkowe (edukacja, ochrona zdrowia, administracja publiczna i obrona naro-
dowa itp.) w 2007 roku tworzyly 12,5% PKB i nie wymagaja w $wiadczeniu
istotnego wktadu przewozow towarowych. Ushugi rynkowe (handel i naprawy,
hotele i restauracje, transport — gospodarka magazynowa — tacznos¢, posrednic-
two finansowe, obstuga nieruchomosci i firm, ustugi komunalne itd.) w 2007
roku tworzyly 44% PKB i uznawane byly tradycyjnie za niewiele znaczace
w stymulowaniu rozwoju przewozow towarowych. Nie jest to poglad prawdzi-
wy, zwlaszcza w odniesieniu do sekcji handlu (hurtowego i detalicznego). Dy-
namiczny rozwoj obrotu towarowego — tak pod wzgledem wolumenu, jak i form
organizacyjnych — przyczynit si¢ do wzrostu transportochtonnosci cyrkulacji
dobr konsumpcyjnych. Rozwo6j handlu przyczynia si¢ do dynamicznego wzrostu
popytu transportowego, szczegolnie na pracg przewozowa w transporcie samo-
chodowym.

Przemyst jako II sektor gospodarki, z udzialem w tworzeniu PKB wynosza-
cym w 2007 roku 27,2%, uznawany jest za najwazniejszy rodzaj dziatalnosci
gospodarczej z punktu widzenia ksztattowania efektywnego popytu na ustugi
transportowe, gdzie rozwoj produkcji rzeczowej generuje zapotrzebowanie na
przewozy strumieni towarow — od zaopatrzeniowych (surowce, paliwa, smary,
pottabrykaty, czesci 1 akcesoria do dobr inwestycyjnych i §rodkdéw transportu,
towary zaopatrzeniowe dla przemystu, zywnos¢ i napoje przetworzone i nieprze-
tworzone dla przemystu), po towary konsumpcyjne trwatego (towary przemy-
stowe, §rodki transportu) i nietrwatego (zywnos$¢ i napoje dla gospodarstw do-
mowych, towary konsumpcyjne) uzytku.
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W rozwoju produkcji przemystowej w Polsce zachodza istotne zmiany
z punktu widzenia ksztattowania wielkosci i struktury strumieni towaréw beda-
cych przedmiotem cyrkulacji i przewozow. Najwazniejsze z nich to’:

— spadek energochtonnosci produkcji; w okresie 1995-2007 wskaznik energo-
chtonnosci PKB mierzony suma warto$ci zuzycia pigciu podstawowych ro-
dzajow energii: wegla, elektryczno$ci, ropy naftowej, gazow naturalnych
i odnawialnych zrédet energii przypadajacy na 1000 euro PKB (w cenach sta-
tych z 1995 roku) obnizyt sig 0 42,5%;

— spadek produkcji w gornictwie (w okresie 1995-2007 produkcja sprzedana
w cenach stalych zmalala o 37%), spadek wydobycia wggla kamiennego
i brunatnego odpowiednio o 48,7 mln ton (-35,5%) i o 6 min ton (9,4%),
zmniejszenie produkcji stali surowej, siarki rodzimej o 1,3 mln ton (-10,9%)
i0 1,6 mln ton (-65,6%);

— dynamiczny wzrost produkcji w przemysle przetworczym (w okresie 1995—
—2007 produkcja sprzedana w przetworstwie przemystowym wzrosta w ce-
nach statych blisko 2,5-krotnie).

W rezultacie zmniejsza si¢ zapotrzebowanie na przemieszczanie masy Su-
rowcow 1 potfabrykatow do produkcji (tadunkéw masowych przewozonych
przede wszystkim transportem kolejowym), rozwijaja si¢ natomiast procesy
kooperacji przemystowej, specjalizacji w produkcji, rosnie konkurencyjnos¢
dobr finalnych, co w tacznym efekcie oddziatuje na wzrost popytu na przewozy
tadunkow drobnicowych (cze$ci zamiennych i komponentow do produkcji, wy-
robow gotowych) w obrocie krajowym i zagranicznym, wykonywanych trans-
portem samochodowym.

Na omawiane zalezno$ci wskazuje posrednio zblizona dynamika rozwoju
produkcji gornictwa i przemyshu przetworczego oraz pracy przewozowej wyko-
nanej transportem kolejowym i samochodowym (rysunek 9).

5 Obliczenia na podstawie: Polska — wskazniki..., op.cit.; Polska — podstawowe wielkosci
i wskazniki w latach 1995-2007, Ministerstwo Gospodarki, Warszawa, wrzesien 2008, Rocznik
statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008..., op.cit.
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op.cit.; Rocznik statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2008..., op.cit.

Zaleznos$ci migdzy obrotami towarowymi z zagranica a popytem
na przewozy towarowe

Zmiany, do jakich doszlo w zagranicznej wymianie handlowej Polski
kontekscie wplywu na przewozy towarowe, sa nastepujace’:
Nastapil istotny wzrost znaczenia wymiany towarowej w rozwoju gospodar-
czym Polski, tempo wzrostu obrotow towarowych phz przewyzszato dyna-
mike¢ PKB; w rezultacie udziat eksportu w produkcie wzrost (w zt i w euro)
w 2007 roku do 34,1% (wobec 21,9% w 2001 roku), importu do 37,8%
(w 2001 roku odpowiednio 25,9%).

. Od poczatku obecnej dekady obserwuje si¢ spadek bezposredniej zaleznosci

polskiego eksportu od popytu wewngtrznego (obecnie blisko 50% wzrostu
eksportu jest uzaleznione od sytuacji na rynkach zagranicznych), z kolei po-
pyt krajowy w dalszym ciagu pozostaje najwigksza sita (ponad 60%) stymu-
lujaca import’.

. Spoiki z kapitalem zagranicznym decyduja o obrotach phz; w 2006 roku ich

udziat w wartosci eksportu i importu towarow wynidst 62,4% 1 55,4%; w im-

% Obliczenia na podstawie: Rocznik statystyczny handlu zagranicznego 2008, GUS. Warszawa

2008, Polska — podstawowe wielkosci i wskazniki..., op.cit.

" Polska 2008 — raport o stanie handlu zagranicznego, Ministerstwo Gospodarki, Departa-

ment Analiz i Prognoz, Warszawa 2008.
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porcie sa to glownie surowce materialy i potfabrykaty przeznaczone na cele
produkcyjne (51,1% wartosci importu spotek zagranicznych 2006 roku) oraz
dobra inwestycyjne (zakupy wyposazenia zwiazanego z realizowanymi
w Polsce bezposrednimi inwestycjami zagranicznymi), w eksporcie sg to
przemystowe towary trwatego uzytku.

4. W strukturze towarowej (okre$lonej wartoSciowo w cenach biezacych)
w imporcie nastapit wzrost udziatu srodkow transportu oraz maszyn i urza-
dzen, sprzgtu elektrycznego i elektronicznego (Yacznie 35,8% wartosci impor-
tu w 2007 roku) przy utrzymujacym si¢ udziale w przywozach produktow
mineralnych (24,4%); w eksporcie zmniejszyt si¢ udziat produktéw mineral-
nych do 4,1% (spadek eksportu wegla) przy dynamicznym wzroscie udziatu
W wywozie maszyn i urzadzen, sprz¢tu elektrycznego i elektronicznego oraz
sprzetu transportowego (tacznie 41,5% wartosci eksportu w 2007 roku).

Przeobrazenia w wymianie handlowej z zagranica doprowadzity do istot-
nych zmian w wielkosci i strukturze towarowych przewozow polskiego handlu
zagranicznego. Przewozy towarowe czterech gatezi transportu (samochodowy,
kolejowy, morski i zegluga $rodladowa)® w okresie 1995-2007 wzrosty ze 109,6
mln ton do 170,8 mln ton (+55,8%), odpowiednio w eksporcie z 70,4 mln ton do
79,6 mln ton (+13,1%), w imporcie z 39,2 min ton do 91,2 min ton (+232,4%).
W 2007 roku po raz pierwszy wielko$¢ przewozow towarowych w imporcie byta
wigksza (o 11,6 mln ton) od przewozow w eksporcie.

W strukturze gateziowej przewozow (w tonach) udziat transportu samo-
chodowego wzrést w 2007 roku do 37,1% (+19,8 pkt proc.), zmniejszyt si¢
natomiast udziat przewozéw koleja do 34% (-8,3 pkt proc.), transportu mor-
skiego do 27,8% (-9 pkt proc.) i zeglugi srodladowej do 1,1% (-2,4 pkt proc.).
Srednia odleglo$é przewozu towaréw phz transportem samochodowym w eks-
porcie i w imporcie wydtuzyta si¢ do 988 km i1 984 km (wzrost 0 4,4 i 3,7 ra-
zy), w transporcie kolejowym ulegla skroceniu odpowiednio do 251 km i 242
km (spadek 0 -22,5% i -27,1%).

Zaleznosci w relacjach wzrost gospodarczy — zagraniczna wymiana towa-
rowa — popyt na przewozy towarowe w Polsce okresli¢ mozna nastgpujaco:

8 W przypadku transportu samochodowego i kolejowego przewozy przez granice ladowe,
w transporcie morskim przewozy wykonywane przez przewoznikéw polskich i zagranicznych.
Obliczenia na podstawie: Roczniki statystyczne gospodarki morskiej 2000, 2004, GUS, Warszawa—
—Szczecin 2000, 2004, Transport..., op.cit.
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1. Tempo rozwoju gospodarczego wyprzedza dynamike wzrostu wielkosci (w to-
nach) obrotéw towarowych w wymianie handlowej. Wskaznik intensywnosci
polskiego handlu zagranicznego wyrazajacy syntetycznie popyt na przewozy
towarowe phz’, okreslony liczba ton przewozéw tadunkéw przypadajacych na
1 min PKB (w cenach statych z 1995 roku) zmniejszyt si¢ w okresie 1995—
—2007 z 325 ton do 295 ton (-9,2%), przy czym w odniesieniu do eksportu
1 importu nastapito odwrocenie kierunku zmian; popyt na przewozy masy la-
dunkéw w eksporcie zmniejszyt si¢ o 34,4%, podczas gdy w imporcie wzrost
0 36,2% (rysunek 10). Bezposrednia przyczyng wskazanych zmian byty prze-
ksztatcenia w strukturze towarowej wymiany handlowej. Nastapit wzrost zna-
czenia w eksporcie towardw przetworzonych o wigkszej warto$ci/mniejszej
masie oraz spadek wywozu towarow masowych (zwlaszcza wegla), z kolei
w imporcie na niezmienionym poziomie pozostal duzy udziat w przewozach
produktéw mineralnych przeznaczonych do zaopatrzenia przemyshu.
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Rys. 10. Wskazniki intensywnosci przewozow towarowych phz ogédtem, w eksporcie
i w imporcie w Polsce w okresie 1995-2007 (tony/l1 mln PKB, ceny state
1995 roku)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Roczniki statystyczne gospodarki morskiej
2000-2007, GUS, Warszawa-Szczecin 2000-2007; Transport..., op.cit.; Polska
— wskazniki..., op.cit.

° ). Burnewicz, Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowych do roku 2033 ze
szczegolnym uwzglednieniem docelowej struktury modelowej transportu. Ekspertyza dla Minister-
stwa Rozwoju Regionalnego, Sopot, listopad 2007, s. 9.
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2. Popyt na przewozy towarowe w eksporcie i imporcie jest bezposrednio
iw duzym stopniu powiazany z naplywem bezposrednich inwestycji zagra-
nicznych do Polski i z rozwojem w kraju produkcji przemystowej spotek za-
granicznych. W imporcie jest to zwigkszony strumien dobr inwestycyjnych
(importowanych praktycznie w catosci z krajow Unii Europejskiej) przywo-
zonych transportem samochodowym i, w mniejszej czgsci, transportem mor-
skim. Szacuje si¢, ze skumulowana warto§¢ importu zwiazanego z zagra-
niczng inwestycja o wartosci 1 mld euro wynosi w polskich warunkach pra-
wie 2,5 mld euro. Z kolei ocenia sig, ze inwestycja o tej wartosci przynosi
w dtuzszym okresie wzrost eksportu tacznie o wartosci 3,3 mld euro'®. Towa-
ry przemystowe (gldwnie trwatego uzytku) wywozone sa z kraju transportem
samochodowym i transportem morskim. Wzrost konkurencyjnosci polskich
towarow przemystowych oraz swoboda w ich przeplywie przyczynity si¢ do
rozszerzenia zagranicznych rynkéw dostaw/zbytu, co wydtuzyto $rednia od-
legto$¢ przewozu w transporcie samochodowym i zwigkszyto zapotrzebowa-
nie na pracg przewozowa.

3. W fazie ozywienia gospodarczego w pierwszym rzedzie ro$nie popyt na
przywdz tadunkow masowych transportem kolejowym i morskim z przezna-
czeniem na cele zaopatrzeniowe przemyshu (zwiazane jest to ze wzrostem
wykorzystania rezerw w mocach produkcyjnych w przemysle), w dalszej ko-
lejnosci rosnie import dobr inwestycyjnych (jako wynik rosnacych naktadow
inwestycyjnych na rozw6j mocy produkcyjnych w gospodarce) i popyt na
przewozy transportem samochodowym, w mniejszym stopniu transportem
morskim (tadunki skonteneryzowane i ro-ro), nastgpnie wzrasta (spowodo-
wany wzrostem spozycia w kraju) przywoz transportem samochodowym to-
wardéw konsumpceyjnych trwatego uzytku.

Wzrost proeksportowej produkcji w przetworstwie przemystowym stymu-
luje popyt na wywoéz trwatych dobr konsumpcyjnych i inwestycyjnych (czegsci
i akcesoria) transportem samochodowym i transportem morskim (tfadunki skon-
teneryzowane i ro-1o), ktoérego znaczenie w tego rodzaju przewozach wzrasta.

19 polska 2008..., op.cit., s. 13.
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Podsumowanie

1. Rozwdj gospodarki narodowej dokonuje si¢ przy zmniejszajacym si¢
tempie wzrostu masy przewozonych towaréw i jednoczesnie przy powigkszaniu
odlegtosci, na jaka sa one transportowane. Wzrost gospodarczy wymaga coraz
wigkszych naktadow produkcji transportowej wyrazonej praca przewozowa.
Wazrasta znaczenie popytu zewngtrznego (zagranicznego) w ksztaltowaniu zapo-
trzebowania na przewozy towarowe. Zmiany w relacjach miedzy rozwojem go-
spodarczym a aktywno$cia w przewozach wyrazaja si¢ przede wszystkim we
wzro$cie popytu na przewozy tadunkow transportem samochodowym.

2. W generowaniu popytu na przewozy towarowe coraz wigksza rolg od-
grywa makroekonomiczny czynnik wzrostu gospodarczego, jakim jest kon-
sumpcja indywidualna. Zmiany w poziomie i w strukturze spozycia, a takze
zmiany preferencji konsumentow przyczyniaja si¢ do rozwoju obrotu towarowe-
go tak krajowego, jak i zagranicznego oraz wzrostu transportochtonnosci cyrku-
lacji débr konsumpcyjnych i popytu na pracg przewozowa, gtdéwnie transportu
samochodowego.

3. Drugim obok obrotu towarowego najwazniejszym rodzajem dziatalnos$ci
gospodarczej generujacym popyt na przewozy towarowe jest produkcja przemy-
stowa. Maleje na znaczeniu produkcja przemystu cigzkiego jako zrodta popytu
na przewozy towarowe, wzrasta natomiast dynamicznie rola przemystu prze-
tworczego, ktory stymuluje zapotrzebowanie na przewozy krajowe i zagraniczne
dobr finalnych, czgsci zamiennych 1 komponentéw do produkcji.

4. Towarowa wymiana z zagranicg spetnia rolg samoistnego czynnika roz-
woju przewozow w przypadku, gdy dochodzi do zniesienia/ograniczenia barier
w wymianie handlowej i w dostgpie przewoznikéw do zagranicznych rynkow
transportowych. W rozwoju gospodarczym kraju warunki dla rozszerzenia ryn-
kéw zbytu/dostaw towardw i zwigkszonej swobody w wykonywaniu przewozow
migdzynarodowych wystapity po przystapieniu Polski do Unii Europejskiej.
W innych okolicznosciach popyt na przewozy towarowe w eksporcie i w impor-
cie jest uzalezniony przede wszystkim od konkurencyjnosci jako$ciowej i kosz-
towo-cenowej towarow przemystowych i poziomu importochtonnosci produkcji
przemystowej. Czynnikiem, ktory, jak dotychczas, decyduje w gospodarce naro-
dowej o wielkosci i strukturze przewozow towarowych w eksporcie i w impor-
cie, s bezposrednie inwestycje zagraniczne w Polsce i rozwdj produkcji prze-
mystowej spotek zagranicznych.
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5. Podjeta proba okreslenia wptywu koniunktury gospodarczej na ksztatto-
wanie popytu na przewozy towarowe dowodzi wyjatkowej ztozonosci zagadnie-
nia i, jak si¢ wydaje, wymaga analizy przeprowadzanej kazdorazowo w kontek-
$cie fazy cyklu gospodarczego, a takze zrodet i struktury wahan w rozwoju go-
spodarczym. Relacje, jakie udato si¢ okreslic, to:

— popyt na przewozy towarowe transportem samochodowym charakteryzuje si¢
wigksza elastyczno$cia wzgledem zmian w koniunkturze gospodarczej niz
przewozy kolejowe;

— w fazie spowolnienia wzrostu gospodarczego w pierwszym rzedzie zmniejsza
si¢ popyt na przewozy dobr w sferze obrotu towarowego, z kolei w fazie
ozywienia gospodarczego wzrasta zapotrzebowanie na przewozy indukowane
przede wszystkim przez produkcje przemystowa;

— W przewozach zagranicznych w fazie ozywienia gospodarczego wzrasta po-
pyt na przywdz dobr zaopatrzeniowych (tadunkéw masowych) dla przemy-
stu, w dalszej kolejnosci rosnie zapotrzebowanie na przewozy w imporcie
débr inwestycyjnych i towarow konsumpcyjnych trwatego uzytku, po czym
zwigkszaja si¢ przewozy w eksporcie trwalych dobr konsumpcyjnych i inwe-
stycyjnych.
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THE ECONOMIC GROWTH AND FREIGHT TRANSPORT DEMAND
IN POLAND

Summary

It is widely accepted that economic growth fosters growth in transport demand.
This is a consequence of the fact that economic growth means an increase in economic
activity — so more goods are being produced and consumed. In turn, demand for trans-
port is mainly derived by growth, structure and directions of economic activity develop-
ment.

The paper is concerned with analysis of the relations between economic growth and
freight transport demand in Poland in the period of 1995-2007 (8) and outlines the fol-
lowing subjects:

— shifts in freight transport demand by transport performance and volume also modal
split,

— relations between real GDP and freight transport demanded also analysis of elasticity
and transport intensity, including transport overall but also haulage and rail modes,

— influence of the economic aggregates as domestic demand, private consumption and
investments on freight transport development and transport intensity,

— relations between economic sectors of GDP (I-III) and demand for freight transport
with analysis extended on manufacturing industry,

— brief analysis in the following relations: economic growth — Polish trade goods flows
— development and shifts in freight transport export & import.



