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Wprowadzenie

Wymagania europejskich podmiotow polityki transportowej w odniesieniu
do polskich drog wodnych zostaty okre§lone m.in. w umowie AGN, tj. umowie
o gtownych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia'. W wykazie stan-
dardéw i parametrow sieci drog wodnych kategorii E, zawartych w Niebieskie;j
Ksigdze wydanej w 1998 roku na podstawie umowy AGN, znalazty si¢ trzy
srodladowe szlaki zeglugowe przebiegajace przez terytorium Polski, tj.: E-30,
ktéry taczy Morze Baltyckie z Dunajem w Bratystawie i obejmuje na terenie
Polski rzeke Odre — od Swinoujscia do granicy z Czechami; E-40, ktory laczy
Morze Battyckie w Gdansku z Dnieprem w rejonie Czarnobyla i — przez Kijow,
Nowa Kachowke i Cherson — z Morzem Czarnym; szlak ten obejmuje na tere-
nie Polski rzekg Wiste od Gdanska do Warszawy, rzeke Narew oraz rzeke Bug
do Brzescia; E-70, ktory taczy Holandie z Rosja i Litwg, a na terenie Polski
obejmuje Odre od ujscia kanatu Odra—Hawela do uj$cia Warty w Kostrzynie,
droge wodng Wista—Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe lub
Wiste Gdanska.

www.untreaty.un.org/unts/144078 158780/9/5/2638.pdf, s. 13, 25.10.2011.
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Z proponowanych potaczen miedzynarodowych realna jest tylko realizacja
potaczenia E-70, i to jedynie dla celow zeglugi turystycznej’. Szansa jest przede
wszystkim obecna rewitalizacja poszczeg6lnych odcinkéw tej drogi wodnej, jak
i mozliwosci pomocy z UE.

Z pewnoscia w przyszto$ci bedzie mozliwe podniesienie klasy tej drogi
wodnej do wykorzystania przez zegluge towarowa, jednak obecnie jedynym
realnym sposobem na zwigkszenie roli omawianej drogi wodnej wydaje si¢
koncentracja uwagi na ruchu pasazerskim (zwlaszcza turystycznym i rekreacyj-
nym)’.

Powyzsze stwierdzenia wpisujg si¢ w Deklaracje wspolpracy w sprawie
rozwoju wzdtuz Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 (MDW E-70) na obsza-
rze Polski podpisang przez marszatkow szeSciu wojewddztw: zachodniopomor-
skiego, lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego, pomorskiego
1 warminsko-mazurskiego. Majac na uwadze potrzebe aktywizacji gospodarczej
i turystycznej MDW E-70, sygnatariusze deklaracji wyrazili wole wspotpracy,
m.in. w zakresie wspierania inicjatyw zmierzajacych do aktywizacji turystyki
wodnej na MDW E-70 przy wykorzystaniu waloréw kulturowo-przyrodniczo-
-krajobrazowych wojewddztw uczestniczacych®.

Turystyka $rodladowa uznawana jest za forme turystyki kwalifikowane;,
a wraz z turystyka morska zaliczana do turystyki wodnej’. Polska ze swoja bar-
dzo bogata — na tle panstw UE® — siecia drog wodnych ma olbrzymie szanse na
rozwijanie tej formy turystyki kwalifikowane;.

Niestety, dlugos¢ eksploatowanych drog wodnych drastycznie si¢ zmniej-
szyla po minionych powodziach, za$ ich obecny stan znacznie utrudnia zegluge
srodladowa. Aktualnie $rodladowe drogi wodne maja bardzo zréznicowane
parametry i uktad niedostosowany do wspoltczesnych potrzeb’. Kryteria drog

T. Jarzgbinska, Problems of Inland Navigation In Poland in View of Integrated Water
Resources Management (IWRM), w: Proc. of the 10", International Symposium on Water Man-

agement and Hydraulic Engineering, red. J. Petra$, Sibenik 2007.

M Goraczko, Natgzenie ruchu zeglownego na bydgoskim odcinku drogi wodnej E-70

— stan obecny i perspektywy rozwoju, w: Rewitalizacja drogi wodnej Wista—Odra szansq dla

gospodarki regionu, red. Z. Babinski, Wydawnictwo Logo, Bydgoszcz 2008, s. 34.
‘R Wasil, Rewitalizacja szlakow wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego, w: Rewitali-

zacja..., op. cit., s. 60.
SR AYA Gaworecki, Turystyka, PWE, Warszawa 2003.
UE energy and transport in figures, Statistical Pocketbook 2010, s. 153.

K. Wojewddzka-Krol, R. Rolbiecki, W. Rydzkowski, Transport wodny srodlgdowy, Wy-
dawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2007, s. 69.
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wodnych okresla rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji $rod-
ladowych drég wodnych®. Analizowany odcinek migdzynarodowej drogi wod-
nej E-70 jest droga wodna klasy I1.

Tabela 1
Struktura drog wodnych §rodladowych w Polsce w 2009 roku
Drogi wodne wg klas o znaczeniu
regionalne miedzynarodowe razem
Ia Ib 11 111 v Va Vb
1085 893 1071 397 38 55 121 3660

Zrodto: T ransport — wyniki dziatalnosci 2009, GUS, Warszawa 2010, s. 196.

Wséréd cech transportu wodnego nalezy przede wszystkim wymienic:
ograniczong dostepnos$¢, mata szybkos¢, sezonowos¢, wysoka ekologicznosc,
a takze duzy stopien bezpieczenstwa. Wymienione cechy stanowig znaczng
przeszkode do wykorzystania drog wodnych w transporcie tfadunkéow. Jednak
negatywne cechy, ktére utrudniajg transport towarowy, stajg si¢ atutami w
przewozach pasazerskich, ktore maja z reguty charakter turystyczny’.

Turystyczny charakter transportu wodnego nie wigze si¢ z zaspokajaniem
podstawowych potrzeb czlowieka, zatem aby doszto do konsumpcji, musza by¢
spetnione okre§lone warunki, tj.: potencjalny turysta musi mie¢ potrzebe od-
czuwania czegos$ (rzeczy, zjawiska, procesu), a takze musi istnie¢ czynnik uru-
chamiajacy funkcje motywujace do dziatan zmieniajacych ten stan'®. W pracy
podjeto probe zhierarchizowania potrzeb uprawiania turystyki wodnej $rodla-
dowej oraz rozpoznania czynnikow motywujacych.

Celem przeprowadzonych badan bylo m.in. wskazanie barier rozwoju tu-
rystyki wodnej srodladowej oraz proba stworzenia hierarchii waznos$ci przyczyn
korzystania z ofert zwigzanych z turystyka wodna. Badaczy interesowaty po-
nadto opinie mieszkancow, turystow i przedsigbiorcOw na temat mozliwosci
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DzU. z 2002 r. nr 77, poz. 695.

Z. Kordel, K. Senator-Bentkowska, Transport w turystyce, Wydawnictwo Uczelniane
WSG, Bydgoszcz 2008, s. 126—127.

10" Ekonomika turystyki, red. A. Panasiuk, Wyd. Naukowe PWN, Warszawa 2007, s. 78-79.
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wykorzystania tej drogi wodnej jako atrakcji turystycznej. Kolejnym istotnym
celem pracy byta ocena infrastruktury turystycznej, waloréw antropogenicznych
i przyrodniczych.

Autorzy postawili teze, ze wérdod najwazniejszych czynnikow wewnetrz-
nych, dzieki ktérym bedzie mozna wykorzysta¢ miedzynarodowa droge wodna
jako atrakcje turystyczna, znajduje si¢ zadowalajacy stan urzadzen wodnych.
Natomiast wsrdd czynnikdéw zewnetrznych wskazali zwiekszenie zrodet wiedzy
o ofercie.

1. Obszar i metoda badan

W zwiazku z tym, ze przeprowadzenie badan pelnych obejmujacych cata
drogg wodna E-70 jest praktycznie niemozliwe, autorzy przeprowadzili badania
pilotazowe. Na potrzeby badania wybrano odcinek o dtugosci 27,5 km — po-
migdzy Naklem nad Notecia ($luza Nakto Wschod) a Bydgoszcza (Sluza Miej-
ska) — ktorego pokonanie mozliwe byto podczas jednego dnia rejsu. Do udziatu
w badaniu zaproszono przedstawicieli wszystkich interesariuszy zwigzanych
w rozwojem drég wodnych, w tym m.in.: turystow, mieszkancoéw, przedsiebior-
cow, pracownikow nauki oraz wtadze lokalne. Rejs statkiem ,,Lokietek” naleza-
cym do Zespotu Szkot Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecia odbyt si¢
w sierpniu 2010 roku.

W badaniach wykorzystano kwestionariusz ankiety sktadajacy si¢ z dwoch
cze$ci — w pierwszej z nich ankietowani odpowiadali na pytania dotyczace in-
frastruktury 1 atrakcyjnosci turystycznej, natomiast w drugiej postuzono sie
testem zréznicowania semantycznego. W badaniu wykorzystano ponadto za-
mykajace pytanie otwarte, w ktorym ankietowani mogli wskaza¢ swoje uwagi
na temat przedmiotu badan. Wielko$¢ proby ustalono na 47 osob'".

2. Wyniki badan

Badana proba sktadata si¢ w 53% z kobiet oraz w 47% z me¢zczyzn. Do-
minowaty osoby w wieku 25-44 lata (51%). Najwigcej osob posiadato wy-

! Badania przeprowadzono podczas rejsu w dniu 21.08.2010 r.
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ksztalcenie wyzsze (64%). Osoby bioragce udziat w badaniu byly w 64% pra-
cownikami sektora prywatnego, w 30% — publicznego i w 6% — sektora non-
profit.

W pierwszej kolejnosci zapytano respondentéw o warunki rozwoju tury-
styki wodnej $rddladowej w regionie. Az 81% badanych ocenito warunki jako
dobre badz nawet bardzo dobre. Tylko 17% ankietowanych ocenito je jako neu-
tralne, a 2% — jako zle.

Wynik ten nalezy uzna¢ za szczegoélnie interesujacy ze wzgledu na fakt, ze
49% respondentéw korzystalo juz w przesztosci z ofert zwigzanych z drogami
wodnymi — badani uczestniczyli m.in.: w rejsie, imprezach wodnych organizo-
wanych przez wtadze miejskie, korzystano tez z wypozyczalni sprzetu wodne-
g0, a 98% respondentow zapowiedziato skorzystanie z tego typu oferty w przy-
sztosci.

W dalszej kolejnosci zapytano o zrédla wiedzy o ofercie (rysunek 1).
W tym przypadku produkty zwigzane z turystyka wodng $rodladowa mozna
uzna¢ za niszowe, gdyz wiekszo$¢ badanych uzyskata informacje od krewnych
i znajomych (81%).
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Rys. 1. Zrédta wiedzy o ofercie

Zrbdlo: opracowanie wilasne.

Nastepnie respondenci mieli mozliwo$¢ oceny stanu infrastruktury tury-
stycznej, m.in. stanu urzadzen wodnych. W tym przypadku odpowiedzi byty
nastepujace: ,,stan zadowalajacy” (38%), ,,dobry” (28%) i ,,dostateczny” (28%).
Ponadto, mimo ze ten odcinek MDW E-70 przebiega przez wybudowany
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w latach 1773—-1774 Kanal Bydgoski, dobrze i dostatecznie infrastrukture oce-
nito az 56% badanych.

W badaniach autorzy podjeli takze probe zdiagnozowania (aczkolwiek
w mniejszym zakresie) sfery podazowej. W tym celu zapytano m.in. o to, czy
mieszkancy majg wptyw na tworzenie oferty zwigzanej z turystyka wodna $réd-
ladowa, na co 66% badanych odpowiedziato twierdzaco. Autorow zaintereso-
wala jednak kwestia poznania ewentualnych przyczyn zaangazowania lub braku
zaangazowania w tworzenie oferty. Cho¢ 53% badanych odczuwa brak infor-
macji na temat tej atrakcji turystycznej oraz w 21% zle ocenia dziatania wladz
samorzadowych we wspomnianym zakresie, to az 55% respondentow widzi
mozliwosci poprawy wilasnej sytuacji ekonomicznej dzieki rozwojowi turystyki
wodnej $rodladowe;.

Ankietowanych zapytano tez o to, gdzie szukaliby pracy dla siebie, gdyby
rola turystyki wodnej znacznie wzrosta (rysunek 2).
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Rys. 2. Potencjalne miejsca pracy zwigzane z TWS'

Zrbdlo: opracowanie wilasne.

Uczestnicy rejsu, oprocz szansy na poprawe wiasnej sytuacji ekonomicz-
nej, w 94% w rozwoju turystyki wodnej $rodladowej widza nadziej¢ na popra-

Turystyka Wodna Srédlgdowa.
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we ogolnej sytuacji gminy Bydgoszcz, w tym 59% uznalo, Ze jest to wazny
czynnik rozwoju gospodarczego regionu.

W dalszej kolejnosci probowano zdiagnozowaé bariery rozwoju turystyki
wodnej $rodladowej w analizowanym regionie (rysunek 1). Okazato sig, ze
najistotniejszg bariera jest brak promocji tej formy wypoczynku, a takze mate
urozmaicenie ofert. Nalezy wspomniec, ze statek porusza si¢ ze $rednig predko-
scig 8 km/h, co w przypadku pokonywania wigkszych odcinkéw bez $luzowan
mogto wywota¢ odczucia braku urozmaicenia.
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Rys. 3. Bariery rozwoju TWS

Zrodto: opracowanie wilasne.

Z punktu widzenia popytu turystycznego istotne byto poznanie hierarchii
waznos$ci przyczyn korzystania z oferty (tabela 2). Respondenci mogli zazna-
czy¢, ktore elementy produktu, jakim byl rejs, sa dla nich najistotniejsze (5
— bardzo wazne, 4 — wazne), ktore obojetne (3 — obojetne), a ktore niewazne (2
—niewazne, |1 — zupelnie niewazne).

Kolejnym aspektem badania byta ocena infrastruktury turystycznej i wy-
posazenia turystycznego, tj. zakresu i dostgpnosci punktéw zakwaterowania,
zakresu i dostgpnosci punktow gastronomicznych, infrastruktury drogowej,
dostepnosci w ramach komunikacji zbiorowej, a takze gotowosci regionu do
obstugi imprez o charakterze wodniackim (tabela 3).
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Tabela 2
Hierarchia waznos$ci przyczyn korzystania z oferty
. . Odpowiedzi (%)
Hierarchia B 7 3 2 1
Ucieczka od codziennosci 4 0 11 54 31
Zwiedzanie, odkrywanie nowych portéw, akwenow 4 0 11 54 31
Przebywanie z przyjaciétmi, rodzing 0 0 21 44 35
Dos$wiadczenie spokoju i ciszy 0 0 8 25 67
Obcowanie z natura 0 0 0 51 49
Przezycia estetyczne 0 0 13 54 33
Relaks fizyczny, odpoczynek 0 0 4 60 36
Zrédto: opracowanie wlasne.
Tabela 3
Ocena infrastruktury turystycznej i wyposazenia turystycznego
. Odpowiedzi (%)
Pytanie 5 7 3 5 1

Ocena zakresu i dostgpnosci punktéw zakwaterowania 0 28 34 28 11
Ocena zakresu i dostgpnosci punktow gastronomicz- 4 32 32 19 13
nych

Ocena infrastruktury drogowej 0 21 59 9 11
Ocena dostgpnosci w ramach komunikacji zbiorowej 2 36 58 2 2
Ocena przygotowania regionu do imprez wodnych 6 19 49 23 2

Zrédlo: opracowanie wlasne.

W dalszej kolejnosci poruszono kwestie dbatosci o rozwdj turystyczny

regionu w roznych aspektach, takich jak: §wiadczenie informacji o regionie,
lokalne oznaczenie orientacyjne atrakcji, dbato$¢ o zabytki i atrakcje turystycz-
ne, dbato$¢ o $rodowisko naturalne, dbato$¢ o bezpieczenstwo gosci, oferta

programéw spedzania czasu wolnego, przyjazny stosunek miejscowych do go-

Sci (tabela 4).
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Tabela 4
Ocena dbatosci o rozwoj turystyczny regionu
. Odpowiedz (%)

Zagadnienie 5 1 3 ) I
Dbatos¢ w zakresie §wiadczenia informacji o regionie 4 36 49 11 0
Dbatos$¢ w zakresie lokalnego oznaczenia atrakcji 4 26 51 19 0
Dbatos¢ o zabytki i atrakcje 0 40 49 9 2
Dbatos$¢ o srodowisko naturalne 2 17 60 15 6
Dbatos¢ o bezpieczenstwo gosci 17 43 34 4 2
Dbatos¢ o oferte programéw spedzania czasu wolnego 6 13 62 15 4
Dbatos¢ o przyjazny stosunek miejscowych do gosci 13 32 51 2 2

Zrodto: opracowanie wilasne.

W badaniu podjeto takze probe diagnozy potencjalnego popytu na po-
szczegolne produkty i ustugi, np.: kilkugodzinny rejs statkiem wycieczkowym,
rejs jachtem motorowym, rejs statkiem turystycznym, rejs zaglowka, sptyw
kajakiem, inny sprzet wodny. Najwyzsze wyniki (rysunek 4) uzyskano dla kil-
kugodzinnego rejsu statkiem wycieczkowym (43%) oraz rejsu jachtem moto-
rowym (53%).
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Rys. 4. Diagnoza popytu potencjalnego

Zrodto: opracowanie wlasne.



150 Mariusz Barczak, Piotr Szymanski

W drugiej czesci badan postuzono si¢ testem zrdznicowania semantyczne-
g0, ktorego celem byto poznanie opinii pasazerow na temat rejsu na analizowa-
nej trasie. Kwestionariusz w tej cze$ci opracowano pod katem cech skrajnych
dla wybranych czynnikéw mogacych mie¢ istotny wplyw na oceng rejsu.
W tym celu wybrano m.in. takie czynniki, jak: zagospodarowanie strefy brze-
gowej, atrakcyjno$¢ walorow antropogenicznych wzdluz trasy, atrakcyjnosé
waloréw przyrodniczych, czysto$s¢ wody za burta, obstuge oraz czystos¢ jed-
nostki. Profil zamykaly czynniki podsumowujace, tj.: wrazenie ogodlne oraz
atrakcyjnos¢ trasy.

Autorzy, bazujgc na wezesniejszych doswiadczeniach'®, rozszerzyli liczbe
czynnikow podlegajacych ocenie. W pierwszej kolejnosci wykonano profil
semantyczny dla dominanty (rysunek 5). Wyniki pokazuja, ze czynniki ogdlne
uzyskaly najwyzsza ocen¢ punktowa. Wyrdzniajacym si¢ walorem antropoge-
nicznym okazaty si¢ liczne §luzy oraz mosty, natomiast czynniki ocenione neu-
tralnie to: zagospodarowanie strefy brzegowej oraz czysto$¢ wody za burta.

S22l |o (123

Wrazenie ogalne = s Dobre
Eagospodarowanie srefy brzegowsj Zle Dabre
Atrakogjnoss budmbkdw wedlui rasy, Mala Duia
Ftrakoyjnosd walordw preyrodniczych Mala Duia
Atrakoginosd moshdw Kala Duza
Atrakoyjnoss duz Mala .= Duza
Liczba atraksji urystycznych KMala I"" Duza
Crystosd wody za burtg Zla th Dobra

Przystanie (atrakognoss) Miekomfart. "1 Fomfartowe
Preystanie (doste pnioss) Zla Dobra

Trasa Mieciekawn Ciekawn
Crzysosd jednostki Miszadowal. Zadowala.
Ob=uga Zla Profesjon.

Rys.5. Profil semantyczny dla dominant

Zrodto: opracowanie wlasne.

Bom Barczak, P. Szymanski, Test zroznicowania semantycznego dla Bydgoskiego Tram-

waju Wodnego, w: Zeszyty Naukowe nr 590, Wyd. Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego,
Szczecin 2010.
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Nastgpnie wykonano profil semantyczny ukazujacy 50% Srodkowych od-
powiedzi (odrzucono 25% najgorszych i 25% najlepszych). Kolorem czerwo-
nym oznaczono odpowiedzi najgorsze, a zielonym — najlepsze w $Srodkowe;j
50-procentowej grupie odpowiedzi (rysunek 6).

3|l2|-1|]0(1|2]|3

‘Wrazenie ogalne Zl= e Dobre
Eagospodarowanie strefy brzegowej Zl= i Dobre
Alrakoginoss budynkow wedluz rasy Kala \n\“_ | Cuza
Alrakogjnoss walorow preyrodniczych Kala -\‘? | Cuza
Atrakoyjnoss mostiw Mala K | Duia
Atrakogjnoss duz Kala f} | Cuza
Liczba atrakci urystyeznych I Mala ;,r"'f Duza
Crystoss wody za burtg, Zla 4 | Dobra

Przystanis (atrakognoss) Mimhomfort. iy FKomfarta we
Przysmnie (dostepnosd) Zla Dobra

Tra=a Misciekawa Ciekaam
Cryshos jednostki Miszadowal. | Zadowala.
Ob=luga | Zla | Profesjon.

Rys. 6. Zakres profilu pomigdzy skrajnymi wypowiedziami 50% badanych

Zrodto: opracowanie wlasne.

Trzecim krokiem byto wykonanie profilu semantycznego w wersji usred-
nionej (rysunek 7). Réwniez w tym przypadku potwierdzono, ze poprawy wy-
maga czysto$¢ wody za burta, a czynnikiem najbardziej atrakcyjnym sa $luzy.
Z tego punktu widzenia najbardziej optymalng trasag mogtaby by¢ trasa pomie-
dzy $luza Osowa Goéra a Sluza Miejska. W tym przypadku duza role odgrywa
takze r6znica poziomow podczas sluzowania, siegajaca nawet 7,6 m. Analizujac
odcinek pomiedzy $luza Jozefinki a $§luzg Osowa Gora, nalezy wspomnie¢, ze
jest to trasa bardzo bogata tylko i wylacznie w atrakcje przyrodnicze. Pokonanie
tego etapu zajmuje $rednio okoto 2 godzin, totez wlasnie w tym migjscu autorzy
proponuja rozbudowanie w przyszio$ci oferty o atrakcje towarzyszace.
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SBle2j1|]ojt1|]2]3
Wrazeni= ogalne Zl= .__-l"'f Dobre
Eagospodarowanie sirefy breegows| al 1) ( Dabre
Atrakoyjnosd budynkdw wedluz rasy Klala \‘L Cuza
Alrakomjnost walordw proyrodniczyoh Iala ™ Duia
Alrabogjnoss mostdw Mala L Duza
Alrakoyjnoss Suz Mala Duia
Liczba atrakgi urystyornych Mala ff Duza
Czystosd wody za burtg, Zla {"\. Dobra
Proysianie (atrakoyjnosd) Mimkomfort. \\ Komfortowe
Przystanie (dostepnoss) Zla "i\ Dobra
Tra=a Mizciekawa ) Ciekawa
Cryshoss jednosthi Miezadowal. { Zadowala.
Obs=uga Zla 1 Profesgjon.

Rys. 7. Profil semantyczny usredniony

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Uwagi koncowe

Przeprowadzona analiza potwierdza przypuszczenia autoréw odno$nie do
faktu, ze warunki rozwoju turystyki wodnej $rodladowej nalezg do bardzo do-
brych. W opinii respondentéw produkty zwigzane z ta formga turystyki kwalifi-
kowanej mozna uznac¢ za niszowe, gtdwnie za sprawg matej liczby ofert dostep-
nych na rynku. Na uwagg zashuguje takze fakt, Ze rejs ten mial charakter jedynie
badawczy'.

Mimo znacznego wieku urzadzen wodnych, stan infrastruktury oceniono
w duzej mierze jako zadowalajacy. Z tego tez powodu $luzy uznano za najwigk-
sza atrakcje rejsu. Jako bariery rozwoju turystyki wodnej srodladowej w bada-
nym regionie ankietowani wskazali przede wszystkim: brak odpowiedniej pro-
mocji tej formy wypoczynku oraz malo urozmaicong oferte. Podjeta proba dia-

" Wered oferty armatorow autorzy nie znaleZli stalej oferty rejsu na tej trasie.
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gnozy popytu potencjalnego wykazata, ze pasazerowie skorzystaliby w przy-
sztosci z kilkugodzinnego rejsu statkiem wycieczkowym oraz rejsu jachtem
0 napedzie motorowym.

Bardzo wysoko oceniono dbato$¢ o rozwoj turystyki §rodladowej w roz-
nych aspektach, podkreslajac, ze jest to wazny czynnik rozwoju gospodarczego
regionu.

Autoréw zaskoczyty odpowiedzi respondentéw w zakresie hierarchii waz-
nosci przyczyn korzystania z oferty, ktora w zasadzie nie zostata stworzona.
Badani w wigkszosci odpowiadali, ze czynniki sa oboj¢tne, niewazne lub zu-
peie niewazne.

THE POSSIBILITIES OF USING INTERNATIONAL WATERWAY E-70
AS A TOURIST ATTRACTION

Summary

A fragment of international E-70 waterways has been characterized in the article
with special consideration to Bydgoski Channel. The paper covers main barriers to the
development of inland water tourism and an attempt at creation of a hierarchy of gro-
unds for accepting an offer. The authors have also made an assessment of tourist infra-
structure, and anthropogenic and natural virtues. Collected views have shown possibili-
ties of using the waterway as a tourist attraction. Semantic differentiation test has been

used in the research.

Translated by Olgierd Rogozinski



