MUZEUM HISTORII POLSKI

Szulist, Wladystaw

Wazniejsze lagdowe szlaki
handlowo-komunikacyjne Warmii 1
Mazur w XVI-XVIII wieku

Komunikaty Mazursko-Warminskie nr 2-3, 297-318

1972

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie przez Muzeum Historii Polski w ramach

prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony w kolekcji
cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartosc polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.



Ks. WEADYSLAW SZULIST

WAZNIEJSZE LADOWE SZLAKI HANDLOWO-KOMUNIKACYJNE
WARMII I MAZUR W XVI—XVIII WIEKU

Lgdowe szlaki handlowo-komunikacyjne Warmii i Mazur w XVI—XVIII wieku
majg juz znaczng literature. Osobne opracowanie po$wiegcil im Rudolf Grabo!, ktéry
jednak w wigkszoSci wypadkéw oméwil drogi w XIX wieku, natomiast w XVIII
wieku gléwny nacisk polozyt na drogi pocztowe. Poza tymi ostatnimi wymienit
niektére goScinice handlowe i komunikacyjne. Na drugim planie trzeba wymienié
studium Friedricha Brunsa i Hugona Weczerki 2. Zajeli sie oni gléwnie hanzeatyckimi
lgdowymi trasami handlowymi. Szereg trafnych i krytycznych uwag do tego ostal-
niego dziela wni6ést Marian Biskup3. Wobec olbrzymiego obszaru bedacego przed-
miotem ich pracy jak i tematyki zawezonej do spraw Hanzy nie mogla ona daé bar-
dziej szczegélowego obrazu interesujacego nas obszaru. Niemniej poza gléwnymi
szlakami zmierzajacymi do Gdanska, Elblgga, Krélewea, Grodna, Warszawy i Torunia
wymienia takze niektére mniejsze. Powigzaniami $redniowiecznego Torunia z gléwny-
mi emporiami handlowymi nie tylko Polski zajat si¢ Hermann Oesterreich 4, Trase El-
blagg—Krélewiec udokumentowujg m.in. podréze Johanna Bernoulliego5 i Rankego S.
O kontakty handlowo-komunikacyjne Krélewca z Warszawg zahaczaja miedzy in-
nymi prace Stanistawa Pazyry?. Donaty Godlewskiej® i Aliny Wawrzynczykowej?.
Opracowania Hugona Rachela 1%, Fritza Gausego !! i Gerharda von Glifiskiego 2 méwig

! R. Grabo, Die Ostpreussischen Strassen im 18. und 19. Jahrhundert, Kénigs-
berg 1810.

2F. Bruns, H Weczerka, Hansische Handelsstrassen, Textband, Weimar
1967, Atlas, K6ln-Graz 1962,

2 M. Biskup, recenzja pracy F. Brunsa i H.L Weczerki, op. cit, Zapiski
Historyczne, 1968, z. 3, ss. 262—265.

4+ H. Oesterreich, Die Handelsbeziehungen der Stadt Thorn zu Pohlen, Zeit-
schrift des Westpreussischen Geschichtvereins, H. 28, 1890.

$J. Bernoulli, Reisen durch Brandenburg, Pommern, Preussen, Curland,
Russland und Pohlen in den Jahren 1777 und 1778, Leipzig 1779—1780, Bd. 3.

¢ Rankes Wanderungen durch Preussen, herausg. von L. Baczko, Hamburg
" und Altona 1800.

7 S. Pazyra, Geneza i rozwdj miast mazowieckich, Warszawa 1959.

8D. Godlewska, Dzieje f.omiy od czaséw najdawniejszych do rozbioréow
Rzeczypospolitej (XI—1795), Warszawa 1962.

9 A Wawrzynczyk, Studia z dziejéw handly Polski z Wielkim Ksiestwem
Litewskim i Rosjg w XVI wieku, Warszawa 1956.

1 H. Rachel, Handel und Handelsrecht von Konigsberg in Preussen im
16.—18. Jahrhundert, Forschungen zur Brandenburgischen und Preussischen Ge-
schichte, Bd. 22, 1909, ss. 99, 107.

1 F. Gause, Die Geschichte der Stadt Kénigsberg, Koln-Graz, Bd. 1, 1965,
ss, 134, 146, 519—520; Bd. 2, 1968, ss. 61, 90.
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tylko o kontaktach handlowych Krélewca z Elblagiem, Warmia, Warszawg, Krako-
wem, Wegrami i w og6le z Polska nie podajac jednak zadnych drég. Do sieci droznej
lokalnej jak i tranzytowej Warmii i Mazur znacznego materialu dostarczaja powo-
jenne monografie wydane w Olsztynie!s. Korzystano r6éwniez ze starszych oraz
wspbdlczesnych niemieckich monografii miast i powiatéw Prus Wschodnich 1.

Za podstawe do ponizszych rozwazan przyjeto dane atlasu Leopolda Schréttera
z lat 1796—1802 5. Atlas ten stanowi ,pierwszg mape obszaru péilnocno-wschodniej
Polski, oparta na podstawach triangulacyjnych i wykonang na podstawie systema-
tveznych pomiaréw terenowych, dokonanych przez zorganizowany zespdt wyszkolo-
nych kartograféw” 6. Na poczatku XIX wieku byia to najdokladniejsza mapa terenéw
poéinocnej Polski. Drogi krajowe i pocztowe sa na niej przedstawione linig podwéjng,
zwykle drogi linig pojedynczg i $§ciezki linig przerywang. Wyrézniono takze drogi
zadrzewione. Trzeba jednak zaznaczyé, Zze i na niej pominieto niektére z wazniejszych
drég lub nie doprowadzeono do kohca pomiedzy poszczegblnymi ofrodkami wiladzy
administracyjnej. Przyczyna tego tkwi zapewne m.in. w tym, ze podaje on stan
z konca XVIII wieku.

Przy wyznaczaniu tras przebiegajacych z Warmii do ziemi chelminskiej nie-
zbedne okazaly sie prace Mariana Biskupa!’. Wytyczenie drég iaczgcych Warmie
i Mazury z Mazowsza stalo sie mozliwe dzieki mapom D. Gill’ego 18, K. Pertheésa 1?
i Daniela Friedricha Sotzmanna . Ich przydatno§¢é w pordéwnaniu z atlasem Schrot-
tera jest daleko nizsza. Uwypuklajg one znacznie mniej drég pomiedzy poszczegoél-
nymi miastami i wsiami. Postuzono sie wreszcie mapg wojewo6dztwa plockiego

12 G. von Glinski, Die Konigsberger Kaufmannschaft des 17. und 18. Jahr-
hunderts, Marburg/Lahn 1964, s. 152.

3 Biskupiec. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn 1969; Dzialdowo. Z dziejéw
miasta i powiatu, Olsztyn 1966; K. Gérski, M. Arszynski, Barciany. Dzieje
zamku i ziemi do potowy XV wieku, Olsztyn 1967; R. Hryciuk, M. Petraszko,
Bartoszyce. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn 1969; J. Kawecki, B. Roman,
Elk. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn 1970; Z. Licharewa, Ketrzyn. Z dzie-
jow miasta i powiatu, Olsztyn 1962; Nowe Miasto. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn
1963; Pisz. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn 1970; Szczytno. Z dziejéw miasta
i powiatu, Olsztyn 1962; A. Wakar, T.Willan, Gizycko. Z dziejéw miasta i powiatu,
Olsztyn 1966; A. Wakar, B.Wilamowski, Wegorzewo. Z dziejéw miasta i powiatu,
Olsztyn 1968; Gotdap. Z dziejéw miasta i powiatu, Olsztyn 1871; Z. i M. Stopowie,
Pasym i okolice, Olsztyn 1970.

4 E. Deegen, Geschichte der Stadt Saalfeld Ostpr., Mohrungen 1905; G. Stark,
Geschichte der Stadt Miihlhausen in Ostpreussen, Miihlhausen 1927; G. von Beck-
mann, Geschichte der Stadt Guttstadt, Guttstadt 1929; M. Toeppen, Geschichte
des Amtes und der Stadt Hohenstein, Hohenstein 1859; A. Weyde, Mohrungen in
Ostpreussen, Mohrungen 1927; W. Franz, Geschichte der Stadt Kénigsberg, Konigs-
berg 1934; E. Hartmann, Geschichte der Stadt Hohenstein, Wirzburg 1959;
W.F. Wrangel, Der Kreis Mohrungen, Wiirzburg 1967.

151, Schrotter, Karte von Ostpreussen nebst Preussische Lithauen und
Westpreussen nebst Netzdistrict... 1796—1802, Berlin 1803—1810.

16 J Szeliga, Pierwsza szczegélowa mapa pétnocno-wschodniej Polski oparta
na triangulacji (1810), Zeszyty Geograficzne WSP w Gdarnsku, R. 9, 1969, s. 98.

17 Prusy Krélewskie w II potowie XVI wieku. Opr. M. Biskup przy wspét-
udziale E. Koca, Warszawa 1961; M. Biskup, Trzynastoletnic wojna z Zakonem
Krzyzackim 1454—1466, Warszawa 1967, mapy.

18 D Gilly, Neueste Karte v. ganz Preussen, 1808.

19 K de Pertheés Mapa szezegdlna wojewddztwa mazowieckiego, 1786,

2 D, F. Sotzmann, Tableau der Karte von Neu-Ost-Preussen, 1808.
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z okoto 1578 r.2!, Atlasem historycznym Polski?® i mapami zawartymi w Histori:
Polski 23,

Opracowanie wlotéw drég przez bramy miejskie okazalo sie mozliwe dzieki Adol-
fowi Boetticherowi®, arntykutom dotyczacym rozwoju przestrzennego miast, za-
mieszczonym w kwartalniku , Komunikaty Mazursko-Warminskie” 25, a takze dzieki
pozycji Lucjana Czubiela i Tadeusza Domagaly 2, W wiekszo§ci miast przeprowa-
dzono wizjg lokalna, ktéra umozliwita usuniecie niektérych watpliwosei,

W ponizszym opracowaniu nie zajeto sie¢ stopniem natezenia ruchu na poszcze-
gblnych drogach, jak réwniez rodzajami przewozonych towar6w. Wymagaloby to
juz osobnego studium. Potozono gléwny nacisk na sieé drozng miedzy poszczegélnymi
miastami, co daje niekiedy w efekcie obraz nuzacy. Warto jednak przy tym zauwa-
zyé, ze na temat tychZe lokalnych polaczenr nic konkretniejszego nie mozna po-
wiedzieé.

Wymienione ladowe szlaki w okresie krzyzackim i w wiekach XVI—XVIII ule-
galy zapewne mniejszym lub wiekszym odchyleniom kierunkowym przynajmniej
pomiedzy niektérymi miejscowo$ciami. Z tej racji nizej podane szlaki oddaja tylko
stan prawdopodobny. Nalezy przypuszczaé, ze istnialy jeszcze dalsze drogi o charak-
terze tranzytowym albo tylko wewnetrzne pomiedzy poszczegélnymi o§rodkami wia-
dzy administracyjnej, w tym réwniez pomiedzy miastami. Przyjaé mozna, ze wiek-
szo§¢ z podanych traktéw siega przynajmniej czaséw krzyzackich, za§ niektére jesz-
cze wezesniejszych.

Za istnieniem tych szlakéw przemawiajg takie dane, jak wczesno$redniowieczne
grody, toponomastyka, bramy miejskie, przedmiescia, sieé wodna, rola ofrodka wia-
dzy administracyjnej, w tym réwniez miasta, komory celne, mosty, siedziby najstar-
szych parafii, pojedyncze karczmy, tradycja ludowa, ukierunkowanie i ksztalty wsi.
2 ukierunkowania wsi o charakterze placowym, szczegblnie za$ ulicowek czesto mozna
odczytaé takze kierunek drogi.

Ladowg sieé drozng Warmii i Mazur w XVI—XVIII wieku mozna podzielié na
cztery klasy drég:

1. Drogi o charakterze wybitnie tranzytowym i nawet miedzynarodowym o wiel-
kim nasileniu ruchu.

21 Atlas historyczny Polski. Wojewddztwo plockie okolo 1578, praca zbiorowa pod
kier. S. Herbsta, Warszawa 1958.

22 Atlas historyczny Polski, Warszawa 1967.

28 Historia Polski, 1. 1. Do roku 1764. Mapy, Warszawa 1958; t. 2. Do roku 1864.
Mapy, Warszawa 1960.

2 A, Boetticher, Die Bau-und Kunstdenkmdiler der Provinz Ostpreussen,
H. 2, Natangen, Konigsberg 1898, H. 3, Oberland, Konigsberg 1893, H. 4, Ermland,
Konigsberg 1894, H. 6, Masuren, Konigsberg 1896.

%] Janosz-Biskupowa, Rozwéj przestrzenny miasta Etku, Komunikaty
Mazursko-Warminskie, (cyt. dalej KMW), 1959, nr 3; taz, Rozwdj przestrzenny miasta
Reszla, KMW, 1961, nr 2; taz, Rozwdj przestrzenny miasta Jeziorany, KMW, 1965 nr 1:
M. Biskup, Rozwdj przestrzenny miasta Szczytna, KMW, 1959, nr 4; tenze, Rozwéj
przestrzenny miasta Braniewa, KMW, 1959, nr 1; tenze, Rozwdj przestrzenny Lidz-
barka Warminskiego, KMW, 1961, nr 4; Z. Nowak, Rozwdj przestrzenny miasta
Bisztynka, KMW, 1961, nr_3; tenze, Rozwdj przestrzenny miasta Susza, KMW, 1963,
nr 1;J. Maciejewska, Z dziejdw zamhku krzyZackiego w Piszu, KMW, 1960, nr 2;
taz, Rozwdj przestrzenny Pisza, KMW, 1962, nr 2.

2% 1. Czubiel, T. Domagatla, Zabytkowe o$rodki miejskie Warmii i Mazur,
Olsztyn 1969.
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2. Drogi laczace poszczegblne ofrodki wladzy administracyjnej, w tym rowniez
miasta miedzy soba.

3. Drogi laczace poszczegblne miejscowosci miedzy soba.

4, Drogi majace znaczenie tylko dla danej miejscowosci.

Nas beds inleresowaé tylko pierwsze i drugie. Do pierwszej klasy mozna zali-
czyé umownie nastepujace goscirice:

1. Gdatisk—Kroélewiec; 2. Krdlewiec—Ketrzyn; 3. Krélewiec—Grodno; 4. Krole-
wiec—Pisz—Warszawa; 5. Krélewiec—Nidzica—Warszawa; 6. Gdansk—Warszawa;
7. Krblewiec—Szczytno—Warszawa. :

1. Gda®nsk — Elblgg — Frombork — Braniewo — Zgoda — Krdlewiec.

Z Gdanska do Kroélewca prowadzity dwa znane szlaki: diuiszy przez Tczew,
Malbork i Elblag i krotszy przez Woctawy, Leszkowy, Tuje i Elblag.

Droga Malbork—Elblag stanowita kroétki odcinek wielkiego szlaku handlowego
z Torunia przez Chelmie, Grudzigdz, Kwidzyn do Krolewca. Potwierdzeniem tego
iraktu w Malborku moze byé wedlug planu z 1629 r. Brama Elblaska czyli Garncar-
ska ?7. Marian Wolanski doprowadza szlak do Krodlewca az z Wroctawia przez Milicz,
Pyzdry i Torun 2. Droga na odcinku Elblag—Malbork ulegla zapewne mniejszym lub
wigkszym odchyleniom kierukowym w XIV—XVIII wieku w zalezno$ci od co-
fania sie Zalewu Wislanego 2.

Z Elblaga trasa wiodta w kierunku péinocnym. Na planie z 1648 r. w Elblagu
jest zaznaczona Tama Kroélewiecka 30, W przywileju dla miasta Fromborka z 1318 r.
jest wzmianka o drodze qua itur in Elbingum %, Do Fromborka wjezdzalo sig obecng
ulicg Elblgsksg przez most na kanale Baudzie, z kolei ulicami Kopernika i Braniewsks
w kierunku Braniewa. Do tego ostatniego droga wiodla obecng ulicg Fromborska.
Gléwng arterie przelotowsa stanowita ulica Gdanska (dawna Diuga) biegngca od za-
chodniej Wysokiej Bramy ku wschodniej Bramie Mlynskiej stosownie do szlaku
Elgblagg—XKroélewiec 32, Brama Mlynska byla usytuowana przed rzeka Pasigka.
W XVIII wieku w Braniewie sg znane Przedmie$cia Fromborskie i Krélewieckie %.
Za Braniewem przy koncu XVIII wieku stala karczma Einsiedelkrug. Trasg z From-
borka do Braniewa potwierdzaja juz dane Zrédlowe z X1V wieku®, O pieédziesigt
lat wczeéniej jest znana droga z Pokarmina do Kroélewca %, Krélewiec posiadat Bra-

27 K. Goérski, Dzieje Malborka, Gdynia 1960, s. 113.

% M. Wolanski, Zwigzki handlowe Slaska z Rzeczpospolitq w XVII wieku
ze szczegllnym uwzglednieniem Wroclawia, Wroctaw 1961, zalgczona mapa.

9 Historia Polski, t. 1. Mapa: Krélestwo Polskie Kazimierza Wielkiego i wspét-
czesne mu ksiestwa Piastéw; Atlas historyczny Polski. Mapa: Polska za panowania
Kazimierza Wielkiego.

0S8 Gierszewskli, Elblaski przemyst okretowy w latach 1570—1815, Gdansk
1661, s. 48, ryc. 11.

3t Scriptores rerum Prussicarum, Bd, 2, Herausg. von T, Hirsch, M, Toppen,
E. Strehlke, Leipzig 1863, s. 105.- Schrétter oprdcz trasy bezposredniej z El-
blaga do Fromborka podaje réwniez okrezng przez Tolkmicko.

2 B, Biskup Rozwdj przestrzenny miasta Braniewa, s. 13.

33 Ibidem, s. 15.

3 W przywileju dla miasta Fromborka z 1318 r. jest wzmianka: iuxta viam qua
itur in Bruensberg (Scriptores rerum Prussicarum, Bd. 2, s. 105), za§ w 1320 r.: ad viam
qua itur in Brausberg (ibidem, s. 109). Z Fromborka wedilug atlasu Schrottera
odchodzila droga do Biedkowa (obecna ul. Krasickiego) i tu sie lgczyla z traktem
Braniewo—Miynary—Pastek.

35 W 1289 r. prope stratam publicam que de Brandenburch (Pokarmin) ducit in
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me Brandenburska ® wskazujacg na obecny Pokarmin. Powyisza trasa tworzyla
glébwne polaczenie ladowe Krélewea z Rzeszg Niemiecka ¥, Trakt Gdansk—Elblag—
Krélewiec znajduje szerckie udokumentowanic w opracowaniach3 jak i na ma-
pach %0,

2. Krolewiec — Welawa — Gierdawy — Moltajny — Markuzy — Bobrowo —

Barciany — Rodele — Winda — Skierki — Stara Rézanka — Ketrzyn.

Do Barcian trasa wchodzila od strony péinocno-zachodniej przy koéciele para-
fialnym. Tu niewatpliwie miescila si¢ Brama Krélewiecka. Szlak wychodzit z Barcian
w kierunku poludniowym po wschodniej stronie zamku. Na tenze kierunek wska-
zuje nieistniejgca obecnie Brama Ketrzynska?, W okresie krzyzackim Barciany le-
Zzaty na drodze wypraw w kierunku Grodnat!. Do Ketrzyna trasa zblizala sie od
strony péinocno-wschodniej i wpadala do miasta przez Brame Wysokg usytuowang
w pélnocnym wylomie muréw obronnych 12,

3. Krolewiec — Pruska Itawka — Lejdy —Kiertyny Wielkie — Dgbrowa — Bar-
toszyce — Kinkajmy — Maszewy — +tabednik Maly — tabednik — Krzecze-
wo — Swedréwke — Grzeda — Ple§no — Reszel — Robawy — Sw. Lipka# —
Pieckowo — Ketrzyn — Czerniki — Parcz — Dejguny — Bogacko -—— Wrony —
Gizycko — Sulimy — Kozuchy Wielkie — Upatty Srednie — Kruklin — Sucho-
laski — Wydminy — Etk — Grodno
Do Bartoszyc trakt prowadzil od strony podinocnej dzisiejszej ulicy Bema (przez
Brame Krolewiecka ) na Plac Zjednoczenia. Z tego ostatniego droga wychodzila
przez Brame Satoczenska usytuowang przy skrzyzowaniu dzisiejszych ulic Kopernika
z Robotnicza. Na trakt ten wskazuje roéwniez Brama Krélewiecka w Reszlu, Ta
ostatnia stala na obecnej ulicy Swierczewskiego przy wlocie do miasta od strony
poéinocnej. Z Reszla szlak wioédl w kierunku poludniowym. Do Ketrzyna trakt zbli-
zal sie¢ od strony zachodniej. Przed Bramg Wysoka w Ketrzynie w XVI wieku zaczelo

Kynigisberch (Preussisches Urkundenbuch, Bd. 1, Hilfte 2, herausg. von A. Se-
raphim, Kénigsberg 1909, nr 557.

3% T. Nowak, Polska technika wojenna XVI—XVIII, Warszawa 1970, s. 109.

3% W. Franz, op. cit, s. 192,

88 J Matecki, Handel zewnetrzny Krakowa w XVI wieku, Zeszyty Naukowe
WSE w Krakowie, R. 11, 1960, s. 90; E. Carsten, Geschichte der Hanseastadt
Elbing, Elbing 1937, s. 110; R. Grabo, op. cit,, ss. 30, 36, 46, 50; H. Oesterreich,
op. cit, s. 82; J. Bernoulli, op. cit, ss. 3, 16, 21, 36; F. Bruns, H  Weczerka,
op. cit., ss. 617—618; S. Weymann, Cla i drogi handlowe w Polsce Piastowskiej,
Poznan 1939, s. 100; F. Schultz, Geschichte des Kreises Dirschau, Dirschau 1907,
ss. 41, 225; S. Gierszewski, Elblgg. Przeszlo§é¢ i terainiejszo$é, Gdansk 1970,
s. 32.
¥ D, Gilly, op. cit. P. Simson méwi o licznych kontaktach handlowych Gdan-
ska z Elblagiem, Braniewem i szczegblnie z Krélewcem (Geschichte der Stadt Danzig,
Bd. 1—2, Danzig 1913—1918), chodzi tu giéwnie jednak o droge morskg; traktu lado-
wego blizej nie okresla.

071, Czubiel, T. Domagata, op. cit,, s. 76.

4K Gb6érski, M. Arszynski, op. cit,, s. 8.

12 Z Licharewa, op. cit, tamze §redniowieczne plany miasta.

13 Ze Swigtej Lipki.do Ketrzyna przy koncu XVIII wieku wiodla takie droga
przez Wagniki.

4 Przez te sama brame wychodzit réwniez trakt do Frydladu. Prowadzil on przez
Leginy, Galkajmy i Szczurkowo.

%51 Janosz-Biskupowa, Rozwdj przestrzenny miasta Reszla, s. 175.
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sie rozwija¢ Kroélewieckie Przedmiescie 6. W Gizycku na dzisiejszy Plac Grunwaldzki
wjezdzalo sie od zachodu i z kolei droga wiodla obecng ulicg Warszawka w kierunku
Sulim. F. Bruns i H. Weczerka przyjmujg jeszcze boczng trase z Krolewca do Kg-
trzyna przez Szczurkowo, Boryty, Sepopol, Prettawki, Satoczno, Bykowo, Parys, War-
nikajmy, Lominy, Garbno, Galwuny . Miejscowoéci Dabrowa, Maszewy, Labednik
Maly, Wrony, Upalty Srednie, Sucholaski i Wydminy przy koncu XVIII wieku po-
siadaly wyrazne ulicowki. Trasa z Krélewca do Grodna przez Ketrzyn jest znana co
najmniej od czaséw krzyzackich 8. Niektére ze stacji na tej trasie potwierdzaja styn-
ni podroznicy w XVI i XVII wieku. R. Grabo w 1790 r. przyjmuje linie pocztowe
z Krolewea do Lidzbarka przez Miynary, Pruska Itawke i Bartoszyce . W tym czasie
byly czynne réwniez linie pocztowe do Ketrzyna i Szczytna. Powstaly nawet nazwy
trasa Bartoszycka i trasa do Pruskiej Itawkise,

4, Krélewiec — Ketrzyn — Wajsznury — Nakomiady — Salpik — Ryn — Tat-

ty — Mikolajki — Wejsuny — Snopki — Pisz — Szparki — Wilki — "Dziadowo —

Jeie — Diutowo — Wincenta — Kolno — Lomza — Warszawa

Z Ketrzyna trakt wychodzil przez Brame Mlynsks usytuowang na obecnej ulicy
Zjazdowej 8. W Rynie szlak przybieral wyrazny kierunek péinoc-poludnie 2. Po-
miedzy Mikotajkami i Wejsunami na jeziorze Beldany atlas Schrottera podaje prze-
woz (Wienska Fdhre). Do Pisza wjezdzalo sig obecng ulicg Ko$ciuszki na Plac Dzier-
zynskiego. Gléwny trakt miasta posiadal wyrazng o$ zachéd-wschéd. Droga wycho-
dzila z miasta dzisiejsza ulica Wojska Polskiego przez Brame Wodna i za rzeka Pisg
skrecala na poludnie. Na kierunek traktu wskazuje rowniez Brama Kroélewiecka .
Pisz stanowit wazny punkt na trasie z Mazowsza do Prus. Tedy pedzono réwnie?
woly ruskie i podolskie do Prus i Gdanska®, Do Pisza $ciggali rowniez kupcy z No-
wogrodu, Lomzy i Ostroleki. Lezace na tej trasie Wajsznury, Talty, Snopki, Szparki,
Dziadowo i Jeze przy kotficu XVIII wieku posiadaly ulicéwki lub zblizone do nich
stosownie do kierunku trasy. F. Bruns i H. Weczerka oprécz powyzszego go$cifica
wyliczaja jeszcze boczne odgalezienie z Rynu przez Orzysz i Rude do Pisza %. Qdci-
nek z Pisza do Rudy uwypuklajg takze mapy L. Schrottera i K. Pertheésa. Znaczenie
Eomzy i Kolna jako miast lezacych na szlaku z Polski do Prus wystarczajgco pod-

61, Czubiel, T. Domagata, op. cit, s. 159.

ST F Bruns, H Weczerka, op. cit.,, Atlas, Karte 45.

48 Ibidem, Textband, s. 632; S. Wyslouch, Postugi komunikacyjne w miastach
W. Ks. Litewskiego na prawie magdeburskim do potowy XVI w., Wilno 1936, s. 29.

¥ R. Grabo, op. cit, s. 46.

56 Tbidem, s. 38.

st Z Licharewa, op. cit. Plany éredniowieczne w ksiazce.

52 Schrotter prowadzi jeszcze odgalezienie z Rynu do Pisza przez Hermanowsg
Wole, Szymonke, Dabrowke, Goérg, Orzysz, Szwejdoéwko, Guty, Kwik, Szczechy, Jeglin
i Maldanin.

88 J Maciejewska, Rozwdj, s. 407.

5 Pisz, s, 125; A, Wawrzyhczyk, op. cit, s. 39. M. Bogucka omawiajac
handel zagraniczny Gdanska w pierwszej polowie XVII wieku pisze réwniez o pgdzo-
nych wolach z Podola i Moldawii do Gdanska. Nie podaje jednak bliZszego przebiegu
trasy (M. Bogucka, Handel zagraniczny Gdanska w pierwszej polowie XVII w.,
Wroctaw—Warszawa—XKrakéw 1970, s. 78).

55 F. Bruns, H Weczerka, op. cit, Atlas, Karte 45.
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kreslita D. Godlewska %. Dowodem kontaktéw handlowych Krélewca z f.omzg moze
byé¢ takze Przedmies$cie Lomzynskie w Krélewcu 57,

5. Krolewiec — Bartoszyce — Minty — Galiny — Wozlawki — Bisztynek —
Troszkowo — Lutry — Tejstymy — Biesowo — Czerwonka — Biskupiec — La-
buszewo — Dymer — Gisiel — Szczepankowo — Diwierzuty — Malszewko —
Grzegrzotki — Pasym — Narejty — Waplewo — Burdqg — Jedwabno % — Napi-
woda — Nidzica — Kanigowo — Powierz — Napierki — Mlawa — Warszawa.

Na rozw6j Bartoszyc jako jednego z najwazniejszych weztéw komunikacyjnych
Warmii i Mazur wplynat decydujgco handel. Najwigkszy jego rozkwit przypada od
polowy XVI wieku do drugiej polowy XVII wieku. Miasto prowadzilo nawet rywali-
zacje z Krolewcem. Gdy ten ostatni zamknal przed Bartoszycami port, woéwczas zbu-
dowalo ono wilasne skiady i spichrze w Braniewie 59,

Z Bartoszyc droga prowadzila przez zachowang do dzi§ Brame Lidzbarska. Do tej
ostatniej z rynku dochodzilo si¢ przez obecny Konski Targ i nastepnie ulicami
Szewska lub Kowalska %. Do Bisztynka od strony zachodniej wjezdzalo sig przez za-
chowang do dzi§ Brame Lidzbarska, za§ wyjezdzalo sie przez Brame Jezioranskg
w kierunku poludniowym 8. Brama Jezioranska nosita takze miano Bramy Warszaw-
skiej. W Biesowie pod koniec XVIII wieku istniala karczma na ,ulicy Warszawskiej”,
a §wiadomo$é, ze miejscowos$é ta znajduje sie¢ na trakcie Warszawa—Kroélewiec ist-
niata wérdd ludnosci warminskiej tej wsi jeszcze w latach pigédziesigtych XX wieku.
Do Biskupca trakt wpadal przez Brame Reszelskg, wychodzil za§ przez Brame Szczy-
cieniska usytuowang na dzisiejszej ulicy Warszawskiej. Powyzsze bramy nie istnialy
juz w 1617 r.$2 Stgd nalezy wnioskowaé, ze wyjazd z miasta mogt zmienié kieru-
nek, na co zdaje sie wskazywaé atlas Schrottera. Za Bramg Szczyciensky rozwinglo
sie Szczycienskie Przedmie§cie ¥, Do Pasymia droga zblizala sig od strony péinocno-
~wschodniej i przechodzila przez Brame¢ Krolewiecka. Przed tg ostatnig rozwineto sie
przedmie$cie réwniez Kroélewieckie , Z Pasymia trakt wychodzil przez Brameg Elblg-
ska obok przedmie$cia réwniez Elblaskiego i z kolei kierowal si¢ w strong potudnio-
wa. Kilka wsi na tej trasie posiada wyrazne ulicéwki. Nalezy do nich zaliczy¢ Minty,
Labuszewo, Malszewko i Kanigowo. W Szczepankowie i Napiwodzie wyksztalcily sig
wyrazne skrzyzowania. Linie traktu w Nidzicy tworzyly Brama Niemiecka (obecnie
ulica 1 Maja), rynek i Brama Polska (obecna ulica Warszawska). Nidzica poza Gdan-
skiem i Toruniem stala sie¢ waznym o$rodkiem handlu na terenie panstwa zakonnego
i to zapewne miedzy innymi dzigki swemu pogranicznemu polozeniu. W pierwszej
polowie XV wieku uzyskala znacznie na wymianie towarowej migdzy Mazowszem

% D. Godlewska, op. cit, s. 57.

57 Stownik geograficzny Krélestwa Polskiego, t. 4, Warszawa 1883, s. 700; G. von
Glinski, op. cit., s. 4; G. Karl. Geschichtliches Strassenverzeichnis der Stadt Ko-
nigsberg in Preussen, Konigsberg 1924, ss. 64—65.

58 Kolo Jedwabna za rzeka Omulew przy koncu XVIII wieku stata karczma
Bobben Kr.

% R. Hryciuk, M. Petraszko, op. cit, s. 56.

60 Ibidem, s. 73. .

61 Z. Nowak, Rozwdj przestrzenny miasta Bisztynka, s, 382.

2 L. Czubiel, T. Domagatla, op. cit, s. 95.

Biskupiec, s. 72.
Szezytno,s. 199; Z. i M. Stopowie, op. cit.. s. 72
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i Prusami Krzyzackimi 6, Odcinek z Krolewca do Bartoszyc nazywa R. Grabo wielkg
trasg pocztowg %,

Obok powyiszej, glownej trasy z Krolewca do Warszawy, F. Bruns i H. Weczerka
wymieniajg boczna, zdazajacg z Braniewa przez Lidzbark, Olsztyn i Nidzice réwniez
do stolicy Polski®. Jej szczegdlowy przebieg zgodnie z atlasem Schrittera jest na-
stepujacy: Braniewo, Szyleny, Demily, Tolkowiec, Wysoka Braniewska, Zugienic,
Pienigzno, Radziejewo, Lechowo, Runowo, Ignalin, Lauda, Lidzbark Warminski, Kra-
szewo, Milogbrze, Dobre Miasto %, Kabikiejmy Dolne, Sprecowo, Dywity, Olsztyn,
Dorotowo, Stawiguda, Miodéwko, Gryzliny, Olsztynek, Jemiolowo, Zelazno, Lyna,
Nidzica, Tenze trakt wpadat do Pienigzna od péinocnego wschodu przecinajac most na
rzece Walszy przez Brame Braniewskg i nastepnie kierowat sie w strone poludniows
przez Bramg Ornecky. Przed Bramg Braniewskg w XVI wieku uksztattowalo sie
przedmiescie o tej samej nazwie . O§ komunikacyjng powyzszego traktu w Lidz-
barku Warminskim tworzyly dzisiejsze: ulica Powstancéw Warszawy (Brama Wy-
soka), Plac Wolnoéci i ulica Kopernika (Brama Ko§cielna zwana takze Dobromiejska).
Do Dobrego Miasta trakt wpadal obecna Aleja Wojska Polskiego, na ktorej stata
Brama Ornecka, wychodzit za§ z Placu Wolnosci ulicg Biatego Oria w kierunku
potudniowym. Ciag drozny w Olsztynie stanowily zachowana do dzi§ Brama Gorna,
Plac Swierczewskiego i Brama Dolna usytuowana na dzisiejszej ulicy Marchlew-
skiego przed rzeka Lyna. Do Olsztynka wjezdzalo si¢ obecng ulicg Zamkowsg (Brama
Niemijecka lub Morgska) na Maty Rynek i wyjezdzalo sig przez Brame Nidzickg
zwang takze Polskg w kierunku. poludniowym . Odcinek Olsztyn—Olsztynek—Ni-
dzica uwzglednia w swoich mapach takze Stefan M. Kuczynski 7.

Trasa z Krélewca do Warszawy jest znana juz z czasow Zakonu. Zrédiowo po-
twierdzone sg z tego czasu na tej trasie Biskupiec i Pasym 7, Szlak podaje réwniez
Walther Franz 7.

Gosciniec z Krélewca do Warszawy mial kilka wariantéw. Oto niektére z nich:
Lidzbark—Olsztyn—Nidzica; Biskupiec—Szczytno—Przasnysz i Lidzbark—Szczytno—
Przasnysz ™,

6. Gdansk — Tczew — Malbork — Dzie-rngﬁ — Minigta — Monasterzysko —

6 M. Biskup, Zjednoczenie Pomorza Wschodniego z Polskq w polowie XV w.,
Warszawa 1959, ss. 49, 52, 56—59.

%6 R. Grabo, op. cit., s. 43.

% F. Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 636.

68 Ibidem, Atlas, Karte 45, podana jest inna trasa z Dobrego Miasta do Olsztyna
(przez Althof) nizu Schrottera.

8 1. Czubiel, T. Domagata, op. cit, s. 265.

M. Té6ppen, op. cit,, s. 13.

1S M Kuczynski, Wielka wojna z Zakonem krzyzackim w latach 1409—1411,
Warszawa 1966.

2F. Bruns, H Weczerka, op. cit., s. 636.

% W, Franz, op. cit., s. 192

#“ Historia Polski, t. 1. Mapy: Ziemie polskie w XVI w.; Rzeczpospolita w XVII w.;
Historia Polski, t. 2. Mapa: Rzeczpospolita po pierwszym rozbiorze (1773—1792); Atlas
historyczny Polski. Mapy: Zycie gospodarcze na ziemiach polskich w XVI w.; Rzecz-
pospolita w dobie wplywdéw magnaterii (1586—1648); Polska w okresie 'rozbw'row,
D. F. Sotzmann, op. cit.; K. Pertheés, Mapa, op. cit.; Z Przasnysza droga
prowadzila dalej przez Pultusk do Warszawy. Droga do Prus przez Pultusk jest znana
juz w XIII w. (Pultusk, Studia i Materiaty z dziejéw miasta i regionu, t. 1, War-
szawa 1969, s. 43).
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Matule — Gorki — Bornice — Kamieniec — Réznowo — Susz — Ulnowo —
Falknowo — Szymbark — Szczepkowo — Ilawa — Rodzone — Lubawae — Prai-
nica — Eqiyn — Zwiniarz — Truszezyny — Rybno — Tuczki — Zabiny — Turza
Wielka — Niestoja — Burkat — Dzialdowo — Itowo — Mtawa — Warszawa.

Do Susza trakt wpadat od zachodu przez Brame Prabucka usytuowana na obec-
nej ulicy Jedno$ci Narodowej, przechodzac z kolei przez Plac Wolnosci i uchodzgc
w kierunku wschodnim przez zachowang do dzi§ Brame Szpitalng (ulica Itawska) 7.
Cigg komunikacyjny Ilawy tworzyly Brama Prabucka (dzisiejsza ulica Prabucka),
rynek i Brama Lubawska zwana takie Polskg (obecna ulica 19 Pazdziernika). Przy
przejéciu przez rzekg¢ Drwece w Rodzonem przy koncu XVIII wieku stata karczma
zwana Rosenkrug. Do Lubawy trakt wchodzil od zachodu przez Brame Niemiecka
(ulica Grunwaldzka) na rynek i wychodzit przez Brameg Polskg (ulica Warszawska).
Ostatnim interesujgcym nas miastermn na tym go§cincu to Dzialdowo. Do niego wjez-
dzato sie przez Brame Niemieckag (obecna ulica Jagielly), wyjezdzalo sie za§ przez
Brame Polskg usytuowana przy zamku %, Wyrazne ulicéwki na tej trasie przy koncu
XVIII wieku posiadaly Minigta, Matule, Kamieniec, Réznowo, Ulnowo i Falknowo.

Powyzszy trakt znajduje potwierdzenie zar6wno w Zrddiach, jak i opracowa-
niach. H. Oesterrcich omawiajac stosunki handlowe w Toruniu pisze, ze w Malborku
krzyzowala sig trasa krolewiecka z traktem biegngcym od Lubawy przez Itawe,
Susz, Prabuty 7 do Gdanska?, Odcinek Susz—Ilawa podaje réwniez D. Gilly ™.
W Dzierzgoniu szlak znajduje potwierdzenie w 1451 r. 8, w Itawie w 1545 r. 8 i w Su-
szu w 1693 r. &2,

Boczne odgalezienie tego szlaku wiodio z Dzierzgonia przez Prakwice, Lubocho-
wo, Przezmark, Zalewo, Kupin, Mazanki, Jaskowo, Majdany Wielkie, Mitomtyn, Pi-
tawki, Ostrode 8, Worniny, Grabiny, Szyldak, Rychnowo, Tymawe, Januszkowo, Za-
luski i Nidzice do Mlawy. Do Zalewa trakt wchodzil od zachodu przez Brame Przez-
marska, wychodzit za§ od Bramy Moraskiej w kierunku poludniowo-wschodnim 8.
Przed Bramg Przezmarska istnialo przedmie$cie o tej samej nazwie . Odcinek
z Przezmarku do Dzierzgonia znajduje potwierdzenie w Zrédlach z poczgtku XIV
wieku 8, Do Milomlyna droga wchodzila od zachodu i nastepnie wychodzila w kie-
runku poludniowo-wschodnim od bramy miejskiej. Do Ostrédy trakt zblizat si¢ od

%5 Z. Nowak, Rozwdj przestrzenny miasta Susza, s. 69.

76 Nie wiadomo, czy chodzi o t¢ droge w dokumencie z poczalku XV w.: in via
publica ante predictum opidum Soldow (Lites ac res gestae inter Polonos Ordinemque
Cruciferorum, Varsaviae 1935, t. 3, s. 159).

77 Droga w ciggu XII—XVIII wieku ulegala zapewne mniejszym lub wiekszym
odchyleniom kierunkowym (por. A. Semrau, Ein vorgeschichtlicher Handelswey
im Bereich des Ordenslandes, Mitteilungen des Coppernicus Vereins fiir Wissenschaft
und Kunst, H. 40, 1932, s. 136; H. Oesterreich, op. cit, s. 82; F. Bruns, H. We-
czerka, op. cit, ss. 622—623.

7 H. Oesterreich, op. cit, s. 82.

® D, Gilly, op. cit.

80 F Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 622.

81 Ibidem, s. 622.

& Ibidem, s. 623.

8 Z Ostr6dy do Rychnowa wedlug atlasu Schrdttera odchodzita réwniez
droga przez Kajkowo, Lichtajny i Pancerzyn.

8 E. Deegen, op. cit., s. 84.

8 Ibidem, s. 81.

8 Usque ad aliam viam communem, que ducit se a Prutenicali Foro versus civi-
tatem mostram Cristburg (Preussisches Urkundenbuch, Bd. 1, Hdlfte 2, nr 830).

20. Komunikaty
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strony pélnocnej obecna ulica Mickiewicza zapewne przez Brame Lazienng?®. Od
muréw miejskich w Ostrédzie szlak wiédl w kierunku poludniowo-wschodnim. Wy-
razne ulicowki na tej trasie przy koncu XVIII wieku posiadaly ponizsze miejsco-
wosci: Lubochowo, Mazanki, Jaskowo, Majdany Wielkie i Januszkowo. Odcinek Mal-
bork—Dzierzgon—Zalewo—Milomiyn podaje takze mapa D. Gilly’ego.

7. Krolewiec — Pruska Ilawka — Bartoszyce — Bisztynek — Biskupiec — Diwie-

rzuty — Linowo — Szezytno — Szymany — Szymanki — Wielbark — Piwnice

Wielkie — Opaleniec — Chorzele — Przasnysz — Warszawa

Z Biskupca wyjezdzalo sig¢ dzisiejsza ulicg Warszawska przez Bramg Szczycien-
ska. Poniewaz bramy Szczycienska i Reszelska w 1617 roku juz nie istnialy %, nalezy
przypuszczad, ze wyloty z miasta mogly zmienié¢ kierunek. Do Szczytna trakt wpadatl
od poélnocy obecng ulica Sprzymierzonych 8. Na potwierdzenie tego traktu wskazuje
réwniez Brama Kroélewiecka, ktéra zamykala ulice Rynkowg od zachodu®. Szlak
opuszczal miasto obecna ulicg Warszawska, zapewne przez brame o tej samej nazwie.
Do Wielbarka trakt zblizat sig od péinocy. Poltozenie osady na tak ruchliwym szlaku
przyczynilo si¢ bardzo do jej rozwoju?. Na poczatku XVIII wieku jest znane
w Wielbarku Przedmie$cie Warszawskie 92, W 1731 r. istniala linia pocztowa z Kroé-
lewca do Szczytna%. Wyrazne ulicbwki na tej trasie posiadaly Diwierzuty i Szy-
many. Przelot szlaku przez Chorzele potwierdzaja mapy D. F. Sotzmanna i K. Pert-
heésa oraz S. Pazyra i Atlas historyczny wojewddztwa ptockiego?. Trakt ten wy-
mienia takze ks. Walenty Barczewski jako tzw. polnische Strasse %,

Jako trakty drugiej klasy mozna przyjaé umownie nastepujace:

1. Gdansk—Ostréda; 2. Gdansk—Wystrué¢; 3. Torun—Kroélewiec; 4. Braniewo—
Olsztyn; 5. Ilawa—Cynty; 6. Pastek—Itawa; 7. Morgg—Susz; 8. Morgg—Olsztynek;
9. Grudzigdz—Olsztyn; 10. Prabuty—Biskupiec Pomorski; 11. Pasi¢k—Dziatdowo,;
12. Dzialdowo—Brodnica; 13. Goérzno—Olsztynek; 14. Lubawa—Nidzica; 15. Dzialfo-
wo—Szczytno; 16. Milomlyn—Olsztynek; 17. Morag—Myszyniec; 18. Lidzbark War-
minski—Mlawa; 19. Olsztyn—Biskupiec; 20. Milakowo—Barczewo; 21. Orneta—
Pruska Ilawka; 22. Gérowo—Biskupiec; 23. Olsztyn—Nordenbork; 24. Bartoszyce—
Mikolajki; 25. Lidzbark Warminski — Gizycko; 26. Barczewo—Nordenbork; 27. Sepo-
pol — Gotdap; 28. Biskupiec — Gotdap; 29. Orzysz — Nordenbork; 30. Ketrzyn —
Darkiejmy; 31. Szczytno — Szczuczyn; 32. Mragowo — Kolno; 33. Szczytno — Eik;
34. Pasym — Myszyniec.

1. Gdaisk — Elblgg — Gronowo — Komorowo — Pilona — Pasi¢gk — Grazyna —

Skolimowo — Kronin — Tulno — Chojnik — Nowy Dwér — Morqg — Bramka -—

Ru§ — Szelgg — Ostroda.

Do Pasleka trakt zblizal si¢ od strony pdinocnej i z kolei przekraczat most na
rzece Waskiej. Nastepnie od wschodu wchodzit do miasta przez Brame Miynska tub

8 1, Czubiel, T. Domagata, op. cit,, s. 248.

Ibidem, s. 96.

Szczytno, s. 186.

M. Biskup, Rozwdj przestrzenny miasta Szczyina, s. 393.

L. Czubiel, T. Domagata, op. cit, s. 310.

9 Szezytno, s. 207.

% R. Grabo, op. cit, s. 26.

%S Pazyra, op. cit, s. 61; Atlas historyczny Polski, Wojewddztwo plockie,

2888

% Ks. W. Barczewski, Kiermasy na Warmii, Olsztyn 1923, ss. 9—10.
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Garncarska i przez Bramg¢ Kamienng podazal do Morgaga. Linia szlaku w Moragu
przebiegala obecng ulicg Dagbrowskiego (Brama Pastecka), przez Plac Wolnosci i ulice
Pomorska (Brama Polska nazywana takze Ostroédzka) w kierunku Ostrody %. Wlot
do Ostrédy tworzyla Brama Lazienna. Przed Osirddg na tej trasie stala wedlug atlasu
Schrittera karczma zwana Neue Krug?%. Wyraine ulicobwki na tym szlaku przy
koncu XVIII wieku mialy wsie: Kronin, Tulno i Nowy Dwoér. Lezgcy na tym goscificu
Pastek w XVIII wieku stanowil punkt docelowy poczty z Krélewca przez Braniewo
i Miynary %, Droga z Pasieka do Krélewca znajduje potwierdzenie w 1681 r.9%. Po-
wyiszy goSciniec wyszczegdlniaja rowniez F. Bruns i H. Weczerka 190,

2. Gdansk — Elblaqg — Pomorska Wie§ — Zastawno — Miynary — Nowica —
Ksigzno — Wilczeta — Gladysze — Spedy — Osetnik — Bornity — Pienieino 101 —
Pluty — Bukowiec — Gérowo Ilaweckie — Piasty Wielkie — Szczeciny — Woj-
ciechy — Borki — Spytajny — Bartoszyce 1 — Wirwilty — Szyling Wielka —
Rusajny — Smolanka — Sepopol — Lwowiec — Gierdawy — Wystrué.

Powyzsza linia nalezy do stosunkowo nieregularnych w 6éwczesnym systemie
drog. W Mlynarach stosownie do bram miasta linia droina posiadala wyrainy kie-
runek zach6d—wschod 19, Do Pienigzna wiezdzalo sie od potudniowego zachodu przez
Brame Orneckg na rynek i nastepnie wyjezdzalo sie na wschéd przez Brame Bra-
niewskgy. Do Goérowa trakt wpadal od zachodu i wychodzil w kierunku wschodnim
przez Brame Dolng nazywang takze Miynska 1%, Przy koricu XVIII wieku wyraZne
ulicowki stosownie do kierunku trasy posiadaly: Pomorska Wies, Osetnik, Piasty
Wielkie, Borki, Spytajny, Wirwilty i Rusajny. Droge wejsciowag i wyjSciowg w Bar-
toszycach stanowila na tej trasie Brama Krélewiecka. Za Szyling Wielkg stala karcz-
ma zwana Krug Grundmiihle 1%, W Sepopolu linia drozna uksztaltowala sie o wy-
raznym kierunku péinoc-potudnie, przecinajgc most na Lynie, Bramg Kroélewiecks,
rynek i Brame Miynska 1%, Przed Bramg Krélewieckg rozwineto sie przedmiescie
o tej samej nazwie, podobnie za Bramg Mlyniskg rowniez przedmiescie o tej samej
nazwie. Ruch na gofcincu Krélewiec—Sepopol—Warszawa, szczegblnie w wiekach
XVI—XVII byt ozywiony. W XVIII wieku zaczgt powoli zamieraé. Gdy w XVIII
wieku powstalo Krolestwo Pruskie ze stolicg w Berlinie, Krélewiec zaczat odgrywac
‘juz drugorzedng role 7. Wedlug F. Brunsa i H. Weczerki Sepopol lezat takie na
waznym trakcie z Krolewca do Ketrzyna 108, Do Sepopola przez Bartoszyce w XVIII

% A, Boetticher, op.cit, H. 3,s. 77; C. Steinbrecht, Die Ordensburgen
der Hochmeisterszeit in Preussen, Berlin 1926, s. 70.

97 Nazwa jest trudna do zlokalizowania.

%8 D. Gilly, op.cit; R. Grabo, op. cit., s. 24.

¥ R. Grabo, op. cit, s. 46.

% P Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 625; Atlas, Karte 45.

108 Druga droga z Pienigina do Gérowa wiodla przez Debowiec i Bukowiec.

12 Inna trasa z Bartoszyc do Sepopola prowadzila przez Mekiny i Rygarby. Po-
migdzy tymi dwiema ostatnimi miejscowo$ciami stala karczma Sandkrug.

103 Na planie okolo 1750 r. w Mlynarach naznaczona jest: Weg von Elbing. Ta
ostatnia przechodzila przez Bramg Goérng (Ober Tor). Druga z bram nosila miano
Bramy Dolnej (Unter Tor). (G. Stark, op. cit.,, ss. 128—131).

4 R, Hryciuk, M. Petraszko, op. cit.,, s. 104.

105 Nazwa jest obecnie trudna do zidentyfikowania.

1067, Czubiel, T. Domagata, op. cit, s. 290.

107 R Hryciuk, M. Petraszko, op. cit, s. 130.

1 F. Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 633.

20*
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wieku przeBiegala wielka linia pocztowa 1. Miynary wedlug danych z 1790 r. lezaly
na trasie pocztowej z Krélewca 110,

Boczne odgalezienie tego traktu stanowila droga z Elblaga przez Pasiek, Kupin,
Kopine, Bielicg, Burdajny, Gotkowo, Swalmy 111, Krykajny, Olkowo, Drwegczno, Or-
nete, Opin, Wolnice, Laniewo, Bobrownik, Lidzbark Warminski, Markiejmy, Rogéz,
Osieke i Bartoszyce. W Pasteku trakt przekraczal rzeke Waska., W Ornecie ciag
drozny przybierat wyrazny Kkierunek zachéd—wschod. Tworzyly go Bramy Dolna
(Niska), dzisiejszy Plac Wolno§ci i Brama Gorna 12, Do Lidzbarka trakt wpadal dzi-
siejszg ulicg Powstancoéw Warszawy (Brama Wysoka), wychodzil przez obecny Plac
Mlynski (Brama Mlyniska) i nastepnie przecinal rzeki Lyne oraz Symsarng 18, Na tej
trasie ulicowki przy koncu XVIII wieku posiadaly Kopina, Bielica, Burdajny, Krykaj-
ny, Laniewo i Rogéz. To odgalezienie przyjeto za atlasem F. Brunsa i H. Weczerki !4

3. Torunr — Chelmza — Grudzigdz — Licze — Prabuty — Obrzynowo — Lub-

nowy Wielkie — Bornice — Mortqg — Przezmark - Rejsyty — Barzyna — Sli-

wice — Krasin — Paslek — Stegny — Sqpy — Mlynary — Gardyny — Krasko-
wo — Kurowo — Wierzno Wielkie — Wierzno Mate — Drewnowo — Biedkowo —

Braniewo — Krolewiec.

Na ciag drozny w Prabutach skladaty sie ulice Kwidzyniska (Brama Kwidzynska
zwana réwniez Szpitalna), Rynek i Brama Wysoka. Trakt z Kwidzyna do Kroélewca
przez Prabuty, Przezmark, Paslek, Miynary i Braniewo jest znany ze Zrodet XVII
wieku 115, W miejscowoéci Licze w 1361 r. zachodzi communis strata wiodaca do Pra-
but 6. Do Pasieka gosciniec wchodzil przez Bramg Wysoka (Kamienng). Z kolei od
sirony wschodniej 'wychodzit z miasta przekraczajac rzeke Waskg. Do Miynar droga
zblizala sie od poludnia. Z miasta prowadzilo wyjscie na wschéd i nastepnie skre-
calo sie na poéilnoc. Wejscie do Braniewa wiodlo przez Brame Wysoksg. Powyiszym
traktem wediug danych z 1790 roku prowadzila linia pocztowa z Kroélewca przez
Prabuty do Kwidzyna ', Odcinek z Pasteka do Krolewca podaje na swojej mapie
D. Gilly. Wyrazne ulicéwki na tej trasie nolujemy w miejscowoéciach: Bornice, Rej-
syty, Sapy, Wierzno Wielkie, Drewnowo i Biedkowo.

Z Chelmzy przez Rynsk, WabrzeZno, Radzyn, Lasin i Trumieje do Prabut wediug
F. Brunsa i H. Weczerki wiodla boczna trasa do Krélewca. Odcinek z Prabut do
Lasina jest znany z przywileju dla Prabut w 1330 roku prope stratam publicam que
ducit versus Lessinum 118, Jego potwierdzenie znajdujemy réwniez w 1371 roku 9,
Dokument z 1470 roku wyszczegblnia Trumieje jako lezace na tym szlaku 1%,

100 R, Grabo, op. cit, ss. 26 i 43.

10 Thidem, s. 46.

it Do tejze miejscowo$ci nalezy przediuzyé podany przez Schrdttera trakt
Braniewo — Zawierz — Wielewo — Pierzchaly — Traby -— Lawki — Szpoty — Gtla-
dysze — Dobre. Schrotter konczy goscxmec w tej ostatniej miejscowosci.

12 A Boetticher, op. cit, H. 3, s.

113 M. Biskup, Rozwdj przestfzenny dezbarka, s. 491.

4 F, Bruns, H Weczerka, op. cit.,, ss. 620—621.

5 R, Grabo, op. cit, s. 36; F. Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 660.

116 . Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 660.

1w R, Grabo, op. cit, s. 46.

18 Scriptores, Bd. 2, op. cit., s. 170.

9 F, Bruns, H Weczerka, op. cit, s. 660.

120 C., J. Kaufmann, Geschichte der Stadt Rosenbery in Westpreussen, Ro-
senberg 1937, Bd 1, s. 133: via que tendit ex oppido mostro Rezenburg versus antiquum
Trumenam.
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4. Braniewo — Szalmiea — Ploskinia — Podlechy — Diugobér — Bornity —
Augustyny — Lejlawki Wielkie — Lejlawki Mate — Krzykaly — Orneta — Kar-
bowo — Lubomino — Zagony — Dobre Miasto — Olsztyn.

Powyziszy trakt stanowil wazne polgczenie miedzy Braniewem, kapltulq dobro-
miejska i zamkiem kapituty fromborskiej w Olsztynie. Z Braniewa go$ciniec wycho-
dzit przez Brame Miyniskg. Do Ornety wjezdzalo sie od strony zachodniej przez
Bramg Dolng, wyjezdzalo sie za§ przez Brame Go6rng. Na szlak od strony Ornety
wskazuje réwniez Brama Ornecka w Dobrym MieScie, przez ktéra wijezdzato sie do
tego miasta. Ulicéwki stosownie do kierunku trasy przy koncu XVIII wieku istnialy
w Ploskini, Podlechach i Bornitach.

5. Ketrzyn — Pregowo — Wilkowo — Eazdoj — Rydwqgi — Ruska Wie§ —
Szestno — Wymysty — Mragowo — Piecki — Nawiady — Prusinowo — Babie-
ta — Piasutno — Jerutki — Szczytno.

Trakt opuszczal Ketrzyn przez Brame Milynska i nastepnie podagzal w kierunku
potudniowym. Szlak droiny w Mragowie przybral kierunek péinoc—potudnie po linii
dzisiejszych ulic Ratuszowej lub Kofciuszki, Plac Kajki, Warszawskiej i Wojska
Polskiego. Do Szczytna wjezdzalo sie od strony wschodniej. Wyraine ulicowki przy
koficu XVIII wieku notujemy w Pregowie i Pieckach, za$§ skrzyzowania w Wilkowie,
Rydwagach i Prusinowie.

6. Itawa — Nowa Wie§ — Kartowo — Frednowy — Wiewiérka — Rogowo —

Liwa — Mitlomtyn — Tarda — Bozecin — Raj — Morqg — Plebania — Wélka —

Jurki — Niebrzydowo Wielkie — Warkalki — Mitakowo 12t — Glodéwka — Spor-

tyny — Orneta 122 — Nowy Dwér — Glebisko — Pienieino — Lajsy — Wilknity —

Debowiec — Séwki — Glebock — Cynty.

Z Tlawy trakt wychodzil przez Brame Lubawsks, skrecajac nastepnie w kie-
runku péinocno-wschodnim. Mitakowo posiadalo wyrazny uklad droiny stosownie
do trasy Morgg—Orneta. Szlak wpadat od poludnia przecinajge przed murami rzeke
Mitakéwke, przechodzac nastepnie przez Brame Dolna i podazal w strone péinocna do
Bramy Kroélewieckiej 12, W Zrddlach XIV wieku znajdujemy wyraznie okre§lony od-
cinek z Milomlyna do Bozecina: die gensit des Wegis steet der da furet von der
Libenmole kegin deme dorffe Gotiswalde 2, Do Ornety wjezdzalo sie przez Brame
Dolna, wyjezdzalo za$ obecng ulicg 1 Maja (Brama Goérna). Linie przelotowg w Pie-
nieznie stanowily Bramy Ornecka i Braniewska. Wedlug danych z 1731 r. R. Grabo
wymienia linie pocztowe z Krélewca do Milakowa i Moraga 1%, Miejscowo$ci Nowa
Wie§, Liwa, Warkalki i Séwki przy koficu XVIII wieku posiadaty ulicéwki stosownie
do kierunku go$cinca.

121 Schrétter podaje Jeszcze boczng trase z Milakowa do Ornety przez Kanto-
lice, Pityny, Swigkity, Wapnik i Wojciechowo. Z Mitakowa do Olsztyna jechalo sie
przez Mystawki Male, Wlodowo, Skolity, Gologére, Jonkowo i Lykuzy.

122 Orneta posiadala polgczenie z Goérowem Ilaweckim przez Kaszuny, Miejskg
Wole, Babiak, Drwece, Strabunity, Glady i Zotednik. W Drwecy powyzszy trakt
krzyzowal sie z drogg Pieniezno — Lidzbark Warminski.

8 1. Czubiel, T. Domagala, op. cit, s. 196.

1% Preussisches Urkundenbuch, Bd. 3, Lief. 1 (1335—1341), herausg. von M. Hein,
Konigsberg 1944, nr 288.

125 R. Grabo, op. cit., s. 26.
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7. Paslek 1% — Krasin — Sliwice — Liszki — Buczyniec — Lepno — Bartno —
Koszajny — Sadtawki — Zalewo — Rabity — Sliwa — Boreczno — Karczmisko —
Urowo — Sqpy — Tynwald — Kamien — IHawa.

Z Pasleka trakt prowadzit na poludnie przez Brame Wysoka. W Zalewie szlak
przybierat kierunek péinoc (Brama Przezmarska) — poludnie (Brama Morgska). Do
Ilawy wjezdzalo sie przez Brame Lubawska 127,

Paslek jako wazny punkt droiny posiadal jeszcze kilka bocznych polgczernn mie-
dzy innymi do Milakowa i Dzierzgonia. Do Milakowa droga wiodla przez Rogajny,
Surowe, Markowo, Struzyne i Surajny, za§ do Dzierzgonia przez Jelonki, Wysoka
i Swidy. Przed Dzierzgoniem od tej strony stala karczma 128, Ulicéwki notujemy przy
koricu XVIII wieku w Liszkach, Sadtawkach, Sliwie i Sapach.

8. Morgg — Dobrocin — Wilamowo — Zajezierze — Barty — Woryty — Zale-

wo — Dobrzynki — Likszajny — Jerzwald — Kamieniec — Réznowo — Susz.

Z Moraga wyjezdzalo sie przez Brame Paslecka. Od tej ostatniej droga skrecala
na potudniowy zachéd. Wjazd i wyjazd w Zalewie na tymze szlaku odbywat sig
przez Brame Morgska 2. Do Susza trakt wpadal od wschodu przez Brame Szpitalna.
O drodze z Zalewa do Susza zrédia z polowy XIV wieku tak opiewajg: ad viam, que
ducit de Salveld in Rosenberch 13, Tym szlakiem z Zalewa do Kroélewca jeszcze
w 1813 roku podazaly grupy wojskowe 13!, Odcinek Zalewo-—Morag uwydatnia na
swojej mapie réwniez D. Gilly.

Poza powyzszym traktem z Morgga prowadzila jeszcze droga do Krélewca przez
Mitakowo i Ornete. W tymze kierunku wyjezdzalo si¢ dzisiejszg ulicg Rataja przez
Bramg Krélewiecks.

9. Morgg — Bramka — Zawroty — Florczaki — tukta — Eegucki Miyn — Man-

ki — Samagowo — Gigielka — Olsztynek.

Szlak opuszczal Morgg przez Brame Ostrédzkg (Polskg). Do Olsztyna wpadalt
dzisiejszg ulicg Zamkowsg przez Brame Wysokg (zwang takze Moraska lub Niemieckg)
na rynek 152,

Eukta w tym czasie posiadala wazne skrzyzowanie drég. Stad odchodzit trakt do
Milomlyna przez Tabérz. Tu réwniez krzyzowala sie trasa Morgg—Olsztyn. Wymie-
niony powyzej Olsztynek posiadal polgczenie z Lubawg przez Kroélikowo, Lichtajny.
Mielno, Stebark, Frygnowo, Udzikowo, Marcinkowo, Tulodziad, Marwald i Ziotowo.

10. Grudzigdz — Tymawa Wielka — Biskupiec Pomorski — Krotoszyny —
Dura — Jamielnik — Itawa — Nowa Wie§ — Karlowo — Frednowy — Wie-
wibrka — Samborowo — Ostréda — Lubajny — Bunki — Stare Jablonki —
Dtuski — Rapaty — Podlejki — Naglady — Dajtki — Olsztyn.

1% Boczna trasa z Pasleka do Zalewa prowadzila przez Zielonke Paslecka, Sam-
bréd, Leénice, Maldyty, Zajezierze i Barty.

27 1, Czubiel, T. Domagatla, op. cit,, s. 149,

18 Schrdtter podaje tylko Krug.

128 Na widoku z pierwszej polowy XVII wieku w Zalewie notuje sie: Weg van
Konigsberg (M. C. Hartknoch, Alt und neues Preussen, Frankfurt und Leipzig
1648, s. 421).

180 Preussisches Urkundenbuch, Bd. 3. Lief. 2 (1342—1345), herausg. von H. K oe p-
p en, Marburg 1958, nr 534.

131 R. Grabo, op. cit., s. 50.

1821, Czubiel, T. Domagata, op. cit., s. 238.
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Do Biskupca Pomorskiego wjezdzalo sie od zachodu, wyjezdzato za§ w kierunku
péinocnym przez Brame Prabucka. Nastepnie droga skrecala na wschéd, przecinajge
most na rzece Ossie. Do Itawy droga wpadala obecng ul. Prabucka przez Brameg o tej
samej nazwie. Za Itawg go$ciniec wykorzystywal gérzysty teren na wschéd od je-
ziora FabedZ. Dalszym miastem na tej trasie byta Ostréda. Do tej ostatniej droga zbli-
zala sie od poludniowego zachodu przez Brame Zdunskg 138 dzisiejszymi ulicami Sto-
wackiego i Mickiewicza. Wyjazd prowadzil przez Brame KoScielng, most na rzece
Drwecy i ulicg Swierczewskiego. Przez Dajtki od zachodu trakt zblizal sie do Olsztyna
Odcinek Ostréda—Olsztyn przyjmuje takze S. M. Kuczynski ¥, WyraZne ulicéwki na
tej trasie przy koncu XVIII wieku wystepowaly w Nowej Wsi, Lubajnach, Starych
Jabtonkach, Rapatach, Podlejkach i Nagladach.

Poza powyzszym Grudzigdz z Ilawa posiadal jeszcze krétsze polaczenie droine
przez Easin, Biskupice, Kisielice, Jedrychowo, Mézgowo, Gulb i Stradomno %,
Ostréde z Lubawg laczyl gosciniec przebiegajacy przez Ornowo, Szmykwatd, Balcyny,
Lipowo, Grabowo i Losy.

11. Prabuty — Grazymowo — Jawty W. — Kisielice — Piotrowice — Biskupiec

Pomorski.

Z Prabut w kierunku Grazymowa trakt wychodzil przez zachowang do dzisiaj
Brame Kwidzyniskg. Prabuly lgczyly linie droine z sasiednimi osrodkami miejskimi
i tak ze Sztumem przez Guntkajmy i z Dzierzgoniem przez Guntkajmy, Rodowo, Ty-
wezy i Minigta. W Kisielicach droga przybierala wyraZny kierunek péinoc—potudnie.
Od péinocy przed Brama Prabucka rozwinelo sie tzw. Nowe Miasto, od potudnia za$
przed Bramg Biskupieckg w XVI wieku przedmieScie bez blizej okre§lonej nazwy 13,
W Piotrowicach trakt przecinal most. Potwierdzeniem szlaku w Biskupcu Pomor-
skim od strony péinocnej jest Brama Prabucka 137, Ta ostatnia nie zachowata sig.
Biskupiec Pomorski posiadat polaczenie z Lubawg przez Skarlin, Bratian lub przez
Fitowo, Krotoszyny, Dure, Jamielnik, Radomno i Rodzone. Do Nowego Miasta Lu-
bawskiego z Biskupca droga prowadzila przez Wawrowice i Marzecice.

12. Pastek — Zielonka Pastecka — Sambréd — Les$nica — Wilamowo — Wene-

cja — Slonecznik — Bartezek — Pilawki — Ostréda — Lichtajny — Durgg —

Glgdy — Dylewo — Tulodziad — Dgbréwno — Grzybiny — Uzdowo — Szen-

kowo — Tylice — Burkat — Dzialdowo — Kurki — Rywocin.

Do Ostrédy wyjezdzalo sie z Pasleka przez Brame Wysokg. Pomiedzy Ostrddg
i miejscowoécig Bartazek przy koricu XVIII wieku staly Neue Krug i Tharden Krug.
Przejazd przez Ostréde tworzyty Bramy Eazienna oraz KoScielna lub Zdunska. Do
Dabréwna wijezdzato sie od strony péinocnej (Brama Niemiecka), wyjezdzalo za$
w kierunku poludniowym (Brama Polska) 138. Przez bramy o identycznych nazwach
szlak wi6éd? w Dzialdowie. Nastepnie trakt kierowal sie w strone poludniowa.
W pierwszej potowie XVIII wieku byly czynne miedzy innymi trasy pocztowe z Kro6-

133 Thidem, s. 248.

138 M. Kuczynski, op. cit., mapy.

185 Odno$nie do polaczenia drég wojewddztwa chelminskiego z Warmiag i Mazu-
rami por. art. W. Szulist, Wasniejsze szlaki handlowo-komunikacyjne wojewddz-
twa chetminiskiego w XVI—XVIII w., Zapiski Historyczne (w druku).

180 1, Czubiel, T. Domagata, op. cit, s. 163.
187 Tbidem, s. 92.
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lewca do Paslteka, Ostrédy, Dgbréwna i Dzialdowa 139, Ulicowki wedlug atlasu Schrét-
tera istnialy w Zielonce Paslgckiej, Stoneczniku i Gledach, skrzyzowania za§ w miej-
scowo$ciach Tulodziad, Burkat i Uzdowo.

Dzialdowo mialo takie polgczenie drozne z Olsziynkiem 40 przez Kleczkowo,
Wierzbowo, Dziurdziewo, Kamionkeg, Turowo, Browing, Lichtajny i XKrélikowo.
W Kleczkowie tenze trakt przecinal sig z go§cificem Nidzica—Ostr6da.

Lezacy na gidwnym trakcie Rywocin poza Schrotterem podajg takie D. F. Sotz-
mann i K. Perheés.

Odcinek Dgbréwno—Uzdowo—Dzialdowo notuje réwniez Stefan M. Kuczynski 1.

13. Dzialdowo — Wysoka — Grédki — Brzezina — Wielki f.eck — Ciborz —

Lidzbark — Gutowo — Brodnica.

Z Dzialdowa trakt wychodzit dziesiejszg ulicg Jagielly i z kolei od Bramy Nie-
mieckiej kierowatl si¢ w strone zachodnia. Do starego miasta w Lidzbarku droga prze-
chodzila przez most na rzece Wel, wchodzac na dzisiejszy Plac 19 Stycznia. Gosciniec
opuszczat miasto w kierunku zachodnim. Od tej strony przy koncu XVIII wieku notuje
sie Przedmie$cie P6lko. Na trasie z Dzialdowa do Lidzbarka D. Gilly wymienia tylko
Wielki Eeck. Tenze autor wylicza jeszeze pomigdzy powyzszymi oSrodkami boczng
trase przez Wodowska.

14. Gérzno — Jamielnik — Lidzbark — Jelenn — Koszelewki ~— Tuczki — Pru-
sy — Szezupliny — Wadzyn — Dqbréwno — Samin — Grunwald — Stebark —
Zybultowo — Mielno — Lichtajny — Krélikowo — Olsztynek.

Na Plac 19 Stycznia w Lidzbarku trakt wpadal od poludnia. Opuszczal miasto
ulicg Dzialdowsksg przez most na rzece Wel. W Dagbr6éwnie linia traktu przybierata
kierunek potudnie (Brama Polska) — péinoc (Brama Niemiecka). Przy tymze trakcie
w 1410 roku toczyla sig bitwa na polach Grunwaldu. Ten ostatni znajdowat sie nieco
na wschdd od go$cifica Ostréda—Gierzwald—Frygnowo—Dabréwno—Uzdowo—Dziat-
dowo 142, Do Olsztyna wjezdzalo si¢ przez Brame Polska. Wyrazne ulicéwki w inte-
resujgcym nas okresie notujemy w Jamielniku, Jeleniu, Prusach i Grunwaldzie.
D. Gilly z G6rzna do Lidzbarka podaje droge wiodacg przez Szczukowo.

15. Lubawa — Prgtnica — Lqéyn — Rumienica — Gutowo — Lewald Wielki —
Dgbréwno — Jankowice — Kownatki — Szkotowo — Nidzica — Grzegorzewo —
Modtki — Jagarzewo — Wichrowiec — R6g — Chorzele.

Lubawe go$ciniec opuszczal dzisiejszg ulica Warszawskg (Brama Polska). Do
Dabréwna trakt zblizal si¢ od poludnia okrgzajac jezioro Mala Dabrowe i przez
Brame Polska wpadal do miasta. Ta brama na tejze trasie stanowila réwniez wylot
2 miasta. Do Nidzicy go$ciniec wchodzil od p6éinocnego zachodu zapewne przez Brame
Niemiecka. Przez te ostatnig droga wychodzila réwniez z miasta, kierujgc sie na-
stepnie w strone potudniows. Za miejscowoscia Rog trakt przekraczal rzeke Orzyc.
Wéréd ulicébwek na tej trasie warto odnotowaé miejscowos$ei: Gutowo, Kownatki

-

38 ibidem, s. 112.

1 R, Grabo, op. cit, s. 26.

M0 E Hartmann, op. cit, s. 43.

M S M. Kueczynski, op. cit, mapy.
142 Tbidem.



sziok pierwsze) klosy QALROLEWIEC
— — szlak drugrej klasy

g0 —
KV}/IéZYN /A
/ // \
/ y; \
/ \ KISIELICE
| /// \ T
(2 \
__}L/ o

o _ TG [

ob=—""____ s~ - P
| ﬁ__RUDZ'AD;/ ¢ BISKUPIEQ, ~~w -~

/ >~

/ ~c
| N, MIASTO
| MYSZYNIEC
|
//l WABRZEZND /
s - {LIDZBARK
— - N
—— BRODNICA™ —~ — =" ;7 SN —
Y CHELMZA 7 0zZIALDOWO \
GORZND \
\
MLAWA \ ©QSTROLEKA
\

PRZASNYSZ

. RYPIN 7
TORUN ° © ZURGOMIN

WELAWA ,* WYSTRUG
/
/
7
%
/
R « ] N FRYOLAD e
rd
SWIETOMIEISCE o\ o _ .
i / - 7/ DARKIEJMY
/ | {LAWKA DRUSKA/ - /
O — R BRANIE WO I A / GIERDAWY /7
P . TR ; e / e NORDENBORK ;7 »
A "~ /FROMBORK \\ // S 7 seporoL” ~q ’ Pre GOLDAR
y 5 L v
! ,/ / \ //___m/,wo% _[! / i J N T
/ f \\ ST AT \/ — == - o N con -
i ] N AENiEZNG 7y _BARTOgZYCE BARCIANTS — — =0~ ——~p— T\WEGORZEWD -
[ MLYNARY v // [ Y SRUKOWQ) \\ i
—— TN 7N _ (. / -
(e — = i —_— \ | P \N ! 7
ELBLAG ~ | - Y CIDZBARK WARN,
~ . ZORNETA T - —
TCZEW ™Y AN / ,,% EIA .~ - .
MALBORK ——
0 OLECKQ
N / =
N
OZIERZGON”
I szTUM

'O\\
BIALA DISKA__

SZCZUC2ZYN

% JEOWASHO

LOMZA




LADOWE SZLAKI HANDLOWO-KOMUNIKACYJNE WARMII I MAZUR 313

i Wichrowiec. Nidzica i Dgbréwno w 1731 roku sg wymienione wérbéd tras poczto-
wych z Krélewca 143,

16. Dzialdowo — Sarnowo — Zakrzewo — Koszelewy — Pielgrzymowo — Olsze-
wo — Nidzica — Jedwabno — Narty — Warchaly — Dzierzki — Sawica — Kor-
pele — Szczytno.

Trakt w kierunku Nidzicy wychodzit z Dzialdowa przez Brame Polsks, ktéra
byla usytuowana na obecnej ulicy Wolnosci w poblizu Kanatu Milynskiego. Do Bramy
Polskiej w Nidzicy trakt zblizal si¢ od potudniowego zachodu, wychodzil za§ od Bramy
Niemieckiej w kicrunku péinceno—wschodnim. Pomiedzy Nidzicg i Jedwabnem droga
przechodzila przez most 11« rzece Omulew. Do Szezytna trakt wpadat prze Brame Ni-
dzickg w poblizu zamku 144,

Nidzice w tym czasie lgczyl wazny goSciniec z Przasnyszem i Ciechanowem przez
Grzegorzewo, Grabowo i Janowo. Z wyzZej wymienionego Jedwabna do Olsztynka
odchodzila droga przez Dluzek, Czarny Piec, Kruki, Swaderki i Mierki.

17. Mitomlyn — Pilawki — Ostréda — Kajkowo — Wigwald — Swietajny —

Olsztynek.

W Milomlynie od bramy usytuowanej we wschodnim ciggu muréw trakt skre-
cal w strone poludniowo-wschodniy. Linia droizna w Ostrbédzie przebiegala przez
Brame Lazienng i Ko§cielna. Do Olsztynka wjezdzalo sie przez Brame Polska.

Drugi gosciniec z Ostrédy do Olsztynka prowadzil przez Lubajny, Ostrowin,
Wigwald, Swietajny i Sudwe.

18. Morgg — Raj — Bramke — Zawroty — Florczaki — Stekiny — Dajtki —

Olsztyn — Szczesne — Klewki — Trekusek — Ko$no — Tylkowo — Pasym —

Grom — Jecznik — Korpele — Szczytno — Rudka — Prusowy Borek — Lipo-

wiec — Lasek — Pelty — Myszyniec.

Trakt opuszczal Morag przez Bramg Ostrédzkg w kierunku wschodnim 5, Przed
Stekinami przejezdzalo sie przez rzeke Pasieke. Przed Pasymiem goSciniec okrazat
od strony poludniowo-zachodniej jezioro Kalwa i przez Elblgskie Przedmieicie oraz
Brame o tej samej nazwie wchodzil do miasta. Przez te sama Brame szlak opuszczal
réwhiez Pasym i kierowat sie w strone poludniowo-wschodnig. Do Szczytna droga
zapewne wpadala obecng ulicg Pasymskg od zachodu i wychodzila w kierunku po-
iudniowo-wschodnim.

19. Pruska Ilawke — Warszkajty — Nowa Wie§ — Deksyty — Weskajmy —
Badze — Piaseczno — Swalmy — Jagoty — Wielochowo — Lidzbark Warmifi-
ski — Jarandowo — Kierz — Suryty — Radostowo — Studzianka — Frgezki —
Tulawki — Gady — Wadqgg — Olsztyn — Bartag — Gaglawki — Zgbie — Kur-
ki — Brzezno Lytniskie — Male Likuzy — Napiwoda — Nidzica — Kanigowo —
Powierz — Napierki — Mlawa.
Do Lidzbarka trakt wpadal od péinocy. To miasto droga opuszczala przez Brame
KoScielng, kierujgc sie nastepnie na poludnie. Z miejscowosci Tutawki odchodzila
przez Fraczki droga do Jezioran. W Olsztynie linia droina przechodzila przez Brame

4 R, Grabho, op. cit., s. 26.
1 M. Biskup, Rozwdj przesirzenny miasta Szczytna, s. 394,
s W.F. Wrangel, op. cit,, s. 26.
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Gérna, dzisiejszy Plac Swierczewskiego i Bramg Dolng. Na trakt Olsztyn — Nidzica
wchodzila droga ze Szczytna przez Korpele, Sawice, Jurgi, DZwiersztyny i Waplewo.
Goéciniec w Nidzicy przechodzil przez Bramy Niemiecky i Polskg. Wyrazne uli-
cédwki na tym trakcie Schrotter notuje w Jagotach, Swalmach, Badzach, Warszkajtach.
Kierzu i Bartagu. Ostatnig cze$§é tej drogi podajg nastepujgce mapy: wojewbddztwa
plockiego z okolo 1578, D. F. Sotzmanna i K. Pertheésa.

20. Olsztyn — Eegajny — Barczewo — Ruszajny — Biskupiec.

Gofciniec uchodzit z Olsztyna przez Brame Gérng w strone wschodnig. W Bar-
czewie trakt wchodzil ulica Mickiewicza (Brama Olsztynska) na Plac 15 Grudnia,
kierujge sie w strone pbélnocng {(Brama Jezioranska). Poza murami miejskimi skrecat
na wschéd. Do Biskupcea szlak zblizal sie od poludniowego zachodu,

21. Milakowo — Kantalice — Pityny — Eldyty Wielkie — Wilczkowo — Eegno —

Nowa Wie§ Mala — Dobre Miasto — Podle$na — Jesionowo — Gradki — Tu-

tawki — Gady — Barczewko — Barczewo.

Milakowo trakt opuszezal w kierunku wschodnim. Lezgce miedzy Milakowem
i Dobrym Miastem miejscowos$ci Kantalice i Wilczkowo przy koricu XVIII wieku
posiadaty ulicéwki. Przejazd przez Dobre Miasto przybieral linie zach6d—wschéd.
W tym ostatnim kierunku trakt bieg! dzisiejszg ulicg Bialego Orla i nastepnie obok
zachowanej Bocianiej Wiezy. Na Plac 15 Grudnia w Barczewie wijezdzalo sie od
sirony péinocnej przez Brame Jezioranska.

22. Orneta — Stabunity — Gledy Wielkie — Gorowo Ilaweckie — Wojmiany —

Czyprki — Galajny — Pruska Ilawka. ’

Z Ornety trakt wychodzil przez Brame Gérng. Do Gérowa Ilaweckiego gosciniec
zblizal sie¢ od poludniowego zachodu. Linia drozna w tym mieécie przechodzila przez
Brame Gérng i nastepnie przez Brame Dolna.

23. Gérowo Ilaweckie — Gruszyny — Zielenica — Pieszkowo — Nowa Wie§

Wielka — Redy — Lidzbark Warminski — Medyny — Klotajny — Zegoty —

Modliny — Jeziorany — Miejska Wie§ — Droszewo — Najdymowo — Biskupiec.

Miasto Goérowo Ilaweckie goSciniec opuszczat przez Brame Dolng. Do Lidzbarka
trakt wpadal przez Bramg Wysoka. Wychodzil z miasta od strony wschodniej przez
Brame Mlyniskg usytuowang na obecnym Placu Miynskim, przecinal rzeke Eyne
i Symsarnieg, kierujac si¢ wreszcie na poludnie. Za Bramg Mlynska rozwinelo sie
przedmie§cie 46, Do Jezioran wijezdzalo sie od strony poélnocnej dzisiejszg ulica
1 Maja (Brama Mostowa), wyjezdzalo za$ ulicg Kolejowg (Brama Reszelska) 1. Za
murami miasta droga skrecala nieco na potludnie. Brama Mostowa nosila réwniez
miano Lidzbarskiej. Na rynek w Biskupcu trakt wpadal od zachodu. Ulicéwki
w XVIII wieku posiadaly nastepujgce miejscowoéci: Nowa Wies Wielka, Zegoty,
Moedliny i Najdymowo.

Przez Jeziorany przebiegal réwniez trakt Dobre Miasto—Reszel. Wyznaczaly go
nastepujace miejscowoéci: Dobre Miasto, Orzechowo, Radostowo, Studnica, Kalis, Je-
ziorany, Olszewnik, Piszewo, Pierwagi, Wagsty, Lutry, Wojtowo, Kominki, Mnichowo
i Reszel.

"1, Czubiel, T. Domagatla, op. cit,s. 177.
H7 1 Janosz-Biskupowa. Rozwdj przestrzenny miasta Jeziorany, s. 12.
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24, Olsztyn — Nikielkowo — Zegajny — Barczewo — Ruszajny — Dobrqg —
Kromerowo — Rzeck — Biskupiec — Wegoj — Besia — Kabiny — Samlawki —
Zawidy — Mnichowo — Reszel — Robawy — Swieta Lipka — Pieckowo —
Putwqggi — Ketrzyn — Stara Rézanke — Nowa Résanka — Siniec — Solanka —-
Srokowo — Bajory Mate — Nordenbork.

Olsztynek trakt opuszczal od strony wschodniej. Do Biskupeca wjezdzalo sie od
potudniowego zachodu, wyjezdzalo za§ w strone pélnocng przez most na rzece Dy-
mer, wkraczajac na obecng ulice 1 Maja. W Reszlu gociniec przechodzit przez Brame
Wysoka i nastepnie przez Brame Rybacka (dzisiejsza ulica Mazurska). Do Ketrzyna
trakt zblizal sie od zachodu, uchodzil za§ z miasta w kierunku péinocnym, Droga
do Srokowa wiodia od strony poludniowo-zachodniej. Szlak komunikacyjny wycho-
dzit z miasta w strone zachodnig, kierujac sie nastepnie na péinoc.

25. Bartoszyce — Kinkajmy — Maszewy — Zabednik Maly — Eabednik —
Swedréwlka — Grzeda — Ple$no — Reszel — Robawy — Pilec — Kiersztanowo —
Polska Wie§ — Mrggowo — Kosewo — Baranowo — Innulec — Zetwqgi — Praw-
dowo — Mikotajki.

Miasto Bartoszyce trakt opuszczal przez Brame Satoczensky zwang takzie Mly-
narska. PowyZsza brama byla usytuowana przy dawnej ulicy Satoczeriskiej zwanej
takze Pszenng 8. Za miejscowoscia Grzeda szlak przecinal rzeke Sajng. W Reszlu
goSciniec przechodzil przez Bramy Wysokg i Rybacka. Linia komunikacyjna w Mrg-
gowie szla dzisiejszymi ulicami: Ratuszowg lub Kosciuszki, Placem Kajki i ulieg
Warszawska.

26. Lidzbark Warminski — Kierwiny — Kiwity — Rokitnik — Sekity — Biszty-
nek — Sqtopy — Moldyty — Reszel — Ketrzyn — Kruszewiec — Kwiedzina —
Pozarki — Martiany — Sterlawki Wielkie — Sterlawki Male — Wronka — Gi-
2ycko.

Z Lidzbarka Warminskiego wyjezdzalo sie przez Brame Miyniskg. Trakt w Bi-
sztynku przechodzil przez Brame Lidzbarskg i Reszelskg 49, Do Reszla goiciniec
wpadal od zachodu. Od Ketrzyna szlak oddalal sie w kierunku wschodnim. Na
Plac Grunwaldzki w Gizycku wjezdzalo sie od strony potudniowo-zachodniej. Wérod
ulicowek na tej trasie przy koncu XVIII wieku warto odnotowaé miejscowosei Kiwity,
Kruszewiec i Wronke.

27. Barczewo — Ruszajny — Wipsowo — Zerbuni — Bieséwko — Tejstymy —

Ortowo — Kolno — Kominki — Zawidy — Mnichowo — Reszel — Warplawki —

Babieniec — Tolkowiec — Plutniki — Garbno — Kiemiawki Male — Taborzec —

Barciany — Jeglawki — Wilczyny — Bajory Wielkie — Nordenbork.

W Barczewie od Bramy Jezioranskiej trakt podazal w kierunku wschodnim.
Z Reszla gosciniec wychodzil od strony péinocno-wschodniej na péinoc. Do Barcian
wjezdzalo sie od strony potudniowo-zachodniej, wyjezdzalo za§ w kierunku poéi-

H8 R Hryciuk, M. Petraszko, op. cit.,, ss. 72—13.

49 7z Nowak, Rozwdj przestrzenny miasta Bisztynka, s. 382; Bisztynek posia-
dat polgczenie z Barczewem przez Kokoszewo, Prosity, Jeziorany, Studnice, Rado-
stowo, Lamkowo i Lamkéwko. Do Bisztynka trakt wchodzit przez Brame Jezioranska
od strony poludniowo-zachodniej.
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nocno-wschodnim. Schrtter notuje na tym szlaku ulicowki w nastepujgcych miej-
scowo$ciach: Orlowo, Wilczyny i Bajory Wielkie.

28. Sepopol — Romankowo — Lwowiec — Krelikiejmy — Malgarby — Kud-

winy — Barciany — Ogrédki — Srokowo — Le$niewo — Stawki — Trygort —

Wegorzewo — Wiecki — Budry — Grgdy Wegorzewskie — Popioty — Dabréwka

Polska — Gotdap.

Szlak komunikacyjny z Sepopola wychodzit przez Brame Miynska. Do Barcian
irakt zblizal sie od péinocnego zachodu i z kolei opuszczat miasto przy zamku. Prze-
lot przez Srokowo przybieral wyrazng linie zachéd—wsch6éd. W tym ostatnim prze-
chodzil przez rzeke Omet. Do Wegorzewa wjezdzalo sie obecng ulica Bohateréw Sta-
lingradu (Brama Krélewiecka) na Plac Wolnosci 1%, Z tego ostatniego przez Brameg
Litewska szlak podgzal w kierunku péinocno-wschodnim. Do Goldapi wjezdzalo sie
zapewne przez Bramg Wegorzewska 151,

29. Biskupiec — Stanclewo — Choszczewo — Gielqd — Sorkwity — Male Ba-
gno — Stare Bagno — Marcinkowo — Mragowo — Muntowo — Zalec — Mierze-
jewo — Sadry — Ryn — Tros — Skop — Szczybaly Gizyckie — Wilkasy — Gi-
2ycko — Swidry — Pieczarki — Pozezdrze — Przytuly — Kuty — Goldap.

Z Biskupca 32 trakt uchodzi} w kierunku wschodnim. Droga z tego ostatniego
do Mragowa byla nieco dluzsza od obecnej szosy. W Rynie gofciniec przechodzil po
linii kierunku zach6d—wsch6d. Do Gizycka droga wpadala od strony poludniowo-
-zachodniej dzisiejszg ulicg Obronicéw Stalingradu, kierujge sie nastepnie na Plac
Grunwaldzki, by wreszcie opudcié miasto w kierunku péinocnym. Przy koricu XVIII
wieku wyraine ulicéwki przechodzily przez nastepujgce miejscowo$ci: Choszczewo,
Marcinkowo, Zale¢, Wilkasy i Pieczarki.

30. Orzysz — Mitki — Sta$winy — Ruda — Grajwo — Bystry — Gizycko —
Swidry — Pieczarki — Ogonki — Wegorzewo — Prynowo — Brzozowo — Perly
Rudziszki ~—— Nordenbork.

Trakt komunikacyjny w Gizycku przebiegal nastepujgco: ulica Warszawska, Pla-
cem Grunwaldzkim i ulicg 1 Maja. Do Wegorzewa wiezdzalo sie od poludnia przez
Brame Polska. Z kolei za Placem WolnoSci przez Brame Krolewiecks opuszczalo sie
miasto w strone péinocno-zachodnisg.

Orzysz miat polgczenie z Elkiem dwoma drogami: przez Wierzbiny i Klusy oraz
przez Odoje, Czarne i Skomack Wielki.

Ulicg Warszawska w Giiycku wyjezdZalo sie réwniez do Etku przez Sulimy,
Kozuchy Wielkie, Upalty Srednie, Kruklin, Sucholaski i Wydminy. Z Kruklina pro-
wadzilo odgatezienie do Olecka przez Zywki i Soltmany. Na trasie Gizycko—Elk
wyrazne ulicowki wedlug Schrittera notujemy w Kruklinie, Sucholaskach i Wyd-
minach.

31. Ketrzyn—Stara Rézanka — Nowa RoéZanka — Grezlawki — Diuzec — Ra-
dzieje — Stawiska — Terlawki — Przystan — Trygort — Wegorzewo — Pawlo-
wo — Sobiechy — Rososze — Dgbréwka Litewska — Darkiejmy.

50 A, Wakar, B. Wilamowski, op. cit, s. 42.

151 Gotdap, s. 92.

152 Bramy w mieécie juz nie istnialy w 1617 r. (L. Czubiel, T. Domagata,
op. cit., s. 96).
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Do Wegorzewa irakt wpadal przez Brame Kroélewiecksa, wychodzit za$§ przez
Brame Litewska.

Wegorzewo mialo polgczenie z Elkienr przez Ogonki, Pozezdrze, Wytuchdy, Kruk-
lanki, Zywki i Sucholaski. Z Zywek przez Soltmany prowadzilo odgalezienie do
Olecka. Do Elku wjezdzalo sie przez Brameg Niemiecks 153,

32. Szezytno — Olszyny — Swietajno — Spychowo — Ruciane Nida — Snop-
ki — Pisz — Gorskie — Kaliszki — Biala Piska — Kozuchy — Rolki — Swidry —
Szczuczyn.

Ze Szczuczyna szlak wychodzit ulicg Wojska Polskiego %1, Pisz goSciniec opusz-
czat ulicg Wojska Polskiego przecinajgc zwodzony most na rzece Pisie. Na tejze
trasie stala Brama Wodna. W Bialej Piskiej trakt przybieral nastepujacy kierunek:
zachéd, Plac Mickiewicza i wschod.

Pisz igczyta z Myszyncem droga przez Lipg Przednia, Lipe Tylnig i Wielki Las.

33. Mrqgowo — Kosowo — Baranowo — Inulec — Zelwqgi — Prawdowo — Mi-
kotajki — Wejsuny — Snopki — Pisz — Szparki — Wilki — Dziadowo — Jeze —
Diutowo — Wincenta — Kolno.

Z Placu Kajki w Mragowie trakt wychodzilt ulicy Warszawsky. Wlot i wylot do
Mikotajek prowadzil od zachodu. Nastgpnie szlak skrecal na poludnie. Z Pisza za Bra-
mg Wodng gosciniec kierowatl si¢ na potudnie. Ulicowki stosownie do kierunku drogi
przy koncu XVIII wieku posiadaly Szparki i Dzialdowo. Ostatni odcinek tej trasy
notuje takze K. Pertheés.

34. Szezytno — Olszyny — Swietajno — Nida — Pisz — Ruda — Drygaly —

Nitki — Giebowskie — Roty — Mostoity — Tracze — Suczki — Szarejki —

Chrudciele — Etk.

Ze Szczytna droga uchodzila w kierunku wschodnim obecng ulica Wojska Pol-
skiego 1%, W Piszu go$ciniec przebiegal nastepujgco: Brama Kroélewiecka, Plac Dzier-
zynskiego i Brama Wodna.

35. Pasym — Dybowo — Dziwiersztyny — Jurgi — Sawica — Korpele — Szczyt-

no — Olszyny — Wystep — Klon — Myszyniec.

Droga opuszczala Pasym w kierunku poludniowym, skrecajgc nastepnie nieco na
wschéd. Do Szczytna trakt wpadat jak nastgpuje: ulica Pasymska, Plac Juranda
i ulica Wojska Polskiego. Schrotter odnotowat ulicéwki w Jurgach i Olszynach. Przez
Myszyniec zapewne w XVI wieku przechodzila droga z Ostrolgki do Szczytna 156,

Sredniowieczne osadnictwo rozwijato sie gléwnie nad woda (tzn. nad rzekami,
jeziorami i morzem). Wigkszo§¢ miast na Warmii i Mazurach otrzymata prawa lo-
kacyjne w XIV wieku. Do tego tez wieku nalezy odnie§é w wigkszo$ci przypadkow
wyzej wymienione polgczenia drozne drugiej klasy. Stad tez sieé drozna na inte-
resujgcym nas obszarze jest rozmieszczona do$é réwnomiernie z wyjgtkiem okolic
Szezytna i Pisza, gdzie na zalgczonej mapie wystepuje nieco rzadsze osadnictwo miej-
skie. Szlaki drugiej klasy zaspokajaly zasadnicze potrzeby migdzymiastowe poszcze-

18 J.Janosz-Biskupowa, Rozwdj przestrzenny miasta Etku, s. 257.

154 Szezytno, s, 186.

155 Tbidem.

356 7. Niedziatkowska, Ostroteka. Dzieje miasta, Wroclaw — Warszawa —
Krakoéw 1967, s. 46.
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gbélnych osrodkdéw miejskich. Inaczej przedstawiala sig sytuacja, gdy chodzi o szlaki
dalekosiezne. O ile do wieké6w XIV-—XV mozemy je podaé w przyblizeniu dla miast
polnocnego zaplecza gospodarczego jak Gdansk, Elblag, Krolewiee, Grodno i Torun,
o tyle dla tego okresu ich wytyczenie w kierunku poludniowym nastrecza pewne
irudnosci. Blizsze dane na ten temat mozna wyeksponowaé dla wiekow XVI—XVIII,
gdy wrzrasta coraz bardziej znaczenie Warszawy, by osiggnaé swoje apogeum
w XVIII wieku. O ile na przyklad na Pomorzu szlaki dalekosig¢ine byly uzaleznione
od arterii wodnej Wisty, czy w wojewddztwie mazowieckim od Wisty, Bugu i Narwi,
o tyle na Warmii i Mazurach nie mialy one wigkszego znaczenia. Nie bylo tu prze-
praw na wielkich rzekach, a co za tym idzie i wiekszego zgrupowania w jednym
miejscu dalekosieznych traktéw handlowych. Arterie komunikacyjne zbiegaly sie
zasadhiczo przy bramach wjazdowych do miast. Jesli miasto lezato na trakcie daleko-
sieznym, stawalo sie¢ wéwcezas wezlem komunikacyjnym regionu. Do tych ostatnich
nalezy zaliczyé Paslek, Ostréde, Lidzbark Warminski, Reszel, Ketrzyn i Nidzice. Na
ozywienie ruchu, szczegdlnie tranzytowego, wplywalo réwniez zaplecze gospodarcze
regionu, takie za$ posiadaly Braniewo i Bartoszyce.

WICHTIGERE HANDELS- UND VERKEHRSWEGE ERMLANDS UND MASURENS
IM 16. — 18. JAHRHUNDERT

Zusammenfassung

Zwecks besserer Hervorhebung der Rolle, die Binnenlandwege, zumal Transit-
wege, in Ermland und Masuren im 16. — 18. Jahrhundert gespielt haben, wurde auf
Angaben aus der Deuisch-Ordenszeit oder gar aus dem Friihmittelalter zuriickge-
griffen. Das Wegenetz des in Rede stehenden Territoriums wurde in zwei Wegearten
geteilt. Die eine umfasst Transitwege, die ein hervorragend internationales Merkrmal
trugen. Verabredungsgeméss wurden ihrer sieben angenommen, wobei grundsitz-
lich ihre Verbindungen mit grossen Handelspldtzen, wie Elblag, Gdansk, Krolewiec,
Grodno, Warszawa und Torun in Betracht gezogen wurden.

Die zweite Art von Wegen verband die einzelnen Mittelpunkte der Verwaltungs-
behorden, darunter auch die St#dte, miteinander, wodurch die Bediirfnisse des Lo-
kalmarktes befriedigt wurden. Im ganzen sind 34 Wege dieser Art besprochen wor-
den. Wenn in anderen Landesteilen die Handelswege in hohem Grade von den Fluss-
iibergdngen abhingig waren, so war dieser Gesichtspunkt in Ermland und Masuren
fast ohne Bedeutung, weil dort keine Fliisse vorhanden waren. Wichtigere Verkehrs-
knotenpunkte waren Paslek, Ostréda, Lidzbark Warminski, Reszel, Ketrzyn und Ni-
dzica. Nicht ohne Einfluss auf die Entwicklung des Verkehrsnetzes war ein reiche-
res Hinterland und dieses besassen die Stidte Bartoszyce und Braniewo, Bei der Er-
mittelung von Landstrassen wurden friithmittelalterliche Befestigungspldtze, Stadt-
tore, Vorstddte, Strassennamen, Briicken, die #liesten Pfarrorte, die Rolle des Sitzes
der Verwaltungsbehorden (darunter auch Stiddte), einzelne Gasthiuser sowie die
Dorfformen in Betracht gezogen. Der Hauptnachdruck wurde auf die Verbindungs-
wege zwischen den Stidten gelegt. Der Intensititsgrad des Verkehrs auf den einzel-
nen Strassen sowie die Art der befdrderten Waren sind aber ausseracht gelassen
worden.



