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Stanislaw Gierszewski

Port w Krolewcu — z dziejow jego zaplecza
w XVII—XVIII wieku

Jest to przeglad rekonesansowy bardzicj niz to zwykle bywa. Przyczyna tego jest stan
badan, za takie bowiem nie moga uchodzi¢ marginalne wywody zawarte w pracach
poswigconych réznym regionom dawnego pafistwa polsko-litewskiego i réznym jedno-
stkom gospodarczym. Stad tez zebrane tu fakty sa jedynie egzemplifikacja pewnych
zalozen i wskazaniem potrzeb badawczych. Niezbgdnych, jako Ze sprawa jest nicbagatel-
na dla pelnego poznania wszystkich przejawow i mechanizméw zycia gospodarczego
dawnej Rzeczypospolite;.

Dotyczy to badan poszczegolnych portow morskich, zwlaszcza ze ich oceng opicrano
nieraz na charakterystyce glownie obrotow zbozowych. Oczywiscie nie neguje, przede
wszystkim gdy chodz o Gdansk, ich wagi dla rolniczej Rzeczypospolitej, nie w kazdym
jednak wypadku ten element jest wiarygodny, jeSli chodzi o znaczenie obrotow
towarowych w ogole, czyli o rol¢ danego portu w krajowym systemie gospodarczym.
Przykladem tego jest wla$nie Krolewiec.

Otoz wyliczenia Stanistawa Hoszowskiego moéwia o marginalnej roli tego portu
w eksporcie zboza w koficu XVI w. Udzial poszczegolnych portéw w catosci wywozu
zboza polskiego wynosit bowiem: Gdanska 82%, Elblaga 7,4%, Rygi 6,5%, Szczecina
1,6%, Krolewca za$ 2,5% '. Mimo ze w pdzniejszych okresach wskaznik ten si¢ zmienial,
czgsto na lepszy, to jednak problem pozostaje i chyba pozostanie otwarty. Chodzi
o powazng nicwiadoma, wynikajaca z nicpordownywalnosci obrotéw zbozowych w po-
szczegblnych portach z handlem w nich innymi towarami. Chodzi przede wszystkim
o nieporéwnywalno$é réznych dla wielu towaré6w miar i niemozno$é sprowadzenia ich do
wspolnego mianownika. Nalezy wprawdzie, bo to jest wykonalne, zestawié obok siebie
wiclkosci wywozu — z poszczegdlnych portow — roznych towardw, tj. oddzielnie
roznych gatunkow drewna czy welny. Zblizyloby to do poglebionej oceny profilu
obrotéw, a tym samym roli m.in. Krélewca.

Nie czekajac na to, mozna juz teraz zwrocié uwage na role tzw. towarow lesnych,
ktérych podaz w lasach koronnych od XVII w. zaczela wyraznie maleé. Ujmujac rzecz
w innej skali (ogolnobaltyckiej), doszlo do przeorientowania rynku surowcowego,
przenicsienia punktu cigzkosci ze zboza i jego pochodnych na inne grupy towarowe 2,
takie, ktére mogly przyspieszyé rozbudowg angielskiej floty handlowej i wojennej.
W sytuacji, gdy juz nie zboze lecz ,,towary le$ne” znalazly si¢ na pierwszym miejscu list
wywozu ze strefy baltyckiej, gdy popyt na nie w zachodnicj Europie stale wzrastal,
wowczas glownym rejonem dostaw z Rzeczypospolitej staly si¢ ziemie Wielkiego

1 S. Hoszowski, Handel Gdariska w okresie XV—XVIII wieku, Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoty Ekonomicz-
nej w Krakowie, 1960, or 11, s, 38.
2 E.A. Mierzwa, Anglia a Polska w epoce Jana III Sobieskiego, 16dz 1988, s. 33, 39.
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Ksigstwa Litewskiego. Byly one w wickszym stopniu zalesione niz Korona, a na poczatku
XVII w. z pewnoscia wigcej niz w 50%. Lesisto$¢ terendw stykajacych si¢ z Podlasiem
i z Prusami jeszcze w polowie XIX stulecia byla wigksza niz gdzie indziej, przekraczala
bowiem 70% powierzchni 3. Mimo ze ,,towary le$ne” sptawiano (Narwia i Bugiem) takze
do Gdanska, punkt ci¢zkosci wyrgbu drewna i sptawu na eksport przesunat si¢ z Wisly na
Niemen i DZwing, w cze¢sci takze na Pregole, czyli z Gdanska i Elblaga do Krolewca i Rygi.
Te wlasnie drogi wodne, Niemen i Pregota, od poczatku XV w., czyli od pogl¢bienia
kanalu Dejmy laczacego Pregole z Zalewem Kuroniskim i Niemnem, poczgly odgrywac
role lacznika Kroélewca z rynkami litewskimi. Dopiero jednak od XVI w., wraz
z powstaniem dogodnego wyjécia z portu na morze przez Cie$ning Pilawskg oraz budowa
kanalu laczacego odnog¢ Niemna — Gilge — z kanalem Dejmy i dalej z Pregolg
— kontakty handlowe Krolewca z Litwa nabraly rumiencow. Jest to sprawa wstgpnie
rozpoznana przez Kurta Forstreutera, wzbogacona pdzniejszymi badaniami, zwlaszcza
Wasyla Mieleszki*.

Dociekan Zrédtowych wymaga przede wszystkim transportowa rola Pregoly i jej
doplywoéw (zwlaszcza Lyny), a takze zwiazek z Krolewcem dorzecza Paslgki, a wigc
rejonéw znajdujacych si¢ pod wplywem portow w Braniewie i Elblagu. Charakteryzujac
zwiazki portu krolewieckiego z zapleczem, nie nalezy tez zapominaé o roli traktow
ladowych, poczynajac od litewskiego traktu laczacego m.in. Grodno i Augustow
z Kroélewcem. Duze znaczenie mial tzw. trakt wolowy z glebi Polski do Krolewca,
biegnacy przez Lukéw, Lomze¢ i Kolno. Znana jest tez droga handlowa z Poznania do
Krolewca, wiodaca przez Torun, Grudziadz, Kwidzyn, Elblag i Braniewo. Mozna by
wskazaé kilka innych potaczen ladowych, rozpoznawanych m.in. przez istnienie komor
celnych na granicy Korony z Ksigstwem Pruskim 5. Drogi te byly uzytkowane takze zima,
kiedy to do Krolewca przybywalo z towarem w ciagu jednego dnia nieraz do 600 sanek
,»polskich” — jak je okreflit Tadeusz Korzon®. Ladem towar do portu dostarczano
réwniez bliskimi trasami, np. ze wschodniej Warmii 7.

Pora wi¢c przyjrzeé si¢ charakterowi zwigzkdw handlowych z Krolewcem poszczegol-
nych ziem i rejonéw zaplecza tego portu, chociaz dysponuj¢ materialem niepetnym, nieraz
fragmentarycznym. Odnosi si¢ to szczegdlnie do Warmii i Prus Ksiazgcych, przez
historykéw eksplorowanych dotychczas na innych niz dzieje gospodarcze obszarach
ludzkiego dzialania. Nieco informacji zgromadzili oni w odniesieniu do Wielkiego
Ksiestwa Litewskiego. Chodz nie tylko o wielce instruktywne ustalenia Forstreutera
o wymianie Litwy z Krolewcem (zwlaszcza wedlug zapisow celnych komory rzecznej
w Labiawie z XVII w.), ale tez o badania Wasyla Mieleszki, Barbary Topolskiej czy
Zenona Guldona dotyczace poszczegolnych rejondéw czy kompleksow dobr, z reguly
zwiazanych z gléwna arteria przewozowa — Niemnem. Wymaga jednak zrodiowej
weryfikacji opinia Antoniego Maczaka, iz Niemen ,,0oddzialywal jedynie na waski pas
terenu i parg zaledwie o$rodkow polozonych w poblizu’’. Racj¢ przyznatbym innej tezie
tegoz autora, kilka stron dalej piszacego, ze Krélewiec posredniczyt ,,migdzy rozlegtym

3 S. Alexandrowicz, Rozwdj kartografii Wielkiego Ksigestwa Litewskiego od XV do polowy XVIII wieku, wyd.
I1, Poznan 1989, s. 124.

4 K. Forstreuter, Die Memel als ITandelsstrasse Preussens nach Osten, Konigsberg Pr. 1931; W. J. Mieleszko,
Handel i stosunki handlowe Bialorusi Wschodnief z miastami nadbaltyckimi w koAcu XVII i w XVIII wieku, Zapiski
Historyczne, 1968, t. 33, z. 4.

5 1. Baszanowski, Z dziejéw handlu polskiego w XVI—XVIII w. Handel wolami, Gdansk 1977, ss. 42—43, 92;
K. Kukliaska, ITandel Poznania w II polowie XVIII wieku, Warszawa — Poznad 1976, ryc. 1; A. Korgul, Rola
Augustowa w wymianie handlowej Litwy i Korony na przelomie XVI i XVII wieku, w: Studia nad spoleczeristwem
i gospodarkq Podlasia w XVI—XVIII w., pod red. A. Wyrobisza, Warszawa 1981, s. 91, 98.

6 T. Korzon, Wewngtrzne dzieje Polski za Stanislawa Augusta (1764—1794), L. 2, Warszawa 1897, s. 55.

7 Zob. opracowanie J. Wojtowicza, w: Historia Pomorza, pod red. G. Labudy, t. 2, cz. 2, Poznan 1984, s. 663.
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zapleczem litewskim i — w mniejszym stopniu — mazowieckim” a zachodnia Europa &

To wlasnie zaplecze (dzisiejszej wschodniej Bialorusi i potnocnej Litwy) od polowy
XVI w. bylo dostawca do Krolewca oraz Rygi duzego wachlarza produktéw, przede
wszystkim konopi, potazu, skor, popiotu, drewna i Inu, nadtc dziegciu, plotna, siemienia
Inianego, oleju roslinnego czy futer (norek, soboli, kun, liséw, rosomakow). Warto dodaé,
ze w $wietle danych z lat 1786—1791 Krolewiec byl tez glownym portem zbozowym
Wielkiego Ksigstwa, co jednak nie oznaczalo duzych rozmiaréw eksportu zboza
— glownie wskutek niedorozwoju folwarcznej produkcji zboZzowej, a tym samym niskich
plondw, zwlaszcza na stabych glebach wschodniej Biatorusi ®. By¢ moze zreszta owa rola
Krolewca jako glownego portu zbozowego Wielkiego Ksigstwa Litewskiego w korncu
XVIII w. byla efektem ukonczenia w 1784 r. budowy Kanalu Oginskiego, laczacego
Szczarg z Jasiolda, a umozliwiajacego sptaw wlasnie do portu krolewieckiego z pominig-
ciem drozszego po traktacie handlowym z Prusami portu w Gdansku. O zainteresowaniu
tym kierunkiem handlu $wiadcza m.in. materialy dotyczace dobr wolynskich Sangusz-
kéw, zwracajace uwagg na mniejsze koszty splawu (wskutek ominigcia antygdanskiego
cla pruskiego) i na mozliwo$¢ zakupu w Krolewcu niektérych towarow po cenach
nizszych niz w Gdansku °.

Trzeba dodad, ze zawsze oplacalna byla produkcja potazu. Dowiodly tego juz badania
Stefana Inglota nad dzialalnoscia gospodarcza Lwa Sapichy na przetomie XVIi XVII w.
w jego olbrzymich dobrach na Litwie wlasciwej, na ziemiach ruskich i Zmudzi, nad jego
handlem ,,towarami leSnymi” na wielkg skal¢ zaréwno z Kroélewcem, jak i z Ryga oraz
Gdanskiem (stosownie do mozliwosci transportowych). We wszystkich tych portach mial
Sapieha (i nie tylko on) stalych przedstawicieli odbierajacych towar, sprzedajacych go
iczyniacych zakupy dla dworu feudata ''. W Krolewcu Litwa kupowala przede wszystkim
sol (byla to cecha wyrdzniajaca te kontakty), ale tez cukier, pieprz, szafran, wina
francuskie, szklo, szklenice i kieliszki, a nadto angielskie i niderlandzkie tkaniny, sledzie,
wapno i zelazo 2. Na przykiad na potrzeby ekonomii grodzienskiej w 1780 r. kupiono
w Krolewcu 4112 beczek soli, 338 beczek sledzi, 1967 kamieni zelaza, 82 skrzynie szkla,
500 beczek wegla kamiennego i inne towary !3. Rowniez dobra szklowskie, na przetomie
XVII i XVIII w. nalezace do Adama Mikotfaja Sieniawskiego, od 1731 r. za§ do Adama
Czartoryskiego, sprowadzaly duzy wybor towardow. W jednym tylko 1709 r., dziesigciu
kupcow szklowskich przywiozlo z Krolewca okolo 6120 m pidtna i sukna, nadto korzenie,
farby i mineraly, metale, papier i rozne drobiazgi ,,.kramne” 4. Zwracamy tez uwagg na
aktywno$¢ handlowa posiadacza hrabstwa dubrowienskiego Aleksandra Michala Sapie-
hy, ktory w 1764 r. wystal do Krdlewca piefike (wiokna konopi), zyto i pszenice, z czego
konopie i ich widkna sprzedat za sume rowna 88,2% calosci zbytu, zboze za$ tylko 11,8%.
O duzych ilosciach ,,towardw lesnych” i rolno-przemystowych w porcie krolewieckim
niemato moéwi fakt, ze w czerwcu 1769 r. w wielkim pozarze tego miasta splon¢lo 190
spichrzéw z pienka, siemieniem Inianym, konopiami i potazem — na laczna sumg 150

8 Zob. A. Maczak, w: Historia Pomorza, pod red. G. Labudy, t. 2, cz. 1, Poznan 1976, s. 341, 348.

9 W.J.Mieleszko, op. cit., s. 66, 71, 73; B. Topolska, Zwiqzki handlowe Bialorusi Wschodnief z Rygq w koricu
XVII i na poczqtku XVIII wieku, Roczniki Dziejow Spolecznych i Gospodarczych, 1968, t. 29, s. 15.

10 T.Korzon, op. cit., t. 2,8. 54, 67, Z. Guldon, Zwiqzki handlowe débr magnackich na prawobrzeinej Ukrainie
z Gdanskiem w XVIII wieku, Torun 1966, s. 129.

11 S. Inglot, Sprawy gospodarcze Lwa Sapiehy 1588—1607, w: Studia z historii spolecznej i gospodarczej,
poswiecone dr. Franciszkowi Bujakowi, Lwoéw 1931,

12 Ibidem, s. 166, 187—189, 191—194,

13 Z. Guldon, Ilandel drewnem i potalem w koricu XVIII wieku (na przykladzie ekonomii grodziepskiej
i brzeskiej), Sylwan, 1965, nor 6, s. 33.

14 B.Topolska, Szkléw i jego rola w gospodarce Bialorusi Wschodniej w XV1I i XVIII wieku, Roczniki Dziejow
Spolecznych i Gospodarczych, 1969, t. 30, s. 23, 25. Por. tejze, Zwiqzki handlowe, passim.
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miliondw zlotych 15, Z kolei Hieronim Florian Radziwilt, posiadajacy dobra rowniez we
wschodniej Biatorusi, Niemnem do Krolewca wysylat wiciny z towarem: w 1738 r. — 14,
w1746 r.— 14, w 1747 r.— 13, w 1748 r. — 18. Byly to wigc znaczne flotylle, ktdre w rejsie
powrotnym (np. w 1745 r.) z jednej tylko podrozy przywiozty 8850 kos, 579 sztab zelaza,
321 beczek $ledzi, 399 tasztdw soli i inne towary 6. Karol Radziwitt (,,Panie Kochanku”)
réwniez prowadzit handel z Krolewcem, gdzie w 1776 r. miat dlug u jednego z tamtejszych
kupcdw 7. Nie znamy istoty tego zobowiazania, wiadomo jednak, iz kupcy krolewieccy
(jak tez gdanscy i elblascy) swym dostawcom co roku kredytowali duze sumy pienigzne *8.
Na liscie zakupdéw w Krolewcu szczegdlna pozycje stanowito 12 Murzynow, w 1752 1.
specjalnie sprowadzonych z Londynu do ukrainskich dobr Radziwitlow. Historyka nie
dziwi ten wyraz swoistej mody magnackiej doby baroku, kiedy to ,,dobry dzikus” — jak
wowczas mawiano — ,,obok kartéw, bazantow i pawi mial stuzy¢ podkreslaniu egzotyki
i przepychu danego dworu™ '°.

Sptawu do Krélewca nie ograniczajmy jednak do feudatéw. W splawie niemenskim
czynny udzial braly bowiem rowniez niektére miasta, jak Wilno, Grodno, Kowno czy
Minsk 2. Bezpo$redni handel z portem krolewieckim prowadzili takze kupcy z Mohyle-
wa, ktérzy np. w 1709 r. sprzedali w porcie jednorazowo 4440 sztuk juchtu, 350 sztuk skor,
480 sztuk norek, 300 ogondw sobolich, 120 kun, 42 wiazki lisich skor, 58 skor wilczych, 50
rosomakow i 400 korsakow 2!,

Nie zamierzam wywolaé wrazenia, ze Krolewicc byt jedynym portem Wiclkiego
Ksiestwa Litewskiego. Role ustugowa wobec Krolewca pelnita przecicz Klajpeda, zalezna
od kapitalu gdanskiego i krolewieckiego i przez oba te porty eksportujaca oraz
importujaca cze$¢ swych towardw. Jednakze zaplecze Klajpedy bylo skromniutkie,
ograniczone do klajpedzkicgo obwodu (Amt) i do zachodniej Zmudzi 2. Ogromna rolg
— takze dla Litwy — odgrywala Ryga. Ale zarazem te same miasta czy zespoly dobr
ziemskich, ktére utrzymywaly regularny handel z obu tymi portami, ekspediowaly towar
takze do Gdanska i Elblaga. Tak np. ekonomia grodzieriska i Grodno, mimo polozenia
nad Niemnem i spltawu najczgsciej do Krélewca, chetnie korzystaly ze sptawu Narwia
— za po$rednictwem Netty i Biebrzy — tj. dowozac towar do rzeki ladem przez
Augustow; Szktdéw i inne odlegle miasteczka (Witebsk, Polock, Orsza) ekspediowaly
zardwno do Krélewca, jak i do Rygi (DZzwina). Do Gdanska wiecej mozna bylo wysylaé
z lezacej w poblizu Bugu ekonomii brzeskiej 23.

W takim rozdziale towarow na porty pewna rolg odgrywaly — jak juz rzekiem
-— wzgledy komunikacyjne, chociaz nie byl to powdd jedyny i glowny. Najistotniejsza
bowiem role odegrata koniunktura w poszczegdlnych portach, a wigc aktualne ceny.
Znaczne ich wahania, zalezne od podazy i popytu, nieraz utrudnialy wybor kierunku
wywozu, mimo wstgpnego rozeznania przed rozpoczgciem splawu. Agent Uruski
z Gdanska instruowal w tej sprawie zajmujacego si¢ handlem urzednika ekonomii
grodzienskiej w ten sposob: ,,Dokad go [potaz] za$ masz postaé, boje¢ si¢ radzi¢ wiedzacy,
ze takowe rady czesto bywaja zawodne i nie moze to by¢ inaczej dla odmian, ktorym
handel jest podlegly, a ktorych przewidzieé¢ nie mozna. Ale uczyn tak: na sprobowanie

15 W.J. Mieleszko, op. cit., s. 64, 71.

16 Ibidem, s. 71, 78.

17 S. Mackiewicz, Dom Radziwilléw, Warszawa 1960, ss. 110—111.

18 W.J. Mieleszko, op. cit., s. 84.

19 S. Gierszewski, Wisla w dziejach Polski, Gdansk 1982, s. 89; J. K. Maliszewski, Obraz $wiata i Rzeczypos-
politej w polskich gazetach rekopismiennych z okresu péinego baroku, Torun 1990, s. 154.

20 S. Alexandrowicz, Miasteczka Bialorusi i Litwy jako osrodki handlu w XV1 i I polowie XVII wieku, Rocznik
Bialostocki, 1961, t. 1, s. 112.

21 W.J. Mieleszko, op. cit., s. 67.

22 K. Forstreuter, op. cit., s. 46, 51.

23 A. Korgul, op. cit,, s. 98; S. Alexandrowicz, Miasteczka, s. 112. Zob. tez S. Gierszewski, Wisla, s. 147.
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przyslij tu [do Gdanska] polowe potazu swego korytowego [tj. gorszej jakosci i tafiszego
niz tzw. kotlowy], druga poslij do Krdlewca. Zréb to samo z kottowym, ordynuj jedng
cz¢sé tu, druga do Elblaga. Tym sposobem dowiesz si¢, gdzie mu lepiej placa™ 24,

Byla to zreszta praktyka powszechna, takze w handlu zbozowym. Obejmowala
rowniez inne towary. Gdy z dobr Szczuki na Mazowszu w 1713 r. pgdzono woly i chciano
je skierowa¢ na targ do Krolewca lub Elblaga, okazalo si¢, iz z powodu malego tam
popytu korzystniej b¢dzie sprzeda¢ bydlo w Gdansku. Gdy i tam nie dobito targu,
probowano w pobliskich Prusach Ksigzgcych. Wyjasnit to list do posiadaczki dobr
szczuczynskich: ,,woly, ze si¢ na targ krolewiecki z mizernego tamtejszego [popytu] do
Szczuczyna odeslaly, z wigkszym pozytkiem bedzie [wystaé] gdzie mu go lepiej daleko
placg” 25,

Szczuczyn, jako miasto lokowany w 1692 r., lezy na péinocno-wschodnim Mazowszu.
Irenie Grochowskiej zawdzigczamy studium o tym miescie i dziatalnoéci jego wlasciciela,
zmarlego w 1710 r. — Stanistawa Antoniego Szczuki. Jego dobra ziemskie sa takze
przykladem zwigzk6w handlowych z réznymi kontrahentami, bo zaréwno z Gdanskiem,
jak i z Krolewcem, dokad rzemieslnicy szczuczynscy wywozili swe produkty. Dzialo sig
tak jeszcze w II polowie XVIII w., kiedy to Mazowsze szczegdlnie ciazyto ku pruskiemu
kapitalowi. Stuzyly temu m.in. jarmarki szczuczynskie, w duzej mierze nastawione na
przybyszéw z Prus i tam co do termindéw zapowiadane. Kupcy szczuczynscy utrzymywali
regularne kontakty z Krolewcem, kupcy krolewieccy za$ docierali do Szczuczyna. Od nich
kupowano tu barwniki, zelazo, tzw. artykuly kolonialne, wyroby metalowe itd. W Krolew-
cu koncentrowal si¢ handel potazem, pozyskiwanym przez Szczuk¢ w dzierzawach
krolewskich na terenie Mazowsza i Podlasia. W puszczach tych regiondw, stanowiacych
zachodni kraniec wiclkich puszcz litewskich, Szczuka rozwinat na duzg skalg przetwor-
stwo, takie jak smolarstwo, popielarstwo, potaiow,nictwo. Gotowy produkt wynajetymi
podwodami kierowano do Krdlewca, chociaz ,,w glownej mierze korzystano zapewne
z transportu poddanych’?S, Wspomniane juz, wzmozone w II polowie XVIII w.,
kontakty Mazowsza z Krolewcem trzeba odniesé rowniez do ziemi bielskiej na Podlasiu.
Tamtedy przeciez przebiegal szlak handlowy z Brzescia Litewskiego i Bialegostoku do
Krolewca. W XVIII w. zwigkszyly si¢ transakcje -nie tylko na tej trasie. Z kupcami
z Krdlewca kontakty utrzymywali wowczas szczegdlnie mieszkancy Bialegostoku,
Knyszyna i Tykocina 7.

Smuci fakt, ze stosunkowo najmniej mozna powiedziec o zwiazkach z Krdlewcem jego
blizszego zaplecza — Prus KsiaZzecych i Warmii. Oba te organizmy pod wzglgdem
gospodarczym nalezy traktowac facznie. Wicle na to dowodéw zgromadzila w swej
dysertacji dr Danuta Bogdan, wiele innych zapewne jest jeszcze w archiwach. To pilne
zadanie historykow, gdyz oba te regiony musialy by¢ scisle zwiazane z Krélewcem, jako ze
reszta ich miast — jak si¢ sadzi — nie dorownywala mu swa pozycjg, byly to ,,male,
pozbawione wigkszego znaczenia gospodarczego osrodki miejskie” 28. Niektore z nich
zreszta — rejony zachodnie — zdecydowanie ciazyly ku Prusom Kroélewskim, np.
Dzialdowo, Nidzica czy Kwidzyn 2,

W dotychczasowych publikacjach zwracano uwagg, ale tylko marginalnie, na dowozy
zboza z Warmii do Krolewca. W orbicie jego wplywdw pozostawala raczej wschodnia

24 Z. Guldon, Handel drewnem i potazem, s. 29.

25 1. Grochowska, Stanislaw August Szczuka — jego dzialalno$é w ziemi wiskiej 1682—1710, Warszawa 1989,
s. 115, 150.

26 Ibidem, s. 106, 115, 126, 128, 148, 150, 152, 155—156, 218, 221.

27 A. Leszczytski, Zydzi ziemi bielskiej od polowy XVII w. do 1795 r., Wroclaw 1980, s. 6, 143, 145, 150, 158,
175, 183—184, 228, 240.

28 M. Biskup, w: IHistoria Pomorza, t. 2, cz. 1, Poznad 1976, s. 137.

29 Zob. przyp. 8.
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Warmia, z ktorej zboze do portu dowozono furmankami %, Zboze do Krodlewca (ale tez
do Braniewa i Elblaga) dowozili chlopi komory reszelskiej i jezioranskiej, a takze z dobr
kapituly spod Dobrego Miasta (1752—1764)3'. O zwiazkach rynkowych Krélewca
z Warmia i Prusami Ksiazecymi $wiadczy tez — znana juz z badan dziejow Hamburga,
Gdanska czy Rygi — prawidlowoé¢ ekonomiczna, mianowicie zwigkszanie si¢ wielkosci
korca (jako miary. pojemnosci) wraz ze wzrostem odleglosci od portu krolewieckiego.
W rdznicy miary migdzy Krolewcem a dana miejscowoscia kryt si¢ zysk. Ordynacja
z 1683 r. wykazuje te relacje dla wiclu miast warminskich i Prus Ksiazgcych 32 Mozna
przypuszczaé, ze ta droga daloby si¢ tez wykry¢ zwiazki z Krolewcem roéznych
miejscowosci spoza terenu Ksigstwa Pruskiego, skoro np. w Szczuczynie stosowano
korzec krolewiecki (1770 r.) 33

Interesujaca, nie tylko dla naszego problemu, moze byé informacja o tym, jaka cz¢§¢
handlu zbozowego Krélewca przypadata na dostawy z Prus Ksiazgcych, a jaka
pochodzila z wymiany z dalszymi ziemiami. Otoz w $wietle danych z lat 1777—1796 na
zboze wywozone z Krolewca droga morska, na dostawy spoza Prus KsigZgcych
przypadala jedna trzecia calego wolumenu 34, Warto by zbadaé handel ,,towarem lesnym”
z Ksigstwa Pruskiego, ktdre'na wschodzie tego kraju bylo w znacznej jeszcze mierze
pokryte puszczami. Z nich chyba pochodzito drewno opalowe, ktore w rejestrach celnych
Labiawy z lat 1674—1676 notowano jako. wiezione do Krolewca z Prus Ksigzgcych.
W tych wlasnie latach Ksigstwo bylo wylacznym dostawcg takiego drewna do portu,
dominowalo za§ w innych okresach 3.

Pozostaje do rozwazenia problem jak glebokie bylo zaplecze portu krolewicckiego.
Odpowiedz, przynajmniej dzi$, nie jest tatwa. Abstrahuj¢ tu od faktu, ze bylo wicle
zapleczy tego samego portu, roézne dla réznych towaréw. Mogly one tez by¢ zmienne
w czasie. Przede wszystkim jednak na calej dlugosci granic tego zaplecza miclismy do
czynienia z brakiem wylacznosdci kupcow krolewieckich, tj. z dzialaniem tam réwnicz
innych kontrahentéow (z Rygi, Gdanska, Elblaga, Braniewa). Mozna zaproponowaé
przyblizony przebieg granic zaplecza portu w Kroélewcu, siggajacych czgdci Warmii,
dotykajacych tzw. Prus Gornych — okolic Pasl¢ka, Moraga, Mitakowa i Mitomlyna.
Poza zasiggiem wplywow Krélewca znajdowaly si¢ okolice Ostrody, Olsztynka, Nidzicy
i Dzialdowa. Mi¢dzy Nidzica i Szczytnem — jak pisze Andrzej Groth — biegla granica
zapleczy portowych Krdlewca i Elblaga 36, Zdaniem tego badacza trudniej wyznaczy¢
wschodnig granice elblaskiego rynku zbozowego — czyli zachodnig krélewieckiego — na
terenie Warmii, gdzie silnie scieraly si¢ wplywy kupcow Krdlewca, Braniewa, Elblaga,
a nawet Gdanska. Uderzajace jest jednak to, ze ,,calg siec komunikacyjng biskupstwa
warminskiego cechowat dominujacy w niej ukad potnocno-wschodni, ukierunkowany ku
Krélewcowi, co stanowito wazny czynnik rozwoju Warmii jako regionalnego rynku z jego
centrum w Kroélewcu”. Ten warminski odcinek granicy zapleczy przebiegal — wedlug
cytowanego tu badacza — wzdluz linii Barczewo — Dobre Miasto — Orneta i Pienigzno,
by przez miejscowosé Cynte dochodzic do Krolewca3’. Ale zarazem Warmia byta
w catoéci — gdy chodzi o len — zapleczem Braniewa, dla ktorego to portu 6w produkt byl
kilkusetletnig ,,specjalnoscig™ eksportowa.

30 Zob. przyp. 7.

31 A. Szorc, Dominium warminskie 1243—1772, Olsztyn 1990, s. 240, 241, przyp. 40, 250.

32 Zob.przyp. 8,s. 322, 355 (wedtug H. H. Wichter, Ostpreussische Scheffelgrdssen. Ein Beitrag zur Methodik
und Problematik alterer Massfestsetzungen, Zeitschrifl fir Agrargeschichte und Agrarsoziologie, 1956, Jg. 4, or 1.

33 1. Grochowska, op. cit., s. 168.

34 S. Hoszowski, op. cit., ss. 35—36.

35 K. Forstreuter, op. cit., 8. 64.

36 A. Groth, Handel morski Elhlgga w latach 1585—1700, Gdagsk 1988, ss. 24—25.

37 Ibidem, s. 26.
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Z kolei wskazatbym tylko hipotetycznie na potudniowa granicg¢ zaplecza krdlewiec-
kiego, biegnaca chyba na polnoc od Narwi, rzeki przeciez w pelni wiazacej transportowo
z Gdanskiem, a biegnacej przez tereny Podlasia i Mazowsza, obslugujacej za§ —w XVIw.
— takie glownie rejony, jak ziemia lomzynska i wiska, po cz¢ci tez ziemie rozanska
i bielska 38. Nie mozna jednak wykluczyé, ze przyszie badania przesuna te granice bardzicj .
na poludnie. )

Pytanie, czy gldéwnym zapleczem Krolewca byla Bialorus i Litwa wlasciwa — jak si¢
uwaza ¥ — rowniez wymaga dalszych dociekan, chociaz watpig, czy pelne potwierdzenic
byloby mozliwe w sposob kwantytatywny. W kazdym badz razie studia Kurta Forst-
reutera nad rejestrami celnymi Labiawy z lat 1674 i 1676 wykazaly, ze tedy do Krdlewca
przesylano towary nie tylko z miast i rejonow lezacych w poblizu Niemna i jego doplywow
(np. Wilno, Kowno, Tylza, Lida, Slonim, Wolkowysk, Nowogrodek), ale tez z terendow
odleglejszych, jak Minisk czy Mohylew ¢, Dla pelniejszego zwiazania z portem krolewiec-
kim, a w ramach systemu folwarczno-panfszczyznianego wyksztalcila si¢ organizacja
dostaw znana juz z poludniowo-wschodniej Rzeczypospolitej — mianowicie etapowe
(,,rozstawnymi kofimi”) dowozy z odlegtosci 400 km do portdéw i sktadéw rzecznych. Do
Stolpc nad Niemnem dowozono z Minska, Kiejdan, Bobrujska, i innych miejscowosci.
Do przystani nad gorna Wilia dochodzily transporty z wojewodztw witebskiego
i polockiego.

Wiele zagadnien handlu krolewieckiego pozostaje zagadka. Na plan pierwszy
wysunalbym kwesti¢ struktury kapitalu kupieckiego w Kroélewcu, jego wiclkosci i sily.
Czy odpowiadata wzrostowi w XVII i XVIII w. obrotow towarowych? Przewaga tego
kapitatu nad miasteczkami zaplecza byla chyba niemala, ale czy dawala ona moznosé
pelnego przechwytywania posrednictwa na zapleczu? Mozna sadzi¢, ze niekiedy z braku
kapitalu kupcy krolewieccy nie zdobyli monopolu wymiany, chociaz stale toczyli boje
o przestrzeganie prawa skladu #!. Jedng z przyczyn — ale i skutkow — tego stanu rzeczy
mogl by¢ fakt, ze glgboko na zaplecze przenikali osiadli w Krolewcu Anglicy, Szkoci,
a zwlaszcza Holendrzy, majacy w tym miescie wigksza niz w Gdansku swobodg
dzialania 2. W zwiazku z tym pozostaje, w odniesieniu do Elblaga niezle o§wietlona przez
Andrzeja Grotha, kwestia cen i zyskow w handlu portu krolewieckiego z zapleczem.
Wreszcie, zwrocitbym uwage, a przy tym wyrazit zal, ze mingta (na jak dtugo?) ta faza
powojennych badan historyczno-gospodarczych w Polsce, ktora charakteryzowala si¢
duzym ozywicniem badan feudalnej gospodarki rolnej, krolewszczyzn oraz latyfundiow
magnackich i koscielnych. Dlatego, gdy chodzi o stulecia XVII i XVIII, nie znamy
dotychczas jednej z najwazniejszych dziedzin gospodarki Mazowsza i Podlasia nie
moéwigc o Warmii i Prusach Ksiazecych. Zal, bo w tych badaniach tkwi mozliwo$é
dotarcia do przekazéw dotyczacych tez stosunkdw rynkowych dawnych débr ziemskich.
Nie znamy takze tak naprawdg historii handlu podlaskiego czy Prus Ksiazecych i Warmii.
O tych i innych brakach historiograficznych nie mozna zapominaé.

38 J. Oleksinski, Splaw zboza rzekq Narwiqw XVI wieku, w: Studia nad spoleczenstwem i gospodarkq Podlasia,
s. 105, 111.

39 Zob. przyp. 28 na s. 140.

40 K. Forstreuter, op. cit., ss. 71—72, 107.

41 Na ten temat nieco danych u K. Forstreutera, op. cit., ss. 37—42.

42 Zob. przyp. 8, ss. 344—345.
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DER KONIGSBERGER HAFEN — AUS DER GESCHICHTE SEINES HINTERLANDES
IM 17. UND 18. JAHRHUNDERT

Zusammenfassung

Die Warenumsatzstruktur und die Rolle des Seehafens in K&nigsberg im Wirtschallssystem der Republik
Polen war in geringem AusmaB durch Getreide bestimmt. Man kann eine These aufstellen, daB im Vordergrund
Wald- und Landwirtschaftswaren sowie Industtriegiter standen, die namentlich aus dem GroB(lirstentum Litauen,
ferner aus Masovien, dem Herzogtum PreuBsen und Ermland geliefert wurden. Unter den Lieferungswegen aus
dem Hinterland nach K&nigsberg waren die Memel und der Pregel am wichtigsten. Wenig bekannt ist die Rolle des
FluBgebietes der Passarge und sonstiger Handelswege (auch zu Lande). Relativ gut wurde das litauische, am
schwiichsten dagegen das ermldndische Hinterland erkundet. Auch solche Fragen wie die Struktur des
Konigsberger Kaufmannskapitals, dessen Grd8e und Macht, Preise und Gewinn bendtigen Forschungen. Der
Autor fordert aulerdem, Marktzusammenhinge zwischen Konigsberg und verschiedenartigen Landgiitern (nach
Besitzprinzip) von Masovien, Podlasie, Ermland und dem Herzogtum PreuBsen hestzustellen.



