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Rola wybrzeza wschodniopruskiego
w koncepcjach niemieckich
(1933—1945)

W zadnym z niemieckich krajow, ani w zadnej pruskiej prowincji, podpisanie
w Rapallo (16 kwietnia 1922 r.) niemiecko-rosyjskiego traktatu nie wywolalo takiego
entuzjazmu, jak w Prusach Wschodnich. Postanowienia traktatu torowaly bowiem droge
niemiecko-rosyjskiej wspolpracy. Jego artykut 4 mowit o tym, Ze obie strony przyznaja
sobie w wymianie handlowej klauzul¢ najwigkszego uprzywilejowania, za$ artykut
5 stwierdzat gotowos¢ wspolpracy Rosji Radzieckiej z prywatnymi firmami niemieckimi.
W Prusach Wschodnich zywa byla bowiem pamig¢ niedawnych, sprzed I wojny
Swiatowej, zwiazkow gospodarczych z carska Rosja, kiedy to olbrzymie, si¢gajace po
Morze Czarne, obszary cesarstwa rosyjskiego stanowily zaplecze handlowe portow
wschodniopruskich, przede wszystkim Krolewca, a handel z tymi obszarami decydowat
o wzglednie pomyslnej sytuacji gospodarczej calej prowingcji. Dlatego tez dwczesny
nadprezydent Prus Wschodnich, Ernst Siehr, nalegal, by wladze berlinskie kontynuowaty
rozpoczeta polityke, jak rowniez by uregulowaly kwestig bezposredniego handlu z Rosja
oraz stosunki gospodarcze z Litwg, Lotwa i Estonia. Nalegania Siehra na rzad berlinski
wynikaly stad, iz zdawal on sobie doskonale sprawe z istniejacych w Niemczech zastrzezen
co do blizszych kontaktow z ,,bolszewicka Rosja”. Zastrzezenia te mogly w zarodku
pogrzebal wszelkie proby nawiazania blizszych kontaktow gospodarczych z Rosja
Radziecka. O ile bowiem wschodniopruskie kota gospodarcze byty gotowe dostrzegac
i wykorzystywaé wszelkie mozliwosci gospodarcze wynikajace z traktatu w Rapallo bez
brania pod uwagg¢ ukrytych wzgleddw politycznych, to kierownictwu gospodarki Rzeszy
nie byla obca mysl postuzenia si¢ trudnosciami gospodarczymi Rosji Radzeckiej dla
podporzadkowania sobie calej rosyjskiej gospodarki .

Juz jednak w koncu lat dwudzestych wladze prowincjonalne Prus Wschodnich
musialy pogodz¢ si¢ z mysla, ze ich cel — ogloszone przez nadprezydenta Siehra
zamienienie prowincji w ,,Niderlandy Baltyku” (Niederlande der Ostsee) — nie zostal
osiagnicty. Stosunki polityczne i — co za tym idzie — gospodarcze z panstwami
sasiednimi, przede wszystkim Polska i Litwa, byty zte. Wymiana handlowa z gléwnym
partnerem, Zwiazkiem Radzieckim, rozwijala si¢ bardzo powoli i byla stale zagrozona
stagnacja. Port krolewiecki utracil swoja przedwojenna migdzynarodowa pozycje.
Z portu o istotnym znaczeniu jako port tranzytowy stat si¢ Krolewiec miejscem wymiany
towarowej, niewatpliwie waznej, ale jednak o znaczeniu lokalnym. Obr6t handlowy
Kroélewca koncentrowat si¢ bowiem na pobliskim zapleczu prowincji i reszty Niemiec.
Saldo obrotu towarowego bylo w latach trzydzestych ujemne. Przywodz towardw
dwukrotnie, trzykrotnie, a nawet — jak w roku 1936 — pieciokrotnie przewyzszat wywoz.

1 B. Kozelto-Poklewski, Znaczenie gospodarcze i rozwdj portu krélewieckiego w okresie migdzywojennym, w:
Krélewiec a Polska, praca zbiorowa pod red. Mariana Biskupa i Wojciecha Wrzesinskiego, Olsztyn 1993, s. 147.

Komunikaty
Mazursko-Warminskie, 1994, nr 2—3



342 Bohdan Kozielto-Poklewski

W konsekwencji znaczna czgsC statkow przybywajacych do Krélewca z ladunkiem
opuszczala port obciazona jedynie balastem?2

Réwniez i targi krolewieckie, zwane pozniej Niemieckimi Targami Wschodnimi
(Deutsche Ostmesse), organizowane od wrzesnia 1920 r. tylko w niewielkim stopniu
spelnily pokladane w nich nadzieje na rozwoj handlu ze Zwiazkiem Radzeckim.
Organizowano je m.in. z mysla, ze przyspiesza moment ,,w ktorym panstwo rosyjskie —
— ponownie zostanie wlaczone do swiatowego handlu’, a niemiecki handel i przemyst
,,ponownie zacznie korzystaé ze swego tradycyjnego udzialu w handlu rosyjskim”.
I jakkolwiek tylko w niewielkim stopniu spelnity one te nadzeje, to jednak okazaly si¢
przydatnym instrumentem do forsowania handlu z republikami battyckimi i — w mniej-
szym stopniu — skandynawskimi. W sumie, pozostaly az do chwili wybuchu II wojny
$wiatowej tym, czym byly w zalozeniu, tzn. nie tyle miejscem handlu, ile raczej oknem
wystawowym mozliwosci niemieckiego przemystu3.

Niepowodzenia te nie powstrzymaly prac nad przygotowywaniem planow wlgczenia
obszarow Zwiazku Radzeckiego w system gospodarczy Niemiec, tym razem w ramach
zmodyfikowanej na modl¢ nazistowska niemieckiej doktryny gospodarki wielkiego
obszaru (Grossraumwirtschaft)*. Nowy nadprezydent Prus Wschodnich, a zarazem
gauleiter partii hitlerowskiej w tej prowincji, Erich Koch, nalezal do grona tych
gauleiterow, ktorzy uznawali koniecznosé scistych zwigzkow ze Zwiazkiem Radze-
ckim$. Uwazal on przy tym, iz jednym z zadan narodowosocjalistycznych Prus
Wschodnich jest przywrocenie wybrzezu Baltyku roli, jaka spetnialo ono w okresie
Hanzy®. Pod jego egida, w dzialajacym przy uniwersytecie krolewieckim Instytucie
Wschodniopruskim (Ostpreusseninstitut), kierowanym przez Hansa-Bernharda von
Griinberga, opracowywano plany, wedlug ktorych wielki obszar gospodarczy Niemiec
rozciagal si¢ na calg zachodnia czgs¢ Zwiazku Radzieckiego az po Morze Czarne
i Kaukaz oraz, oczywiscie, na panstwa lezace migdzy Niemcami a Zwiazkiem Radze-
ckim. Juz w 1934 r. sporzadzono w instytucie mapy linii komunikacyjnych, autostrad,
projektow kanatow, zrodet pozyskiwania energii i calej zwiazanej z tym infrastruktury’.
W planach tych traktowano Zwiazek Radzecki jako panstwo wspodldzialajace na
prawach partnera handlowego.

Warunki realizacji tych planoéw powstaly dopiero w 1939 r., a scislej — w drugiej
potowie tego roku, po aneksji przez Niemcy obszaru Klajpedy, kiedy to port kiajpedzki
stal si¢ znOw portem niemieckim, po umowie Ribbentrop-Molotow i wynikajacym z niej
podzale sfery wplywoéw migdzy Niemcami a Zwiazkiem Radzeckim, wreszcie po
zakonczeniu kampanii wrzesniowej 1939 r. i podziale okupowanych ziem polskich na tzw.
obszary wcielone i Generalne Gubernatorstwo.

Okupacja Polski spowodowala bezposredni kontakt gospodarczy Niemiec ze Zwiaz-
kiem Radzeckim, a okupacja zachodniej Europy w 1940 r. wciagneta i te czgsc
kontynentu w sfer¢ wplywow gospodarki niemieckiej. Tak wigc wojenne zdobycze

2 Ibidem, s. 152.

3 Ibidem, s. 154.

4 Na temat Grossraumwirtschaft, jej genezy i zalozen zob. J. Chodorowski, Niemiecka doktryna gospodarki
wielkiego obszaru 1800—1954, Wroctaw—Warszawa—Krakow—Gdarisk 1972; dla nazistowskiego wariantu tej
doktryny ss. 252 i n.

5 H.Rauschning, Rozmowy z Hitlerem, Warszawa 1994, s. 141. Na temat podwazanej ostatnio wiarygod noéci
Rauschninga zob. M. Broszat, Enthiilung? Die Rauschning-Kontroverse, w: Nach Hitler. Der schwierige Umgang mit
unserer Geschichte. Beitrage von Martin Broszat, hrsg. von Hermann Graml und Klaus-Dietmar Henke, Minchen
1986, s. 249 i n. .

6 E. Koch, Aufbau im Osten, Breslau 1934, s. 165 n.

7 H.Rauschning, op. cit., s. 142; J. Chodorowski, op. cit., s. 299; Das neue Ostpreusen. Rechenschaft uber den
Aufbau der Provinz, bearb. von Hans-Bernhard von Griinberg, Kdnigsberg/Pr. 1938, 5. 213 i n.
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terytorialne Niemiec rozszerzyly ich obszar gospodarczy — z wielkoniemieckiego stat si¢
on europe;jski8.

Zmiany te pociagnely za soba modyfikacj¢ planéw opracowywanych w Prusach
Wschodnich. Pojeciu nowego porzadku na niemieckim Wschodzie (Neuordnung des
deutschen Ostens) nadano nowa, znacznie szersza tres¢. Uzawano, iz wynikiem
zwycieskiego zakonczenia kampanii w Polsce bylo utworzenie nowej niemieckiej granicy
wschodniej. Dotychczasowe rozbicie wschodnioniemieckiego obszaru, ktory przed wojna
zarnaczal sie¢ trzema skierowanymi na wschod pomostami: Prusami Wschodnimi,
Slaskiem i Marchia Wschodnia, zostalo zlikwidowane. Prusy Wschodnie, potudniowa
granica Niemiec i obszar Marchii Wschodniej utworzyly wewnetrzng zamknigta linig,
a Generalne Gubernatorstwo nalezacy do tej jednosci obszar uzupeiniajacy. Zlik-
widowana zostala izolacja Prus Wschodnich® Zmiany te mialy decydujacy wplyw na
svtuacje pobrzeza Baltyku. Przed wojna bowiem panstwa pobrzeza Baltyku — Litwa,
Lotwa, Estonia, jak rowniez Finlandia, Szwecja i Polska z roku na rok zaciesnialy swoje
zwiazki gospodarcze z Anglia. W efekcie Baltyk przestat by¢ obszarem wymiany miedzy
poszczegblnymi panstwami jego wybrzeza, a stal si¢ swoista odnoga Morza Poinocnego,
ktérego wymiana koncentrowala si¢ rowniez na Anglii. Podobnie tez rola, jaka
w komunikacji battyckiej spelniat Hamburg, wiazala si¢ z ta tendencja. Dlatego tez ,,nowy
porzadek™ na obszarze baltyckim winien byt oznacza¢ przede wszystkim wyparcie Anglii
z handlu ze Zwiazkiem Radzeckim, Finlandia i Szwecja. Kraje te winny przystapic do
intensyfikacji wymiany towarowej z Niemcami, bo tylko to stanowi naturalng drogg¢ do
powiazania wszystkich panstw battyckich migdzy soba, jak rowniez przemieszczenia
calego obrotu towarowego do portow baltyckich. Uznawano przy tym za oczywiste, ze
punktem cigzkosci tych obrotdéw bedzie centrum Baltyku, a wigc obszar wyznaczony
przez porty gdanski, krolewiecki i klajpedzki. Tym samym wigc porty wschodnio-
i zachodnio-pruskie mialy uzyska¢ zupelnie nowe znaczenie '°.

Za nieodzowny warunek wzrostu znaczenia tych portow uznawano jednak nowe
uksztaltowanie ich zaplecza. Podkre§lano, ze nowy podziat terytorialny Wschodu
w powigzaniu ze wspolpraca gospodarcza ze Zwiazkiem Razieckim zapewnia tym portom
olbrzymie zaplecze, ktorego najwigksza czg¢s¢ przypada Kroélewcowi. A to dlatego, ze przy
wyborze miejsca na port przetadunkowy istnieje Scista wspoizalezno$¢ migdzy zapleczem
a centralnym usytuowaniem portu na wybrzezu Baltyku. Infrastruktura zas portu
krélewieckiego, jego kolejowe powiazania komunikacyjne, wreszcie planowana budowa
nowego przedporcia w Peyse-Zimmerbude, jak i mozliwosci wlaczenia portu klajpedz-
kiego do uporania si¢ z przewidywanym wzrastajacym obrotem stwarzaja doskonale
warunki do zwigkszania mocy przetadunkowej i obrotow .

W ocenie ekspertow wschodniopruskich istnialy wazne przestanki wzrostu znaczenia
i roli portdw wybrzeza Baltyku, ale tez i warunki, ktorych spelnienie zapewnia¢ miato
dopiero ten wzrost.

Uzmawano wigc, ze dzigki traktatowi ze Zwiazkiem Radzieckim, jak rowniez dzigki
pokojowi na Dalekim Wschodzie, stanowiacym jeden z owocow Paktu Trzech, wy-
tworzyta si¢ na calym kontynencie atmosfera polityczna sprzyjajaca globalnemu roz-
wiazaniu problemu wymiany towarowej na tym obszarze. Podkreslano, iz juz teraz
w czasie wojny (mowa o okresie sprzed napadu Niemiec na Zwiazek Radzecki) droga
z Dalekiego Wschodu przez Syberi¢ do Europy ma olbrzymie znaczenie. Przyjmowano za

8 J. Chodorowski, op. cit., ss. 266—267. .
9 E. Koch, Ostpreussen als Reichsaufgabe, Der Vierjahresplan, Jg. 4, Nr. 22, 20 November 1940, s. 980.
10 E. Koch, Die Neuordnung Ostpreussens nach diesem Kriege, Der Vierjabresplan, Jg. 5, Nr. 8, 20 April 1941,
s. 469.
11 Ibidem.
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pewnik, Ze znaczenie tej drogi z biegiem czasu, rowniez i po zawarciu pokoju, nie bedze si¢
zmnicjszalo ale zwiekszalo. Jak tez i to, ze obok, czy rownolegle z ruchem kolejowym
i komunikacja drogowa bedzie sig nasﬂala Zwracano przy tym uwagg, Ze trasa z Europy
Srodkowej do Europy Wschodniej i dalej na Wschod przez Moskwq prowadn polu-
dniowa czeécia Prus Wschodnich po linii Olsztyn — Elk. Ta cz¢$é prowingji qune brama
wlotowa z Europy Srodkowq do Wschoqu Wraz ze wzrostem znaczenia th drogi
zwiekszaé si¢ bedzie rowniez znaczenie tej bramy wlotowej, a tym samym i lezacej
dotychczas na peryferiach czgsci prowingji.

Jeszcze wigksze znaczenie dla prowingji i jej portow miato mie¢ w najblizszej przysziosci
polaczenie z obszarami nadwyiekrolnych Rumunia, BesarabiQiUkrainq Uznawano, iz
rOSijle obszary czarnoziemu beda z pewnoscia kierowaly czes¢ swoich produktow do
portow Morza Czarnego, a stamtad dalej droga morska przez Morze Srédziemne lub tez
srodladowg droga wodna (Dunajem) do krajow przeznaczenia. Znaczng jednak czgsé,
gléwnie z obszarow pdinocnych tych ziem, skierujg wzglednie krétsza droga nad Baltyk, by
przez niezamarzajace porty baltyckie przestaé je dalej do miejsc przeznaczenia. Tymczasem
najblizszym centrum przetworstwa, w ktorym potudnioworosyjskie surowce moga by¢
przetwarzane, sa Prusy Wschodnie, a najblizszym portem baltyckim — Krolewiec.
Rozbudowe polaczen komunikacyjnych na potudnie tak wodnych, jak i ladowych
uznawano za niezmiernie wazne dla wspolpracy tych olbrzymich obszaréw produkcji
nadwyzek rolnych a reszta obszaru europejskiego jako rynku zbytu na te produkty.

Stwierdzano, ze w centralnych oSrodkach Rzeszy traktuje sic nowe obszary wschodnie
Niemiec jako swoiste ,,przedluzcmc” po linii Zachéd — Wschod. Tak w1§c Slask
i Warthegau uznaje si¢ za przesunigcie na Wschod Niemiec srodkowych. Slaski zas okreg
przemystowy jako najdalej na wschdd wysunieta czes¢ niemieckiego centrum przemystu
cigzkiego. Byloby oczywiscie rzecza niestuszna zaprzeczaé znaczeniu tych powiazan
horyzontalnych. Uznawano to jednak za zbyt ograniczony i jednostronny punkt
widzenia. A to dlatego, iZ traci si¢ z oczu fakt, ze nowa niemiecka granica na Wschodzie
stwarza doskonale warunki do powiazan gospodarczych po linii wertykalnej -— z Potu-
dnia na Poinoc. Linia ta bierze swoj poczatek we wtoskich portach adriatyckich, prowadzi
przez Styri¢ i Karyntig¢, krzyzuje si¢ w okolicy Wiednia z wazng arteria komunikacyjna,
jaka jest Dunaj, prowadz dalej przez Bram¢ Morawska i w swoim centrum przekracza
iprzecina morawsko-gornoslaski okreg przemystowy. Od tego miejsca zaczyna si¢ jej bieg
poinocny, ktorego pierwszym etapem jest todzki okreg przemystowy. Centrum tego
poinocnego biegu stanowi przejscie przez Srodkowy bieg Wisty w okolicy Plocka. To
przejscie mozna bez przesady pordéwnac z jej srodkowym przejsciem w biegu polu-
dniowym, a wiec przez Dunaj w okolicy Wiednia. I jakkolwiek Dunaj stanowi jeszcze
arteri¢ 0 znacznie wigkszych mozliwosciach komunikacyjnych niz Wisla, to jednak
rowniez i Wista wraz ze swoim dorzeczem, a przede wszystkim systemem kanatow
powiazanych z Prypecia i Dnieprem odegra w przysziosci powazna rolg jako arteria
komunikacyjna. Dzgki temu miejsce przecigcia Wisly w okolicy Plocka przez t¢ tras¢
potudniowo-pdinocna stanie si¢ waznym centrum komunikacyjnym i gospodarczym.
W bezposrednim sasiedztwie znajduja si¢ tereny doskonalych gleb w powiatach ptockim
i ploniskim, nalezacych do rejencji ciechanowskiej. Na ziemiach tych powstana nie tylko
wydajne niemieckie gospodarstwa rolne, nie tylko pracujace na potrzeby wsi zaklady
rzemieslnicze, ale rowniez stosowny przemyst przetworczy '2,

12 Szczegoty na temat planu przebudowy rejencji ciechanowskiej (Planung fiir den Aufbau im Regierungs-
bezirk Zichenau) por. B. Gorczynska, Niemiecki plan przebudowy spoleczno-gospodarczej i przestrzennej rejencji
ciechanowskiej, w: Gospodarcze przeslanki historii spolecznej, Poznan 1982, s. 372. O niemieckich planach tyczacych
portu plockiego na Wisle zob. Cz. Luczak, Polityka ludnosciowa i ekonomiczna hitlerowskim Niemiec w okupowanej
Polsce, Poznan 1979, s. 223.
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Zwracano przy tym uwage, iz w okolicy Ciechanowa trasa komunikacyjna pro-
wadzaca wzdtuz nowej niemieckiej granicy wschodniej krzyzuje si¢ z odgalezieniem linii
komunikacyjnej przecinajacej Generalne Gubernatorstwo. Stad wkracza ona na Mazury
i poludniowa Warmig. Tu tez krzyzuje si¢ ze wspomnianag linia Wschéd — Zachéd. Bieg
swoj konczy trasa potudniowo-poinocna w Krolewcu nad Baltykiem.

Jesli chodzi o Generalne Gubernatorstwo to miato ono stanowi¢ przedpole nowej
niemieckiej granicy wschodniej. Jego zadaniem mialo byé petlnienie roli lacznika
obszar6w mi¢dzy Rumunia i potudniowa Rosja a Baltykiem. Zwracano uwagg iz linia
komunikacyjna Krakéw — Warszawa oraz Rosja — Warszawa przebiega koto Ciecha-
nowa w kierunku potudniowo-polnocnym. Tak jak Wista winna kierowaé transport
droga wodna do morza, tak rowniez ta linia kolejowa winna stanowi¢ wazne polaczenie
z potudniowymi obszarami Prus Wschodnich.

Zakladano, iz porty krolewiccki i kiajpedzki otrzymaja bezposrednie polaczenie
w kierunku wschodnim dzgki budowie linii komunikacyjnej wiodacej przez Wystru¢ do
miejsca, w ktorym arteria Wschdéd — Zachod krzyzuje si¢ z przejSciem granicznym
w Suwatkach. T¢ lini¢ komunikacyjna Zwiazek Radzecki mial przedluzy¢ o 600
kilometrow az do Kijowa, by przylaczy¢ do niej Ukraing. Dzigki temu réwniez
i zaniedbana dotychczas poinocno-wschodnia czg$¢ prowincji — rejencja gabinska —
miala zostaé przylaczona do trasy komunikacyjnej o olbrzymim znaczeniu gospodar-
czym.

Uznawano, ze dzigki realizacji tych planow Prusy Wschodnie przestana by¢ niemiec-
kim krajem, w ktorym biegnace z Niemiec trasy komunikacyjne wpadaly w slepa uliczke.
Prowincja miata bowiem w przysztosci otrzymac polaczenia, ktore zamienia ja w wazne
centrum komunikacji morskiej i ladowej Europy!3.

Realizacja scharakteryzowanych wyzej planow ,,nowego porzadku na wschodnich
obszarach niemieckich”, opublikowanych w kwietniu 1941 r., zmierzata do tego samego
celu, ktory juz w lipcu 1940 roku przedstawil w odczycie dla przedstawicieli prasy
krajowej i zagranicznej minister gospodarki Trzeciej Rzeszy Walter Funk stwierdzajac, iz
przygotowany przez niego plan gospodarki wielkiego obszaru gospodarczego ,,musi
zagwarantowac Niemcom maksimum pewnosci gospodarczej, a narodowi niemieckiemu
maksymalng konsumpcj¢ dobr celem podniesienia dobrobytu narodowego. Na osiag-
nigcie tego celu musi by¢ skierowana gospodarka europejska’ 4.

Po napasci Niemiec na Zwiazek Radzecki scharakteryzowane wyzej plany ulegly
pewnej korekcie, wprawdzie nie co do gtdownych zatozen, ale co do sposobu ich realizacji.
Zwiazek Radziecki przestal od tej chwili by¢ panstwem wspotdziatajacym na prawach
partnera handlowego, a stal si¢ terenem eksploatacji ekonomicznej (Nutzungsgebiet). To
samo tyczylo ,,wyzwolonych” przez Niemcéw republik bailtyckich 'S,

13 E. Koch, Die Neuordnung, s. 470.

14 Cyt. za J. Chodorowski, op. dit., s. 319.

15 B.Kozetto-Poklewski, Z badar nad zalozeniami niemieckiej polityki ludnosciowej i gospodarczej w republi-
kach baltyckich w latach I wojny $wiatowej, Studia nad faszyzmem i zbrod niami hitlerowskimi, 1985,t.11,s.329i n.



