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ARTYKULY i MATERIALY

Waldemar Ossowski, Marek Krapiec
Wraki tolkmickie w Swietle ostatnich badan

Dzieje dawnego budownictwa okretowego nad Zalewem Wislanym byly przedmiotem
licznych opracowan, jednak zadne z nich nie mialo charakteru monografii i nie
wyczerpalo catosci problematyki. Podjgte proby oceny dotychczasowych dokonan, jak
réwniez nakreslenia zakresu przyszlej monografii pokazuja wyraznie, ze istniejace zrodla
do studiéow nad dziejami tradycyjnego szkutnictwa tego interesujacego rejonu sa
niewystarczajace'. W badaniach najstarszych dziejow szkutnictwa Zalewu Wislanego
sprawe utrudnia dodatkowo unicestwienie odkrytych przed 1945 r. zabytkowych todz
klepkowych z terenu dawnych Prus Wschodnich. Istniejace opracowania odnalezionych
pod koniec XIX w. wrakow z Fromborka? czy Bagartu® nie pozwalaja na obecnym etapie
badan na jednoznaczng weryfikacje ustalen badaczy niemieckich®. Utozsamianie tych
zabytkow zgodnie z 6wczesnymi tendencjami ze szkutnictwem skandynawskim wczes-
nego Sredniowiecza stato si¢ przedmiotem polemiki ze strony powojennych badaczy’.

Ze wzgledu na brak szerszego zespotu zabytkow z minionych stuleci, a zwlaszcza
dobrze zachowanych wrakow lodzi z okresOw starszych, duzego znaczenia nabiera
odkrycie w rejonie Tolkmicka pigciu wrakow datowanych wstgpnie na okres od drugiej
polowy XV do pierwszej polowy XVII w. Wraki te, stanowiace najwigkszy zespot
dawnego szkutnictwa odkryty dotychczas nad Zalewem Wislanym, ilustruja typy
uzywanych wowczas mniejszych jednostek ptywajacych, dajac mozliwosc do roznorakich
studiow nad lokalnym szkutnictwem tego obszaru.

Na pierwsze trzy wraki w Tolkmicku natrafiono przypadkiem w czasie robot
wodno-melioracyjnych prowadzonych w 1969 r. na takach usytuowanych 1 km na zachod
od miasta, nad Zalewem Wislanym. Poinformowane o tym odkryciu Centralne Muzeum
Morskie zorganizowalo w 1971 r. pierwsze ogledziny, w trakcie ktorych znaleziono silnie

1 J. Litwin, Tradycyjne szkutnictwo wybrzezy poludniowej czesci Zalewu Wislanego, Nautologia, R. XXVIII,
1993, nr 3, ss. 36—46.

2 J.Heydeck, Das Wikingerschiff von Frauenburg, Kr. Braunsberg, Sitzungsberichte der Altertumsgesselschaft
Prussia, Konigsberg 1900, H. 21, ss. 67—72. .

3 H. Conwentz, Sonderbericht iber die in Baumgarth bei Christburg ausgegrabenen Uberreste eines
vorgeschichtlichen Segelbootes, Anlage zum Verwaltungsbericht des West preussischen Provinzial-Museums fir das
Jahr 1895, Danzg 1896; idem, Das Wikingerboot von Baumgarth, Kr. Stuhm, Blatter fiir deutsche Vorgeschichte,
1924, H. 2, ss. 1—24; E. Reitan, Die Neuaufstellung des Wikingerbootes aus Bawngarth, Blitter fir deutsche
Vorgeschichte, 1927, H. §, ss. 11—22.

4 W. Ossowski, Dawne znaleziska zabytkow szkutniczych z terenow péinocno-wschodniej Polski, w: Archeologia
ziem pruskich. Nieznane zbiory i materialy archiwalne, pod red. M. Hoffmanna, J. Sobieraja, Olsztyn 1999,
ss. 339—358.

5 P. Smolarek, Inwentaryzacja #rédel do dziejéw techniki szkutniczej Slowian pomorskich, Materiaty
Zachodniopomorskie, 1955, t. 1, ss. 91—107.
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Ryc. 1. Lokalizacja miejsca odkrycia wrakéw na takach tolkmickich: 1 - rowy i kanaly melio-
racyjne; 2 — miejsca wykopow z lat osiemdziesiatych XX w.; 3 — miejsca wykopdw w 2001 r.

uszkodzone luzne elementy szkutnicze®. Wraki nr I, I1, I1I zalegaly w odlegtosci od 100 do
300 m od wspotczesne;j linii brzegowej Zalewu na glebokosci od 0,31 do 1,63 m. Teren ich
zalegania jest pozostaloscia po dawnej zatoce Zalewu Wislanego, ktora uwidoczniona jest
na mapie z roku 1663, wykonanej przez Jozefa Naronskiego. W latach 1980—1982
podjeto systematyczne badania, w trakcie ktorych odstonieto czesciowo wraki nr 111 111
oraz odkryto dwa dalsze wraki nr IV i V (ryc. 1). Najlepiej zachowany wrak nr I zostat
w pazdzienkul982 r. wydobyty i przewieziony do Pracowni Konserwatorskiej CMM.
Byt on zbudowany z dgbiny metoda skorupowa i mogt mie¢ okoto 17,76 m dtugosci,
2,77 m szerokosci i okolo 0,91 m wysokosci.

Szerzej na temat wrakow tolkmickich wypowiadal si¢ dotychczas Przemystaw Smola-
rek’. W swoich pracach wyrazal poglad, ze wraki lodzi znalezione w Tolkmicku,
Fromborku i Bagarcie reprezentuja szkutnictwo Baltow lub raczej dawnych Prusow.
Wszystkie todzie w tej grupie sa zbudowane na stgpce, maja plasko uksztattowane dno
i zaokraglone burty. Poprzeczne wzmocnienie skiada si¢ z plaskiego dennika po-
krywajacego dwa—trzy denne pasy poszycia i nakladanej na jego konce wregi. Zebra
budowano czgsto z dwoch czgsci, tj. dennika oraz dosztukowanego ramienia i rozmiesz-
czano dosc gesto w odstepach nieregularnych. Powszechnym dla wszystkich pojazdow tej
grupy jest gniazdo masztowe wyztobione w denniku glownym. Pasy poszycia sa laczone

6 P. Smolarek, Wraki spod Tolkmicka — nowe 2rédlo do dziejow szkutnictwa, Kwartalnik Historii Kultury
Materialnej, R. XXXI, 1983, nr 2, ss. 171—185;idem, Wraki z Czarnowska, Lqdu i Tolkmicka, Nautologia, R. XXI,
1986, nr 1, ss. 79—83.

7 P. Smolarek, The unknown boat-building of a forgotten peaple, w: Local Boats, pod red. O. L. Filgueriasa,
Oxford 1988, BAR International Series 438, ss. 55—62; idem, Aspects of Early Boatbuilding in the Southern Baltic
Region, w: Crossroads in Ancient Shipbuilding, pod red. Ch. Westerdahla, Oxford 1994, Oxbow Monograph 40,
ss. 77—81.
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zelaznymi nitami i uszczelniane siercia zwierzeca. Smieré prof. Smolarka przerwata
przygotowanie pelnej monografii wydobytego wraka Tolkmicko I, jak i zarysowanej
powyzej charakterystyki lodzi pruskich. Postulowal on rowniez konieczno$¢ kon-
tynuowania prac badawczych, ktore mialy zmierza¢ do dokladnego zbadania wrakow
nr II, III, IV i V, poszukiwania nastgpnych jednostek oraz okreslenia dokladnego
przebiegu dawnej zatoki Zalewu i jej funkcji w rozwoju miasta®,

Chronologi¢ dwoch odkrytych jednostek okreslono metoda radiowgglowa. Dla
probek pobranych z wraka Tolkmicko I i II analizy przyniosty wynik odpowiednio
380+ 80 BP oraz 400+80 BP, co pozwolito okreslic okres budowy statkow na lata
mieszczace si¢ w przedziale od schytku XV do pierwszej potowy XVII w.® Na poczatku lat
dziewigCdzesiatych ubieglego wieku Tomasz Wazny wykonat badania dendrochronolo-
giczne, ktore mialy sprecyzowac date powstania wraka Tolkmicko 1. ,,Do badan pobrano
probki z 11 konserwowanych klepek poszycia, sposrod ktorych 7 probek zostato
wydatowanych. —— Najwczesniejsza dat¢ powstania lodzi mozna na podstawie
rozktadu wynikow okresli¢ na poczatek XVI w., na okoto 1535 r. ustalono wiek elementu
konstrukcyjnego z zachowanym fragmentem bielu, a po 1560 powstal najmlodszy
wydatowany fragment wraka Tolkmicko I. Dokladniejsze ustalenia powinno przynies¢

zestawienie dat dendrochronologicznych z funkcjami pehlionymi przez badane ele-

menty”'°,

Badania wrakow z Tolkmicka w 2001 r.

W 2001 r. w Tolkmicku przystapiono do kolejnych prac archeologicznych''.
Glownym celem badan byto pobranie probek do badan dendrochronologicznych w celu
precyzyjnego okreslenia chronologii wrakow numer I1I, IV, V oraz uscislenia chronologii
opartej dotychczas na jednym datowaniu radiowgglowym wraka numer II. Jest to o tyle
istotne, ze w ostatnich latach, w trakcie badan metodami datowan bezwzglednych
dawnych jednostek plywajacych stwierdzono rozbieznosci pomigdzy rezultatami analiz
dendrochronologicznych i radioweglowych. Zaleta datowania dendrochronologicznego
oprocz precyzji jest rowniez mozliwosc okreslenia miejsca pochodzenia drewna. W sprzy-
jajacych okolicznosciach wykonane analizy moga dostarczy¢ informacji na temat techniki
budowy oraz czasu i miejsca reperacji dokonywanych w drewnianych lodzach lub
statkach!?,

Odstonigcie konstrukcji drewnianych jednostek ptywajacych z Tolkmicka pozwolito
na pobranie prob w postaci wycinkow, bedacych najlepszym materialem do tego typu
badan. W sumie pobrano pigédziesiat dwie proby drewna. Po preparacji polegajacej na
scieciu wierzchniej warstwy drewna o grubosci okoto 2—3 mm w celu uzyskania
czytelnego przekroju poprzecznego, proby poddano pomiarom szerokosci przyrostow

8 P. Smolarek, Wraki spod Tolkmicka, s. 183.
9 Ibidem, ss. 177—179.

10 T. Wainy, Dendrochronologia obiektéw zabytkowych w Polsce, Warszawa 1999, ss. 60—61.

11 Prace zrealizowano w ramach projektu badawczego Komitetu Badad Naukowych nr HO1 H02618.

12 Ostatnie wyniki takich badan: W. Ossowski, M. Krapiec, Problemy datowania najstarszych zabytkow
szkutniczych z terenu Polski metodq dendrochronologiczng, Przeglad Archeologiczny, 1999, t. 47, ss. 155—165;
W. Ossowski, M. Krapiec, Niektore aspekty szkutnictwa péinosredniowiecznego na przykladzie wraka z Kobylej
Kepy, kolo Sztutowa, Przeglad Archeologiczny, 2001, t. 49, ss. 85—101; T. Waziny, Badania dendrochronologiczne
podgrodzia i osady w Wolinie, w: Instatia est mater doctrinae, Szczecin 2001, ss. 155—166.
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Ryc. 2. Wrak Tolkmicko II. A — miejsce pobrania prébek do badafi dendrochronologicznych;
B - przekrdj wraka.

rocznych z dokiadnoscia 0,01 mm na wspolpracujacym z komputerem urzadzeniu
pomiarowym w laboratorium dendrochronologicznym WGGiOS AGH w Krakowie. Do
opracowania uzyskanych sekwencji wykorzystano pakiet programéw Tree-Rings'? oraz
DPL'. W trakcie badan stosowano standardowa metodyke, opisywana we wczesniej-
szych pracach'’. Datowanie bezwzgledne uzyskanych sekwencji przyrostow rocznych
poszczegolnych elementéw wykonano w oparciu o opracowane przez jednego z autorow
chronologie lokalne i regionalne z obszaru Polski!® oraz chronologie tzw. drewna
baltyckiego (Balticl i Baltic2) zestawione na podstawie sekwencji stojow z podobrazi
angielskich 7,

Tolkmicko II. Prace rozpoczg¢to od pobrania probek z wraka Tolkmicko II. Wrak ten
spoczywa na osi wschod—zachdd, 115 m na poinoc od drogi gruntowej biegnacej z miasta
do stacji pomp, jest przecigty w czesci rufowej rowem melioracyjnym C-13. Pozostalosci
jednostki zalegaja na glebokosci 1 m ponizej gruntu. Ze wzgledu na zaistniala sytuacje
polityczng w sierpniu 1980 r. wrak zostal odstonigty tylko czgéciowo. Dgbowa struktura

13 A. Krawczyk, M. Krapiec, Dendrochronologiczna baza danych. Materialy II Krajowej Konferencji
,.Komputerowe wspomaganie badan naukowych”, 14—16 XII 1994 r., Wroctaw 1995, ss. 247—249.

14 R.L. Holmes, Dendrochronology Program Library. Users Manual, University of Arizona, 1994 Tucson.

15 M. Krapiec, Metodyka badan dendrochronologicznych, w: Badania osadow czwartorzedowych, pod red.
E. Mydelskiej-Dowgialto i J. Rutkowskiego, Warszawa 1995, ss. 318—328; T. Wazny, op. cit., ss. 20—25.

16 M. Krapiec, Subfossil oak chronology (474 BC — 1529 AD) from Southern Poland, w: Tree Rings,
Environment and Humanity, pod red. J. S. Deana, D. M. Meko, T.W. Swetnama, 1996 Radiocarbon, ss. 813—819;
idem, Oak dendrochronology of the Neoholocene in Poland, Folia Quaternaria, 1998, t. 69, Krakow, ss. 5—134.

17 1. Hillam, 1. Tyers, Reliability and repeatability in dendrochronological analysis: tests using the Fletcher
archive of panel-painting data, Archaeometry, 1995, nr 37(2), ss. 395—405.
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Ryc. 3. Datowanie dendrochronologiczne sekwencji przyrostow rocznych préb drewna dgbo-
wego z todzi Tolkmicko II (jasna sygnaturg oznaczono przyrosty ze strefy drewna bielastego).

wraka zachowala si¢ w dos¢ dobrym stanie. Zachowala si¢ czeS¢ denna dawnej jednostki
plywajacej mierzaca 16,8 m dlugosci i 4 m szerokosci. Zbudowana na stgpee o dtugosci
15,3 m zachowanej w calosci, i z pasow uktadanych na zakladke miala szeSC pasow na
lewej i siedem na prawej burcie. Szwy wzdluzne uszczelniane sierscig zwierzeca, spajaly
nity  zelazne, wprowadzone od  zewnatrz, a  wewnatrz  zamykane
na czworokatnych podktadkach. W dos¢ regularnych odstgpach, mniej wigeej co 40—50
cm, rozmieszczono dwadziescia jeden dennikow. W rejonie $rodokrecia zauwazono
szerokie deski polozone na ozebrowaniu i mocowane z nim. Mogly one stanowié
pozostalo$¢ podiogi albo szalunek wewngtrzny. Na stanowisku nie znaleziono stew,
niewykluczone jednak, ze przy ostrej partii dziobowej statek miat rufe zamknigta paweza.
We wraku znaleziono fragmenty dwoch naczyn ceramicznych, dwa gliniane cigzarki do
sieci, fragmenty tkaniny i obuwia oraz osiem cegiet. Swa budowa przypominat on pod
pewnymi wzgledami cechy budowy lodzi wczesnosredniowiecznych wytwarzanych
w roznych regionach nadbattyckich. Okreslenie miejsca jego powstania — nad Zalewem
czy poza jego obszarem — mialo by¢ gléwnym przedmiotem przysztych studiow'®.

W celu pobrania materialu do badan wyznaczono wykop o wymiarach 3,90 na 1 m,
biegnacy réownolegle do rowu melioracyjnego przecinajacego badang jednostke. W tra-

18 P. Smolarek, Wraki spod Tolkmicka, s. 183.
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kcie prac wykopaliskowych odstonigto denny fragment rufowej partii wraka na odcinku
pomigdzy dwoma dennikami zalegajacymi w odlegtosci 58 cm od siebie. W wykopie
widoczna byla stgpka oraz po szes¢ pasow poszycia kazdej z burt. Grubo$é dennikow
wynosita 10 cm. Dennik widoczny w profilu zachodnim mierzy} 3,90 m i na tej podstawie
udato si¢ zlokalizowa¢ miejsce wykopu w stosunku do pozostalosci wraka odslonigtych
i zadokumentowanych w 1980 r. (ryc. 2). W czesci poinocnej na dennikach spoczywata
klepka o szerokosci 28 cm, pelniaca role potnicy.

Po odstonigciu konstrukcji wycigto pita 14 probek do badan dendrochronologicznych:
trzynascie dgbowych i jedna sosnowa. Zdecydowana wiekszo$¢ prob debowych zawierala
jedynie drewno twardzielowe, tylko w jednej probce (LTL2-6P) stwierdzono stoje
z warstwy bielastej (por. tab. 1). Korelacje komputerowe oraz wizualne poréwnania
dendrograméw pozwolity na identyfikacje dwunastu sekwencji przyrostéw rocznych
pochodzacych z drzew rosnacych w tym samym czasie. Charakteryzuja si¢ one bardzo
duzym wzajemnym podobienstwem przebiegu krzywych, a wyznaczona na ich podstawie
krzywa frednia liczy sto siedemdziesiat siedem lat (ryc. 3). Jej datowanie bezwzgledne na
lata 1422—1598 AD przeprowadzono na podstawie chronologii lokalnych z najblizszej
okolicy'®, co jednoczesnie pozwolito stwierdzié lokalne pochodzenie drewna.

Uzyskane wyniki datowan poszczegdlnych sekwencji przyrostow rocznych (tab. 1)
wskazuja, ze pochodza one z dgbow Scietych w drugiej polowie XVI w. Jak juz
wspomniano, najmtodszy zdatowanych elementow (ozn. LTL2-6P) — klepka stanowiaca
czwarty pas poszycia lewej burty — zawierala drewno bielaste. Pozwolilo to na
stwierdzenie, ze zostal on wykonany z dgbu Scigtego okolo 1606 AD. Poniewaz
w odkrytych pozostatosciach wraka brak sladow reperacji, datowanie tego elementu jest
zapewne najblizsze dacie jego budowy.

Tolkmicko ITI. Wrak Tolkmicko III odkryty zostat przy rowie melioracyjnym C-15,
w odlegtosci 55 m na potnoc od drogi gruntowej wiodacej do stacji pomp, i zalega na
glebokosci 75 cm od powierzchni gruntu (ryc. 1). Wedtug sondowan wykonanych szpila
glebowa w momencie odkrycia, jego zachowana dlugos¢ wynosi okolo 6 m, a szeroko$¢
ponad 1,5 m. Zabytek ten znamy tylko z niewielkiego wkopu sondazowego. W trakcie
badan w 1980 r. odslonigto 4 pasy poszycia, szes¢ dennikow oraz stepke na dtugosci 3,3 m.
Kadlub byt zbudowany na zaktadke i usztywniony wigzaniami poprzecznymi rozmiesz-
czonymi ciasno co 28—38 cm.

W trakcie badan w 2001 r. wytyczony zostat wykop o wymiarach 2,5 m na 80 cm,
usytuowany w poprzek rowu melioracyjnego oraz miejsca zalegania wraka (ryc. 4).
Stwierdzono, ze pozostatosci todzi przetrwaly w zlym stanie, dgbina byla mocno
zmurszala i przerosnigta korzeniami trzcin rosnacych wzdluz rowu melioracyjnego.
Poréwnujac ze stanem innych obiektow szkutniczych odkrytych na fakach tolkmickich
mozna stwierdzi¢, ze Tolkmicko III jest z nich wszystkich najgorzej zachowanym
zabytkiem. W wykopie odstonigto fragment dna ze stgpka oraz czterema pasami poszycia
zkazdej burt. Pozostatosci te znajdowaly si¢ pomigdzy dwoma dennikami oddalonymi od
siebie 0 60 cm. Wykop sondazowy znajdowat si¢ w miejscu prac prowadzonych w 1980 1.
Swiadczy o tym dennik odkryty w profilu potudniowym, wspomniany przez Smolarka?,

19 M. Krapiec, W. Ossowski, Badania dendrochronologiczne niektorych zabytkow szkutnictwa Sredniowiecz-
nego z Pomorza Wschodniego. Materialy z XIII Sesji Pomorzoznawczej, Gdansk 2003, ss. 271—292.
20 P. Smolarek, Wraki spod Tolkmicka, s. 178.
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Ryc. 4. Wrak Tolkmicko III. A - Lokalizacja wykopu i miejsca pobrania probek do badan den-
drochronologicznych na tle zadokumentowanych w 1980 r. pozostatosci; B — Profil potudnio-
wy wykopu: 1 —jasnobrunatny torf trzcinowy przemieszany z muszlami, 2 — zbita warstwa mu-
szli, 3 - ciemny il z fragmentami muszli i trzcin.



422 Waldemar Ossowski — Marek Krapiec

TOLKMICKO Il

LTL3 6A
LTL3 1
LTL3 10
LTL3 5
L7138
LTL3 98 |
LTL3 4

1350 1400 1450 1500
[AD]

Ryc. 5. Zestawienie datowanych dendrochronologicznie sekwencji przyrostéw rocznych prob
drewna debowego z todzi Tolkmicko III.

ktory miat w swej srodkowej czgéci zgrubienie, z plytkim czworokatnym wpustem
prawdopodobnie stuzacym jako gniazdo masztowe. W trakcie prac pobrano materiat ze
stepki todz, o przekrOJu poprzecznym w ksztalcie litery T, ktorej wymlary byly
nastqpujqce wysokosc cz¢sc1 plonowej 9,4 cm, przy szerokosci do 7 cm, za$ rozpietos¢
ramion czg$ci poziomej, przyjmujacej pasy przystgpkowe 28,5 cm.

Po odslonigciu konstrukcji wycieto pita dwanascie prébek do badan dendro-
chronologicznych: jedenascie dgbowych i jedna sosnowa. Ze wzgledu na zly stan
zachowania i mala liczb¢ stojow cztery proby nie zostaly poddane analizie dendro-
chronologicznej. Badane proby debowe zawieraly jedynie drewno twardzelowe, umoz-
liwiajace datowanie terminus post quem. Bezwzglednie wydatowano siedem sekwencji
przyrostow (ryc. S5). Wyniki przeprowadzonych analiz wskazuja, ze 16dz zostala
zbudowana po roku 1499 z drewna miejscowego.

Badania skupiska wrakow zalegajacych przy rowie A. W trakcie prac wykopaliskowych
prowadzonych w latach 1981—1982 przy wschodniej stronie rowu A, natrafiono na trzy
wraki. Pierwszy, polozony w polnocnej stronie, zachowany w najlepszym stanie, otrzymat
nazwe Tolkmicko L. Jednostka spoczywajaca obok niego, a czgsciowo i pod nim, zostala
nazwana Tolkmicko IV, za$ obiekt spoczywajacy przy poludniowej Scianie wykopu
uzyskal miano Tolkmicko V.

Tolkmicko IV. W trakcie prac prowadzonych w latach 1981—1982 stwierdzono, ze
wrak Tolkmicko IV zachowatl si¢ jako fragment kadtuba przechylonego na lewa burte,
mierzacy okoto 7,5 m dlugosci i okolo 2,6 m szerokosci. Pozostala czgs¢ zostala
zniszczona w trakcie poglebiania rowu melioracyjnego. £.0dzZ ta byta zbudowana na
stepce z siedmiu pasow poszycia na kazdej stronie. Stgpka polaczona byla ze stewa
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Ryc. 6. Wrak Tolkmicko IV. Lokalizacja wykopu i miejsca pobrania probek do badan dendro-
chronologicznych.

zamkiem bocznym skosnym dtugosci przy stewie 30,5 cm. Poszycie utozono na zakladke
z desek o szerokosci od 24 do 29 cm, mocowanych zelaznymi nitami. Szwy wzdluine
uszczelniono mchem i sierscia, a szwy poprzeczne tylko mchem. Elementy usztywnienia
poprzecznego tworzyly masywne denniki, przedluzane przez wregi dochodzace do
gornego, najwyzszego pasa poszycia. Na wierzchotkach wregdw opierata si¢ masywna
belka relingowa przybita od wewnatrz do krawedzi pasa nr VII. Na denniki i wregi
polozono wzdluzniki, przybite na wysokosci pasa nr IIl i nr IV. Na wyzszym wzdtuzniku
opierata si¢ belka poprzeczna, wiazaca burty, do niej za$ przybito podstawe kolanka,
ktorego rami¢ pionowe wzmacniato nadburcie.

W zalozonym w 2001 r. wykopie o dlugosci 1,8 m, usytuowanym rownolegle
w odleglosci 1 m do rowu melioracyjnego A, odslonigto cze$¢ prawej burty wraka
Tolkmicko IV (ryc. 6) i natrafiono na cztery pasy poszycia, stepke, ktorej ramiona
mierzyly 32 cm, oraz utamany dennik o szerokosci 19 cm.

Po odslonieciu konstrukcji wycieto pila pieC probek, z czego cztery speniaty wymogi
metody dendrochronologicznej. Bezwzglednie wydatowano trzy proby zawierajace
najwigkszg liczbe przyrostow, w tym jedna z zachowana warstwa bielasta (tab. 1). To
wlasnie ta proba pozwala sadzi¢, iz 10dz zostala wykonana okolo 1539 AD. Wydatowane
sekwencje przyrostow wykazuja najwyzsze podobienstwo (t okoto 8) do chronologii
Balticl, wskazujac na prawdopodobne sprowadzenie drewna uzytego do budowy tej
jednostki ptywajacej.

Tolkmicko V. Wrak Tolkmicko V zachowat si¢ tylko we fragmencie —dtugoéci okoto
7miszerokosci 2,7 m. Zachowany fragment wraka obejmuje czgs¢ stepki, dziewig¢ pasow
poszycia jednej i pie¢ pasoéw poszycia drugiej burty oraz kilka elementéw usztywnienia
poprzecznego (ryc. 7).

W celu pobrania probek wytyczono wykop o wymiarach 2,20 na 1,3 m, usytuowany
45,20 m od drogi betonowej, usytuowany rownolegle w odleglosci 1 m do rowu
melioracyjnego A. W wykopie odslonigto szes¢ pasow poszycia, stgpke, dennik o szeroko-
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Ryc. 7. Wrak Tolkmicko V. Lokalizacja wykopu i miejsca pobrania probek do badan dendro-
chronologicznych.

TOLKMICKO V

LTL5 4
LTL5 10
LTL5 5
LTL5 3
LTL5 6
LTL5 8 |
LTL5 7 |

1350 1400 1450 1500 1550
[AD]

Ryc. 8. Datowanie bezwzgledne sekwencji dendrochronologicznych prob drewna dgbowego
z todzi Totkmicko V.
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sci 20 cm oraz potnicg. Po odstonigciu konstrukcji wycieto pitg dziesie¢ probek do badan
dendrochronologicznych. W trakcie wycinania probek pod stepka stwierdzono obecnosé
uszczelki wykonanej z sierSci. Szeroko$¢ stepki wynosita w tym miejscu 30 cm, za$
odlegtos¢ migdzy dennikami 93 cm. Proby zawieraly tylko drewno twardzelowe. Siedem
rownoczasowych sekwencji przyrostow rocznych wyznaczylo krzywa srednia obejmujaca
lata 1352—1534 AD i reprezentujaca lokalny wzorzec przyrostowy. Zasieg czasowy
poszczeg6lnych sekwencji przedstawiono na ryc. 8. Za datujaca obiekt nalezy uznac
najmlodsza z prob pochodzaca z dgbu scigtego po 1544 AD.

Odkrycie nowego wraka Tolkmicke VI. W trakcie lokalizowania miejsca zalegania
wrakow badanych w latach osiemdziesiatych ubieglego wieku przy rowie melioracyjnym
A, natrafiono na konstrukcje drewniane spoczywajace do 1 metra od powierzchni gruntu.
Sadzac poczatkowo, ze mamy do czynienia z wrakiem Tolkmicko V, wyznaczono w tym
miejscu wykop. Usytuowany byt w odleglosci 38,20 m od drogi betonowej w kierunku
N-S, rownolegle do rowu A i w odleglosci 1 m od niego. Mierzyl 80 cm szerokosci
13,80 m dtugosci. W trakcie eksploracji na glebokosci 1,15 cm natrafiono na pozostatosci
drewnianej jednostki plywajacej, ktorej zachowane elementy roznily si¢ stanem za-
chowania od zadokumentowanych pozostalosci wraka Tolkmicko V. W wykopie
stwierdzono obecnos$¢ stgpki, dwoch dennikow oraz dobrze zachowanych pasow
poszycia, dwoch z jednej i trzech z drugiej strony stepki, ulozonych na zakladke
i mocowanych zelaznymi nitami. Odkryto rowniez bardzo zmurszale kolejne klepki
poszycia od strony potudniowej (lewej burty), lecz stan ich zachowania byl tak zty, ze
trudno ocenic, ile pasow poszycia one tworzyly. Wszystkie odkryte elementy drewniane,
poza kotkami mocujacymi denniki do poszycia, wykonane byly z dgbiny. Sadzac po
ukladzie przebiegu szwow poprzecznych klepek tworzacych pasy poszycia, ktore
uktadane powinny by¢ zgodnie z kierunkiem przeplywu wody, jest to czgs¢ rufowa

TOLKMICKO VI

LTLE 4
LTL6 5
LTL6 7
LTL6 3
LTL6_1

1350 1400 1450 1500 1550
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Ryc. 9. Datowanie dendrochronologiczne sekwencji przyrostéw rocznych préb drewna debo-
wego z fodzi Tolkmicko VI (jasng sygnaturg oznaczono sekwencje przyrostow wykazujace naj-
wyzsze podobienstwo do chronologii Baltic2, natomiast ciemna — do chronologii Balticl; nie-
zaszrafowany odcinek sekwencji LTL6_4 odwzorowuje przyrosty ze strefy drewna bielastego).
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lodzi/statku zalegajaca na osi NW-SE, ktorej czes¢ srodkowa oraz dziobowa zostata
zniszczona podczas kopania rowu A. Niewykluczone, ze pozostalo$ci czgici dziobowe;j
znajduja si¢ po przeciwnej stronie wspomnianego rowu. W trakcie pobierania probek
stwierdzono, Ze przystgpkowy pas wzdluzny uszczelniony byl sierscia, natomiast szwy
poprzeczne podkladkami z mchu. £0dz, ktorej pozostatoscia jest ten wrak, zdaje sie
reprezentowac jednostke podobnego typu co Tolkmicko I, IVi V.

Lacznie do badant pobrano jedenascie prob, z czego dziesigé stanowia wyrzynki
wyciete z klepek poszycia, a jedna z dennika (LTL6-8). W$rdéd pomierzonych sekwen-
cji przyrostow rocznych stwierdzono trzy rézne grupy. Dwie wydatowano bezwzgle-
dnie w oparciu o chronologie: Balticl (trzy proby) i Baltic2 (dwie proby) (por. ryc. 9).
Kolejne trzy sekwencje wyznaczyly chronologie wzgledna liczaca sto cztery lata
(tab. 1). Niestety nie zdolano jej wydatowaé absolutnie w oparciu o posiadane
chronologie. Wykonane analizy wskazuja, ze drewno uzyte do budowy todz pochodz
z drzew scigtych w pierwszej polowie XVI w., a proba zawierajaca biel datuje obiekt
na okoto 1531 AD.

Podsumowanie i dyskusja

Podobienstwo cech konstrukcyjnych oraz ksztaltow kadluba pozwala okresli¢
wraki nr I, IV, V i VI jako ten sam typ statku. Wykonane badania wskazuja, ze
najstarszy z nich wrak nr 1II z konca XV w., oraz nr V z polowy XVI w. zbudowano
z miejscowego surowca w lokalnym warsztacie szkutniczym nad Zalewem Wislanym,
by¢ moze w Tolkmicku. Natomiast zabytki oznaczone numerami IV i VI zawieraja
drewno sprowadzone z dalszych odleglosci na potrzeby miejscowych szkutnikdw.
Wyniki przeprowadzonych badan sugeruja, ze Tolkmicko II, mimo ze reprezentowal
typ inny od opisanych powyzej, rowniez mogt powsta¢ w miejscowym warsztacie
szkutniczym.

W trakcie pobierania probek wykonano szereg obserwacji dotyczacych techniki
budowy wrakow tolkmickich. Czgs¢ klepek poszycia kadluba wykonano z drewna
szerokostoistego o nierownomiernym ustojeniu. Klepki wyciete byly przede wszystkim
w kierunku stycznym lub w kierunku promieniowo-stycznym, czgsto z drewna gorszego
jakosciowo. Na powierzchni niektorych klepek zauwazono wyrazne Slady pity. Stwier-
dzono, ze szwy poprzeczne pomigdzy klepkami tworzacymi jeden pas poszycia we
wrakach Tolkmicko II, IV i VI byly uszczelnianie mchem.

Wykonane badania pozwolily na uscislenie okresu powstania czterech wrakow
znanych wezesniej oraz jednego nowo odkrytego. Daty budowy poszczegolnych wrakow
zamykaja si¢ w stosunkowo waskim przedzale pomigdzy polowa XVI a poczatkiem
XVII w. Wyjatek stanowi wrak Tolkmicko III, ktory jest starszy od pozostatych. Biorac
pod uwage daty roczne wyznaczone ostatnimi zachowanymi przyrostami rocznymi
drewna, do ktorych nalezy dodac nieznana ilo$¢ brakujacych stojow oraz nieznany okres
uzytkowania badanych jednostek, ktory jednak nie powinien przekracza¢ siedem-
dziesieciu lat, mozemy stwierdzi¢, ze wraki te mogly zatona¢ pod koniec XVI lub na
poczatku XVII w.

Okreslenie okresu uzytkowania badanych wrakow pozwala na probg umiejscowienia
ich w szerszym kontekscie historycznym. Chociaz Tolkmicko nie doczekalo si¢ wigkszej



Wyniki analiz dendrochronologicznych préb drewna pobranych z elementow
konstrukcyjnych wrakow z Tolkmicka

. | Kod

Lp Opis proby Rodzaj Liczba przy- Biel Datowanie Data $digcia
laboratoryjny, drewna rostow sekwencji drzewa
1. LTL2.l  TolkmickolIl 1/01  dab 130 — 1422—1551 po 1561
2. LTL22  TolkmickolI 2/0f  dab 111 — 1431—1541 po 1551
3. LTL2.3  Tolkmickoll 3/01  sosna 50
4, * TolkmickoIl 4/01  dab
5. LTL2.S  TolkmickolI 5/01 dab 74 — 1466—1539 po 1546
6. LTL2.6P TolkmickoII 6/01 dab 133 127—133  1466—1598 1606 (—6/+8)
7. LTL2.7  TolkmickolIl 7/01  dab 112 — 1457—1568 po 1578
8. LTL28  TolkmickolII 8/01 dab 108 — 1463—1570 po 1580
9. LTL29  TolkmickolIl 9/01 dab 92 — 1462—1553 po 1560
10. LTL2.10  TolkmickolIl 10/01 dab 62 — 1485—1546 po 1553
11. LTL211  Tolkmickoll 11/01 dab 54 — 14841537 po 1544
12. LTL2.12  Tolkmickoll 12/01 dab 98 — 1458—1555 po 1562
13. LTL2.13  TolkmickolII 13/01 dab 52 — 1509—1560 po 1567
14. LTL2-14 TolkmickolIl 14/01 dab 90 — 1452—1541 po 1548
15. LTL3.1  TolkmickolIIl 1/01 dab 63 — 1428—1490 po 1497
16. * TolkmickoIII 2/01 dab
17. * Tolkmicko III 3/01 sosna
18. LTL34  TolkmickolIl 4/01 dab 67 — 1398—1464 po 1471
19. LTL3.5  TolkmickoIII 5/01 dab 35 — 1450-—1484 po 1491
20. LTL3-6A TolkmickoIIl 6/01 dab 44 — 1449—1492 po 1499
21, ¢ TolkmickoIIT 7/01 dab
22. LTL38  TolkmickoIIl 8/01 dab 117 — 1366—1482? po 1492
23. LTL39B TolkmickoIII 9/01 dab 51 — 1430—1480 po 1487
24. LTL3.10 TolkmickoIIl 10/01 dab 69 — 1418—1486 po 1493
25. * TolkmickoIII 11/01 dab
26. LTL3.12 TolkmickoIII 12/01 dab 42 —
27. TolkmickoIV 1/01 dab
28. LTLA2A TolkmickoIV 2/01 dab 54 — 13811434
LTL4.2B 91 89—91 1437—1527 1539(—6/+8)
29. LTLA3  TolkmickoIV 3/01 dab 3t —
30. LTL44  TolkmickoIV 4/01 dab 50 — 1479—1528 po 1536
31. LTL4AS  TolkmickoIV 5/01 dab 83 — 1440—1522 po 1529
32. LTLS.1  TolkmickoV 1/01  dab 39 —
33. LTL5.2  TolkmickoV 2/01  dab 45 —
34. LTLS3  TolkmickoV 3/01  dab 40 — 1482—1521 po 1528
35. LTL54  TolkmickoV 4/01  dab 104 — 1431—1534 po 1544
36. LTL5.5  TolkmickoV 5/01 dab 95 — 1428—1522 po 1529
37. LTL5.6  TolkmickoV 6/01  dab 155 — 1357—1511 po 1521
38. LTL5-7  TolkmickoV 7/01 dab 60 — 1436—1495 po 1502
39. LTLS8  TolkmickoV 8/01 dab 146 — 1352—1497 po 1507
40. * TolkmickoV 9/01  dab
41, LTL5.10  TolkmickoV 10/01 dab 76 —_ 1454—1529 po 1536
42. LTL61  TolkmickoVI 1/01 dab 86 — 1410—1495 po 1502
43, LTL62  Tolkmicko VI 2/01 dab 25 —
44, LTL6.3  Tolkmicko VI 3/01 dab 47 — 1456—1502 po 1509
45. LTL64  Totkmicko VI 4/01 dab 78 70—78 1450—1527 1531 (—4/+8)
46. LTL6-S  TolkmickoVI 5/01 dab 155 — 1360—1514 po 1524
47, LTL6.6  Tolkmicko VI 6/01 dab 41 —
48, LTL67  TolkmickoVI 7/01 dab 51 — 1453—1503 po 1510
49. LTL68  Tolkmicko VI 8/01 dab 112 —
50. LTL69  Tolkmicko VI 9/01 dab 66 — #39—104
51. LTL6.10  Tolkmicko VI 10/01 dab 45 — #2569
52. LTL6.11  Tolkmicko VI 11/01 dab 74 — #1-74

* _ proby nie speniajace wymogéw metody dendrochronologiczne;j

# — datowanie wzgledne na podstawie chronologii LTL6-A2
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monografii dotyczacej historii miasta, to istniejace opracowania zarysu dziejéw Tolkmic-
ka?', uwzgledniajace rowniez stosunki gospodarcze w interesujacym nas okresie?,
pokazuja, ze wyrdznialo si¢ ono rozwinigtym ryboléwstwem, uprawianym obok rzemio-
sta i rolnictwa. Dla przyktadu w 1456 r. na Zalew Wislany wyszlo z Tolkmicka jednego
dnia az pigcdziesiat osiem statkow rybackich z zalogami tacznie liczacymi trzysta ludz 2.
Rozwdj miejscowego rybotowstwa w XV-—XVII w. doprowadzit do szeregu odnotowa-
nych w Zrodfach archiwalnych konfliktéw pomigdzy rybakami tolkmickimi a elblaskimi
cechami rybakéw?!. Duze rozmiary wrakéw Tolkmicko I, IV, Vi VI nie pozwalaja ich
zakwalifikowac jako jednostki przeznaczone do rybolowstwa, obstugujace wymieniane
w zrodlach narzgdzia potowowe jak niewody, zaki, wloki zwane kajtlem, czy sieci
stawne”. Nie mozma wykluczyé, ze odkryte jednostki zwiazane byly ze zbytem
1 przetworstwem ryb ztowionych przez rybakéw tolkmickich. W catym interesujacym nas
okresie byli oni zobowiazani do zapewnienia pierwszenstwa skupu ryb kupcom elblaskim,
z tym ze ryby takie jak jesiotr powyzej dtugosci trzech lokci, tosos$ i karp musieli sami
dowozi¢ do Elblaga®. Konieczno$¢ zawijania do Elblaga i innych miast ulokowanych
nad rzekami majacymi swe ujscie do Zalewu Wislanego mogla wymuszaé dostosowanie
kadtuba todz tolkmickich do lokalnych warunkéw zeglugowych. Stad diugi i waski
w swych proporcjach kadlub lodz typu Tolkmicko (I, IV, V, VI), ale jednoczesnie
o plaskim dnie utatwiajacym zegluge w korytach rzek.

O duzej roli omawianych jednostek plywajacych i uprawianej przez nie zeglugi
zalewowej moze $wiadczyC takze fakt, ze Tolkmicko — poza traktem z Elblaga do
Fromborka — nie mialo rozwinigtej sieci droznej i nie dysponowalo warunkami
sprzyjajacymi rozwojowi wymiany na szersza skale?’. Stad potrzeby zaopatrzenia
mieszkancow w niezbedne produkty lub surowce czy transport wytwordow miejscowego
rzemiosta, a przede wszystkim szczegolnie rozwinigtego garncarstwa i cegielnictwa, mogly
by¢ obstugiwane tanim transportem wodnym. Chociaz zagadnienie to nie jest szerzej
poznane, zachowaly si¢ dane archiwalne $wiadczace, ze juz w XV w. miejscowe cegielnie
eksportowaty swoje wyroby do Gdanska. W latach 1426 i 1437 do budowy Bazyliki
Mariackiej dostarczono odpowiednio 14 i 10 tys. cegiet z Tolkmicka®. Przy wadze
owczesnej cegly cd 3,5 kg daje to taczny cigzar 49 i 35 ton. Transport wodny wydaje si¢
najtanszym sposobem transportu takiej ilosci budulca. Odnalezienie wewnatrz wraka
Tolkmicko II o$miu cegiel moze potwierdza¢ przeznaczenie omawianych wrakow do
takiej zeglugi.

Odrebne zagadnienie stanowi kwestia istnienia warsztatow szkutniczych w Tolkmicku
wytwarzajacych na miejscu lodzie na potrzeby miejscowych rybakow. W Zrodlach
pisanych z XVI—XVII w. brak informacji o istnieniu wyspecjalizowanych szkutnikow.

21 E.G. Kerstan, Die Geschichte des Landkreises Elbing, Elbing 1925.

22 S. Gierszewski, Zycie gospodarcze Tolkmicka jako krolewszczyzny (1569—1772), Rocznik Elblaski, 1972,
1.V, ss. 159—174.

23 B. Beneke, Fische, Fischerei und Fischzucht in Ost- und Westpreussen, Konigsberg 1881, s. 281.

24 A. Groth, Ryboléwstwo Elblgskie w XVI—XVII stuleciu, Nautologia, R. XXVIII, 1993, or 3, ss. 30—32.

25 Ostatnio o rybotowstwie kajtlowym: W. Dhugokecki, Z dziejow rybolowstwa na Zalewie Wislanym.
Rybolowstwo kajtlowe, w: Ksigigta, urzednicy, zloczyficy, Gdanskie Studia z Dzejow Sredniowiecza, pod red.
B. Sliwinskiego, Gdasisk 1999, nr 6, ss. 33—43.

26 Ibidem, s. 31.

27 S. Gierszewski, Zycie gospodarcze Tolkmicka, s. 171.

28 E. Keyser, Die Baugeschichte der Stadt Danzig, Koln 1972, s. 348.
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Mozina przypuszczac, ze podobnie jak w wielu innych osadach rybackich zajmowali si¢ ta
wytworczoscia doswiadczeni rybacy. Zachowaly si¢ informacje, ze okresowo tylko
osiedlali si¢ w Tolkmicku ciesle okr¢towi z Elblaga, ktorzy opuszczali swe miasto wskutek
konfliktéw z pracodawcami i rada miejska?. Pobliskie lasy porastajace Wysoczyzne
Elblaska stanowily w tym okresie doskonale zaplecze surowcowe do budowy lodz
i statkow. Swiadczy o tym wykaz pochodzenia drewna kupionego na budowg w latach
1570—1571 duzego okretu wojennego w stoczni elblaskiej — galeony dla Zygmunta
Augusta. Wydatki w zachowanym rejestrze pokazuja, ze podstawowy surowiec drzewny
uzyty do jej budowy byt pochodzenia miejscowego; nabywano go gtownie u mieszczan
elblaskich oraz chlopdw z sasiednich i nieco dalszych wsi znajdujacych si¢ na obszarach
lesnych Wysoczyzny Elblaskiej*®. Wypracowane w ciagu kilku stuleci wlasne wzory
i rozwiazania techniczne uzupelnione umiejetnosciami i wiedza rzemieslnikow pracuja-
cych w oOwczesnej stoczni elblaskiej doprowadzly do powstawania nad Zalewem
Wislanym lokalnych o$rodkéw budowy matych zaglowcéw?!. Brak jest jednak pewnych
dowod 6w na istnienie takich warsztatow w Tolkmicku przed druga potowa XIX w., kiedy
to powstala tutaj znana stocznia rodziny Moderzyckich, specjalizujaca si¢ w budowie
malych Zzaglowcow, tzw. lom, czgsto nazywanych lomami tolkmickimi. Niemieccy
autorzy monografii dotyczacej wspomnianego osrodka szkutmczego uwazaja, ze poza
budowa mmejszych lodzi na potrzeby rybolowstwa, od czasow zalozcma miasta az po
XIX w., nie funkcjonowaly tutaj wigksze warsztaty szkutnicze®.

Wyniki badan dendrochronologicznych wskazuja, ze zatonigcie wigkszosci wrakow
moglo mie¢ miejsce w tym samym czasie, by¢ moze nastapilo jako wynik tego samego
zdarzenia. Brak §ladow reperacji w badanych pozostalosciach wrakow tolkmickich
przeczy tezie o porzuceniu tych jednostek jako niezdatnych do zeglugi. Wystuzone, stare
lodzie i statki zazwyczaj rozbierano na czgsci w celu wykorzystania uzyskanego w ten
sposob drewna np. na opatlub do wymoszczenia grzaskiego gruntu. Omawiane jednostki
mogly zatona¢ z braku biezacej konserwacji todz czy usuwania wody z przeciekajacych
kadlubow, szczegdlnie tych budowanych metoda zaktadkowa. Czgste w dwczesnej epoce
klgski elementarne oraz wojny hamowaly rozwdj Tolkmicka oraz przyczynialy si¢ do
okresowych upadkow zycia w miescie, zabierajac duza liczbg ofiar. Wiadomo, ze zajete
w latach 1626—1635 przez Szwedow miasteczko cierpiato gtod i poniosto duze straty
w ludziach wskutek szerzacej si¢ epidemii®’. Innym kataklizmem, ktory nekal mieszkan-
cOw miasteczek Zalewu Wislanego, byly burze i sztormy. Jeden z najdotkliwszych w tym
okresie wspomniany jest w zrodlach archiwalnych dotyczacych odlegtego o 10 km
Fromborka, mia} miejsce 22 lipca 1605 r. i zatopit kilkanascie lodz oraz sprzet rybacki.

Na zakonczenie nalezy zaznaczy(, ze badania w Tolkmicku powinny by¢ kontynuo-
wane. Przyszle prace nalezaloby skoncentrowa¢ wokol problematyki przedstawionej
wczesniej przez Smolarka®. Wskazane jest takze odslonigcie i zadokumentowanie

29 S. Gierszewski, Elblgski przemysl okretowy w latach 1570—1815, Gdadsk 1961, ss. 186—187.

30 J.M. Malecki, Elblgska galeona Zygmunta Augusta w §wietle ostatnich badan, Rocznik Elblaski, 1972,t. V,
ss. 102—103, ryc. 1.

31 J. Litwin, Tradycyjne szkutnictwo, ss. 38—35.

32 S. Fornacon, G. Salemke, Lommen und Buxer, Volkstimliche Schiffe in Ost- und Westpreussen, Leer 1988.

33 E.G. Kerstan, op. dit., ss. 366—369.

34 E. Kurowski, Dzieje Fromborka, Frombork 2000, ss. 42—43.

35 P. Smolarek, Wraki spod Tolkmicka.
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pozostatosci wraka Tolkmicko VI. W tym miejscu przypomnie¢ nalezy, ze odkryte
w 1971 r. na lace obok rowu A dwa luzne denniki masztowe wigzano do tej pory ze
zniszczonymi czgsciami wrakow nr IV i V3, Odkrycie kolejnego wraka wymaga podijecia
studiow zmierzajacych do wyjasnienia m.in. pochodzenia tych elementow.

Die Wracks von Tolkmicko am Frischen Haff im Lichte der letzten Forschungen

Zusammenfassung

Die in der Zeit von 19801982 untersuchten Wracks von Tolkmicko bilden den groBten Fundkomplex des
alten Schiffbaus, der bislang im Raum des Frischen Haffes in den Block genommen wurde. Im Jahre 2001 wurde in
Tolkmicko die weitere archdologische Erforschung begonnen, deren Hauptzel die Entnahme von Proben fiir die
dendrochronologische Unteruchung waren, um dadurch die Wracks Nr. I, IV und V zeitlich genauer einordnen zu
konnen sowie den bislang nur auf eine Radiokarbondatierung gestitzten Zeitansatz des Wracks Nr. II genauer. Die
Freilegung der Schiffe von Tolkmicko machte die Entnahme von Ausschnittproben mdglich, die fiir derartige
Analysen das bestgeeignetste Material zu liefern scheinen.

Das Ergebnis der durchgefiihrten Untersuchungen bzog sich auf die vier bekannten, sowie das neu entdeckte
Wrack, und ergaben eine genauere Datierung der Entstehungszeit. Der Zeitpunkt der Erbauung liegtt fir die
einzelnen Fahrzeuge in einen Zeitraum zwischen der Mitte des 16. und dem Anfang des 17. Jh. Eine Ausnahme
bildet hierbei nur das Wrack Tolkmicko III, das alter ist als die anderen. Betrachtet man die Jahresdaten die durch
die letzten erhaltenen Jahresringe erwiesenen sind und welche anhand der unbekannten Anzahl von fehlenden
Jahresringen und die, ebenso wenig bekannten, erforschten Einheiten, deren Nutzungsdauer allerdings kaum
70 Jahre Gbersteigen, zu korrigieren sind, so dirfte anzunehmen sein, dass die betreffenden Wracks Ende des
16. oder Anfang des 17. Jh. gesunken sind.

36 Ibidem, s. 182.



