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Recenzje agd

O TRADYCJACH KONCEPCYJNYCH I METODOLOGICZNYCH
W UJMOWANIU PROBLEMATYKI NAUTOLOGICZNEJ

Bolestaw Koztowski, Dzieje okretu, Wiedza Powszechna, Warszawa
1956, s. 422 + tabl. 1, ryc. 198 + 1 nlb.

I

Akcja upowszechniania wiedzy o tym, kiedy i jak dokonywano podboju
rzek, moérz i oceandéw, jak rozwija sie zegluga, jak tworzyly sie przystanie
i porty, jak budowamo lodzie, okrety i inme pojazdy wodne, jak narody two-
rzyly (ub usilowaty tworzy¢) swe dominium maris, jak eksploatowaty obszary
wodne i jak je dzisiaj wykorzysitujg, jak rozbudowywaly w przesztosci i jak
dzisialj organizujg swg gospodarke i technike, jak tworzyly i tworza swa
mys$l kulturalng i maukows,” wiedze praktyczng, aby to wladztwo utrzymac
i umiocnié — w réznych krajach przebiega réznie. Przebieg tej akcji w Polsce
jest nier6wnomierny i chaotyczny. Dominuje dzisiaj tak jak w przeszitosci
zywiolowa eksploatacja wartosci emocjonalnych i drapiezna — wartosci- ma-
terialnych nad jakimikolwiek koncepcjami twoérczymi typu naukowego.

Trzeba z przykro$cig stwierdzi¢, ze poziom ogdlnej znajomosci zagadmien
morskich znacznie sie¢ u nas obnizyl w poréwnaniu z okresem miedzywoljen-
nym. Ilo§é pozycji wydawniczych, ich réznorodnosé i wysokosé nakiadow uleg-
la redukcji. Ostabla aktywnos¢ spoteczna. Jedyng dodatnig strong okresu po~
wojennego jest ukazanie sie na rynku ksiegarskim znacznej ilosci wydawmnictw
tyu szkoleniowego zastepujgcych podrecznik, a w wielu wypadkach i wykla-
dowce, utatwiajacych zdobywanie wyzszych kwalifikacji zawodowych, ale ma-
jacych drugorzedne znaczenie dla whasciwej akcji popularyzatorskiej — ogél-
nospotecznej. Dominujgcg role w tej akeji odgrywa réznorodna tematyka hi-
storyczna, poniewaz ulatwia wniknigcie w skomplikiowany czesto miechanizm
powstawania i przebiegu proceséw morskich. Niestety, publikacje historyczne
i spotykane w niektérych powojennych wydawnictwach historyczne przed-
slowia nie zachecajg do zajmowania sie problematyka historycznio-morsks.
Pelne sg bledow i niekompetiencyi.

Zmienit sie po ostatniej wojnie ustrdj panstwa i funkcqa morza w zyciu na- °
rodu i w stosunkach miedzynarodowych. Wzrosta znacznie ilo§é probleméw,
domagajgcych sie jezeli mnie mnatychmiastowego rozwigzania, to chociazby
‘zidentyfikowania. Nowe potrzeby i sytuacje stworzyly nowe mozliwiosci i vice
versa. Tym, w catym tego slowa znaczeniu rewolucyjnym przemianom €0 mo-
gliSmy ofiarowaé¢? Niedostateczny poziom maukowy maszych specjalistow i ma-
ukowcow oraz, w zakresie humanistyki, starg maniere popularyzatorskg i ba-
dawcza, peing tradycyjnych obcigzen, operujgcg w dodatku narzuconymi jej
w okresie przedpazdziernikowym mwymm doktrynerskimi kompleksami i ten-
dencjami,

Alby mie rmozszerzaé dalej zagadnienia, trzeba przypomnie¢, ze wynik d.'ma-
talnio$ci popularyzatorskiej i maukows?j zalezy wylacznie od poziomu przygoto-
wania fachowego autoréw . dziet maukowych i stopnia erudycji popularyzabo-
réw, od ich wspélnej tesknoty do poszukiwania innej tematyki, od ich pasji
do przezwycigzania tradycyjnej problematyki, od ich krytycznej a rzeczowej
postawy wobec dorobku przeszlosci i potrzeb chwili biezace;j.
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. Wyznaczajgc  tak podstawowsag role autorom, wyznacza -sie tym samym
funkcje wydawnictwom popularyzatorskim i mnaukiowym, przede wszystkim
wydawnictwom pierwszego rodzaju, a wiec pracom tego fypu, co ksigzka
‘Crabbégo czy Kozlowskiego. Tematy podjete przez cbu wspomnianych pi-~
sarzy sg tematami par excellence mnautologicznymi. Wszystkie wymagania
natury spotecznej, polityczmej i nautologicznej, o ktérych byla juz mowa
w recenzji kroniki Crabbégo!, muszg by¢ postawione, i t0 w stopniu wyz-
szym, pracy Polaka, poniewaz Dzieje okretu sa pierwszg w jezyku polskim
obszerng préba omoéwienia powszechnych dziejéw okretu, opracowang na
bogatszym miz praca Belga miateriale ikonograficznym i bibliograficznym.
Trzeba réwniez przyznac, ze praca B. Kozitowskiego moze byé zaliczoma do
prac popularnonaukwych. W historii rozwoju polskiego piSmiennictwa: mor-
" skiego posiadaé¢ bedzie swojg karte.

II

Przy ocenie ksigzki B. Koztowskiego trzeba wziagé pod uwage fakt, ze autor
nie zetknat sie z jednym z niewielu, a moze jedynym w Polsce w ostatnich la-
tach gdynsko-gdanskim ofrodkiem humanistyczno-technicznej mysli morskiej,
dazacym do przewarto$ciowania starych wartosci, do stworzenia nowych kon-
.cepcji badawczych. Nie interesowat si¢ rowniez B. Koztowski rozwojem mysli
historyczno-morskiej wilasnego kraju. Dlatego mnie wykorzystat w swej pracy
wielu pozytecznych pozycji piémienniczych. Pracowat w odosobnieniu, w wa-
runkiach nie sprzyjajgcych podejmowaniu samodzielnych sadéw. Opart sie,
jak Cmabbé, na atwo dostepnych publikacjach . popularnych i informacyjno-
naukowych. Ilo$¢ wartosSciowych prac maukowych stamowi w wykazie biblio-
graficznym autora znikomy procent. Nie siegngl on do tekstéw Zrodiowych
i archiwalnych, nie wykorzystat znajdujgcych sie w zbiorach polskich staro-
drukéw i dlatego jego ksigzka, mimo iz jest najwartoSciowszg pracag, jaka na
ten temat w Polsce mapisano, naleze¢ bedzie do starego nurtu popuﬂaamyzamor-
skiego.’

Koztowski, mie mozporzadza zaletami stylu Crabbégo czy Van Loona 2, Nie
operuje ani opisem literackim, ani anegdoty, ani zartem. Postuguje sie upiek-
szeniami stylistycznymi-w stopniu niewystarczajacym. Boi sie po prostu zdra-
dzi¢ swe uczucia. Jezeli to ubéstwo nie jest cechg stylu autora Dziejéw okre-
tu, jest bezsprzecznie cechg okresu, w ktérym prace wykonywano.

III

Obwoluta A. Heidricha ladna. Zastrzezenia moze budzi¢ kompozycja stro-
ny tytutowej 3, matomiast okladka i w doborze koloréw i kompozycji jest zu~
pelnie nieudana. Prawdziwag ozdoba ksiazki sg rysunki A, Werki, kitérego nie

1 Raul Crabbé De la pirogue aux navires atomiques. Bruxelles 1951, Re-
cenzja pt.: Od tradycyjnego do mautologicznego opracowania dziejow zeglugi,
Kwartalnik Historii Nauki i Techniki“ nr 2, 1956, s. 391—405.

2 W. H. van Loon, Dzieje zdobycia mérz. Siedem tysiecy lat na oceanach.
Biblioteka Wiedzy, . 46. Warszawa 1939.

3 Wspéxliczesma czcionka i mazwa polskiego wydawnictwa na éredmometcrznm
mozaice razg. ; :
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- wymieniono w wykazie wspéipracownikéw i pod wielu rycinami¢. Pelne s3g
dynamiki, ale widoczna jest w mich tendencja do liryzmu, ktéma obniza ich
warto§é . jako dokumentéw. Malomiasteczkows elegancja tchnie maniera
umieszczania opiséw rycin z boku i podkreslania jeszcze tego faktu linig mie
zgadzajaca sie majczesciej charakterem z bowarzyszacg im rycing® Stosujac
z uporem ten mnieudany pomyst zmarnowano wiele miejsca i znieksztatcono
spokojny uklad graficzny wielu stron ksigzki®, Szpecy tez wydawnictwo ble-
dy tiechniczne 7. :

Przy opracowywamniu strony ikonograficznej wydawnictwa tego typu,. co
Dzieje okretu, trzeba pamigta¢ o jednym bardzo istotnym zagadnieniu. Mam
na my$li wielkosé ilustracji. Nie powinny tu decydowaé ani upodobamnia wy-
dawcy czy autora, ani ambicje artystyczme flustratora, decz jedynie warto§é
ryciny jako dokumentu nautologicznego, a wiec przede wszystkim ilogé szeze-
g616w technicznyich, stopien ich wiernosci oraz sposob przedstawienia (jasno$é
.. rysunku). Tymezasem w omawianej ksigzce ilustracjom o matej wartoci przy-

" dzielono stosunkowo wiecej miejsca niz reprodukcjom dokumentéw o duzej
wantosci naukowelj 8. :

Autor i wydaweca nie zatroszezyli sie o jednolite opisanie rycin, a wiec
0 podanie précz nazwy dokumentu czy tytulu ryciny, mazwiska jego autora,
miejsca znalezienia dokumentu, czasu powstania, rodzaju. W podpisie lub in-
dekstiie rycin powinno sie¢ tez podawaé, gdzie dokument sie znajduje, z jakiego
wydawnictwa dokonano jego reprodukcji, na podstawie jakiego wzoru wyko-
nano jego rysunkows kopie, a takze czy mie zostal on w okresie ostatniej za-
wieruchy wojennej zniszezony. Ksigzka nie posiada jednak indeksu rycin.

Zbedny, moim zdaniem, jest slowniczek geograficzny opracowany przez

Lecha Ratajskiego. Zawiera on w ogromnej wiekszoSci nazwy powszechnie
zmamke, & szczegbly — mie wiazace sie z tematem pracy. Brak ksigzce indeksu
rzeczowego oraz indeksu mazwisk i statkéow. Indeks ftaki mozna byto powigzaé
ze stowniczkiem belmnmodoglbmym opracowanym przez dr Bronistawa Mx.az-
gowskiego.

Iv
L) .

B. Kozlowski podzielit ksigzke na 13 mozdzialéw i 52 podrozdziaty. Roz-
dziat I (Trudne poczgtki i niezwykle umiejetnosci 8. 7T—36) trzeba traktowaé
jalko wstep. Catle, kilka tysiecy dat liczace dzieje statku antycznego zamkngl
autor w nozdziatach: II (Jakie statki budowano w starozytnosci, s. 37—86) i III
(O dzonkach i o pirogach, s. 87—103). W IV mozdziale (Okrety ¢ lodzie wczes-
nego $redniowiecza, s. 104—125) znajdujemy materiat o statkach bizamtyjskich,
skandynawskich oraz pojazdach wodnych obszaru stowianskiego, a w V (O ply-

4+ Wyijatek stanowi rycina 116.

5 Np. Rye. 28 i 29,

& Np. Ryc. 13, 14, 17, '173.

7 Odwrécone klisze rycin 13, 33 i 55. 4

8 Widoczna ]esrl: dysspmaponc]a wartosci pomiedzy np. rycing 70 i 71 lub 9
(gora), 22, 39, 56 i 4, B, 6, 7, 8, 126. Razgcym przykitadem jest ryc. 1, w !ktérym
pnosbemm elanemmom érru:by odn-etsowej kazano dominowaé¢ nad bez poréwna-
nia wiekszym, wazniejszym i ciekawszym technicznie elementem zestawu ste-
rowio-§rubowego.
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wajgcych wiezieniach, s. 125—141) — dos¢ obszerne dzieje galery $roédziemmo- .
meorskiej i galernikow. Inne typy statkow okresu $redniowiecza charakteryzuje
Kozlowski krétko w rozdziale VI (O statkach okraglych $redniowiecza V—XIV
wieku, s. 142—157). Epoce Kolumba, a przede wszystkim jej twoércy po§wie-
cony jest rozdzial VII (Czy tatwe byto zadanie Kolumba, s. 158—191). Pozo-
stawit w nim autor zbyt duzo miejsca problemom mnawigacyijnym i niektérym
zagadnieniom z zakresu praktyki morskiej (manewrom). Epcke wielkich od-
kry¢ i wielkich zaglowcow przedstawit Kozlowski w rozdziatach VIII (Pow-
stanie i rozwoj zaglowca liniowego, s. 192—205) i majobszerniejszym XI (Epo-
ka wielkich Zaglowcow, s. 282—292). Sa one przedzielone dwoma niewielkimi
rozdziatami: IX (Karty z dziejéow polskiej bandery, s. 205—218) i X (Czego
dokonata Rosja, s. 219—282), w ktoérych omoéwit autor w sposéb fragmenta-
ryczny naszg dziatalno§¢é morskg w wiekach XVI—XVII oraz Rosji, szczegblnie
w okresie Piotra Wielkiego. Epoce pary i stali podwiecit Koztowski dwa
ostatmie rozdziaty swej kromiki., W pierwszym z nich XIT (Jak para zastgpita
wiatr, a zelazo — drewno, s. 293—327) wymienit niektérych wynalazcéw i ich
pomysty zastosowania w zegludze maszyny parowej oraz $ruby, a w zegludze
wojennej — zastgpienia poszycia drewnianego pancerzem stalowym. Kroétko
przedstawit réwniez rozwdj awtylerii okretowej, wspominajgc o wigzgcych
sie z tym zagadnieniem zmianach w taktyce walki na morzu, W drugim, XIII
(Nasze stulecie, s. 328-—383) uzupeinilt dzieje pojazdu wojennego dalszymi
materiatami ilustrujacymi rozwoj okretu podwodnego i nadwodnego oraz przed-
stawil ewolucje wspoélczesnego statku handlowego. Ksiazke zamyka statek
nie przewidzianych mozliwos$ci, atomowiec, otwierajacy w dziejach okretéw-
nictwa i zeglugi nowg ere.

Z podanego przegladu ukladu materiatu wida¢, ze konstrukcja ksigzki
zostata, jak i u Crabbégo, znieksztalcona przez wprowadzenie do cyklu pow-
szechnego, stanowigcego glowny temat publikacji, drugiego cyklu powszech-
nego, ale nie wigzacego sie z procesem rozwojowym statku, lodzi i okretu,
lecz paralelnego, a mianowicie nawigacyjnego, oraz dwoch fragmentéw wyr-
wanych z dziejo6w morskich Polski i Rosji, a wiec mnalezgcych do réznych
cykléw marodowych. Powigzanie w jednej pracy o wyraznie zaznaczonym
temacie roznych iczasowo, przestrzennie i mozwojowo icyklow -temsarl:ﬁmych
nie jest zadaniem }atwym. Dokonaé tego mozna mnie przez mechaniczne ze-
stawienie pewnej iloSci problemdow lub zjawisk, lecz przez celowe i umie-
jatne stosowanie nautologicznych kryteriéw metodologicznych.

A%

Pien jest uSwiecong tradycja linig startowsg kazdego szanujacego sie kro-
nikarza czy historyka zeglugi. Potem wymienia sie inne pojazdy wodne
i urzadzenia pomocnicze (buklak, kunun, totora itp.). I autor Dziejéw okretu
poszed? tym starym wydeptanym przez poprzednikéw go$cincem, ale po-
przedzit swag kronike naczynia do zeglowania krétkim fragmentarycznym
wstepem, w ktérym zapoznat czytelnika z kilkoma podstawowymi pojeciami
naupegiologicznymi (pltywalnos¢, silnik, maped, pednik). Fragment ten, zupel-
nie mieudany, po przeredagowaniu powinien racze]j zamykaé¢ mniz otwieraé
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mezdmIa& ksigzki, 1 to tym wiecej, ze np. pojecie urzadzenia plywa-

jgcego, oméwione w podrozdziale drugim, wydaje sig, mimo calego szacunku
dla napedu i nowokreowanego pednika, pojeciem ogniskowym, a wiec wazmej-
szym od wymienionych we fmgmevn-cme wstepnym.

Bardzo stusznie postapit Kozlowski ZWracajac czybelnikowi juz ma pierw-
szych stromach publikacji uwage, na to, iz historia statkéw jest dzielem czlo-
wieka, jego rozumu umiejgcego tworzy¢ coraz to doskonalsze narzedzia i umie-
jetnie mimi sie postugiwac.

‘W podrozdziale drugim oméwil autor najstarsza epoke. W miej wyksztal-
city sie prawie wszystkie zname nam dzisiaj prymitywne ksztaity plywajace.
Wiecej uwagi poSwiecil tratwie, w zwigzku z jej renesamsem zeglarskim, trak-
tujac ja jako pierwsze urzadzenie plywajace Swiadomie wyprodukowane
(zwigzane). Jej powstanie wigze stusznie z rozwojem sit wytworczych spole-
czenstw pierwotnych (s. 10). W nastepnym podrozdziale wstepu stara sig autor
ukazaé¢ dalszg ewolucje form prymitywnych: przekszbalcenie sig tratwy i cz6i-
nia w statek. Nie mozna by mieé zastrzezen do takiego toku opowiadania, gdy-
by wywody zostaly rozszerzone i uzupelnione bogatszym materiatem ilustra-
cyjno-dokumentacyjnym lub gdyby autor odwolal sie do odpowiednich frag-
mentéw w dalszych nozdziatach ksigzki, Bezposrednie natomiast przejscie od
prostszych konstrukeji prymitywnych pojazdéw wodnych do komstrukeiji zlo-
zonej statku zaglowego moze byé dla czytelnika szokujgce. Mam ma myﬁli
czytelnika nie przygodnego, lecz §wiadomie konsumujgcego publikacje, tego,
ktory znajduje sie w zasiggu akcji popularyzatorskiej. Rozwéj form statku
(bryty, szkieletu, osprzetu) nalezalo ukazaé ma Srednich ksztatbach plywa-
jacych.

Ostatni fragment pierwszego rozdziatu (Kiopoty archeologéw i historykéw)
zawiena pochwate archeologii i najstarszych tekstéw historycznych, ale nie
wnosi nic nowego i rozprasza uwage czytelnika, ktéry juz wstapit na wielki
szlak historii ? chce nim posuwaé sie maprzéd. Jezeli fragment, ten nie jest
nawet zbyteczny, to powinien raczej otwiera¢ wstep niz go zamykagé,

Opracowanie pierwszego rozdzialu budzi wiec wiele zastrzezen. Brak troskf
autora o powigzanie réznorodnego maderialu w nim zawartego w jedng catosé
tworzy. z niego kompuzyluje niespokojng o gwaltownych przej$ciach tematycz-
nych. Poniewaz w rozdziale II i III zajal sie autor statkami amtycznymi,
w pienwszym — powinien byt oméwié wszystkie -formy archaiczne i w ten
sposéb w jednym rozdziale zamknaé majstarsze dzieje okretu. Niestety, nie
uczynil tego i dlatego w rozdziale III znowu powraca do gpimg Wybér i w tym
wypadku nie jest szczeSliwy. Brak réwniez sysbema.tylln i omoéwienia: réznych
form osprzetu. ‘

Ztozony z pieciu czesci rozdzial II obejmuje cale dzieje statku amtycznego
megionu Morza Srédziemnego, Czarnego, Czerwonego i Doliny Mezopotamskiej.
W podrozdziale pierwszym prezentujac czytelnikowi wojenne i handlowe statki
epoki antycznej przyjat autor grecko-rzymski podzial na podiuzne (navis tonga)
i okragle (navis oneraria, navis rotunda). Obszm*me] omowit ich funkeje, wiel-
kosci i charakterystyke zeglugowsa, oraz podal wystarczajgcg ilo§é szczegbléw
historycznych i technicznych dotyczacych budowy statkéw w tej epoce i roz-
woju osprzetu. Przy tej okazji poruszyl Koztowski szereg dalszych pojeé, a mia-
nowicie: sterowno$ci, ptywalnosci, statecznosci, zwrotnosci, wystepujacych szcze-

K.H N.1 T.—13
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géinie ostro w dziataniach zhrojnych, W waice zespoléw i plywaniu zbiorowym
w trudnych warunkach hydronawigacyjnych. W podrozdziale drugim zajgt sie
autor statkami Minojezykéw, ale nie oméwil majwazniejszeégo dokumentu, na
podstawie kitdérego Craemer wykonat rekonstrukcje - statku kretenskiego?®.
Dziejom statku rzecznego i morskiego panstwd egipskiego: i asyryjskiego: oraz
statkowi fenickiemu poswiecony jest trzeci podrozdziat. Opracowujgce go nie
zbadal auwtor w stopniu wystarczajacym = dokumenitacii - ikonograficznej:
Szczegblnie powierzchownie potraktowal dokumenty egipskie i dlatego statek
- egipski zajal w ukladzie Kozlowskiego miejsce prawie manginesowe, witlo-
czony miedzy pojazd minojski, pomftion asyryuskt i statki Fenicjan, w‘ymsle
przeciez na wzorach egipskich.

‘Budzi zastrzezenia réwniez materiat ilustracyjny bego podrozdziatu. Np 3
ryciny 32, 33 i 38 mozna bylo zastgpié¢ dokumentami bardziej zwizzanymi

z tematem, a rycine 34 uzupelni¢ dalszymi dokumentami przedstawiajgcymi
budowe statku, np. reprodukicjag malowidla z grobowca Neferhotepa: lub sce-
nami z grobowca Ti!®, Rycina 34 jest kopig silnie zredukowana jednej ze
scen ‘wladnie z wspomnianego grobu Ti, jednak zamiast reprodukcji pelnego
dynamiki oryginatu ogramiczono sie do pokamania czybelnikowi schematycz-
nego rysunku. Gdyby auborowi chodzilo o zwrécenie uwagi zaintberesowanych
na szczegbly techniczne i gesty szkutnikéw, mie reprodukowatby dokumentu
ttkazanego na rycinie 39, trudnego do odezytania dlia osoby mie posiadajgcej
zadnego przygotowania naukowego, lecz jego rysunek redukcyiny:lub rekon-
_ strukcje. Mozna bylo postuzyé sie rysunkiem redukcyjnym okretu itego sa-
mego typu z czaséw krélowej Haczepsut reprodukowanego w wielu wydaw-
nictwach lub dobrg kopig jednego z fragmentéw rycany 39 mm'lesmcmma
w wydaniu polskim Van Loona.

" Na zakonczenie uwag nad tym podrozdzialem cheialbym zwrocié uwage
ha- hastepujace rzeczy: statek ukazany ma rycinie 35 mnie jest dwumedlowcem,
lina biegnaca wzdluz statku (s. 58, dparta na rozwidlonych drgzkach i ig-
czaca obla rufy i dziobu nie stuzy do zwigzania statku i utrzymywania wspom-
nianych cze$c statku mad wodg. Maszt przedni pojawiajacy sie ma dugzych
;staﬁikach handlowyeh okresu rzymskiego (ryc. 48) stuzyt co prawda do roz-
pm.amazagl:a,aletamowa kompozycja wyrosta mie z potrzeby ,lanpama
W’ 11
), w. potduromdmale czwartym (Statki antyczne G'recyz) zgodm'e z ‘lmasdb'wa cala
uwage poswiecit Koztowski greckim rzedowcom — trierze i polierom. Opra-
cowanie tego tematu nie nasuwa zastrzezen, — gdyz — jak stwierdza aupor. —
pmbﬂ:emnedowoémdodmmﬁag jest spormy. Pobozymmknedyé&mesdbpnemowy-
dobycie z mulu morskiego :|.a|k.1e1§ tmery Tub dhoéby dwurzedowca. Zastrzeze-

P

'Pom m 5000 Jahre- Segelschiffe. Mumchen—fBemlm t1938 plansza 3 i 'beck.st

m—m
f 19 Por, sttmre de la marine. Praca zbiorowa. Wyd. II. Paris 11940 s. 158,
01 Bukszpryt i jego zagiel powstaly z potrzeby posiadania zagla wymmmetego
mozliwie daleko na przéd shatku, aby méc wezesnym rankiem ztapaé bryze,
Zaraz po zapchnieciu go z- puask'u Wy'brzeza czy odkotwiczeniu“. Dzieje okretu,

s, 66. Statkow tej wielkosci nie wyciggano juz na brzeg, jak za czaséw Hezjoda

Homem “Trzeba tez paume’raé i o tym, 2e statki handlowenie posiadaty tak
]ncznej zalogi jak galery wojenne, Nowy zagiel ulatwial mamse'wmwame m6g1
stuzyé jako: plachta szbormowa.
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nia budzi natomiast twierdzenie Koziowskiego, 2ze sternik byl ma trierze druga
osobg po trierarchu (s. 73). Na statku handlowym i mmiejszych okretach wo-
jennych czy pomocniczych bylo to mozliwe, ale zaloga tréjrzedowca byka zbyt
liczna i posiadata kilkuosobowe  kierownictwo, w ktérym zastepca duorwudza-
cego okretem trieriarchy byt raczej kybernetes, jego za$§ z kolei zastqpca —
prawdopodobnie sternik 2.

Osttiattini: podmmdmal obejmuje dzieje rzymskich pojamd&‘;w wodnych, M;uno
wymieniania w tytule liburny, poswiecit jej autor niewiele uwagi. Dzieje
statku rzymskiego mie rozpoczymajg sig, jak sugeruje autor (s. 81) od przy-
swojetiia sobie wzoréw greckich (trirema) i kartaginskich (pentera messyriska).
Zupelnym milczeniem nie da si¢ ukryé istnienia statlu -etruskiego. Na stat-
kach Efruskéw zdobywali Rzymianie praktyke morsks. Wspominajge o ulep-
szeniach stosowanych w wallce ma morzu przez Rzymian, wymienit Koztowski
pomost z hakami abordazowymi, ale nie wspomniat o udoskonaleniu. taranu
i o wiezach bojowych, nie wspomniat tez o pomysSle Witruwiusza zastgpienia
wiosel kolami opatkowymi obracanymi pmez kolowml:y wprawiane w ruch
sita zZwierzecza.

Omawiajgc statki epoki najstarszej i antycznej wspommiat aubor Dzwegéw
okretu kilkakrotnie o sterach. Material jednak dotyczacy tego zagadnienia,
wybrany giéwnie z ciekawej pracy Lefebvre’a’® bez zastanowienia i znajo-
moséci przedmiotu, mie moze dawaé¢ wihasciwego obrazu rozwoju urzadzenia
~ Stiatkom kontynentu azjatyckiego nie poswiecit Kozlowski tyle uwagi, ile
nalezato. W rozdziale III, skladajgcym sie z trzech podrozdziatéw, tylko pierw-
szy omawia dzieje statku i to wylgcanie chinskiego. Wyghosit w mim autor
-prawdziwa pochwale dzonki, ale nie przedstawit ciekawszego materiatu do-
kumentacyjnego, ktéry. by dat wihasciwy poglad ma rozwdj wzglednie typologie
okretu chinskiego. Nie zainteresowal sie wspaniatymi barkami spacerowymi
Siamu, sampanami chinskimi czy malajskimi, barkami Indii, Korei, Japonii.
Dwia nastepne podrozdzialy w pewnym stopniu uzupeiniajg dzieje statku Da-
lekiego Wschodu i Dalekiego Zachodu, czyli pirogi przykomtynentalnej i-pa-
cyﬁcmej W pierwszym z m}ch ‘oméwil autor wystarczajgeo doklradnie przeciw-
wage, czyli pltywak réwnowazmorwy (réwniowaznie), ogramiczajac sie do zilu-
strowania tematu rysunkiem Werki i reprodukcja jednej z wielkich pirog ze
Swigtyni Burubudur. Rysuniak Werki nalezalo tu zastapié dokumentem o wiek-
szej wanto$ci lub zdjeciem -ou‘ygmaﬂmym W drugim podrozdziale dat Kozlow-
ski krétki przeglad statkéw oceamijskich. Wybér typéw i dobér ilustracji nie
jest tu ani szczedliwy, ani wystarczajacy. 2

- Sredniowieczu po§wiecit autor trzy rozdziaty (IV, V, VI) liczace acznie 50
stroni. Zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami przyjat ogélng miarksistowsks
 periodyzacje historyczng, a mie techniczno-rozwojowa. W rozdzidle IV, ktéry
précz krétkiego wstepu charakberyzujacego okres zawiera jeszcze sze$¢ drob-

12 Por.Cartault, La triére athénienne. Paris 1881. — Vars J., L’art natique
dans lantiquité, Paris 1887, s. 123. Fragmenty z pracy Cambwu:lrha ogloszone
zosttaty w jez. 'pOlsklmwﬂmn Z. J. Poplawskiego,
1-’ 13 Clih%Lafebvre des Noéttes, De la marine antique d la marine moderne,
aris h \
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nyc'h podrozdziatéw, omoéwit Koztowski statek cesanstwa wsulwdmo—mym :

skiego, potem drakkar Normandéw, wrleszm'e statki stowianskie: naszego obszaru
politycznego, Rusi Kijowskiej, Nowogrodu i Slowianszczyzny Zachodniej. Mie-
dzy podrozdzialy omawiajgce statki Wikingéw i Slowian wstawil autor frag-
ment bardzo istotny, poSwigcony réznicom widocznym w budownictwie po-
ludniowo- i poéinocnoeuropejskim oraz zmianom, jakie mastgpily w okresie
wypraw krzyzowych, gdy okrety Poéinocy spotkalty sie z okretami Potudnia.
W ten sposéb, mimo pozornej fragmentarycznosci, spial w jedng calo$é caly
obszar Europy tworzac rozdzial zwany o konsekwentnej budowie. Mozna
mieé tylko zastrzezenia do dokumentu przedstawionego na rycinie 79 oraz do
materiatéw dotyczacych rozwoju urzadzenia sterowego.

.Po pierwsze — zupelnie blednie ster zawiasowy tego okresu mazywa Koz-
towski piorowym. Kazdy ster, jak i kazde wioslo, posiada cze$¢ nazwang
piérem. A wiec juz wiosto sterowe w pewnym sensie bylo sterem ,piérowym*!
Ster widoczny na rycinie 79 jest majstarszym znanym sterem zawiasowym. Na
drugiej miniaturze z tego samego manuskryptu wroctawskiego wyraznie wi-
doczne jest ozdobme okucie zawiasy. Po drugie — ster zawiasowy mie wyparl
antycznego sberu wiostowego. Migdzy tymi epokami rozwojowymi wyraznie
wystepuje na niektérych obszamach ster umieszczony réwniez na rufie w plasz-
czyzme podziatu statku, ale pozbawiony zawiasy. Wachlarzowe stery tego typu
spotyk.a sie powszechnie i W\snpolczveéme‘

Niestawnej pamieci galerze $rédziemnomorskiej p-oswlecnl autor caly mroz-
dznai V skiladajacy sie z trzech podrozdziatéw. W pierwszym z mich oméwil
rozne typy statké6w o budowie podobinej do galery orez samg galere. W na-
stepnym zajal sug wielkg galerg, a w trzecim zyciem galernikéw. Dopiero
w rozdziale VI spotykamy statki zaglowe Sredniowiecza, z kitérych narodzit
sie na przelomie XV i XVI stulecia zaglowiec oceaniczny. Wymienit Koziow-
ski przede wszystkim wenecka taryde (tarette) i bizantynska akacje (acazia).
Po oméwiaemi'u mniejszych pojazdow gmdmych przechodzi autor w nastepnym
podrozdziale do opisu nefu, najwiekszego statku zeglowego Sredniowiecza.
Zupelnie niepotrzebnie nazywa go jednak nawg; a wiec terminem okreslajg-
cym tylko w mowie potocznej kazdy statek, natomiast w Srodowisku zeglar-
sko-kupieckim tych czaséw —duzy zaglowiec uzbrojony juz w ster zawia-
sowy, znany np. z rycin Reuwicha w Peregrynacji Breydenbacha 14, Nefy byly
statkami dwumasztowymi zaopatrzonymi w dwuster wioslowy przelotowy,
nawy za$§ zagltowcami trzymasztowymi i czteromasztowymi. Typowym nefem
byt omawiany dokiadnie Roccaforte, dowodzony przez Michata Dauro. Row-
niez typowym nefem byl statek zwany ,wrotowcem®. Omawiajac mef i na-
we podal autor krétksg historie kaszteléw, zwanych dzisiaj ogdlnie madbudéw-
kami, oraz zapoznal czytelnikéw z warunkami zycia na pokdadach i pod po-
kitadami tych transportowcéw. :

Potudniowe obszary Morza: Srédziemnego, tereny przy*alfn‘ytloamlne Oceanu
A‘Iﬂmnty(:kllego i Indyjskiego byly bezgporng dziedzing zeglarzy mahometan-
skich. Statki chrzescijanskie operowaly na <bszarze talassokracji muzuiman-
skiej tylko w wyjatkowych okoliczno$ciach, Zupelnie stusznie postapit Koz~

4 Bernard Breydenbach, Peregrynacja arabska. Krakéw 1610, Inkuna-
bul w zbiorach Biblioteka PAN w Gdansku.

~
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towski, po§wiecajac nastepny podrozdzial okretom mahometaniskim. W pod-
rozdziale ostatnim wreszcie spotykamy krétka historie statkéw hanzeatyckich.

Do trzech ostatnio oméwionych rozdzialéw mozna mieé jedno jeszcze za-
strzezenie — mie przygobowaly one czytelnika do zrozumienia tego wspamia-
lego zjawiska, jakim bylo powstanie okretéw i zeglugi oceanlicznej. Te luke
odczuwa i sam aubor, stara sie ja wypelni¢ w podrozdziale pierwszym rozdzia-
tu VII, ale mam watpliwosci, czy uwazny, uczacy sie czytelnik, mie posiada-
jacy tego, co autor zasobu wiedzy, :bedzie w stanie nadazy¢ za myslg tworcy
kisigzki.

Obszerny podrmzdzma& neastepny (Jak nautyka- stawata sie naukq) oraz czgsé
podrozdziaiu trzeciego (O ,,Santa Marii*, ,,Ninii*“ i Kolumbie jako nawigatorze),
po$wiecone wiedzy mnawigacyjnej Kolumba i jego pomocom mnawigacyjnym
nie moga byé przedmiotem recenzji, poniewaz nie wigzg sie z dziejami okre-
tu, Gdyby dzieje okretu i dzieje nawigacji omawiane byly w pracy réwnolegle,
mozna by mie mie¢ zastrzezen do takiego ujecia pr\onblennu Ukazanie czytel-
nikowi tylko wycinka procesu Tozwoju nawigacji, bez nalezytego opanowania
trudnego tematu, jest matomiast usitowaniem pozbawionym glebszego seénsu.
Z miektérych sformulowan wymnika ponadto, Ze autor mie orientuje sig na-
lezycie, jakg role w procesie ptywania pelni mawigacja 15,

Czes$é pierwsza podrozdziatu trzeciego, w kitérej Koztowski dat charakte-
rystyke ,,Santa Marii“ i ,,Ninii“ mimo iz mie wspommnial o trzecim zaglowcu
_eskadry Kolumba, o ,Pincie*, nalezy do mnajwartoSciowszych fragmentow
ksigzki. Prostuje 'w nim autor krete wyobrazenia powszechnej wiedzy o stat-
kach wstawionych udzialem w-pierwszym naprawde oceanicznym rejsie Euro-
pejczykéw. Nalezy zyczyé sobie, aby materiatéw o takiej wartosci bylo jak
najwiecej w naszych publikacjach mtfomnaleyjm naukowych i popularyzator-
skich.

Rozwoj artylerin‘ okretowej i handlu miedzykontynentalnego staty sie giow-
nymi przyczynami zmian, jakie w ciggu wiekéw XV—XVII mozemy obser-
wowaé w budowie i osprzecie zaglowca. Ewolucji tej, ktéra wytworzyla
w konsekwencji okret wojenny (liniowiec), po§wiecit autor rozdziat VIII swej
kroniki, skladajacy sie z trzech podrozdziatdéw., W pierwszym zapoznal czytel-
nika 2z wvozwojem artylerii okretowej (strzelnica burtowa, wielopokiadowy
ukdad podiuzny zastepujacy jednopokladowy uktad poprzeczny rufowo-dzio-
bowy), w drugim ze zmianami w budowie i wielko§ci kadiuba oraz osprzetu.
Galeonie po§wieca nastepny podrozdziat. Wymienia prawie wszystkie godne
wzmianki zaglowce tych czaséw i daje krétka ich charakiterystyke. Notg o ga-
leonie elblaskiej Zygmuta Augusta i rejestrze Bakowskiego zamyka VIII roz-
dzial ksigzki.

Dwasnaabqpmeromdba&y(l‘X1X) nie wchodzg w zakres recenzji. Nalezg do
cyklé6w narodowych Polski i ZSRR i z tematem publikacji mnie wigzg sie. Sa
wilge zbedne,

Dzieje wielkich zaglowcow wiekéw XVII—XIX zamkngl Kozlowski w XI,
najobszerniejszym (60 stron) rozdziale, zlozonym z czterech podrozdziatéw,
poprzedzonym ciekawym wstepem, w ktérym autor zapoznaje czytelnika z roz-

15 Por. Wiadystaw A. Drapella: Préba ustalenia okresowoéci dziejéw
nawigacji, ,Biuletyn Nau*’oologicm-yj‘ 1958, nr 6, s. 4—6.
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wojem nauki o okrecie, Wymienia przy tej okazji klasyczne juz dzisiaj dziela
i uczonych, kbérzy w procesie tworzenia sie teoretycznej wiedzy o statku
w taki lub inny sposéb uczestniczyli W podrozdziale pierwszym ukezane sa
dzieje fregaty, nowego typu okretu liniowego, kiéry wypart galeone. Temat
zilustrowany jest interesujgcymi ahama[k'teny'styﬂcaum najstawniejszych przed-
stawicielek fregaty oraz skromnym materiatem ikonograficznym. typu portre-
towego i niewystarczajaca dokumentacja techniczng, W drugim podrozdziale
zajal sie Kozlowski omoéwieniem dialszego rozwoju okretu wojenmego, spowo-
dowanego, jak i poprzednio, rozwojem $rodkéw bojowych, przede wszystkim
artylerii. Wspomnial réwniez o procesie rézmiczkowania sie funkicji wojen-
nych pojazdéw wodnych. Wywody uzupelnit czterema tablicami orientacyjnymi,
W nastepnym podrozdziale nawraca do probleméw zwigzanych z rozwojem
konstrukicy jnym statku (statecznosé, poszycie diagonalne) oraz komplikujacych
sie coraz bardziej zagadnien wojenno-polityczmych, zmuszajacych potegi mor-
skie do nieustannej rywalizacji. W zakonczeniu tego podrozdziatu znajdujemy
bardzo fragmentaryczne wzmianki o warunkach sanifiarnych i opiece lekar=-
skiej. Ostatni podrozdzial zawiera dzieje szybkich i najszybszych zaglowcow
" tych czaséw — min. kllperéw, a ponadto wy]aéma szereg pojeé (tona, tonaz,
wypornoéé,” wypér, nosnosé), ktére daja poglad ma  mozwdéj tramsportu wod-

nego, problem ladunku i wymiany towarowej. W tymze podrozdziale zapo-
znage autor czytelnika z typami spotykianych do niedawna zaglowcom:.

Dwa ostaitnie rozdziaty kroniki obejmuja dzieje nowozytnego pojazdu wod-
nego, handlowego i wojennego, ukazuja potrzebe dokonanych zmian materia-
towych omaz historie ‘napedu mechanicznego, od legendarmego prawie ,za-
krybego i tajemmniczego kotta‘ De Garaya do napedu atomowego.

-Pierwszy rozdziat podzielit Kozlowski na pie¢ podrozdziatéw. W poprze-
dzajacym je krétkim wstepie wspmmm;al pomysty ‘Garaya, Papina, Savary’ego,
Newcomena, Hullsa, De Jeufroya, Symingtona, Fitcha. Podany diobor mazwisk
mie jest kompletny, sposob opracowania — bezbarwny i schematyczny, a ma-
teriat dlustracyjny — mniedostateczny, ograniczony do ryciny przedstawiajacej
yparowiec” Fitcha. Biorgc wiszystkie te zarzuty pod uwage trzeba stwierdzié,
ze wstep ten jest fragmentem zupelnie bezwartosciowym.

‘W podrozdziale plerwszym dat Kozlowski wstepne wiadomosci o zasadzie
dziatania maszyny parowej, szerzej zajal sie dziatalno$cig Fultona, wymienit
niektérych znanych budowmniczych i wynalazeéw oraz przedstawil mozwdj ze-
glugi parowej w Stanach ZJednmnyoh Anglii, Rosji i Polsce. Procesowi
wypierania drewna, jako jedymego dotad budulca okretowego, przez stal omaz
zagla przez maszyne parows poémecony Jjest podrozdziat nastepny. Zastgpie-
nie stala drewna, nozwéj techniki i mozliwoSci wytwoénczych stoczni, kitére
w tym czasie przeobrazajy sie w wielkie oérodki przemysbowe z sozbudowu-
jacym sie stale zapleczem pomocniczym, byly przyczyna szybkiego rozwoju
zeglugi, a przede wszystkim narzedzi walki i przeobrazef konstrukcyjnych
kwdﬂubasbamotychzagadmemadhaymmywdaﬂsmhhmechpodmzdma
aaum W przeciwienstwie do wstepu wszystkie wymienione podrozdziaty opra-
cowamtesa,meemwo Zapoznajy czytelnika z pewng wybrang iloScig zjawisk
i zagadnieri. Daja poglad na ich stan w omawianym okresie oraz na wspéi-
udziat w ogblnym procesie rozwojowym statku i Zeglugi. PaSwigcajac wy-
stammauaca “iloéé miejsea maszymie pa:mw'eJ i Srubie okretowej, mie ukazal
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- Koztowski. jednak w sposéb zadowalajacy przemian w obrebie ztadu statku
1caﬂ)egowevmgmwznegomecshsamzmuswﬂmuokrebu Nie uzupelnit tez dzie-
j6 rozwoju okretu nawodnego historia okretu podwodnego, doczecmagac m
temat do zagadnienia rozwoju zeglugi podwodnej w XX wieku. -

. W ostatnim rozdziale - ksigzki, sktadajagcym sie z czterech podmmdzmakéw,
zamknal aubor historie statkéw i okretéw ostatniego stulecia. I w tym wypadku
sg one- poprzedzone do$¢ obszernym wstepem, w kiérym zapoznajemy - sie
2z mowymi typami statkéw i unowocze$nieniami w zakwesie napedu (zestaw
dwusrubowy, turbina . parowa, silnik spalinowy i elekiryczny).  Nastepnie

prznedhudﬂnKozhwsﬂmdooplsu tak jak to czynit w poprzednich rozdzia- . -

— mnafjbardziej znanych i chsamkberystymwdx statkow-olbrzymow i stait-
kdwzegl!ugnnmgtﬂazme] Przy tej sposobnosci krefli do$é¢ mieudolnie (nie
tak efektownie jak Crabbé) dzieje rywalizacji wielkich statkéw luksusowych
znanej pod nazwa walki o blekitng wstege Atlantyku. Zupeinie stusznie, za-
poznajac czytelnikéw z rozwojem olbrzyméw, wspomniat o zagadnieniu bez-
pieczenstwia, basenach do$wiadczalnych i- przepisach kilasyfikacyjnych. Dzie-
je trampéw prawie nie interesuja autora. Omoéwil je w krétkim fragmen-
cie. Statkiom. innych typéw, pelnigcym rézne odpowiedzialne funkcje w por=
ie i poza- portem, a jest ich legion, mie po§wiecit nawet tyle uwagi.- Row-
niez po macoszemu potrakbowat Koztowslki statki rybackie. Nie wymienit
statkéw ' wielorybniczych i prowadzacych badamia mnaukowe, oraz okretow
szkolnych i ratowniczych. Postepujac w ten sposéb uprocil sobie -zadanie,
ale znieksztalcit rzeczywisty obraz rozwoju statku czaséw nowozyitnych. .
w mdmoradmsa;le dsmgum przedstawil Koziowski dzieje okretu cpod:wodmego
Poswiecit nieco uwagi pomystom Fultona, Szyldera, Aleksandrowskiego, Drze-
wieckiego, Laubeufa, Hollanda oraz niektérym problemom wogmmo—momkim
wigzgcym sie z dziatalnodcia okretéw podwodnych (torpeda) i sposobami ich
zwalczania. ‘(bomba glebinowa, hydrolokatory, echosondy). We fragmencie na-
stepnym kresli autor dalsze dzieje okretu mawodnego (pancernika, krazow-
nika, lotniskowca) oraz podaje krétki matterial uzupelniajgcy z zakresu nadmo-
lokacji (mdlaxr), nawigaicji (zyrokompas). 5
Przedostatni, trzeci podrozdzial, omawia problem zmian rodzaju bwd.ullca
pmezzasmosawamwwuquwwmchmemehanmlemunhnmaspla@tycmyoh SPEE
_ Dzieje okretu koficzy rozdziat, w lktérym porusza Koztowsikii zagadmteme
pasjonujace obecnie  budowniczych ukretéw na calym §wiecie — wykorzy-
stania w zegludze mnawodnej 4§ podwodnej -energii atomowej przez za--
opatrzenie statkéw w silownie atomowe. Mimo iz rozdzialy omawiajace pro-
blemy zuzytkowania sit atomowych w zegudze mnie mnaleza juz do ,jutra®
dziejéw okretu, to jednak w kronikach Crabbégo i Kozlowskiego posxad.aja
jeszcze cechy epilogu, ale epilogu z zadatkami wielkiej przysziosei.

VI

Cellem autora bylo przedstawienie w jednej pracy powszechnych dmeuéw'
‘swﬂquStmﬂzamwymmetyMwydawnmbwa Czy autor zrealizowal swoj
zamiar? Niewgtpliwie tak. Czy temat opracowany . zostat w sposéb odpowia=
da]acytymwymaxganwm,oméry\cmm&amwawpmwmmimgmenmerei
ocenzji? Stosujge kryteria mautologiczne trzeba daé odpowiedZz przeczaca.



Twoérca Dziejéw okretu mie poprzedzil pracy ami wlasng przedmows, ani cu-
- dzg. Jednakze przedmowy, wstepy czy postowia — bez wzgledu mna to, kto -
przemawia i w czyim imieniu, stwarzaja mozliwo§é nawigzania z czytelnikiem
i krytykiem kontaktu — prezentuja dzielo, wyjadniaja lub usprawiedliwiaja
spos6b opracowania tematu, okreslajg stanowisko wobec réznych koncepcji
ujecia tego samego problemu przez inmych autoréw, zapoznaja z samg ideg
podjecia temaitu. Nasuwa sie refleksja, ze — unikajac wyjasnien — Kozbow-
ski mie miat wlasciwego rozeznamia przedmiotu. Podjal sie zadamia mnie bedgc
hrmboryknem. Po prostu, interesujgc sie¢ problematyka morska i widzac braki
wyud:alwmlcme w tym zakresie oraz-zainteresowanie sie morzem mnaszego spote-
czenstwa, zgromadzit pewng ilo§é wspdiczesnych wydawnictw o réemej war-
toSci i mie analizujgc dokiadniej tematu, nie fracac czasu na gruntowniejsze
studia, napisat ksigzke. Praca jest wige typowa kompilacja. Nie neguje innej
mozliwosei, ze autor zrealizowat $wiadomie temat wedtug takiej komcepcii,
jaka ukazat w pracy i koncepcje taka uznaje za stuszng. Zdaje sig, ze autor,
opierajac sie¢ na materiatach opracowanych tradycyjnie, sktonny jest bronié
stanowiska, ktére zajal. Z punktu widzenia krytyki nautologicznej i dzisiej-
szych maszych potrzeb jest to stanowisko bledne.

Oto najwazniejsze uwagis 3

1. Ksigzka zamierza przedstawi¢, jak glosi tytul, historie okretu w rozwoju
powszechnym. Terminem okret przyjeto w' Polsce okre§laé wojenny pojazd
wodny. Mozna jednak, co autor robi bez skrupuléw, naruszy¢ te¢ zasade i opie-
rajge sie na ftradycji staropolskiej terminem okret zamiast statek okreslaé
wszelkie pojazdy wodne, a wiec rybackie, handlowe, towcze, badawecze, wojen-
ne i inne, bez wzg;ledfu ma ich wielko$¢, pethm'one funkcje oraz czas i miejsce
. powstania.

2. Obejmujac mnazwag okrebu wszystkie urzadzenia, ktére plywaja i maja
kwalifikacje wymagane przez urzedy rejestrujace i wymogi definicyjne, ma-
lezato zajaé sie nimi dokonujac umiejetnie wyboru miedzy typami najciekaw-
szymi i mniej ciekawymi. Kryterium wyboru nie moze byé jednak sympatia
osobista lub ciekawa nawet biografia statku, lecz wyraznie uksztaitowanarcecha
rozwojowa, réznigca dany pojezd od innych i obrazujaca wyrazny postep
techniczno-rozwojowy lub uzytkowy. Koncepcija tradycyjna, ukazujaca mie pro-
ces rozwojowy statku, lecz jego - portret wraz z okruchami -fbiograficznymi
musi byé¢ odrzucona. Dzieje spoteczne lub polityczne statkéw nie mogg byé
w badaniach nautologicznych giéwnym przedmiotem zainteresowania i celem
samym w sobie. Zdaje sobie sprawe z tych mowych wymagan i sam autor
dajgc obszerny materiat charakterystyczny (typ, funlkcja, wymiary itd.).

Dokonujgce selekeji materiatu nie traci sie z pola obserwacji zadnej. charak-
terystycznej formy rozwojowej. W ksigzce natomiast nie znajdujemy Zzadnej
wzmianki o wielu typach matych okretow wojennych i pelnigeych néeme funk-
cje pomocnicze, np. statkach-szpitalach, ratownikach, oﬂmerba-chqpod;palaczach
(branderach), latarniowcach, kablowcach i wielu innych, ) :

3. Z rozwojem ogélnym statku jako bryly i urzadzenia ustugowego wigze
sie rozw6j wielu jego fragment6w. Przedstawiajgc wozwd6j statku czy okretu
nie mozna zapomnieé¢ o ukazaniu réwnolegle rozwoju poszczegblnych -jego
cze$ci czy urzadzen, np. ztadu, urzadzenia sterowego, nadbudéwek, armatury,
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wind, pomp, omasztowania, wiez dziatowych itp. Konieczne jest mtumﬁme
i w tym zakresie dokonanie selekcji materiatu.

4. Innym m‘obl:emem ktéry wiaze sie z procesem rozwojowym -statku, to
imiennictwo, zdobmictwo zewnetrzne i wewnetrzne. Zagadnieniom 1:ym nie
poswiecono w pracy najmniejszej uwagi.

5. Wspomniatem o dziejach spotecznych i politycznych statku. Okrety smaJa
sie slawne oddajgc mp. salwy w innym mniz dotychczas celu (Aurora), stuzac
wielkim admiralom (Victory), walczae wielokrotnie z silniejszym przeciwni-
Kiem w imie wielkiej sprawy (Orzel, Piorun), odwozac cesarzy w miejsca
zaiciszne (Bellerophon). ‘Statki pelnia ‘ponadto rézne funkcje, mniej ‘co prawda
zaszezytne jak zeglowande i walka, ale bardzo uzyteczne. Sg koszarami, skia-
dami, wiezieniami, dajg schronienie bezdomnym. Czy mnalezy o nich wspo-
minaé w pracy tego rodzaju jak kromika Koziowskiego? Wymienione funkcje
pelnig statki lub okrety po zakonczeniu swej shuzby w marynarce handlowej
lub wojennej. Okres nowej stuzby malezy do dziejéw innych proceséw, ale

w historii rozwoju statku moze byé uwzgledniony, choé wigze sie z mim tylko

posrednio lub amnegdotycznie.

Z procesem rozwojowym statku wigza sie i inne zagadnienia, np. wszyst-
kie sprawy zalogi i os6b czasowo ma statku przebywajacych, sprawy zatogi
budujgcej statek w stoczni, problemy terminologiczne i wiele innych., W pracy
o dziejach statkéw powinny byé one uwzglednione marginesowo, szczegdltowo
za§ w publikacjach poruszajgcych zagadnienia socjologiczne Iub kulturalne
oraz w phacach monograficznych ukazujgcych przebieg gléwnych procesdéw
nautologicznych, a wiec pos§wieconych dziejom portéw, stoczni i zeglugi.

VII
Tetxmiinologiﬁa«‘uZy'ta w pracy nie budzi wiekszych zastrzezen. Zreszty zaj-
m3 sie tym zagadnieniem terminolodzy. Razi jednak stosowanie terminéw
jednodrzewo, wrotowiec, (s. 147), zagle fokowe (jak futro, s. 280), smad:ek po-

dtuzny (s. 86), okret symetryczny (s. 64).
Jednodrzewo (monoksylon) okresla sie w nas powszechnie nazwg idiuban-

ki®, Spotyka sie¢ i termin diubaniec. Obie nazwy sg lepsze od sztucznie
brzmigcego jednodrzewa! Obie wystepuja w leksykognafii naubo«lioqgﬂcmej i tér-

minologii naukowej, i nile zachodzi potrzeba tworzenia zbednego neologizmu.
Wrotowiec, ktéry ukazany jest ma ryc. 92, to typowy nef $rédziemmnomorski.
Otwér w burcie ubatwiajacy zatadunek koni nie moze byé podstaws do two-
rzenia specjalnego typu, gdyz wszystkie podobne zaglowce byly przede
wszystkim tnafnspomowoaml

~ Niektére z rycin w kroniice zamieszczonych zostaty wybrane ze wspoétczes-
nych wydawnictw obcych, a znajdujg sie réwniez bgdz w starych wydawnict-
wach obcych w Polsce dostepnych, badz nawet w publikacjach polskich. Np.
pickna rycina 108 znajduje sie w fascimilowanej kopii niezwykile masd:kiego

16 Por. BobeslawSlaski Rybotéwstwo i rybolowcymz Widle dawniej a dzié,
Warszawa 1917, s, 25. Teme Stownik rybacko-zeglarski i szkutniczy. tPoxznlan
1930. Nadb. z ,,Slawa Ocmde.rntalis“ t. IX, J. Kostrzewski, Kultura pra-
polska. Poznan 1947, s. 317. P. Smola-rek Inwentaryzacja Zrédel do dzzejow
techniki szkutmczey Stowian pomorskich. Szczec'm 1957, s. 92.

/
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druku De insulis inventis.. Biblioteki Kormickiej i w tlumaczeniu jego: ha

- jezyk polski!?. Przedstawia ona nawe i jest kopig ryciny Gerarda Rerwicha

(Rewicha) zdobigcej wspomniang juz Peregrynacje Breydenbacha. W wydaw- -
nictwach historycznych nalezy korzystaé z ikonografii znajdujgce]j sie w kraju,
a dopiero gdy to jest miemozliwe — ze ﬁréd:el wspéhcmesnrych lub stamodruk 6w
Zagranicznych.

Te same uwagi dotycza postugiwania sie thumaczeniami ksigzek obcrydh.
Koztowski korzystat mp. pmyomacowywmuﬂnsnaz!dzwl?oslnleg\owmama
Podboju mérz Van Loona, gdy istnieje thumaczenie polskie z' 1939 r. W ten
sposéb ommai okazje wskazania polskiemu czymelmloom dalszej Ja!mwamury
przedmioitu.”

VIII

Konczge przeglad krytyczny Dziejow okreiu trzeba bezstronmnie stwierdzic,
ze praca Bolestawa Kozlowskiego jest pozycjg warbosciows, pierwszg krajowg
obszerng proébg monograficzng, usilujacy przedstawié rozwdj statku w zasiegu
powszechnym. Zastrzezenia i liczne uwagi wysunigte pod adresem ksigzki
zostaly podyktowame celami, o kbtérych byla mowa. Ze stanowiskiem moim
autor moze sie nie zgodzi¢. Jezeli zajmuje stanowiskio — miech go fbroni. Oba-
wiam sie, Zze na razie nie reprezentuje zadnego précz wiary w to, co napisali
wybrani przez niego autorzy. Recenzja, tak jak poprzednio recenzja ksigzki
Crabbégo — na przykladzie pracy Koztowskiego — okreslita dos¢ wyraznie za-
dania krytyki nautologicznej w zakresie tworzenia nowego typu ksigzki mor-
skiej. Ukazata tez bez niedoméwien tym, ktérzy podjaé beda chcieli trud
szukania mowych drog, zZe kryteria stawiane przez mnautologie ‘wymagaja od
badaczy opracowujacych tematy wchodzgce w zakresie itej specjalnosci, od
krytykéw i autoréw-popularyzatoréw, mozleghych studiéw i gruntowmej zna-
jomosci dorobku wydawniczego. £

Jest rzecza zrozumialg, ze przez diuzszy jeszcze czas ukazywaé sie bedag
wydawnictwa starego typu, a autorzy broni¢ beds wygodnych pozycji, zasta-
niajgc sie¢ maksyma: jezeli cheesz sie czego§ mauczy¢, napisz o tym ksigzke.

Wiadystaw Antoni Drapella

Jerzy Pertek, Polacy na szlakach morskich sSwiata. Zaktad Namdowy
im. Ossolinskich, Wroctaw 1957, s. 662.

Tematbem tego obszernego dzieta nie jest wylacznie — jak piisze autor —
historia polskiego podréznictwa morskiego®, lecz ,polskie tradycje morskie*
w ogéle (s. VIII), Stadbezmeéhedmmymsbmwnmkmﬂhktznmwn
w ciggu okolo tysigcletniego okresu patstwiowoséci polskie] auk.amamsaPo--
lacy na wszystkich niemal szlakach morskich. Polacy wystepuja na morzu nie
tylko w okresie wzglednie korzystnej koniunktury goqpodjaraczej i polditycmq
Polski, kiedy wchodzita ona z panstwami zamonskmu w stosunki hanndlowe

17 List Krzysztofa Kolumba o odkryciu Ameryki. W poﬂslnm przeﬂdadzle
oglosit dr Z. Cehchowskl Poznan 1892,



