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twierdzi zreszta nie bez racji, ze w przypadku samochodu trudno méwi¢ o wyna-
lazku, a raczej jest to stopniowe ksztattowanie sie koncepcji potgczenia takich
elementéw, jak silnik, ukiad napedowy, skiad kierowniczy itp., z ktérych kazdy
ma swoj niezalezny rozwdj. Marcus przy tym bardzo niewiele uwagi .poswigcit
samochodowi jako catosci. Interesowal sie konstrukcjg silnika, a samochdéd byt
tylko jedna z form jego zastosowania. Nawet jednak prace nad silnikiem byty
dopiero wynikiem dwu wynalazkéw Marcusa dokonanych znacznie wczesniej
i z mys$lag o innych celach. Byty to: gaznik projektowany jako palnik dla ptynnych
weglowodoréw i zapalarka elektryczna stosowana przez diugie lata do inicjowania
eksplozji materiatéw wybuchowych. Pracujac nad gaznikiem podjat Marcus proébe
zastosowania go do atmosferycznych silnikéw spalinowych i to byt poczatek jego
drogi ku samochodom. W silnikach spalinowych usitowat przy tym wykorzystac
zapton elektryczny swych zapalarek. To doprowadzito go do bardzo wczesnego
zainteresowania sie silnikami czterotaktowymi i opracowania systemu zaptonu
elektrycznego samochodéw. Obok tych prac juz od 1868 r. prowadzit préby wpro-
wadzenia silnikéw spalinowych jako Zrédta napedu pojazdéw kotowych, tworzac
w 1875 r. do$¢ sprawny prototyp samochodu z silnikiem czterotaktowym. Nigdy
jednak nie zabiegat o patenty z tej dziedziny, nie traktowat samochodu jako swego
gtéwnego wynalazku, znacznie bardziej cenigc swéj wkiad w konstrukcje silnikow.

Praca Goldbecka, cho¢ zwraca uwage na osobowos$¢ Marcusa, usituje znalezé
motywy jego postepowania i wyjasni¢ cechy charakteru, nie ma w sobie nic z ga-
tunku vie romancée. Jest to biografia odznaczajaca sie przede wszystkim sumien-
noscig i rzeczowoscia opracowania. Autor wykorzystal powazng, ilo$¢ Zroédet,
takich jak swiadectwa patentowe, katalogi wystaw przemystowych, artykulty w cza-
sopismach technicznych, szczegétowo udokumentowujac nimi swe dociekania.
Przejrzyste, dobrze omoéwione rysunki konstrukcyjne przyczyniajg sie do zrozu-
mienia 'wielu istotnych szczeg6téw. Za réwnie pozyteczne nalezy uzna¢ krytyczne
omoéwienie dotychczasowej literatury o Marcusie.

STANISLEAW FURMAN

G W. Tr inki er, Dwigatielestrojenije za potustoletije, oczerki soWriemien-

nika, lzdatieilstwo ,,Riecznoj Transport“, Leningrad 1958, s. 168.

Autor, zmarty w 1957 r., doktor nauk technicznych i profesor, jeszacze
w 1898 r., jako student Technologicznego Instytutu w Petersburgu, skonstruowat
pierwszy na $wiecie silnik o samozaptonowym paliwie, wykonany i wyprébowany
pézniej w dawnych Zaktadach Putitowskich.

W ksigzce G. Trinklera, ktéry w ciaggu po6t wieku zajmowatl sie zagadnieniami
silnikéw spalinowych, podane zostato wiele materiatéw z tej dziedziny — wynikow
jego wiasnych diugoletnich doswiadczen.

Ksigzka sktada sie z przedmowy, wstepu i 15 rozdziatow.

We wstepie autor, nawigzujac do skonstruowanego w czasie ostatniej wojny
nadzwyczaj udanego silnika spalinowego W-2 przeznaczonego dla czotgéw, podaje
charakterystyke pierwszych rosyjskich profesoréw i inzynieréw, ktérzy przyczynili
sie wybitnie do rozwoju nowych idei w dziedzinie budowy silnikéw spalinowych.

W rozdziale pierwszym Rozwdj stosowania silnikéw jspalinowych w drugiej
potowie XEX w. podana jest charakterystyka-pierwszych na $wiecie silnikéw spa-
linowych, a nastgpnie — w zwiazku z wynalazkiem czterotaktowych silnikow —
gazowych silnikéw duzej mocy i silnikéw o paliwie ptynnym. Rozdziat ten zawiera
sporo rysunkoéw silnikéw zagranicznych i rosyjskich.
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W rozdziale Prace Diesla, jego btedy naukowe, przedstawiona jest historia sil-
nika Diesla i jego podstawy teoretyczne. Dajgc krytyczng ocene prac Diesla autor
przytacza réwniez bardzo ostre stowa krytyki ze strony naukowcoéw zagranicz-
nych, ktére spowodowaty tragiczng $Smier¢ wynalazcy.

W trzecim rozdziale Gatunki pitynnego paliwa, spalane w silnikach Diesla
omawia autor zagadnienie stosowania rosyjskiej ropy naftowej w silnikach Diesla.

W rozdziale Rozpylanie pitynnego paliwa i spalanie go w silnikach Diesla
(powietrzne rozpylanie) autor szczegdtowo opisuje proces spalania i konstrukcje
rozpylacza, a rozdziat Rozpowszechnienie silnikéw Diesla w Rosji jest posSwiecony
rozwojowi w latach 1903— 1914 budowy silnikéw Diesla w Rosji. Autor wspomina
tu min. zastugi inz. Rajmunda Kcrejwy w dziele budowy silnikéw Diesla stoso--
wanych w zegludze.

W rozdziale széstym Niektdére sposoby rozwigzania probleméw silnikéw z za-
ptonem od sprezenia autor omawia bardzo szczegétowo wiele probleméw dotycza-
cych silnikéw z zaptonem. Moéwi wiec o brakach w kompresorowych silnikach
Diesla, kresli rozwdj silnikéw bezkompresowych, a nastepnie podaje historie kon-
strukcji silnika zbudowanego wedtug projektu autora, charakterystyke jego pracy
oraz poréwnanie z silnikiem Diesla. W koricu autor opisuje szereg innych silni-
koéw. Rozdziat ten jest bogato ilustrowany fotografiami, diagramami i rysunkami.

W rozdziale Rézne etapy rozwoju silnikéw dwutaktowych podane sa zasady
dziatania silnikéw dwutaktowych oraz opisy réznych ich typéw, a w rozdziale
Przelotowe przedmuchiwanie z wylotem przez zawory opisany jest schemat takiego
urzadzenia, a.nastepnie podane sa dwa projekty silnikdbw, pracujacych na tej
zasadzie.

Rozdzial nastepny Zjawiska uptywu w zaworach dwutaktowych silnikéw spali-
nowych poswiecony jest badaniom przedmuchiwania dwutaktowych silnikéw.
W rozdziale tym autor wspomina o badaniach przeprowadzonych przez rzekomo
niemieckiego inzyniera Kreglewskiego i ogtoszonych w czasopismie ,,Oelmotor”
w 1913 r. Chodzi tu oczywiscie o dra Adama Kreglewskiego dyrektora zaktadéw
»H. Cegielski“ w Poznaniu w latach 1920— 1939, pierwszego naczelnego dyrektora
Centralnego Zarzadu Przemystu Metalowego, a obecnie konsultanta Zjednoczenia
Taboru Kolejowego w Poznaniu, wybitnego fachowca z dziedziny silnikéw spali-
nowych.

W rozdziale dziesigtym Przyklad obliczenia przedmuchiwania silnika dwutak-
towego omawia autor metody obliczenia proceséw wylotu z cylindra i wlotu do
cylindra przedmuchiwanego powietrza lub mieszanki, a dalej przekroje przejscia
przy otwarciu wylotowych zawordéw.

Rozdziat Silnik gazowy dwutaktowy z przelotowym przedmuchiwaniem i wy-
lotem przez zawory zawiera obliczenie przedmuchiwania i opis doswiadczalnego
silnika, a w rozdziale O pokrywach do cylindréw, zaworach wlotowych i wyloto-
wych; niektére przypadki naprezen temperaturowych autor podaje obliczenie tych
elementéw i omawia przykiady uszkodzen wynikajacych pod wpltywem naprezen
temperaturowych.

Rozdziat X111 Reszta zasadnczych czesci silnika, ich konstrukcja, obliczenia,
eksploatacja omawia: roboczy tlok, pierscienie ttokowe, zamkniecia pierscieni tto-
kowych, korbowéd, wat korbowy, tuleje cylindrowa, otuline cylindra, blok, toze
silnika, potaczenia kotwiczne i ramy, konstrukcje urzadzenia tlokowego oraz sma-
rowanie ttokow.

W rozdziale Zagadnienia dynamiki silnikéw autor przedstawia kilka interesu-
jacych i oryginalnych przyktadéw réwnowazenia sit inercji mechanizmu korbo-
wego, a w rozdziale ostatnim O systemach paliwowych i regulacji silnikébw omawia
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trudnosci, jakie powstaja przy nieprawidtowej konstrukcji komory pompy pali-
wowej oraz regulacje jakosciowg i ilosciowg silnikéw.

Praca prof. Trinktera moze by¢ bardzo cenna dla konstruktoréw silnikéw
spalinowych, sg tam bowiem przedstawione bogate materiatly uzyskane osobiscie
przez autora w ciggu prawie 60-letniej pracy konstruktora i pedagoga.

Brak bibliografii obniza poniekad wartos¢ ksiazki, autor wyraznie jednak za-
znacza we wstepie, ze przedstawione materialy sa mu znane osobiscie, a nie
pochodza z fachowej literatury.

STANISEAW GRZYMALOWSKI

Historia Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich 1919— 1959, Wydawnictwa Czaso-
pism Technicznych NOT, Warszawa 1959, s. 432.

Wydana z okazji 40-lecia Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich (SEP) ksigzka
zawiera historie zrzeszen elektrykédw polskich w latach 1899— 1919, Stowarzyszenia
Elektrykéw Polskich w latach 1919—1939, dziatalnosci elektrykéw w Warszawie
podczas okupacji, w jenieckich obozach niemieckich w latach 1939— 1945 w ZSRR
w latach 1939—1944 i w Anglii w latach 1941— 1945, a wreszcie dziatalnosci SEP
w latach 1945— 1958.

Odrebnie potraktowano w ksigzce dziatalno$¢ elektrykéw polskich w zakresie
prac podstawowych, jak normalizacja i stownictwo elektryczne oraz szkolnictwo
elektryczne SEP, a takze omoéwiono znak przepisowy SEP, wydawnictwa SEP,
dziatalno$¢ Polskiego Komitetu Os$wietleniowego, Polskiego Komitetu Elektro-
termii i Polskiego Komitetu Ochrony Odgromowej. Oddzielne rozdziaty stanowig:
zyciorysy cztonkéw honorowych SEP, wykaz prezeséw i sekretarzy generalnych,
wspomnienie pierwszego sekretarza generalnego oraz dzieje oddziatéw SEP.

Jak widac¢ z tego przegladu zawartosci, ksigzka daje peilny obraz zycia i dzia-
taln6sci wielce zastuzonego stowarzyszenia naukowo-technicznego zrzeszonego
obecnie w Naczelnej Organizacji Technicznej.

Jednakowoz warto$¢ publikacji nie polega tylko na przedstawieniu historii
Stowarzyszenia Elektrykéw z punktu widzenia pracy organizacyjnej, ksigzka jest
cenna takze dla historyka zajmujgcego sie badaniem rozwoju przemystu elektro-
technicznego i energetycznego, znajdziemy tez w niej przeglad wszystkich zagad-
nien tej gatezi techniki nurtujacych w Polsce w okresie 60 lat.

Tak wiec na przykiad juz w pierwszych latach XX w. tzw. Delegacja Elek-
trotechniczna zabierata gtos w sprawie programu Oddziatu Elektrotechnicznego
w Szkole im. Wawelberga i Rotwanda. oraz zatozenia laboratorium elektrotech-
nicznego przy Muzeum Przemystu i Rolnictwa kursu dla elektromonteréw.
W roku 1899 Delegacja rozpoczeta tez prace nad utozeniem stownika elektrotech-
nicznego oraz utworzyla pierwszg polska Komisje Przepisowa.

Na pierwszym Zjezdzie Elektrotechnikéw Polskich w czerwcu 1919 r. uchwa-
lono wnioski w sprawie udzielania uprawnien na zaktady elektryczne, finanso-
wania przedsiebiorstw elektrycznych, komunikacji podmiejskiej m. st. Warszawy,
propagandy stosowania urzadzen elektrycznych, statystyki elektrowni, rozwoju
przemystu elektrotechnicznego, przepiséw budowy i ruchu urzadzen elektrycznych,
wprowadzenia radiotechniki do szkolnictwa, wydania ustawy radiotelegraficznej,
popierania rozwoju telefonii itp.

Juz te kilka przykiadéw wskazuje, jak dziatalno$¢ stowarzyszeniowa byta
zywym odbiciem stanu, zamierzen i kierunku przemystu i techniki elektrotech-
nicznej.



