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Z HISTORII CZESKIEGO I SŁOWACKIEGO BUDOWNICTWA STATKÓW

W nuimerze 4/1963 dwumiesięcznika transportowego „Doprawa,” ukazał się arty­
kuł taż. Jaromira Kozaka i toż. Petra Bity Stavba lodi v CSRS, poświęcony roz­
wojowi budownictwa statków na obszarach dzisiejszej- Czechosłowacji. Temat ten 
autorzy przedstawili na tle rozwoju żeglugi na Dunaju i(od czasów rzymskich), Łabie
i Wełtawie, podając dane techniczne odnoszące ,się do dawnych statków zbudowa­
nych w stoczniach (położonych nad tymi rzekami, bliżej zaś zajęli się ¡rozwojem 
poszczególnych stoczni od początków ¡budownictwa ¡statków parowych. Pierwszą 
próbę wprowadzenia takich statków w Czechach przedsięwziął w roku 1817 praski 
mechanik Józef Bożek. Jego parowy kołowiec o długości 13 m zdał wprawdzie 
egzamin, lecz z braku środków materialnych żegluga parowa nie mogła się wów­
czas ¡rozwinąć. Rozwój ten datuje się od roku 1841, a pierwszym statkiem tej że­
glugi był fooczriokołowy parowiec „BOhemiiia” ¡(38 m długości, 30 'KM; zabierał 
140 pasażerów), zbudowany w Czechach przez Anglików, taż. R ustań a i kpt. 
Andrewsa, na kadłubie zaprojektowanym przez „c.k. mistrza okrętowego” Vojtecha 
Lainne. Statek ten oraz czeski holownik z 1911 r. przedstawiają zamieszczone 
w artykule ilustracje.
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