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Frantisek Jilek

JOZEF BOZEK, PIONIER MASZYN PAROWYCH W CZECHACH*
/

Jozef Bozek, konstruktor jednego z pierwszych pojazdéw parowych
na kontynencie europejskiml, urodzit sie w 1782 r. na polskiej ziemi,
we wsi Biery kotoJSkoczowa, na wschod od Cieszyna. Zaréwno owe tery-
toria polskie, jak i sasiednie terytoria czeskie nalezaly wtedy do mo-
narchii austriackiej. Ich wspdlne o6wczesne losy staly sie niewatpliwie
przyczyna poZniejszych sporéw, czy Bozek byt Polakiem, czy byt Cze-
chem 2

Miejsce urodzenia Bozka bardzo czesto bywato przemilczane w licz-
nych poswieconych mu czeskich publikacjach i bezapelacyjnie przedsta-
wiano go jako wynalazce czeskiego, niestusznie nie troszczac sie o jaka-
kolwiek wzmianke o jego polskim pochodzeniu. Bozek jednak miodo
opuscit swoje rodzinne, skoczowskie strony i przez cate zycie pracowat
w Czechach. Nic wiec dziwnego, ze tak bardzo nim sie zainteresowala,
szczegOlnie ostatnio, czeska literatura, i ze Bozek nalezy dzi§ w Czecho-
stowacji do najbardziej znanych wynalazcéw3.

Ale, oczywiscie, najstuszniejsza i bezsporna jest jedna droga: kulty-
wowania pamieci 0 Bozku z réwnym pietyzmem i w Polsce, i w Czechach.
Chodzi za$ przede wszystkim o to, aby wreszcie lepiej zostato pojete
i osSwietlone prawdziwe znaczenie wynalazkéw Bozka; do tej pory bo-

* Artykut dra F. Jilka, pracownika Narodowego Muzeum Techniki w Pradz
ttumaczyt z jez. czeskiego Leon Kucinski.

1 W kwietniu 1962 r. wygtositem odczyt o Jbézefie Bozku w Muzeum Techniki
w Warszawie. Po odczycie prof. E. Olszewski zaproponowat mi, zebym napisat
artykut o Bozku dla polskich czytelnikéw. Wynikiem jest niniejsza praca, w ktorej
wykorzystatem moje wczesniejsze czeskie publikacje o Bozku i jego otoczeniu,
w Polsce trudno chyba dostepne. Sa to: Josef Bozek na prazske polytechnice.
,.Sbomik Narodniho Technického Muzea”, Praha, R. 2. 1956; Prvni parni stroje
v Cechach. ,Sbornik [..]”, R. 3, 1957: Zapas o praiskou polytechniku. W pracy
zbiorowej: Na prahu nasi techniky. Praha 1957. Ponadto praca opiera sie o naste-
pujace materiaty archiwalne: registratura Politechniki Praskiej ztozona w Naro-
dowym Muzeum Techniki w Pradze (Narodni technické muséum), dalej oznaczone:
NTM; akta Komitetu Ziemskiego (Zemsky vybor) ztozone w praskim Panstwowym
Archiwum Okregowym (Statni uUstredni archiv), dalej: SUA ZV,; akta Starostwa
Miejskiego (Méstské hejtmanstvi), tamze, dalej: SUA PR; akta Krélewskiego Czes-
kiego Gubernatorstwa Ziemskiego (Kralovské éeské zemské gubemium), Oddziat
Przemystu (Commerciale), tamze, dalej: SUA CG Com. oraz Prezydium, tamze,
dalej: SUA PG; spisy Oddzialu Goérnictwa i Débr Krélewskiego Czeskiego Guber-
natorstwa Ziemskiego (Montanistica a camerale), tamze, SUA CG Mont. Cam. Dalsze
informacje znalaztem w archiwum Uniwersytetu Karola (dalej: AKU) i w archi-
wum miasta Pragi (dalej: AMP) oraz w prasie wspotczesnej wynalazkom Bozka.

2 Por. np. artykut Rudolfa Ochmana w ,Zaraniu Slaskim”, nr 3—4/1931, oraz
rozdziat Jo6zef Bozek, polski Stephenson w ksigzce: Tadeusz Seweryn, Technicy
i wynalazcy ludowi. Warszawa 1911

3 0 jego zyciu i pracy napisano wiele popularnych artykutéw i opowiadan,
a nawet obszerng powies¢. Czescy filmowcy nakrecili udany film Poset Switu,
wyswietlany w 26 krajach, w Jctérym ukazany zastat dramat zyciowy Bozka.
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562 Frantisek Jilek

wiem atrakcyjny fakt zbudowania przez Bozka ,pierwszego samochodu
parowego na kontynencie europejskim® budzit raczej tylko zaintereso-
wanie od strony beletrystycznej.

Na wstepie postaram sie, przynajmniej w najogélniejszych zarysach,
przypomnie¢ tto, na ktérym zrodzity sie wynalazki Jézefa Bozka.

James Watt skonstruowat maszyne parowg o dwustronnym dziataniu
z oddzielnym kondensatorem i planetarng przektadnig w okresie, kiedy
cata gospodarka angielska pilnie potrzebowata nowego uniwersalnego
silnika. W kopalniach, ciggle zalewanych przez wode, palacg koniecz-
noscig stat sie bardziej wydajny naped dla pomp. Huty zelaza szukaty
sity napedowej dla poteznych miechéw przy wielkich piecach. W fabry-
kach, ktére zaczety zastepowa¢ manufaktury, coraz to nowe maszyny
czekaly na nowe Zzrodto energii.

Jednocze$nie sytuacja gospodarcza Anglii w ostatnich dziesieciole-
ciach XVIII w. stworzyla po raz pierwszy w dziejach warunki sprzyja-
jace zrealizowaniu tego rodzaju wynalazku. Gdyby nie ogromny postep
angielskiego hutnictwa i gdyby nie wysoki poziom warsztatow mecha-
nicznych, produkcja maszyn parowych bytaby skazana na niepowodze-
nie. Rozwoj silnikdw parowych na szersza skale byt przy tym mozliwy
jedynie w kraju, ktory zaczat uzywa¢ wegla kamiennego; Anglia zas,
ktéra musiata pokonaé¢ ostry kryzys spowodowany brakiem drewna,
w okresie wspoétczesnym Wattowi juz dosé szeroko wykorzystywata swe
bogate zloza wegla. Dla transportu nowego paliwa wybudowano zado-
walajacg sie¢ komunikacyjng, a przede wszystkim liczne kanaty. Tak
wiec maszyna parowa miata w Anglii z géry przygotowang dostateczng
ilos¢ paliwa.

Diugie i mozolne préoby Watta, trwajace cate dwa dziesieciolecia, wy-
magaty oprécz mocnych podstaw naukowych i technicznych takze znacz-
nego wsparcia finansowego. | witasnie dopiero przedstawiciel miodego
kapitalizmu — stat sie nim Boulton — potrafit przez wiele lat inwesto-
waé w prace Watta coraz wieksze kapitaty, pobudzajac konstruktora do
ostatecznego ukonczenia wynalazku, na ktérym chciat oprze¢ produkcje
wszystkich swych przedsiebiorstw i ktéry zamierzat jak najszerzej
eksploatowac; patenty za$ gwarantowaly jego przyszty monopol. W ten
sposéb potaczyta sie w Anglii nowa technika i nauka z nowymi pradami
ekonomicznymi i spotecznymi, umozliwiajac udana realizacje wynalazku
Watta.

Wiesé o nowych maszynach angielskich szybko dotarta na kontynent.
Najwieksze panstwa nie szczedzity wysitkow, aby dla swej produkcji
pozyska¢ energie pary, cho¢ nie istniata w ich granicach ani baza eko-
nomiczna, ani baza techniczna, ktére by warunkowaty skonstruowanie
wilasnej maszyny parowej; tym bardziej za$ nie nalezato tu oczekiwaé
petnego wykorzystania waloréw ekonomicznych maszyny parowej, ze
produkcja przemystowa byta stabo rozwinieta.

We Francji juz w 1776 r. powotano spotke finansowag pod kierow-
nictwem braci Perieréw, ktéra miata zajg¢ sie produkcja maszyn paro-
wych 4. Jednakz:e rzad miat widocznie wiecej zaufania do Watta, bo
w 1786 r. zaprosit go wraz z Boultonem do Paryza, gdzie obaj byli przyj-
mowani z najwiekszymi honorami; ponetne propozycje miaty ich po-
zyskaé dla wspotpracy z Francja.

4 Por.. C. Matschoss, Die Entwicklung der Dampfmaschine. T. 1. Berlin
1008, ss. 222 i nast.
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Rowniez Katarzyna Il, i to juz od 1775 r., z uporem namawiata Watta,
aby osiedlit sie w Rosji, proponujac mu znacznie wyzsze dochody niz te,
ktére miat w ojczyznieb. Kiedy owe préby zawiodty, do Petersburga spro-
wadzono catg kolonie angielskich mechanikéw; rozpoczeli oni tutaj pro-
dukcje maszyn parowych w latach 1786— 1790.

Jeszcze wieksze zainteresowanie wzbudzity wiesci o wynalazku
Watta w Prusach. Na osobisty rozkaz Fryderyka Il na wyspy brytyjskie
udali sie najzdolniejsi technicy gérnictwa, aby za wszelka cene zdoby¢
starannie strzezone dane o nowych maszynach6 Jednakze pomimo in-
formacji przywiezionych przez tych szpiegbw oraz szczodrej pomocy
panstwa, pierwsza niemiecka maszyna parowa funkcjonowata bardzo
krétko. Dopiero dzieki pomocy angielskich mechanikéw i przy uzyciu
brytyjskich odlewéw udato sie zbudowa pierwsze na ziemiach Fryde-
ryka Il maszyny parowe. Wykorzystano je w kopalniach wegla i rud
zelaza oraz w hutach Gérnego Slaska.

W monarchii habsburskiej natomiast przez diugi czas maszyna pa-
rowa nie mogta obudzi¢ z letargu technicznego ani dworu cesarskiego,
ani opartej na feudalnych podstawach gospodarki. Tak tez wygladata
sytuacja w Czechach w czasie, gdy ze Slaska przybyt do Pragi Joézef
Bozek.

Co prawda ostatnie dziesieciolecia XVIII w. zaznaczyly sie w Cze-
chach stosunkowo zywszym rozwojem gospodarczym, zlikwidowano bo-
wiem parnszczyzne oraz we wszystkich wazniejszych gateziach przemy-
mystu —i hamujace produkcje wptywy cechow 7. Gtéwnym jednak czyn-
nikiem rozwoju gospodarczego nadal pozostawata inicjatywa szlachty,
a ozywienie gospodarcze nie byto bynajmniej spowodowane rozwojem
technicznym Srodkdéw produkcji, ktora ciggle jeszcze opierata sie na
umiejetnosciach rekodzielniczych i taniej sile roboczej.

Do pozarolniczej produkcji w Czechach nalezato przede wszystkim
widkiennictwo, majace organizacje badz chatupnicza, badZz manufaktu-
rowag 8 Nigdzie nie spotykato sie bardziej skomplikowanych zestawo6w
maszyn, ktére by wymagaty poszukiwania nowej sity napedowej. W Cze-
chach istnieje przy tym wiele szybkich ciekéw wodnych, zwilaszcza
w rejonach gorskich, tam wiasnie, gdzie skupiata sie znaczna czesé
produkcji widkienniczej; wystarczata jej zatem na razie energia wodna.

W Anglii maszyna parowa powstata przede wszystkim w odpowiedzi
na zapotrzebowanie goérnictwa, w Czechach natomiast stynne z bogatych
tradycji kopalnictwo — w drugiej potowie XVIII w. chylito sie ku upad-
kowi9. Wytop zelaza byt domeng feudalnych wiascicieli, a wartos¢ pro-
dukecji czeskich hut zelaza byta okoto pie¢dziesigt razy mniejsza niz war-

5 Por.: L. Beck, Die Geschichte des Eisens in technischer und kulturg
schichtlicher Beziehung. T. 3. Braunschweig 1807, s. 540.

8Por.. C. Matschoss, Die Einfuhrung der Dampfmaschine in Deutschland,
1780— 1830. ,Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure”, Berlin, R. 49, 1905,
s. 902.

7 Por.: A. Klima, Manufakturni obdobi v Cechéch. Praha 1955.

8Por.: J. Purs$, K otazce hodnoty prumyslovi vyroby v Cechéch podatkem
devadesatych let 18. stoleti. ,,Ceskoslevensky Casopis Historicky”, Praha, R. 4, 1956,
ss. 464 i nast.; oraz: tegoz, K otdzce prumyslovi revoluce v hlavnich odvetvich
textilniho primyslu v ¢eskych zemlch. Tamze, R. 2, 1954, ss. 94 i nast.

ePor.:. J Kofan, Vyrobni prostredky c¢eskeho primyslu v prvni polovinS
19 stol. ,Sbomik pro Do&jiny Prirodnich Ved a Techniky”, Praha, R. 1, 1954, ss. 10,
i nast.
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tos¢ produkcji wildkienniczej. (Produkcja za$ maszyn w og6le nie
istniata 10

Réwniez z dostarczaniem paliwa dla maszyn parowych istniatyby
w Czechach na poczatku XIX w. powazne trudnosci. Wydobycie wegla
wzrastato bowiem bardzo powoli; komunikacja przy tym znajdowata sie
w optakanym stanie i transport wegla, choéby nawet na niewielkg od-
legtosé, podwajat jego cenell

Nic dziwnego, ze w podobnych warunkach przewidujacy technicy,
ktérzy dostrzegali nieodwotalno$¢ zastosowania w przysztosci maszyn pa-
rowych i ktorzy staneli do trudnej walki o to, aby maszynom tym przy-
gotowac grunt, napotykali ogromne trudnosci. Za granicg doswiadczenia
Zz maszynami parowymi popierali krélowie i ministrowie, w Czechach zas
wyhnalazcy i konstruktorzy mogli polegaé¢ jedynie na wiasnych rekach.
Wyniki pracy Kkilku entuzjastéw nie zdotaty zmienié od razu bazy eko-
nomicznej Czech. Lecz nawet czeSciowe ich osiggniecia budza szacunek.
Jedno za$ z najbardziej honorowych miejsc wséréd prekursoréw zastoso-
wania w Czechach energii pary — zajmuje Jozef Bozek.

Losy Jozefa Bozka byty w Czechach wielokrotnie przedmiotem zain-
teresowania; jednakze dramatyczne wydarzenia jego zycia najczesciej
necity piéro dziennikarza lub pobudzaty fantazje literata. O wiele rzadziej
natomiast postacia Bozka zajmowali sie historycy. Tak wiec Bozek
w Swiadomosci czeskiej stat sie wprawdzie osobg bardzo znana, lecz
wiekszos$¢ publikacji —eopierajac sie o niezbyt wiarogodne wspomnienia
syna wynalazcy, Romualda — zarysowata tylko kilka wydarzeh z zycia
Bozka, a i te byty w dodatku przekazywane z licznymi btedamil2 Do-
piero w 1956 r. odkryto nowe, bogate materiaty archiwalne, w tym
kilkadziesiat listow wynalazcy. Materialy te pozwalaja $ledzi¢ losy Bozka
na wielu nieznanych do tej pory szlakach i naswietlajg czesto fakty zu-
petnie inaczej anizeli dotychczasowa tradycja 13

Niezwykte uzdolnienia Bozka do mechaniki przejawity sie juz w naj-
wczesniejszej miodosci. Ale otoczenie miodego konstruktora nieprzy-
chylnie odnosito sie do jego poczynan. Ojciec Bozka — bogaty miynarz
i wiasciciel gruntéw w Bierach na Slasku Cieszynskim, gdzie 28 lutego

10 Por.: P. Vrbova, Hlavnl otazky vzniku a vyvoje ceského strojirenstvl.
Praha 1059.

11 Por.: L. Karnikova, Vyvoj uhelného prumyslu v ceskych zemich do
r. 1880. Praha 1960.
1 Bibliografie na temat Bozka staral sie zebraé¢, z potowicznym powodzeniem,

J. L. Mikulas; zob.. Soupis tiSténych zprav o ieském wynalezci Josefu Bozkovi
z Tésinska. ,Slezsky Sbomik”, Opava, R. 50, 1952, s. 219. Sposroéd prac o Bozku
warto wymieni¢ nastepujagce: F. Stein er, Bilder aus der Geschichte des
Verkehrs. Prag 1880, ss. 132 i nast.,; Romuald Bozek, Fragmente aus dem Leben
des J. Bozek (rekopis z 1890 r,, NTM, zbiér nr 45(37); A. V. Velflik, Inienyrstvi
a stavitelstvi na Zemské jubil. vystavé r. 1891 v Praze. Praha 1891 [? — na egzempla-
rzu, ktéorym dysponowat autor, nie byto uwidocznione miejsce ani data wydania],
ss. 32 i nast.; tegoz, DEegjiny technického uceni. T. 1. Praha 1906, ss. 212 i nast,;
L. Novak, Rodina wynalezcu. Praha 1941 R. Dus$ek, Ucast wynalezci Bozku
na vystavbé vodaren. ,Voda”, Praha 1050, ss. 46 i nast.; R. Stechmiler, Puvod
mechanika Josefa Bozka. ,,Sbornik pro Dg&jiny Prirodnich Véd a Techniky”. T. 1.
Praha 1954, ss. 220 i nast. Dwie obszerne ksigzki beletrystyczno-naukowe poswieg-
cit Bozkowi i jego synom: J. Streit, Bozkové. Praha 1946 i Praha 1953. Szeroko
opisano tu otoczenie Bozka, lecz nowych danych Zzrédtowych prace ani nie przy-
nosza, ani nie wskazuja. Autor bardzo czesto umieszcza Obok siebie udokumento-
wane fakty i ptody pisarskiej fantazji, tak ze ksiazki te mozna wykorzysta¢ do ba-
dan historycznych jedynie po przeprowadzeniu dokladnej weryfikacji.
13 Por. przypis 1.



Rye. 1. J6zef Bozek (1782—1835). jPortret pedzla nieznanego malarza

Puc. 1. Mosecdj BojKeK (1782— 1835). nopTpex kmctm iiemBCCTHOro xyflOjKHHKa
Fig. 1. Jo6zef Bozek (1782— 1835). Portait by an unknown painter



Ryc. 2. Zapis metrykalny Jézef Bozka w ksiedze urodzin parafii
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1782 r.urodzit sie przyszty wynalazcald — nie popierat technicznych
upodoban syna i jakoby niszczyt nawet mechanizmy napedzane pradem
wodnym, ktére miody Jézef budowat na potoku koto rodzinnego miyna.
Kiedy p6zniej dorastajacy Jb6zef Bozek wyjechat do Cieszyna do gim-
nazjum, podobno budzit podziw niewatpliwych znawcéw swymi minia-
turowymi rzezbami w drzewie i $wietng znajomoscia mechanizméw ze-
garowych ze skomplikowanymi urzadzeniami bijacymils Najbardziej
zainteresowal sie nim prefekt gimnazjalny Leopold Scherschnik, ktéry
przez caty okres nauki Bozka w Cieszynie (1799—1803) byt jego prawdzi-
wym opiekunem, dostarczajgc mu narzedzi potrzebnych do prac mode-
larskich i wprowadzajac w tajniki teorii mechaniki.

Jeszcze w okresie cieszyniskim wybrat sie Bozek w czasie wakacji
w pierwszg podr6z do dalekiej Pragi, gdzie chciat poznac zbiory przy-
rzadéw starego Clementinum. Przejezdzajgc przez Otomuniec dowiedziat
sie, ze zabytkowy zegar na miejscowym ratuszu potrzebuje naprawy.
Zaproponowat wiec radnym, ze naprawi drogocenny mechanizm, lecz nie
miat pieniedzy na wysoka kaucjels Nie powierzono mu, oczywiscie,
naprawy, mimo, ze Bozek, jako ,legitymacje“ swoich kompetencji wy-
rzezbit z drzewa precyzyjny model otomunieckiego zegara.

W 1803 r. spotykamy Bozka w Brnie, dokad wyjechat studiowa¢ ma-
tematyke w protestanckiej szkole prof. Andregol7 i gdzie w réznych
warsztatach i manufakturach zapoznat sie z nowymi mechanizmami i ma-
szynami. M. in. w zakladzie tekstylnym Offermanna udato mu sie obej-
rze¢ holenderska postrzygarke, ktéra stanowita wowczas w Brnie
ostatni krzyk technikil® a ktérej model skonstruowat potem w domu.
Bozek zabrat ten model pozniej do Pragi, dokad wybrat sie po raz drugi
w 1804 r. Ze swym rodzinnym domem na Slasku rozstat sie wtedy Bozek
w niedobrej, zdaje sie, atmosferze; dom zamknat przed nim drzwi —e
o ile wiadomo — chyba juz na zawsze 19

Jesienig 1804 r. Bozek zapisat sie na bezptatne studia filozoficzne na
uniwersytecie praskim2) Poczatkowo utrzymywalt sie z naprawy zegar-
kéw i grawerowania sygnetéw, lecz rychto dotknety go powazne kiopoty
finansowe. Kiedy Bozek stracit juz catkowicie nadzieje jakiegokolwiek
zarobkowania i zaczat gtodowaé, otrzymat propozycje zatrudnienia od
zakonu jezuickiego w Rosji. Trudno odgadnaé, skad jezuici rosyjscy, czy
zapewne raczej polscy z rosyjskiego zaboru, dowiedzieli sie o zdolnos-
ciach miodego studenta. Nie wykluczone jednak, ze to dawny opiekun
Bozka, bytly jezuita Scherschnik, starat sie pomé6c tg drogg swemu ulu-
bionemu uczniowi.

Bozek musiat wéwczas prawdopodobnie powaznie zastanawiac sie,
czy opusci¢ Czechy; niestety, zrodta w tej mierze sg zbyt skape. W koricu
jednak Bozek zdecydowat sie prosi¢é o pomoc dyrektora studium mate-
matyczno-filozoficznego na uniwersytecie, Franciszka Gerstnera, zeby
méc pozostaé w Pradze. Jako Swiadectwo swoich umiejetnosci przyniést

14 J. Bozek do Komitetu Ziemskiego, 29 111 1807, SUA zV, teka 85/50, nr 1441/4

18 Por.: L. J. Scherschnik, Nachrichten von Schriftstellern und Kunstlern
aus dem Teschner Furstentum. Teschen 1810, ss. 61 i nast.

ie Zgdano kaucji 6.000 zt. Por.. ,Erneuerte Vaterlandische Blatter Wien,
4 X 11815, ss. 551 i nast.

17 ,Vaterlandische Blatter [...]”, Wien, 21V 1814, s. 241.

18 Por. zrédto cytowane w przypisie 16.

18 NTM, zbiér nr 45/37, s. 2 oraz: SUA ZV, teka 85/50, nr 1441/43.

20 AKU, katalog z lat 1803— 1807; rok 1(805, | kurs.
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do pokazania niektére sposrod wiasnorecznie wykonanych modeli.
Doswiadczony naukowiec i praktyk Gerstner od razu rozpoznat wielkosé
uzdolnienn Bozka i zajat sie nieznajomym studentem z wyjatkowa gorli-
woscia. ,,Aby utrzymac¢ w kraju ten niezwykly talent 2L m jak pisat —
Gerstner chciat poczatkowo uzyska¢ dla Bozka stypendium za posred-
nictwem czlonka Komitetu Ziemskiego, hrabiego Clam-Martinica; gdy
zabiegi nie udaty sie, Martinie na prosbe Gerstnera przyjat Bozka do
swego domu jako wychowawce.

Franciszek Jbézef Gerstner, ktory od tej pory odgrywat w zyciu Bozka
powaznag, zaréwno pozytywna, jak i negatywnag role, byt nie tylko kie-
rownikiem studium matematyczno-filozoficznego na uniwersytecie
w Pradze. Juz od 1798 r. Gerstner czynit usilne starania, azeby w mo-
narchii habsburskiej zostata powotana do zycia politechnika; dzieki jego
kilkuletnim wysitkom, wiasnie na krétko przed przybyciem Jozefa Bozka
do Pragi, cesarz podjat decyzje, ze w Pradze zostanie zorganizowana
uczelnia politechniczna, a jej dyrektorem bedzie Gerstner2 A zatem
Gerstner poszukiwat wowczas dla owego zaktadu naukowego miodych
ludzi przejetych entuzjazmem dla twoérczej pracy na polu techniki i dla-
tego zapewne zainteresowat sie tak bardzo utalentowanym Bozkiem. Aby
jeszcze doktadniej zorientowac sie w mozliwosciach Bozka, Gerstner za-
mowit u niego modele krosna tkackiego i postrzygarki. Mtody konstruk-
tor nie zawiddt nadziei, obydwa modele byly tak doskonate, ze zastugi-
waty na wystawienie jako pierwsze eksponaty powstajacych zbioréw no-
wo organizowanej politechniki2

Nalezy podkresli¢, ze dyrektor i profesorowie praskiego instytutu
technicznego przypisywali pierwszorzedne znaczenie zbiorom wzoréw
i modeli w procesie wychowywania miodych technikéw. Totez jednym
z pierwszych przejawéw dziatalnosci Gerstnera przy organizowaniu po-
litechniki byta decyzja o wzniesieniu specjalnej hali dla budowy i ekspo-
zycji wzoréw maszyn, urzadzen, mechanizméw oraz modeli, poparta wy-
sokimi naktadami finansowymi. Gerstner staral sie zarazem pozyskiwaé
konstruktoréw, ktorzy by catkowicie poswiecili sie budowie tych maszyn
i modeli; o miejsca majstréw w warsztatach politechniki ubiegali sie
wowczas najlepsi prascy mistrzowie cechowi. WKkroétce swojg kandyda-
ture wysunat takze Jbézef Bozek24

W domu Martinica miody Slazak zyt w dostatku, jednakze nie potra-
fit skoncentrowaé sie na kontynuowanych nadal studiach uniwersytec-
kich. Z pieciu obowigzkowych egzaminéw pierwszego roku ztozyt tylko
jeden, z logikis Zamitowanie do mechaniki okazato sie zapewne silnigj-
sze niz nadzieje zwigzane z karierg nauczyciela. Kiedy Bozek dowiedziat
sie zatem, ze Gerstner szuka majstrow do warsztatéw na politechnice,
zaproponowat swoje ustugi, mimo ze nie posiadat nawet tytutu wyuczo-
nego czeladnika.

Gerstner uzyt wszystkich swoich wplywow, aby Jbézef Bozek zostal
przyjety. Widocznie bez zadnych zastrzezen cenit zdolnoSci i talent mio-
dego konstruktora. Nie udato sie jednak od razu przeforsowaé¢ kandy-
datury Bozka. Mtody student musiat wykaza¢ swoje umiejetnosci przez

21 F. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 11V 11805, NTM, zbiér nr 418.
2 Por.: F. Jilek, Zapas o prazskou pélytechniku, Praha 1957.

23 StJA ZV, teka 85/50, rok 1805, nr 1695/259.

24 Tamze, nr 675/105; NTM, zbiér nr 418, 11V 11805.

2% Zrédio cytowane w przypisie 20.
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wykonanie specjalnego sekundowego zegara astronomicznego, ktérego
doktadnos¢ i precyzje poswiadczyt praski astronom DavidX jPonadto
Bozek miat przedstawié¢ zaswiadczenie jednego z wybitniejszych mistrzéw
cechowych, ze pod jego okiem nauczyt sie wszystkich podstaw sztuki ze-
garmistrzowskiej. Lecz za wystawienie takiego zaswiadczenia mistrz
zegarmistrzowski Henrich zazadat 200 ziotych; dla niebogatego mito-
dzierica byla to suma zawrotna.

Trzeba byto zatem nowych staran Gerstnera i Martinica oraz inter-
wencji u najwyzszego burgrabiego, hr. Jana Rudolfa Chotka, by Komitet
Ziemski zgodzit sie pokry¢ z wiasnych funduszéw specjalnych koszt za-
Swiadczenia dla Bozka od mistrza Henricha. Ostatnia przeszkoda zostata
przezwyciezona dzieki przekonaniu, ze ,akwizycja tej szczeg6lnie zrecz-
nej sity przyniesie uczelni politechnicznej prawdziwg korzys¢, ktora
w praktyce bogato wynagrodzi niewielki wydatek” 27. Ostatecznie 27
czerwca 1805 r. Jbézef Bozek zostat przyjety na praska politechnike jako
mechanicus i mistrz zegarmistrzowski. Réwnoczesnie przyjeto jako dru-
giego mistrza Aloisa Nussbaumera, starszego cechu praskich tokarzy,
znanego fachowca.

Zwiazanie sie Bozka z politechnika przesadzito koleje dalszego jego
zycia. W warsztatach uczelni znalazt on doskonate warunki i szerokie
mozliwosci, ktérych gdzie indziej na pewno szukatby daremnie. Stykat
sie tu ponadto codziennie z najnowszymi zdobyczami techniki, ktore do-
piero stad przedostawaly sie do rodzacego sie czeskiego przemystu.

Bozek otrzymalt prace w politechnice praskiej jeszcze przed oficjalnym
jej otwarciem. Wedlug wiasnych stow Bozka ,catym sercem zzyt sie
z duchem i zadaniami tego wzorowego zaktadu“ 28 zdajgc sobie sprawe,
w jakim stopniu zawdzieczat mu wysokie wyksztatcenie zawodowe.
O uczelni zawsze wyrazat sie z dumg, cho¢ wynagrodzenie finansowe
miat tu bardzo skromne. Jak stwierdzit dyrektor Gerstner — ,zadna
propozycja nie zdotataby go sktonié, zeby opuscit instytut, chociaz gdzie
indziej maégtby polepszy¢ sobie warunki bytu“ 2.

Przejscia z uniwersytetu do warsztatow politechnicznych Bozek nie
uwazat za zmarnowanie studiéow. W jednym z listbw pisze on, ze co-
dzienny kontakt ze Zrodiem wiedzy technicznej pozwolit mu ,w pekni

poswieci¢ caty okres mitodosci studiowaniu najmilszej z nauk — me-
chaniki teoretycznej i stosowanej“. Dopiero na politechnice — jak twier-
dzi — udato mu sie ,skoncentrowanym wysitkiem* opanowac podstawy,

tej dziedziny na tyle, ze mégt przystgpi¢ ,do praktycznego wykorzysta-
nia mechaniki jako nauki i jako sztuki w catym jej zakresie z pozytkiem
dla ogétu“

Bozek darzyt swéj zawo6d prawdziwg mitoscia. Mechanike pojmowat
jako ,nauke wszechobecng, ktéra oddziatywuje na najrézniejsze odcinki
ludzkiego zycia“. Maszyny mnozg naszg sitg¢ tam, gdzie same rece nie
wystarczg. Zycie stawia przed mechanikiem codziennie coraz to nowe
zadania; a wiec musi by¢ on przede wszystkim wynalazcg, konstrukto-
rem nowych maszyn. Zapdznieni wyrobnicy wskutek nieod$wiezania

« SUA ZzV, teka 1805/50; rok il805, nry 675/105 i 1695/259.

21 iINTM, zbiér nr 418, rok 1805, nr 3.

28 J. Bozek do Komitetu Ziemskiego, 2X11818, SUA ZzZV, teka 85/50, nr 4693/458.

21 F. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 23VIII 1826, NTM, zbiér nr 418,
rok 1826.

0 J. Bozek do Krélewskiego Czeskiego Gubernatorstwa Ziemskiego, 13 X 1181
SUA CG Com, 1816— 1825, teka 22/3.
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wiedzy nasladujg stare wzory, lecz mechanik przebija nowe drogi; niech
nie krepujg go peta cechdw, niech nie podlega tym, ktorzy twérczym du-
chom bronig zboczyé z wydeptanej Sciezki: ,Tak, to mechanik musi byé
raczej ich mistrzem i nauczycielem!* 3L

Dzieki zachowanemu dziennikowi roboczemu Bozka mozemy dzieri po
dniu obserwowaé jego zycie w politechnicznym warsztacie +tatwo
mozna wyobrazi¢ sobie Bozka przy pracy — pomaga tu inwentarz urza-
dzen warsztatowych, ktére Bozek opisat. Efekty za$ pracy jego rak sa
uwidocznione w spisach zbioréw instytutu, sporzadzonych u schytku zy-
cia Bozka. Liczne zachowane listy i dokumenty przedstawiajg wynalazce
takze i w jego zyciu prywatnym. Znajdujemy np. zarzgdzenia, ktore
zabraniaty mu opuszcza¢ na diuzszy czas teren politechniki i wychodzié¢
z domu w po6Zznych godzinach nocnych. Dowiadujemy sie wiele o jego
niezbyt dobrym zdrowiu, o jego rodzinie i licznych kiopotach finanso-
wych.

Jozef Bozek zostat przyjety na politechnike z pierwszym giéwnym
zadaniem urzadzenia wspomnianej wyzej hali wzorcowych maszyn, me-
chanizméw, urzadzen i modeli, ktéra by stuzyta nie tylko pedagogicznym
celom uczelni, lecz réwniez przynosita pozytek szerszemu og6towi specja-
listdbw, korzystajacych z wytwarzanych i gromadzonych tu eksponatéw.
Hala maszyn i modeli politechniki praskiej stanowita zatem jakby
pierwsze muzeum techniczne w Czechach® Z biegiem lat Bozek pomno-
zyt niezliczonymi maszynami i modelami zbiory politechniki, ktére staty
sie jej chluba. Rozlegta wiedza politechniczna pozwolita mu wykonac
wzory i modele maszyn i urzadzehn tekstylnych, hutniczych, rolniczych
i szklarskich. Ws$rod eksponatéw znajdujemy liczne wielokrazki, kafary,
dzwigi, mechanizmy miynskie, pity, prasy hydrauliczne, pompy, dmucha-
wy i wiele, wiele innych 3

Muzeum politechniki budzito zainteresowanie catego miodego prze-
mystu czeskiego. Przychodzili tu wilasciciele manufaktur i pierwszych
fabryk. Nierzadko tez cudzoziemcy, przejezdzajac przez Prage, odwie-
dzali hale maszyn i modeli w instytucie, a rézne konstrukcje Bozka,
szczeg6lnie bogata kolekcja mechanizméw zegarowych, wywotywaty
prawdziwy podziw; méwiono, ze niczego podobnego nie oglada sie nawet
w placéwkach politechnicznych angielskich i francuskich %

Konstrukcje Bozka coraz czesciej trafiaty do przedsiebiorstw prze-
mystowych, jako prototypy produkcji seryjnej. Tak np. wielki zegar wie-
zowy, zbudowany przez Bozka niedtugo po objeciu posady w instytucie,
zainteresowat hute w Horzowicach, ktéra zaczeta go powiela¢. Nieco
p6zniej projekty wagonéw kolejowych wykonane przez Bozka doczekaty
sie seryjnej realizacji w austriackiej hucie w Mariazello38 Podobnych
przyktadéw mozna by wyliczy¢ duzo wiecej. Bozek pomagat wiec czes-

3l Tamze.

R Dziennik w rekopisie: Journal fur Uhrmacher und Schlosser, NTM, zbidor 4:18,
rok 1809, nr 69; tamze, rok 1821, nr 27 i 32; SUA ZV, teka 85/50, rok 1821, nr 4317/1601
ad; por. takze inwentarz urzadzen mechanicznych, fizycznych, NTM SDS, zbiér 418,
ksiegi nr 146—7.

3 J. Majer, Skoly a muzea v boji za technickou vzdelanost. W pracy zbio-
rowej: Na prahu nasi techniky, Praha 1957.

#AF. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 15V 111818, NTM, =zbiér nr 418,
rok 1818.

PH Tamze, rok 1812, nr 8; rok 1819, nr 12, i inne.

3B Tamze, rok 1817, nr 1; rok 1831, nr 74,
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kiemu przemystowi i — jak pisat —*starat sie maszynom zagranicznym
przeciwstawi¢ réwnie dobrg produkcje krajowa 3.

W pamieci nastepnych pokolen Jbézef Bozek zapisat sie jednak przede
wszystkim jako tworca pojazdu parowego. Prawdopodobnie we wczes-
nej miodosSci — jeszcze na Slasku Cieszyriskim — Bozek dowiedziat sie
0 zbudowaniu pierwszych maszyn parowych. W latach jego nauki na
Slasku pracowato juz sporo maszyn parowych, np. w kopalni w Tar-
nowskich Goérach i w odlewni w Chorzowie, budzac ogromna sensacje.
Bozek zapoznat sie dokladnie ze szczegétami budowy maszyny parowej
zaraz po przybyciu na politechnike praska.

Juz bowiem podczas pierwszych bojéow o zatozenie politechniki
w 1798 r. profesor Gerstner przytaczat przyktad maszyny parowej Watta,
ktérag zaliczat do najwybitniejszych wynalazkéw nowej epoki technicznej.
SJest to taki wynalazca — pisat o Watcie — ktory przynosi ludzkosci
najwiekszy zaszczyt” 38 Rdéwniez pierwsze projekty wyposazenia praskiej
uczelni z 1801 r. uwzgledniaja koniecznos¢ budowy maszyny parowej
w warsztatach politechniki. Import maszyny angielskiej byt nie do po-
myslenia ze wzgledu na wysoki koszt (15—60 tysiecy ztotych)39, Gerstner
nie znat jednak tajemnicy sukcesu Watta az do 1803 r., kiedy udato mu
sie zdoby¢ oryginalny model maszyny angielskiego wynalazcy. Szybko
zgromadzit wtedy sporo angielskich planéw i bogatg literature fachowa,
ogarniety zapatem skonstruowania w praskim instytucie technicznym
poteznej maszyny parowej, ktéra miata przewyzszyé nawet dzieto sa-
mego Watta40,

Warsztaty uczelniane natrafity jednak na liczne trudnosci przy reali-
zacji przedsiewziecia Gerstnera. Brak bylo pieniedzy, czeskie huty nie
potrafity wykonac precyzyjnych czesci, a zwiaszcza brak byto doswiad-
czenia. Gerstner udat sie wéwczas w podréz na Slask, by szczegétowo
zbada¢ dziatajgce tu urzadzenia technicznedl i po raz pierwszy stanat
twarza w twarz z prawdziwymi, eksploatowanymi maszynami parowy-
mi. Podziwiat zwlaszcza komplet szeSciu maszyn prarowych w Tarnow-
skich Gorach, ktére uratowaly opuszczong kopalnie i doprowadzity jg
do rozkwitu. Zbadat tez dziatanie trzech maszyn parowych w nowo za-
tozonej Krdlewskiej Hucie, zwiedzit huty w Gliwicach i w Ozimku oraz
walcownie blach w SWletoch’rOchach

Ze zdumieniem — jak pisat — stwierdzit, ze ,w kraju, ktory jeszcze
przed dwudziestu laty byt w geografii okreslany mianem pustkowia, zna-
laztem az czternascie maszyn parowych oraz sporo hut zatozonych na
ciekach wodnych z rozmachem, ktéry z pewnoscig wymagat wielomilio-
nowych inwestycji. Na ziemiach zas czeskich do tego czasu nie zalnstalo—
wano ani jednej maszyny parowej“ 42

W kopalni w Tarnowskich Goérach ogladat Gerstner dwie angielskie
maszyny atmosferyczne Homfreya i Banksa oraz dwie miejscowe kon-

37 J. Bozek do Krélewskiego Czeskiego Gubernatorstwa Ziemskiego, 13X 11815,
SUA CG Com, 1816—>1825, teka 22/3.

B SUA zV, teka 85/50, tom Modellen, rok 1803.

P NTM, zbiér nr 418, rok 1803, nr 1.

NDF. Jilek, Prvnx parni stroje v Cechach, ,Sbornik R. 3, 1957, s. 86
i nast.

4 Por.: Lebensgechichte [..] des Grafen Rudolf von Vrbna [..]. ,Abhandlungen
der Koniglichen Bohmischen Gesellschaft der Wissenschaft”, Prag 1927, s. 77.

@ 7 listu F. J. Gerstnera do J. R. Chotka z 12VII 1805 SUA CG, 1791—.1806,
nr 1; por. tez: J. Streit, F. J. Gerstner. Praha 1947.
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strukcje przeciwpozarowe starszego typu. Mdogt tu réwniez po raz pierw-
szy obserwowaé prace maszyny parowej Watta o jednostronnym dziata-
niu, ktéra zostala wyprodukowana przez Wilkinsona w Staffordshire
i oddana do eksploatacji w 1796 r. jNajwiekszy jednak jego zachwyt bu-
dzity w Tarnowskich Goérach dzieta stynnego konstruktora Holtzhausena,
a zwilaszcza ogromna maszyna Watta o jednostronnym dziataniu z 1802 r.,
ktorej przekroj cylindra przekraczat pottora metra i ktora przez diugi
czas stanowita najpotezniejsze zrédto energii w calej Europie Srodko-
wej 43

JGerstner wrécit do Czech oczarowany cudami technicznymi, ktére
ogladat: ,Podr6z te bede uwazal za wielce szczeSliwe wydarzenie
w moim zyciu... Mam nadzieje, ze nowa uczelnia techniczna w Pradze
da mi okazje, by zapoznaé kraj z poczynionymi spostrzezeniami i pozwoli
przekazac ich spozytkowanie w rece szczesliwgeo geniusza przysztosci® 44

Prawdopodobnie wkrétce po powrocie ze Slaska Gerstner ukonczyt
projekt maszyny parowej. W tym samym czasie przyjat on do warszta-
téw politechnicznych Aloisa Nussbaumera i J6zefa Bozka. W dawniejszej
literaturze najczesSciej twierdzi sie, ze budowa na praskiej politechnice
pierwszej maszyny parowej w Czechach byla wytacznie dzietem Bozka,
ktéry jakoby zmontowat te maszyne z czesci przywiezionych z Anglii.
Odkryte ostatnio materiaty archiwalne wcale jednak tego nie potwier-
dzajg. Odlewy do pierwszej czeskiej maszyny parowej wykonano w hu-
cie hr. Vrbny w Horzowicach, Bozek za$ nie byt jedyna osoba, ktéra
zastuzyta sie przy montazu maszyny, a nawet nie byt osobg najwazniej-
sza 4S5 Projekt bowiem opracowal Gerstner, a nad realizacjg czuwat —
przynajmniej wedtug niektérych zrodet urzedowych — raczej drugi
majster warsztatow politechnicznych, starszy i bardziej doswiadczony
Nussbaumer.

Od poczatku 1806 r. gromadzono w politechnice poszczegdlne elementy
budowanej maszyny, w warsztatach zas wykonywano mniejsze jej czesci.
Ponad rok trzeba byto czeka¢ na duze odlewy, ktére wykonywata horzo-
wicka huta. W okresie tym Gerstner wygtaszat dla fachowcéw odczyty
o wielkiej przysztosci sity parowej w Czechach, na uczelni pilnie studio-
wano najnowsze zdobycze techniki angielskiej, badano patenty oraz gro-
madzono nowe wiadomosci ze Slaska. Sporzadzano nawet miesieczne ta-
bele wydajnosci, zuzycia paliwa i wykorzystania maszyn parowych
w Tarnowskich Goérach.

Mimo ze w kopalniach Slaskich Gerstner zetkngt sie jedynie z ma-
szynami parowymi jednostronnego dziatania 48 stusznie uwazal, ze naj-
wiekszym osiggnieciem Watta byto skonstruowanie maszyn dwustron-
nego dziatania i pelniejsze wykorzystanie preznosci pary. Byt przy tym
.peten wiary, ze mozna skonstruowa¢ maszyne parowg daleko prostszg
pod wzgledem mechanicznym, i ze w ten spos6b przy mniejszych kosz-
tach produkcyjnych bedzie mozna osiagna¢ wieksza jej sprawnosc” 47.

4S Por.: C. Matschoss, Die Einfuahrung [..], s. 1005. Por. réwniez w niniej-
szym numerze ilustracje na s. 673. (Przypis redakcji).

4 7 listu F. J. Gerstnera wymienionego w przypisie 42.

45 NTM, zbior nr 4118 rok 1807, nr 21; SUA GG Morvt. Cam., teka 1/19. Roéw-
niez z tychze akt archiwalnych zawartych w wymienionym tu zbiorze oraz w te-
ce — zaczerpniete sg wszystkie informacje o budowie maszyny parowej na poli-
technice praskiej w 1807 r., ktére autor przytacza w dalszym tekscie.

4 Por.. C. Matschoss, Die Einfuhrung [..], s. 1005.

47 Por. przypis 45.



Rye. 3. Maszyna parowa zbudowana w latach 1806— 1808 na politechnice praskiej
(rysunek Romualda Bozka)
Pmc. 3. llapoBaa ManiuHa, nocTpoeHHan b 1806— 1808 rr. b IllpajKCKOM nojiMTexHM-
necKOM MHCTMTyTe (piicyHOK PoMyajitfla BoxeKa)
Pig. 3. Steam engine constructed in the years 1806— 1808 at the Polytechnic School
of Prague (drawing by Romuald Bozek)



Rye. 4. Model wozu parowego Jo6zef Bozka zbudowany przez inz. J. Rotta dla Naro-
dowego Muzeum Techniki w Pradze
Pmc. 4. Mo,nejib nap0B0r0 aBTOMO6miH Mo3ed4ja So>KeKa, nocTpoeHHoro hhjk. M. Pot-
tom fljia HagMOHajibHoro My3ea TexHHKH b llpare
Fig. 4. J6zef Bozek’s steam cart. Model constructed by J. Rott, Eng., for the National
Museum of Technology in Prague
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Budowa pierwszej czeskiej maszyny parowej zostalta zakohczona praw-
dopodobnie na przetomie lat 1807 i 1808. Dopiero niedawno znaleziono
jej opis w wymienionych poprzednio materiatach archiwalnych48 na
jednym za$ z rysunkéw (por. ryc. 3) wykonanych przez syna Bozka, Ro-
mualda, rozpoznano jej widok4 W giéwnych zarysach projekt wzoro-
wat sie na rozwiagzaniach Watta. Byla to maszyna parowa o dwustron-
nym dziataniu z kondensatorem i przektadnig planetarng. W konstrukcji
czeskiej nie zastosowano jednak w przekladni wahacza; prébowano
rowniez wprowadzi¢ wiele innych uproszczen. Teoretycznie moc silnika
obliczono na 6—8 KM. Srednica cylindra wynosita 18 cali i(474 mm),
a jego wysokos¢ — 5 stop (1580 mm). Prawie dwumetrowej wysokosci
kondensator byt umieszczony tuz pod cylindrem i u goéry stozkowato
zwiezat sie. Koto rozpedowe miato Srednice ponad trzymetrowa. Miedzia-
ny kociot posiadatl ksztatt graniastostupasl

Niestety, nie zachowaly sie doktadniejsze wiadomosci o tym, jak pra-
cowata pierwsza czeska maszyna parowa. Ostatnie z dotychczas odkry-
tych informacji urywajg sie tuz przed zakonczeniem jej budowy. Tylko
posrednio, z p6zniejszych notatek, mozemy oceni¢ rezultaty catego przed-
siewziecia. Tak wiec Romuald Bozek we wspomnieniach zamieszcza kilka
uwag o0 pierwszej maszynie, o ktérej styszat od ojca 5L Maszyna to po-
dobno funkcjonowata, lecz btedna konstrukcja kotta i jego mate rozmiary
sprawialy, ze nie mozna byto nasyci¢ wielkiego mechanizmu na dtuzszy
czas i maszyna po dwudziestu przewaznie minutach zatrzymywata sie.

Dalsze proby prawdopodobnie pozwolityby usunaé¢ btedy, lecz poli-
technika nie miata juz pieniedzy na kontynuowanie doswiadczen. Dy-
rektor Gerstner zas po tym niepowodzeniu stracit wiare we wiasne sity.
Jego nadzieje mierzyty zbyt wysoko, tym bolesniej musiat by¢ zawie-
dziony. Od tej pory juz nigdy nie pracowat nad konstrukcjg maszyny
parowej, a nawet stat sie pézniej przeciwnikiem wprowadzania sity pary
w Czechach.

Jednakze mys$l o wykorzystaniu energii pary nie opuscita Jozefa
Bozka. Cho¢ jego S$rodki finansowe byty niepomiernie mniejsze i nie
maégt liczyé na zadne poparcie ze strony urzedéw, zdecydowat sie podjac
prace na wiasng reke.

Swojg pierwszg maszyne parowg zbudowat Bozek na przetomie lat
1814 i 1815. Byt to nieduzy model, ktéry jednak pracowat i potrafit na-
pedza¢ az 25 réznych mechanizméwZ® To niewielkie urzadzenie byto
demonstrowane w warsztatach politechnicznych i podobno zdobyto sobie
wielkie unanie fachowcoéw. Zachecony tym sukcesem Bozek postanowit
zbudowaé wieksza, lecz niezbyt kosztowng maszyne parowg i wyko-
rzysta¢ jag w ten sposéb, aby mogta jak najbardziej pogladowo zapoznaé
szerokg publicznos$¢ z nieograniczonymi mozliwosciami energii pary. Tak
narodzita sie mysl zbudowania pojazdu mechanicznego napedzanego sil-
nikiem parowym.

Bozkowi nie bytly zapewne obce w tym okresie angielskie préby za-
stosowania pary w transporcie53 Lecz chociaz na kontynencie szerzyty

48 Jw.

4O NTM, zbioér nr 44, rys. 5.

50 Zrédta cytowane w przypisie 45.

5/ R. Bozek, op. cit, s. 8

2 NTM, zbiér nr 418, rok 1816, nr 65.

6 F. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 29X118115, StTA ZV, teka 22/94,
nr 3434.
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sie juz wiesci o pierwszych lokomotywach, czy wozach parowych
w Anglii, to jednak nikt tu jeszcze — od czas6w paryskich préb Cugnota
sprzed po6t wieku — nie przystepowat do konstruowania pojazdéw tego
rodzaju. Dopiero w 1816 r. znany technik bawarski Reichenbach i radca
kopalniany w Hesji Henschel, niezaleznie od siebie, przystgpili do bu-
dowy samojezdnych wozowHS W tym czasie Bozek miat juz za sobg
udang konstrukcje pojazdu napedzanego parg wraz z peitnym powodze-
nia pokazem publicznym.

Okoto 1815 r. na praskiej politechnice znano juz kilka wariantow
maszyn parowych% Bozek byt doskonale zorientowany w klasycznej
konstrukcji Watta, ktérej model miat pod opieka w uczelnianych zbio-
rach; nie moégt jednak, oczywiscie, zastosowaé tego rozwigzania w swoim
wozie. We wspétczesnych Bozkowi informacjach prasowych jego projekt
oceniano jako catkowicie oryginalny, lecz Gerstner, ktéry zreszta do ca-
tej préby odnosit sie z niechecig, miat do tej oryginalnosci rézne zastrze-
Zzenia 56

Wedtug dotychczas odnalezionych do$¢ skapych dokumentéw, Bozek
zastosowat system Trevithicka, ktéry w Austro-Wegrzech byt wtedy juz
znany. Podobng rzekomo maszyne miat zbudowa¢ znany mechanik Hook
w 1812 r. w Wiedniu do napedu miyna, ksigze Esterhazy za$ na Wegrzech
posiadat takze jeden z modeli Trevithicka5/. Zachowane rysunki Ro-
mualda Bozka, ktére prawdopodobnie przedstawiajg szkice pojazdu pa-
rowego jego ojca, bardzo przypominajg maszyne parowa z cylindrem
umieszczonym wewnatrz kotta, opatentowang w 1800 r. przez Trevit-
hicka 58 Jesli wiec praski konstruktor zastosowat wysokocisnieniowg ma-
szyne parowg typu Trevithicka, ktéra w tym czasie zdobywata wielkag
popularnos¢ w Anglii, to wybor ten byt pod wzgledem technicznym
bardzo udany.

Oprdcz tego o maszynie Bozka wiemy juz tylko tyle, ze wybrat kon-
strukcje z dwoma cylindrami i z walem wykorbionym. Sam nakreslit
plany i wiasnymi rekoma wykonat wiekszo$¢ drobnych czesci. Lecz spo-
rzgdzenie kotla, cylindra, watu korbowego i kot trzeba byto zleci¢ wiek-
szym warsztatom. W konsekwencji wielkich wydatkéw Bozek szybko
papadt w dtugi. W pierwszej za$ potowie 1815 r. sytuacje utrudnita
jeszcze choroba wynalazcy, jego zony i dzieci® Bozek jednak nie stracit
nadziei, ze dokonczy realizacji projektu i zorganizuje pokaz dla szerokiej
publicznosci.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢ pewna, do niedawna zupetnie nie-
znang, a istotng okoliczno$é. Ot6z nie tylko Bozek budowat w tym cza-
sie w Pradze pojazd napedzany parg. Tuz obok niego, w tym samym
budynku, podobng konstrukcje koniczyt jego kolega i konkurent. Od
1808 r. drugim majstrem w warsztatach politechnicznych byt juz nie
Alois Nussbaumer, lecz jeden z bylych stuchaczy szkoly Gerstnera —
Jézef Franciszek Brunich 8 Podobnie jak Bozek, mieszkat on w gmachu

8 C. Matschoss, Die Einfuhrung [..], s. 906 i nast.

‘* NTiM, zbiér nr 418, rok 1816, nr 65.

% F. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 29 I X 1815, NTM, zbiér nr 418.

57 NTM, zbiér nr 418, rok 1816, nr 65.

B NTM, zbiér nr 45/4; por. tezz C. Matschoss, Die Entwicklung [..], t. 1,
s. 420.

5 SUA ZV, teka 22/94, rok 1315, nr 3434.

0 SUA zV, teka 85/50, sktadka Werkmeister.
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politechniki i byt dtugoletnim towarzyszem pracy Bozka. Nic nie wiemy
0 wzajemnych stosunkach tych dwdéch utalentowanych technikdéw; wia-
domo tylko, ze w 1815 r. na politechnice praskiej byty réwnoczesnie
budowane dwa pojazdy parowe, przy czym ich twdrcy — Bozek i Bru-
nich — pracowali kazdy na wlasng reke i kazdy z nich walczyt o pu-
bliczne uznanie jego pierwszenstwa.

Na poczatku lata 1815 r. obaj konstruktorzy koriczyli juz swe przed-
siewziecia. Stan zdrowia Bozka poprawit sie i mégt on przystapi¢ do
ostatecznego montazu pojazdu. Wiadomosci o niezwykiej konstrukcji
technicznej szerzyty sie juz po miescie i byty znane nawet w urzedowych
kotach policyjnych6lL Gdy jednak w pierwszej potowie lipca starostwo
praskie otrzymato podanie o zezwolenie na publiczny pokaz pojazdu pa-
rowego, byto to podanie Brunicha:

,Stanowy mistrz kunsztu tokarskiego i stolarskiego przy tutejszej
uczelni technicznej prosi, aby w ciggu trzech dni moégt demonstrowacd
swo0j model wozu napedzany parg. Dochéd bedzie przeznaczony dla do-
mu ubogich i dla instytutu Slepcow”. Podpisano: ,Brunich” &

Prosba ta wzbudzita, oczywiscie, zainteresowanie wiadz. Starosta
miejski Lilienau byt poniekad zaktopotany. Styszat o prébach Bozka i do-
tarty do niego wiadomosci — jak pisze 18V 111815 do Prezydium Kro-
lewskiego Gzeskiego Gubernatorstwa Ziemskiego® — ze Bozek juz
wczesniej zwrocit sie do tej wyzszej instancji z prosba, aby mu zezwo-
lono ,publicznie zademonstrowa¢ podobng maszyne“. Dlatego Lilienau,
nie chcac ,,pokrzyzowaé wysokiej decyzji Wielce Szanownego Prezydium
Ziemskiego, przedktada wniosek tokarza Brunicha do dalszego roz-
patrzenia“.

Pismo Lilienaua zostato doreczone Prezydium Gubernatorstwa Ziem-
skiego juz na drugi dzien, lecz tam odtozono je ad acta. Skad Lilienau
zaczerpnat informacje, ze Bozek ztozyt podanie wczedniej niz jego kon-
kurent Brunich, tego na razie nie wiemy. Znamy co prawda obszerng
petycje Bozka wystosowang do Prezydium Gubernatorstwa Ziemskiego)
w ktérej wylicza on swe kosztowne doswiadczenia i w ktérej — jak do-
daje — zyczy sobie jedynie ,licznego udziatu Swiattej publicznosci®, pro-
szac o0 zezwolenie na publiczny pokaz wynalazku. Lecz petycja ta nosi
date 22V 1111815, a wiec o pie¢ tygodni pézniejsza niz podanie Bru-
nicha &4

Nie wiemy, dlaczego prosbe Brunicha tak diugo odsuwano na bok
1 dlaczego aparat urzedowy natychmiast zaczat dziataé z niebywatym
pospiechem, aby jak najszybciej zatatwi¢ prosbe Bozka. Moze przyczynit
sie tu wiekszy rozgtos jego wczesniejszych prac? Nie wykluczone réw-
niez, ze pojazd parowy Bozka byt lepszy pod wzgledem konstrukcyjnym,
lub ze naprawde istniato jakie$ wczesniejsze jego podanie. Wiemy tylko,
ze w dniu otrzymania petycji Bozka Prezydium Czeskiego Gubernator-
stwa Ziemskiego wydato starostwu miejskiemu polecenie, aby kon-
strukcja Bozka zostata jak najrychlej zbadana przez fachowcéwé

Pierwsze prébne jazdy wozu parowego Bozka spotkaly sie z petnym
aplauzem specjalistdw. Starosta miejski Lilienau w liscie polecajagcym

' SOA PG, 1811— 1815, teka 15c/242, nr 5260.

42 Tamze; wsérod akt znaleziono oryginat podania Brunicha.

*3 Tamze.

&8 Tamze; facsimile podania opublikowat: J. Streit, Bozkove. Praha 1953, s. 94.
«l Tamze.

khnit — 5
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wystanym 2 IX do wspomnianego Prezydium nie tylko podkresla wido-
wiskowos$¢ pokazu, ktoéry powodzenie ma zapewnione ponad wszelkg
watpliwosé, lecz potwierdza tez powszechnie uznawany talent Bozka
i jego specjalne zastugi dla czeskiego przemystu. Nigdzie jednak w tej
urzedowej.korespondencji nie znajdujemy nawet najmniejszej wzmianki
0 nie zatatwionym podaniu Brunicha &

Juz na poczatku wrzesnia kompetentne czynniki wyrazajg zgode na
zorganizowanie pokazu wozu Bozka. Drukuje sie wiec plakaty, gazety
praskie za$ zawiadamiaja, ze 17 wrzesnia w ogrodach na Stromowce be-
dzie mozna oglada¢ spektakl jedyny w swoim rodzaju w catej monarchii:
znany mistrz Jozef Bozek zaprezentuje pojazd parowy, ktory wedtug
oceny specjalistow prostotg i sprawnoscia przewyzsza podobne wynalazki
angielskie. Co wiecej, Bozek ogtasza w prasie, ze pracuje juz nad nowym
projektem. Jest nim parostatek, ktéry o wilasnych sitach bedzie maégt
ptynaé pod prad °7. Jednakze Bozek zndéw zachorowat i pokaz trzeba byto
odtozyc.

Tak wiec dopiero po tygodniu, 24 wrze$nia, licznie zgomadzona pu-
bliczno$¢ praska mogta obejrze¢ jazde Bozka na wozie parowym@s
Sukces przeszedt wszelkie oczekiwania. Pojazd funkcjonowat bardzo
dobrze i Bozek wykonat wiele jazd nie tylko sam, lecz takze zapraszajac
na przejazdzke rézne oficjalne osobistosci. Praska prasa zamiescita na
drugi dzien entuzjastyczne informacje, wynalazca za$ obiecat, ze
uwzgledniajac wielkie zainteresowanie pokaz jeszcze raz w tym ty-
godniu powtdrzye

Lecz w umysle Bozka dojrzewat juz inny plan. W pierwszym porywie
entuzjazmu zadecydowat, ze pojazdem parowym wyruszy w daleka pod-
roz, choéby nawet po trudnych drogach. Celem bedzie Wiedenh. Jak bo-
wiem pisat w podaniu, ,jest tak catkowicie przeswiadczony o sprawnosci
swego kunsztownego dzieta, ze cieszy sie nadziejg na zastuzong pochwate,
ktérg uzyska ku chwale swej ojczyzny i w samym miescie cesarza“. Po-
danie to ztozyt Bozek w Komitecie Ziemskim juz w dwa dni po praskim
pokazie, 26 IX 1815, proszac o zezwolenie na podréz pojazdem parowym
do Wieidnia®. Zblizajgce sie jesienne szarugi zmuszaly do pospiechu,
podr6z trzeba byto rozpocza¢ najp6zniej na poczatku pazdziernika. Wy-
prawe do Wiednia i z powrotem Bozek chciat odby¢ w ciggu dwoch ty-
godni, poniewaz watpit, by na politechnice udzielono mu dtuzszego
urlopu.

'Ipego samego dnia, 26 wrzesnia, kiedy Bozek skiadat podanie, urzedy
praskie przypomniaty sobie — po trzech miesigcach prawie — o podaniu
Brunicha. Sekretarz Willmann, ktéry w Prezydium Czeskiego Guberna-
torstwa Ziemskiego zatatwiat takze wszystkie sprawy Bozka, odpisat
starostwu miejskiemu, iz nie ma zastrzezeh co do pokazu pojazdu Bru-
nicha pod warunkiem, ze jego w0z parowy odznacza sie interesujgcym
rozwigzaniem konstrukcyjnym, o czym starostwo powinno sie uprzednio
przekonacM Lecz Brunich nie czekat na zalatwienie podania. Jeszcze

« Por. akta z 30VIII i 21X1815, SUA Pft, roki1815nr 35.

*7 SUA  zvV, teka 85/154, rok 1815, nr 3150; NTM,zbiér nr45/37, dodatek M;
.Prager Zeitung”, 151X 1815.

*8 ,Prager Zeitung”, 26 IX 1815.

- ,Allgemeines Intelligenzblatt zur Prager Zeitung”, 27— 281X 1815, ss. 1105
1 1109.

0 SUA zvV, teka 22/94, nr 3355.

u SUA PG, 1811— 1815, teka 15c/242, nr 5260.
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w lecie opuscit politechnike i Prage, obejmujac posade majstra-mecha-
nika w horzowickiej hucie. Publicznym pokazem przestat sie interesowac.

Za to drugi praski pokaz pojazdu parowego Bozka odbyt sie 28 wrzes-
nia i przyniost sukces nie mniejszy niz pierwszy72 Prasa znowu pisala
0 zastugach i podkreslata, ze pojazd zostat zbudowany wedtug oryginal-
nego projektu, bez korzystania z obcych wzoréw. Wydawato sie, ze droga
do Wiednia jest otwarta.

Jednakze w tym momencie w losy Bozka znowu ingerowat, tym ra-
zem nieprzyjaznie, dyrektor Gerstner. Komitet Ziemski wezwat go mia-.
Howicie do wyrazenia opinii o przygotowywanej przez Bozka wyprawie
pojazdem parowym do Wiednia. Opinia Gerstnera byta catkowicie nega-
tywna. Napisat, ze wéz parowy Bozka nie jest wcale pomystem nowym,
ze w Anglii wynalazek ten jest juz dawno znany, a ostatnio uzywanie
podobnych pojazdéw zostato tam nawet zakazane. Wiadomosci o pojaz-
dach napedzanych parg przedostaly sie rzekomo do Czech z Wiednia
1 dlatego ,nie bytoby pozadane, aby to niedoskonate jeszcze po czesci
nasladownictwo posyta¢ do stolicy monarchii“, gdzie — jak twierdzi
Gerstner — szeroko wprowadza sie daleko rozsadniejsze wykorzystanie
pary do napedzania miyndw i jest projektowana zegluga parowa.

Gerstner opeluje dalej o bezinteresownos$¢ wszystkich pracownikoéw
politechniki, ktorzy powinni poswieca¢ catg swg prace dobru publiczne-
mu, nie baczac na korzysci osobiste; przedsiewziecia analogiczne do wy-
prawy Bozka nie przyniosg uczelni zadnego pozytku. Dla politechniki
i dla samego Bozka bytoby najlepiej, gdyby znalazt sie jaki$ bogaty po-
siadacz, ktéry by za odpowiednig cene jego pojazd odkupit, mechanik
bowiem zaniedbal ostatnio obowigzki w warsztatach politechnicznych.
Wreszcie, ,pamietajac i o tym, ze trzeba mie¢ wzglad na jego zdrowie",
Gerstner doradza, aby dla Bozka ,zamiast urlopu, o ktéry prosi, biorgc
pod uwage jego wielokrotnie wychwalang pilno$¢é oraz jego dawniejsze
i obecne zastugi dla zaktadu, wyznaczyé¢ taskawie nagrode, ktéra pobudzi
go do dalszej pozytecznej pracy dla dobra uczelni technicznej* 73 Jak
widaé, Gerstner, ktdry niegdy$ swemu mechanikowi bardzo pomagat,
interesowat sie nim tylko o tyle, o ile Bozek stuzyt bezposrednio poli-
technice.

Jednoznaczna opinia Gerstnera nie pozostawita Komitetowi Ziemskie-
mu zadnej mozliwosci pozytywnego zatatwienia prosby Bozka i w poczat-
kach pazdziernika odrzucono jego podanie 74 Odrzucono jednak réwniez
whniosek Gersthera o przyznanie Bozkowi nagrody pienieznej. Przeciez
jego pilnos¢ — stwierdzano —mzostata juz wynagrodzona obydwoma po-
kazami i nalezato — jak wspominat Gerstner — oczekiwa¢ duzego zysku
ze sprzedazy pojazdu parowego.

W ten spos6b Smiaty projekt podrézy Bozka do Wiednia zostat zni-
weczony. Przy sprzeciwie Gerstnera przedsiewziecie byto nie do zreali-
zowania. Zawiedziony wynalazca w jednym z listbw z goryczag zwierza
sie ze swej depresji, piszac, ze ,stoi tu ze swoimi dwiema rekami bez-
radnie i musi patrzeé, jak jego wysitki zmierzajgce do tego, aby by¢
pozytecznym i aby produktom zagranicznym przeciwstawi¢ wilasne

72 ,Prager Zeitung”, 7X1815.
B F. J. Gerstner do Komitetu Ziemskiego, 29X1815, NTM, zbiér nr 418.
74 Komitet Ziemski do Jozef Bozka, 9X 1815, SUA ZV, teka 22/94, nr 3434.
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réwnie dobre osiggniecia, sg paralizowane przez ludzka nieprzychyl-
nin= f <=

Cho¢ Gerstner twierdzit, iz wynalazek pojazdu parowego nie byt
w Wiedniu nieznany, do tej pory nie ujawniono zadnych informacji
z tego okresu o probach z takimi pojazdami na terenie stolicy monarchii.
Réwniez twierdzenie Gerstnera, ze mysl o transporcie parowym zostata
juz w Anglii zarzucona, byto zupeinie bledne; Nie tylko automobile pa-
rowe zaczety w tym czasie coraz czesSciej pojawiaé sie na angielskich
drogach, w 1814 r. na scene historii techniki wkroczyt juz ze swa loko-
motywa parowag George Stephenson. Gerstner odegral niezmiernie po-
zytywng role dla rozwoju techniki w Czechach, trzeba jednak przyznac,
ze w 1815 r. ingerencja Gerstnera w losy Bozka nie byta dalekowzroczna.
Wkrdtce po tym, kiedy Bozkowi odmoéwiono zezwolenia na podroz do
Austrii, jedno z wiedenskich czasopism bardzo szeroko opisato jego
osiggniecia, poczynajac od miodosci, a koriczgc na ostatnich doswiadcze-
niach. Szczegélng uwage redakcja poswiecita obu praskim pokazom,
powtarzajac twierdzenie  prasy czeskiej, ze oryginalnoscig rozwigzah
konstrukcyjnych pojazd Bozka przewyzszat podobne wynalazki an-
gielskie 76

@) tym, ze podr6z wozem parowym, ktérg Bozek chciat odby¢, bardzo
by zainteresowata caty Swiat techniczny, Swiadczg wydarzenia towarzy-
szgce realizacji pierwszego niemieckiego pojazdu napedzanego parg. Jak
juz wspominano, konstruktor monachijski Reichenbach prawie w rok po
zniweczonych, planach Bozka réwniez zajmowat sie budowa pojazdu pa-
rowego. Jeszcze zanim jego woéz byt gotéw, rozniosty sie wiesci, ze
Reichenbach zamierza sie wybra¢ nim w podréz do Wiednia. Ten projekt
do tego stopnia zafascynowat fachowcéw, ze wydano az dwie ksiazki
poswiecone mozliwosciom pojazdéw parowych, gdzie omawiano m.in. ta-
kie zagadnienia, jak konieczno$¢ ulepszenia drog i burzenia bram, aby
nie przeszkadzaly w jezdzie wozom parowym z wysokimi kominami7z.
W koricu jednak i Reichenbach nie zrealizowat planowanej podrézy do
Wiednia.

Nazwisko Bozka w czeskich kotach przemystowych i technicznych
stato sie bardzo znane w drugim dziesiecioleciu XI1X w. Zaczat on takze
otrzymywac zamoéwienia nawet z ,innych krajow. Wiemy np., ze w 1816 r.
styryjskie kota urzedowe chciaty u Bozka zaméwié maszyny parowe, aby
przyspieszyé rozwoéj przemystu w Styrii, Karyntii i w stowenskiej
Krainie? Ale i w tym wypadku decyzja nalezata do Gerstnera, ktéry
znowu negatywng opinig przekreslit interesujgce dla Bozka perspekty-
wy. Juz po raz drugi Gerstner powtérzyt — tym razem w liscie do
styryjskiego radcy gubernialnego, dyrektora Volkammera, ktéry powaz-
nie zainteresowat sie konstrukcjami Bozka — Zze praski mistrz jeszcze
nie osiggnat poziomu technikéw angielskich i ze nie moze budowac do-
brych maszyn parowych z powodu braku réznych przyrzadéw i odlewéw.

n J. Bozek do Krolewskiego Czeskiego Gubernatorstwa Ziemskiego, 13 X |1815,
SUA CG Com, 1816—1825, teka 22/3.

7 Zrédta cytowane w przypisie 16.

7 J3. v. Baader, Bemerkungen uUber die von Hrn. von Reichenbach angekin-
digte Verbesserung der Dampfmaschine. Minchen 1816; G. v. Reichenbach,
Erklarung der von Hrn. von Baader herausgegebenen Bemerkungen. Miunchen
1816. Por. tez: C. Matschoss, Die Einfiuhrung [..], ss. 906 i nast.

B NTM, zbior nr 418, rok 1816, nr 65.
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Ryc. 5. Plakat zapowiadajacy pokaz parostatku i wozu
w dniu 1 czerwca 1817 r.
Puc. 5 NJiakaT, M3BemaromMM 0 nOKa3e napoxo~ra h napoBoro aBTOMDOMia
Mo3ecJ)a BosieKa, 1 miohh 1817 i
Fig. 5. Placard announcing the show of Jézef Bozek’s steamer and steam cart to
be held on June 1, 1817

parowego Jézefa Bozka
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Natomiast, gdyby radce to interesowato, mogtby zakupié¢ za niewielka
;fftowvy Bozka' pontéwaz Niteé¢h Q™ posia<ts NSciies™rugi
egzemplarz7

Dzi$ aie,inadézna juz ocenié, esy zarzuty Ger&tnera'byty stuszne i czy.
Bozek rzeczywiscie nie potrafitby zrealizowa¢ zaméwiern ze Styrii. Nie-
ulega jednak watpliwosci, ze tylko nowe proby mogly udoskonali¢ kon-
strukcje Bozka, jego warsztat zas moégt sie rozwinagé jedynie przy po-
mocy nowych zrédet finansowych.

Chociaz na jesieni 1815 r. Smiate plany Bozka zakonczyty sie przy-
krym niepowodzeniem, wierzyt on nadal, Zze zdota jeszcze udoskonali¢
wilasne rozwigzania konstrukcyjne. W ciggu 1816 r. kilkakrotnie wiec
wyprobowywat +6dZ napedzang para, co znéw wywotato liczne pochwaty
pod jego adresem8. W nastepnym roku, 1V 11817, zdecydowat sie po-
wtérnie wystgpié przed szerszg publicznoscia z nowym pokazem grun-
townie udoskonalonego pojazdu parowego oraz parostatku (ryc. 5).

Impreza miata przebieg dramatyczny8L Po udanym poczatku pokazu
niespodziewanie nadeszta gwatlowna burza, ktéra wywotata wsrod
publicznosci panike. Z zamieszania skorzystat jaki$ ztodziej, ktéry ukradt
Bozkowi calg kwote zebrana za bilety wstepu. Zadtuzonego wynalazce
doprowadzito to do ruiny; i na tym wiasciwie konczy sie historia jego
pionierskich prac. Podobno konstruktor w przyptywie desperacji do-
szczetnie rozbit pojazd parowy, miotem8&

Tak wiec wysitki Bozka, zmierzajace do wykazania wielkich mozli-
wosci zastosowania w transporcie sity parowej, spetzty na niczym. Bozek
jednak — jak sam twierdzit — postawit przed sobg i inne, szersze za-
dania. Chodzito mu przede wszystkim o pogladowg propagande maszyny
parowej, ktéra pod postacia pojazdu mechanicznego mogta najsilniej od-
dziata¢ na stosunkowo prymitywng wyobraznie éwczesnej publicznosci.

W tym okresie nikt w Czechach jeszcze powaznie nie myslat o wyko-
rzystaniu energii pary. Nawet dyrektor Gerstner zupetnie przestat wie-
rzy¢ w mozliwosci maszyn parowych. W 1816 r. zalecat on lepsze wyko-
rzystywanie sit wody, ,ktére przy mniejszych kosztach i z wiekszg pew-
noscig na przyszto$¢ moga wykonywaé te same prace co maszyny pa-
rowe... Dlatego w naszym kraju trzeba gorgco zaleca¢ wszechstronne
wykorzystanie tego bogactwa natury, maszyny za$ parowe nalezy wpro-
wadzaé¢ tylko tam, gdzie, podobnie jak w Anglii lub Holandii, zmuszajg
do tego warunki terenowe” &

W tym wypadku wiec Bozek o wiele lepiej przewidywat kierunki
dalszego rozwoju techniki, niz jego bardzo uczony profesor, ktory w tej
dziedzinie byt uwazany za najwiekszy autorytet w Czechach. Mniej wie-
cej w tym samym okresie Bozek pisat: ,,Sposrod wszystkich wynalazkow
zaden tak bardzo nie zastuguje na rozpowszechnienie w Czechach jak
maszyna parowa. Jej zastosowanie moze by¢ wszechstronne; przemyst,
gérnictwo i wiele rzemiost technicznych oraz zegluga na tabie i Welta-
wie stwarzajg szerokie mozliwosci wykorzystania maszyn parowych®.
Przede wszystkim dlatego Bozek organizowat publiczne pokazy pojazdu
parowego. Wierzyt on, ,ze maszyna parowa bedzie najskuteczniej propa-

™ Tamze, list F. J. Gerstnera do starostwa miejskiego, 81X 1816.
& NTM, zbiér nr 45/37, s. lilO.

8l StJA ZV, teka 85/154, nr 1679/662.

& NTM, zbiér nr 45/37, s. 12.

&8 NTM, zbiér nr 41®, rok 1816, nr 86.
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gowana wiasnie dzieki takiemu zademonstrowaniu jej mozliwosci pro-
dukcyjnych i praktycznej przydatnosci“ 84

Te stowa Bozka rzucajg nowe Swiatto na wszystkie wysitki wynalazcy.
Parowe pojazdy drogowe na poczatku XIX w. w Czechach nie miaty
szans powodzenia. Natomiast zastosowanie maszyn parowych w prze-
mysle stanowito najwazniejszy problem zblizajgcej sie rewolucji prze-
mystowej. Spér miedzy nauczycielem Gerstnerem i jego uczniem Boz-
kiem przyszto$¢ rozsadzita zdecydowanie na korzysé ucznia.

Bozek z wielka odwaga, lecz z pustymi rekoma zabrat sie do pracy,
ktora mogta by¢ zrealizowana jedynie pomnozonymi sitami nastepnych
generacji. Lecz wiasnie trudne problemy najbardziej przyciggaty jego
mys$l: ,Chociaz na drodze mej maszyny — pisal — ktéra miata sie to-
czy¢ po naszych wyboistych i kamienistych szosach, gromadzity sie naj-
rézniejsze przeszkody, nie zdotaty one ztamaé mojej odwagi, ba, wprost
przeciwnie, byly przyczyna, dla ktoérej tym sprawom poswiecitem tyle
pracy” &

Bozek od czasu przybycia do Pragi musiat polegac jedynie na pracy
wihasnych rak. Jego rozstanie z domem na Slasku nie nastapito w naj-
lepszych okolicznosciach i Bozkowi nie udato sig nawigza¢ kontaktu
z rodzing nawet podczas swej ostatniej podrozy na Slask w 1807 r.& Na
praskiej politechnice uzyskat co prawda zaszczytne stanowisko, lecz jego
pensja do konhca zycia pozostawata mniej niz skromna. Nie byla to wina
Gerstnera. W ciagu wielu lat nieustannie zwracat uwage Komitetu Ziem-
skiego na niedopuszczalno$é¢ tego stanu rzeczy i wielokrotnie pisat pod-
dania o specjalne nagrody pieniezne dla Bozka. Niestety, prawie zawsze
na prozno; otrzymat nawet za czeste molestowanie wiadz ostre upom-
nienie &r.

Praski cech zegarmistrzowski przez diugie lata odnosit sie do Bozka
bardzo nieprzychylnie. Komitet Ziemski zagwarantowat Bozkowi z dniem
podjecia pracy na politechnice uzyskanie indygenatu i praw mistrzow-
skich 83 Lecz przez dtugie lata obietnica ta nie mogta by¢ spetniona z po-
wodu uporczywego sprzeciwu cechu. Przez caly ten czas wynalazca byt
narazony na ciggte szykany ze strony starszyzny cechowej, tak ze nawet
urzedy musiaty stawa¢ w jego obronie Dopiero po sukcesie pokazu po-
jazdu parowego Prezydium Krdlewskiego Czeskiego Gubernatorstwa
Ziemskiego zezwolito mu w 1816 r. na otwarcie — ,obok pracy na poli-
technice —1takze prywatnego warsztatu mechanicznego, ktéry nie pod-
legal nadzorowi cechéw. A dopiero po dalszych trzech latach otrzymat
Bozek dawno obiecane prawa mistrzowskie oraz indygenat w Pradze8.

W warsztacie produkowat Bozek podziwiane wszedzie zegary wie-
zowe. Tu takze w 1818 r. skonstruowal pierwszg maszyne parowg dla
czeskiego przemystu — dla wytworni porcelany Jozefa Gastnera. Nieste-
ty nie wiemy, czy maszyna ta w praktyce zdata egzamin. W pdzniejszym
okresie duzym powodzeniem cieszyty sie kdnstrukcje pras wykonane

8i SUA ZzV, teka 85/154, rok 1817, nr 1679/662.

&b J. Bozek do Prezydium Krdélewskiego Czeskiego Gubernatorstwa, 22V I111181¢
SUA PG, 1811— 1815, teka 15c/242.

8 SUA ZV, teka 85/50, nr 1441/43.

87 iNTM, zbiér nr 418, rok 1808, nr 31; rok 1815nr48; rok1819, nr 12.

8 SUA zV, teka 85/50, rok 1805, nr 675/105.

®SUA CG Com, 1816— 1825, nr 22/3; por. tez ksiegepodawczgmagistratu z te-
go okresu w AMP i tamze ksiege podawcza z 1819 r., nr 2417.
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przez Bozka oraz jego prace wodociggowe. Duza stawe Uzyskat takze
dzieki zaprojektowaniu wagonéw dla kolei konnej Budziejowice—Linz.
Projekty te przejeta do seryjnej produkcji huta w Mariazello w Austrii.
W 1831 r. przy budowie innej kolei konnej, pomiedzy Pragg a tanami,
Bozek znéw uczestniczyt przy projektowaniu wagonéw, ktére nastepnie
produkowano w fiirstenberskiej hucie w Nizburku.

Jeszcze na poczatku lat trzydziestych wies¢ o Bozku dotarta poza
granice Czech — tym razem do Galicji: tamtejsza dyrekcja budowli wod-
nych zamoéwita u niego Kkilka doktadnych mechanizmoéow sekundowych9l
W 1834 r. zabytkowy zegar wiezowy w Ofomuncu, ktéry Bozek pragnat
remontowa¢ w miodosci, znéw potrzebowat naprawy i rada miejska tym
razem zwrocita sie do niego z prosha o pomoc, twierdzac, ze nikt inny
nie moze by¢ tu bardziej powotany®

Wiasny warsztat Bozka nie przyniéost mu jednak oczekiwanych ko-
rzysci materialnych. 1 chociaz pod koniec zycia nie zyt w biedzie, to po
trzydziestu latach pracy odchodzit z warsztatéw praskiej politechniki
nie o wiele bogatszy, niz w chwili, gdy przystepowat tam do pracy.

Jézef Bozek zmart 21 pazdziernika 1835 r. Urzednik, ktory przyszedt,
oceni¢ jego majatek, nie znalazt nic, co mogtby wpisaé do akt. Podobno
byto tylko kilka maszyn i troche narzedzi® Ale oprocz tego pozostaty
po Bozku na politechnice setki modeli, cate muzeum, ktére stworzyt dla
mitodej generacji.

Ostatni dokument urzedowy z nazwiskiem Bozka, ktéry udato mi sie
znalez¢, to podanie wdowy po nim, Jozefiny Bozkowej. W 1847 r. wystata
ona do Komitetu Ziemskiego btagalna prosbe o pomoc. ,Nizej podpisana
wdowa zostata pozostawiona przez zmartego matzonka bez Srodkéw do
zycia. Jest chora w takim stopniu, ze nie moze wykonywaé nawet naj-~
Izejszej pracy i nie ma za co pokryé najniezbedniejszych wydatkdw...
Dlatego taskawi panowie stanowi zapewne nie opuszcza biednej i nie-
szczeSliwej wdowy po gorliwym studze stanow” % Zamiast podpisu
nakreslita pod tym podaniem chromg rekg pani Jozefina Bozkowa,
niegdy$ zona stawnego mechanika, tylko trzy niezgrabne krzyzyki.

HO3Ec& BO3CEK — IMOHEP IIAPOBBIX MAIHMH B HEXMK

Cpeaw nporpeccMBHhix KOHCTpyKTOpoB, KOTOptie b Hanajie X IX b. crapauiiich
nOBbICM Tfc 3:<O-|O\/IHHECKMM ypOBeHb HeXKM, liyTeM BHeflpeHWH HOBLIX MaillMH, BKfl-

Hoe MecTo npMHafljieJKMT Mosecby Eosceicy. Oh po~ujicn b 17& r. b cejie Eepbi

b anie3—|H (Hbme KaTOBmjKoe Bo0oeBOfICTBO b Ilojibiiie). € paHHnNXx Jier EojKeK
npoHBM ji &jibuiHe TexHHHecKMe cnoco&Hoerji u ¢ MCKjnoHjrrejitHbiM MacrepcTBOM
yMeji CTpoMTb MOflejiM pa3]iMHHbix MexaHM SMOB. B BO3pacTe 22j|er oh npnexaji
b ITpairy, HaMepeBaach nocTyrniTh b yHMBepcuTeT, ho He HanflH Siech ajih ceBs

%» StJA ZV, teka 22/94, rok 1826; NTM, zbiér nr 418, rok 1831, nr 31.

9 NTM, zbiér nr 418, rok 1831 nry 17, 60, 120.

& Tamze, rok 1834, nr 198; rok 1835, nr 134.

B StIJA ZV, teka 85/50, rok 1835, nr 296/27.

AN Jbézefina Bozkowa do Komitetu.Ziemskiego, 26 11847, SOA ZV, teka 85/50,
nr 439/20. Komitet speinit prosbe i podwyzszyt pensje Bozkowej do 140 zt; tam-
ze, nr 4715/209.
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cpefICTB K cymecTBOBaHMH), oh peruHji yexaTh m3 Hexjui |i nocryroiTbh Ha pa6oTy
B opfleH ne3ynTOB B Pocchm. B to BpeMH EojKeKOM 3anHTepecoBajicH rrpo<J)eccp
repcTHep, koTopbiit BbixjionoTaji njin Hero ~esukHoctb MacTepa b MaerepcKnX npasc-
CKOro noJiMTexHMMecKoro MHCTMTyna. B Hanajie X IX b. 3tot MHCrwryT 6bui peopra-
HM30BaH repcraepoM m3 npejKHelt MHjKeHepHOM HiKOjibi u eran nepBbiM nojin-
TeXHMHeCKMM MHCTMTyTOM B I17eHTpajlbHOU ERpOne. Oh OblJI He TOJIbKO BbICIIMM
yneéHbiM 3aBe”eHneM, ho Taxxe sxenepMMeHTaJdibHbiM MHcrorryTOM m cnegnajin3M -
pOBaHHbIM KOHCyjlbTaTMBHbIM 1jeHTpOM pOJKAaBUieMCH B TO BpeMH HeUICKOfé npo-
MblILUJieHHOCnHi.

Ha ocHOBaHHM Ror&Tbix, paHee Heii3BecTHbix MarepuajioB mmw mojkem Tenepb
noflpoOHO M3yHMTb KOHCTpyKTopcKyio fleaTejibHOCTh Boxtexab npastcxoM nojiMTexHM-
necKOM KHCTMTyre. 3/;ecb oh co3”aji Sojibmoe hmcjio coBpeMeHHbix no TOMWy Bpe-
MeHM npuSOpOB M MHCTPyMeHTOB, OTJIMHHble MOfI&JIM HOBbIX MaillHH, Ha KOTOpbIX
yHMjiMCb He TOJibKO CTyfleHTbi, ho Taxsce MHorne neincKMe m 3apy5eacHbie cnenwa-
jmcTbi no npoMbiuidieHHOCTM. MaurwHHbin saldi norfMTexHMHecxoro MHCTMTyia 6biJi
oSmefloCTyneH, a xpoMe toto oh hbjihjich CBoero pofla My3eeM tcxhmkm. Eoxtex
npocjiaBMJicH 3flecb cbommm pa6oTaMn b oRjiacm nacoBoro flejia, npoeKTaMn Baro-
HOB flJia scejie3HOA «oporu o- kohhoiu thtold, ctpomtejibctbom BOflonpoBOfIHbix
COOpyjKeHMU, CKOHCTpyHpOBaHIIEM HOBbIX npeCCOB M flpymx yCTSHOBOK. Ho rjlELB-
Han 3acjiyra Eoxtexa 3aKjnoHaercH b tom, hto oh 6bui axTMBHbIM nonyjifipM3a-
TOPOM nepBbix napoBbix ManiMH b HexMM m ojhhm m3 Tex HeMHOroHMCJfeHHbix
HeniCKMX KOHCTPyKTOpOB, KOTOpwe nOHHJIM, HTO 3TM MaUIMHbl CT3HyT B He” ajiexoM
BpeMeHM ochobom 6bicrporo pa3BMTna TexHMKM.

nocjie McnbiTaHMU, rrpoBefleHHbix bo «I>paHipiM Kiohbo, npaxccxMU nojiMTexHMHe-
CKMU MHCTKTyT CTajl BTOpbIM 1jeHTpOM B ERpone, B KOTOpOM SblJIM CO3flaHbl
yflaHHbie KOHcrpyKnMM napoBbix mouimh ajih HyjKfl Tpchnopra. B 1815 r. koh-
CTpyKTOpbi Ho3e<p Boatex w MO03e4> ~"paHTMinex EpyHHX, o05a paCOTaaume b npax-
CKOM nOJIMTeXHMXyMe, nOCTpOMJIM OfIHOBpeMeHHO, XOTH KajKflblU M3 HMX CaMOCTO-
HTejibHO, aBTOMOG&MjiM ¢ NaPoBbiM npuBofloM. OBa npereHAOBajiM Ha npMopMTeT
CBoero M3o6paxceHi«i, oftHaxo ¢ nepBbiM nydjiMMHbIM n0Oxa30M BwcTynMJi Ho3e4d>
Eoxcex. 24 m 28 ceHTHOpa 1815 fi. b npMcyrcTBMM MHOrO*meJieHHOii nyOQJiMXM oh
¢ 60JibuiMM ycnexoM npoaeMOHcrpMpoBaji e3«y CBoero napoBOro aBTOMOoRMjfH. O flep-
jKaHHaa nose~a noompwjia M3o6peraTejia k Hosomy CMenoMy npoexTy. Boxes os'b-
HBMji o CBoeM HaMepeHMM oosepniMTb Ha stom asTOMOOMjie noe3flxy m3 IlparM
B Beey. B stot momsht b cy~bSbi E0SSexa BMeniajica ero 6mbiumm noxpOBM Tejib,
fIMpexTop npamcKoro nojinrexHMHecKOro MHCTMIyra npotj). repcraep, xoTopbid,
BO-nepBbix, He Bepwji b bo3mohchoctm SHeprMM napa, & BO-BTopbix, XOreji jiioSoo
i;eHom 3aflep?KaTb npeBocxo~rHoro MexaHMxa Ha 3aHMMaeM06 mm hojijkhoctm b Ma-
crrepexMx MHCTHTyra. nO3TOMy b to BpeMH, xor”~a Bce BeHCKMVE ra3erbi ¢ BocToprOM
nMcajiM o5 mcnbitahMhXx aBTOMOOMjin Boxcexa m BbipaxcajiM xoHCTpyKTopy cBOe
rrpM3HaHMe, npajKcxne BJiacTM, no coBery repcTHepa, He pa3peuiMjfM M 3o06peTaTejno
noexan» b BeHy;.

HecMOTp« Ha nocTurmee ero pasonapoBatrne, Eos”ex npoaojiHcaji cbom sxcaie-
pMMeHTbi m b 1816— 1817 rr. oh nocrpoMJi flBa HedojibuiMx NnapoBbix cyflHa. Ho
m sto M3o6peTeHMe EojKexa He Harnjio aojixchold onenxw. HaxOHei;, nocne Toro
xax b 1817 r. bo BpeMH HOBOrOi nyRjiMHHoro noxa3a y Hero 6bum yxpaﬂeHW Bce
aeHbni, BbipygeHHbie. 3a BxoflHbie 6MJieTbi, oh OKOH” aTejibHO OTKasadicH ot flajfb-
HeUUIMX 3KCnepMM6HTOB trpMMeHeHMH napOBOM THrM flJIH HyjKfl TpaHCnOpTa. nOMMMO
3TMX Heyflan mmh BbmaiomerocH xoHcrpyxTopa crajio MBecTHbiM raxxe 3a npe-
AejiaM HexMM. no 3iaxa3y mhotox npoM3BoncTBeHHbix npeanpMHTMA, xax nemcKMXx,
Tax m aBCTpMMCKMx, EojKex co3fl3ji npoebei pa3rfMHHbix MainMH, nacoBbix Mexa-
HM3M0B, 3Kejie3HOflopo2KHbix BaTOHOB m flpyTMX ycTaHOBOX. Oh yMep b npare
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b 1835 r. llocTOHHHbie MaTepnajibHtie 3aTpy«HeHMH, c¢ kotoptimm Boateny npnxo-
Amjioct SopoTbca flojime ro#bi, napajin30Bajijt ero KOHCTpyKTopcKyio sejrrejibHOCTb
k noMeaualdiH tojibhtjiMBOMy MexaHMKy flogMTbCH TOit ijejiw, KOTopyio oh ce6e no-
CTaBMJLI. . o\

JOZEF BOZEK —+ THE PIONEER OF STEAM ENGINES IN BOHEMIA

Among the originators of technology who at the beginning of the nineteenth
century endeavoured to "raisethe Czech eoonomy to a higher level by introducing
new machines, a remarkablerole was played by a Silesian: J6zef Bozek. He was
born in 1782 in the village Biery of the present voivodeship of Katowice (Poland).
Already when young, Bozek was astonishing the experts with his exceptional
talent for engineering and modeling. As a young man of twenty-two, he came to
Prague in order to attend the university. On finding no means of subsistence, he
intended to leave Bohemia and to get a post with the Jesuit Order in Russia. At
that time, Professor Gerstner took an interest in Bozek and, in spite of many
difficulties, forced through his candidature to a situation of a master in the
workshops of the Prague polytechnic. That institution, rebuilt by Gerstner from
the old school of engineering already in the first years of the nineteenthcent
became, the first polytechnicschool in Central Europe. It functioned not only as
a school, but also as an experimental institute, and constituted a professional
advisory centre for the arising Czech industry.

Owing to the numerous, until quite lately unknown sources, we are able to get
acquainted with the design work of Bozek at the polytechnic school of Prague.
There .he constructed a lot of modem instruments and excellent models of new
machines, on which not only the students but also many specialists in industry
from Bohemia and from abroad weer studying. The engine room of the polytechnic
was open for all the experts and constituted something of a first Czech museum of
technology. Bozek became famous for his horological works and his designs of
horse-drawn railway cars. He became famous, too, for the construction of
waterworks, of presses, and so forth. His greatest merit, however, was to intensely
propagate in Bohemia the first steam engines which he, as one of the few designers
In the Czech territory, recognized as the main basis for the powerful development
of technology in the mear future.

Next to the French experiments of Cugnot, the polytechnic school of Prague
was the second centre on the continent where successful constructions of steam
vehicles had been realized. The two designers of the Prague school, Jézef Bozek
and Josef Frantisek Brunich, independently of each other, completed in 1815 the
construction of steam vehicles and both of them competed for their priority being
recognized. It was, however, Jo6zef Bozek who organized the first public show.
On the 24th and 28th September, 181i5 he demonstrated most successfully the ride
of his steam automobile in front of a vast attendance. The great success incited
him to another courageous project. Bozek announced that he would be leaving in
his steam vehicle from Prague to Vienna. It was at this very moment that the
former protector of Bozek, the director of the Prague polytechnic school, Professor
Gerstner, interfered in his fate. Professor Gerstner did not believe in the possibilities
of steam-power and, first of all, he wanted his excellent mechanician to continue
doing his obligatory work in the workshops of the polytechnic school. That is why
in the period when the press of Vienna was amply dwelling on Bozek’s tests and
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expressing its approval, Gerstner advised the Prague authorities not to allow the
inventor to go to Vienna.

Despite the heart-breaking disappointment, Bozek carried on his experiences
and, in 1816— 1817, he built two small ships driven by steam. He met, however,
with continuous lack of comprehension. That was the reason why Bozek, since an
unknown thief had stolen away all his money obtained for the sold admission
fees during a new public show in 1817, gave up his further attempts to apply the
steam to transport facilities. Despite those adversities, the fame of his designing
abilities reached even outside Bohemia. Bozek designed various machines, clocks,
railway cars etc. for many industrial enterprises, Czech and Austrian ones. He died
in Prague in 1835. During a greater part of his life, the perpetual pecuniary
troubles paralyzed his designing abilities and prevented that gifted mechanician
from attaining the object he had set before himself.



