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134 Recenzje

Trudno wypowiada¢ sie tu o rozwigzaniach Bernarda wcigz aktualnych proble-
moéw filozoficznych, o stusznych sadach i kapitalnych btedach; wymagatoby to
bardzo rozlegtych i subtelnych analiz. Wystarczy wyrazi¢ podziw i uznanie czytel-
nika notatek uczonego, odzwierciedlajacych kolosalng prace tego giganta mysli,
ktéry z 'praktyki i zawodu byt fizjologiem, lecz codziennym problemem tego zawodu
uczynit teorie.

Leon Szyfman

Zagle znikajg z oceandw. Zegluga w oczach J. Conrada. Wyboru z dziet J. Con-
rada dokonat i komentarz opracowat Stanistaw Ludwig. Wydawnictwo jMorskie,
Gdynia 1965, ss. 64, ilustr.

Wydana w sefni o masowym naktadzie Miriiatury morskiel broszura Zagle
znikajg z oceandéw jest edytorskim ewenementem. Otéz zeglarz i znawca wszyst-
kiego, co sie wigze z zeglugg i okretem, mito$nik Conrada i wytrawny wydawca-
-redaktor, mgr Stanistaw Ludwig wpadt ria pomyst szczeg6lny i bardzo pozyteczny:
szerokim rzeszom czytelnikéw przedstawi¢ zmontowany z fragmentéow siedmiu
gtéwnych marynistycznych utworédw Conrada ,,film” ukazujacy wazny okres historii
okretow i zeglugi: schytek epoki zaglowcéw i poczatek epoki napedu mechanicz-
nego, a wiec ostatnie ¢wieréwiecze XI1X stulecia. Po 1890 r. bowiem w budownictwie
okretowym przewage uzyskaly okrety parowe, produkcja zaglowcow malata, naj-
pierw nieznacznie, potem gwaittownie i w ciggu kilkudziesieciu lat okrety takie
znikaty z mérz i oceandw.

Dlaczego tak sie stato? Jakie byly techniczne przyczyny zwyciestwa maszyny
parowej nad zaglem? Na te pytania czytelnik odpowie sobie po przeczytaniu wy-
branych przez Ludwiga i przez niego skomentowanych fragmentéw prozy Conrada.
Czym jest wytwor techniki, ktéry sie nazywa okretem, jaki okret — zaglowy czy
parowy — jest $rodkiem technicznym doskonalszym, dlaczego zeglujacy cziowiek
XIX w. zmuszony byt zrezygnowaé¢ z darmowej energii, ktéra bezposrednio daje
przyroda, jakim sitom przyrody ulegaly zaglowce, a z jakimi musi walczyé pa-
rowiec — na to wszystko dajg odpowiedz fragmenty z Conrada.

Oczywiscie nie tylko fragmenty wybrane przez Ludwiga. Lektura Conrada nie
jest jednak tatwa dla mato wyrobionego czytelnika. Broszura Ludwiga niewatpliwie
przyczyni sie do przyblizenia marynistycznych dziet wielkiego powiesciopisarza do
szerszych kregéw czytelnikdw. Mniej wyrobiony czytelnik $mielej teraz siegnie po
te dzieta, a jednoczesnie blizej zapozna sie i z réznymi problemami zeglugi za-
glowej, przedstawionymi przez Conrada $rodkami artystycznymi, lecz jakze bardzo
realistycznie.

Przez oryginalne teksty angielskie utworéw Conrada przewija sie precyzyjne
techniczne stownictwo morskie, niezbedne przy odtwarzaniu scen na zaglowcach.
Polscy ttlumacze nie zawsze umieli pokona¢ trudnosci przektadu. Wiekszos¢ z nich
nie znata bowiem realiow technicznomorskich, a polska terminologia morska two-
rzyta sie dopiero w okresie miedzywojennym. Stad w dotychczasowych przektadach
jest wielka liczba btedéw, znieksztatcajgcych my$l autora i nie pozwalajacych
czytelnikowi wyobrazi¢ sobie pewnych scen czy przedmiotéw, z ktérymi ma sie do
czynienia na Okrecie. Jak pisze ,S. Ludwig w rozdzialiku nastepujacym po ,mikro-
antologii”, dawniejsi czytelnicy btedéw tych nie byli w stanie dostrzec. Obecnie
sytuacja jest inna: ws$réd czytelnikow Conrada jest z jednej strony znaczna liczba
polskich ludzi morza, w tym wielu marynarzy, z drugiej — znaczna liczba ludzi

1Por. informacje o tej serii w notatce o broszurze M. Radeckiej o okrecie
»Wasa”; ,,Kwartalnik”, nr 3/1965, s. 431.
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morzem sie interesujacych, ktérzy maja juz pewne wiadomosci o realiach techniki
morskiej i o ich nazwach. Dlatego tez btedy w ttumaczeniach dzisiaj bardzo raza,
ostabiajagc urok Conradowej prozy.

Ludwig uczynit wiec nastepny $mialy i pozyteczny krok — wybrane przez
siebie fragmenty oddat do terminologicznej weryfikacji dwom wytrawnym znaw-
com: technikowi a zarazem marynarzowi, inz. Szymonowi Milewskiemu, redakto-
rowi angielsko-polskiego stownika morskiego Wydawnictw Naukowo-Technicznych
i kpt. Kazimierzowi Jurkiewiczowi, komendantowi ,,Daru IPomorza”. Siedem gtow-
nych utworéw marynistycznych, z ktérych dokonano wyboru, liczy w sumie ok.
1400 stronic, fragmenty wyzyskane — 49 stronic, a wiec 358/ catosci. W tych frag-
mentach poprawiono stownictwo morskie w 110 miejscach, mozna wiec wniosko-
waé, ze w przekladach siedmiu gtéwnych marynistycznych utworéw Conrada jest
ponad 3000 bledéw. i(A poza tymi siedmioma jeszcze dalszych siedem poswiecone
jest w catosci .tematyce morskiej, a nadto w szesciu innych pojawiajg sie maryna-
rze, okrety, sceny portowe i morskie). Wniosek jest oczywisty: w nastepnych wy-
daniach przektadéw Conrada biedy te powinny znikng¢, terminologia fachowa
powinna by¢ skontrolowana przez fachowcéw — marynarzy i okretowcow.

Oprdcz komentarza i objasnien realiéw technicznych broszura wyposazona zo-
stata przez Ludwiga w rysunki, ukazujgce rozktad réznych urzadzen na zaglow-
cach i parowcach epoki Conrada.

Zygmunt Brocki

Jan Piwowonhski, Ropa ptynie przez oceany. Wydawnictwo Morskie, Gdy-
nia 1964, ss. 63.

Broszura J. Piwowonskiego stanowi zeszyt 5 serii Epizody z dziejow zeglugi
popularnej biblioteczki Miniatury morskie. Przedstawia ona w rozwoju historycz-
nym statki przeznaczone do przewozu tadunkoéw piynnych, historie te rozpoczynajac
od 1861 r., w ktorym amerykanski bryg ,,Elizabeth Watts” po raz pierwszy prze-
wiozt tadunek ropy naftowej (w beczkach) przez Atlantyk, z Filadelfii do Londynu.

Broszura nie ogranicza sie do omoéwienia ‘statkéw przewozacych ongi$ tadunki
ptynne przez Atlantyk, méwi tez o takich statkach ptywajacych na morzach: Kas-
pijskim i Czarnym. Broszura zawiera jednak w tym zakresie pewne luki, gdyz
autor nie wyzyskat pracy A. Troszina o poczatkach przewozu ropy luzeml

Autor pisze (s. 4), ze chinskie dzonfci przewozity solanke lub olej w specjalnych
zbiornikach ,,juz na wiele lat” przez brygiem ,Elizebeth Watts”. Okreslenie takie
oczywiscie nie jest wystarczajace; warto tez bylo co$ wiecej powiedzie¢ o tych
chinskich ,,zbiornikowcach” 2

Pomimo pewnych brakéw ksiazeczka 'Piwowonskiego jest jednak pozyteczna.
W przystepny spos6b zapoznaje ona szerokie kregi czytelnikéw z rozwojem stat-
kéw, ktére dzisiaj — jak pisze autor — ,kr6lujg na morzach $Swiata”, bowiem
1/3 calego tonazu Swiatowego brutto — to wiasnie zbiornikowce, a stosunek ten
z kazdym rokiem przesuwa sie jeszcze na ich korzysc.

Zygmunt Brocki

1A. K. Troszin, Naczato naliwnoj pieriewozki niefti. ,,Trudy po Istorii
Tiechniki”, 1954, t. ,11. Na podstawie tej pracy przygotowany zostat przez C. Woje-
wodke artykut Poczatki rosyjskiego transportu morskiego paliw ptynnych luzem,
~Materialy z Zakresu Historii Techniki, Gospodarki 1 Terminologii Morskiej”,
nr 5/19i55; przerysowano tutaj réwniez 3 przekroje pierwszych rosyjskich zbiorni-
kowcéw. A. Troszin podaje min., ze na celowo$¢ zmiany przewozu ropy w becz-
kach na przew6z luzem wskazywat juz D. Mendelejew.

2iPor. np.: T. Jasinski, Pierwsze zbiornikowce. .“Materialy z Zakresu
Historii Techniki, Gospodarki i Terminologii Morskiej”; nr 1/1956.



