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Mieczystaw Boczar

JEDNOSTKA SPLYWU NA PRZELOMIE DUNAJCA *

Doliny rzek byty zawsze maturalnymi drogami komunikacyjnymi, by-
ta nig réwniez dolina Dunajca stanowigca cze$¢ jednego z zasadniczych
szlakéw: od stolicy Polski Krakowa w kierunku wschodnim oraz potud-
niowym. Dowodem znaczenia tego szlaku jest umocnienie go- juz w X!l w.
szeregiem grodzisk. W miejscach pierwotnych grodzisk powstajg z czasem
z kamienia juz budowane stréze obsadzane zatogami krélewskimi lub
zamki rycerskie.

Na skatach i wzgérzach przybrzeznych przelomu Dunajca znajduje-
my szereg lepiej czy 'gorzej zachowanych Sladéw po fortyfikacjach tego
wiasnie typu t. Ze za$ umocnienia te byty potrzebne, a nawet koniecz-
ne, dowodzg bogate dzieje okolicy. Ta wiasnie droga przez przetom
Dunajca dazg w XIIl w. na zachéd Tatarzy, tedy wypadaja na péinoc
zagony bitnych sasiadéw z potudnia — Madziaréw i Siedmiogrodzian.
Docierajg tu wreszcie w XVill w. Szwedzi. W okresie Sredniowiecza,
podobnie jak to bywato nad Renem, dziedzice przybrzeznych zamkéw
zbyt tatwo schodza na droge zwykiego zresztg w tych czasach rozboju,
tupigc kupcdw ciggnacych szlakiem lgdowym czy wodnym. Temu ostat-
niemu faktowi zawdzieczamy .zresztg pierwsza udokumentowang wia-
domos¢ o sptawie towardéw na przetomie Dunajca w potowie XIII w.

Warunki zeglugi w gérnym biegu Dunajca nie sg tatwe, a specjalnie
trudne jest 'przebycie skalistego przetomu Pienin. Na warunki te skia-
dajg sie: kamieniste, usiane podwodnymi skatkami dno rzeki; zmien-
ny na gorskiej rzece stan wody i zwiazane z tym przy matym jej stanie
liczne plycizny i przemiaty; krety bieg czesto bardzo waskiego nurtu
rzeki; silny, zwlaszcza na ostrych zakretach, prad. To wszystko- decy-
duje o istotnie duzej .trudnosci przeprowadzenia przez przetom — i to
we wszelkich warunkach atmosferycznych — kazdej zatadowanej sto-
sunkowo duzymlciezarem jednostki.

Analizujgc opisane warunki akwenu, mozemy ustali¢ wymagania sta-
wiane jednostce sptywu na przetomie Dunajca. Niewatpliwe jest pocho-
dzenie jej od tratwy, ktérej wykonanie byto robotg tatwa i mato praco-
chlonng. Zbita z pni drzew tratwa byla jednak, nawet bez tadunku,
zbyt ciezka — a to utrudniato, a czesto nawet uniemozliwiato przepro-
wadzenie jej przy matym stanie wody 'przez ptycizny i przemiaty. Jed-
nostka musiata by¢ zatem ptaskodenna i mozliwie lekka.

Krety i waski bieg nurtu rzeki przy bardzo- silnym, zwlaszcza na za-

* Aingieliski tekst niniejszego artykutu ukazat sie w kwartalniku ,,The Mariner’s
Mirror”, nr esi. 211—222. !

1iNa rye. 1 zaznaczono straze i izamki rycerskie. W najlepszym stanie, uzyt-
kowany dzi$ jako Etom Pracy Tworczeij Stowarzyszenia Historykéw Sztuki, jest
zamek w Niedzicy. Pozostate sa ruinami lub tylko 'Sladami ruin.
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kretach, pradzie narzucat koniecznos$¢ szybkiego wykonywania przez jed-
nostke tukéw o stosunkowo matym promieniu, by méc przeszkody te
wymingé. By zateim zapewni¢ jednostce wymagang zwrotnos¢, konieczne
byto ograniczenie jej wymiaréw — musiata by¢ dosé¢ krdtka i niezbyt
szeroka. Tratwa tej wielkosci bytaby zdolna uniesé¢ matg jedynie ilos¢
tadunku, co decydowato o jej nieprzydatnosci do sptywu. Od jednostki
sptywu wymagano bowiem jednoczesnie stosunkowo duzej wypornos-
ci, a wiec zdolnosci do bezpiecznego przewozenia mozliwie duzych ta-
dunkdw.

Jak wida¢, warunki stawiane jednostce sptywu na przetomie Dunaju
ca byty niezawodnie trudne. Nie odpowiadata im, jak to juz wspomnie-
lisSmy, tratwa, a Chocby tylko z uwagi ma zbyt wielkie zanurzenie od-
padata réwniez mozliwo$¢ uzycia todzi o normalnej konstrukcji wre-
gowej. [Ptaskodenny wislany galar mial wprawdzie dostateczng wypor-
no$¢ i odpowiadajace warunkom akwenu mate zanurzenie — byt jed-
nak zbyt duzy, a 'konstrukcja jego, ma ciezkie warunki sptywu, zbyt
mato odporna. Redukujac wymiary galara uzywanego' na gérnej Wisle
i Sanie2 oraz wzmacniajgc jego konstrukcje, otrzymano by jednostke
zdolng wprawdzie do plywania, lecz wykazujacg jeden ma tyle zasad-
niczy 'brak, ze mysl konstrukcyjna musiata p6js¢ i poszta inng droga;
zadecydowata troska budowniczego o bezpieczenistwo jednostki i przewo-
zonego na niej tadunku. Praktyka wykazuje bowiem, ze mawet przy
najbardziej starannym i wprawnym prowadzeniu jednostki na silnych
pradach i zakretach nie da sie niekiedy wykluczyé mozliwosci zetkniecia
sie todzi z podwodna skatkg czy tez inng przeszkoda. Przy stosunkowo
duzej szybkosci jednostki efektem ‘'takiego zetkniecia musiato- by¢ po-
wazne uszkodzenie jej poszycia, a co za tym idzie — utrata todzi wraz
z tadunkiefm, potgczona z duzym niebezpieczennstwem dla zatogi. € -usta-
leeia tego wynika, ze do bezpiecznego sptywu towaréw na przetomie
Dumajca nie nadawata sie zadna jednostka jednokadtubowa.

Po tej linii musiata zatem péjs¢ ewolucja jednostki przeznaczonej do
sptywu. Wychodzac 'z pierwotnie uzywanej tratwy oraz Usuwajac stwier-
dzone empirycznie braki, otrzymano w petni odpowiadajaca celowi, a po
dzi$ dzien istniejgca jednostke. Zmniejszono' jej ciezar, a zwiekszono réw-
noczesnie wypornos$é,, budujgc tratwe nie — jak dotychczas — z pet-
nych pni drzew, lecz z pni uprzednio- wydrgzonych, z polaczonych mie-
dzy sobg ditubanek. Koncepcja jednostki ztozonej z czterech lub pieciu
potaczonych miedzy sobg elementéw zdolnych do samodzielnego pty-
wania w powazny spos6b zmniejszyta mozliwos¢ zatopienia catej jed-
nostki w wypadku kolizji z jprzeszkodg w czasie sptywu. Wybicie bo-
wiem dziury w jednym, a nawet dwu pltywakachrdtubankaoh nie musia-
to prowadzi¢ do utraty jednostki. Nosnos¢ pozostatych pitywakéw wy-
starczata do dobicia do brzegu, ratujagc w ten sposéb jednostke i jej
tadunek.

Diubanka jest jedng z najwczesniejszych form transportu wodne-
go, a jako jednostke o podobnych cechach, budowang rekami prehisto-
rycznego cztowieka, -poprzedza¢ jg mogta jedynie +6dz wykonana z kory.

1 Por. inwentaryzacja statkéw -rzecznych, datowang w Zamosciu 1d7 X1l 1796,
wykonang przez inzyniera obwodu (Kreisingenieur) -B. (Losy von Losennau na
zlecenie Gulbemi-u-m Galicyjskiego we Lwowie. W pracy: K. -Wali-gorska,
Konstrukcja statkéw ptywajacych po Samie i Wisie w XVIII w. ,Kwartalnik
Historii Kul-tury Materialnej'l jnr 2/1960, s. 229.



Ryc. 5. Wydrazenie dziobu diubanki; widoczna grubosé¢ burt
i wywiercone otwory z osadzonym w mnich ,,skowyrkiem*
Puc. 5. Vrnybnenue B HOCOBO# vYacTH omHomepeBku. Ha pucyHke
BMIHBI: TOJIIMHA OOpPTOB M OTBEpCTUs B Ooprax. B oOTBepCTUsX
TIOMEIIEH ,,CKOBBIPEK™’
Fig. 5. The hollow of the dugout’s prow. Visible are: the
thickness of the canoe’s sides and the hatches bored in them.
Into the hatches, a ,skowyrek” is inserted



X c}nacxaxz wsku"tek beraku dowoddw za.gadmemie kolegnoécl :porwstama dbu
tych typéw pozostaé musi bez odpomedm to teoria na ten temat przed-
stawiona przez anglelzskuago badacza transportu wodnego J. Hornella wy-
daje sie przekonujgca 3, Twierdzi on, ze 16dz Wyikona:na z koa'y stano-

wila w wiekszosci wy‘pad!kéw wzor dla pojawiajacej si¢ mieco poézniej
dlubanki. W uzasadnieniu swego twierdzenia autor ten wywodz1, ze by% 2

Iat\me] zdobyé odpowiadajacy celowi duzy kawal kory z pnia czeéciowo -

juz okorowanego przez sily przyrody. Kore taka bylo stosunkowo lekko . -
zerwac do' reszty go&ytmm rekami, bez koniecznosci uzycia narzedm € C

wat kory, z natury juz odpowiednio ufommowany wazdluz osi pnia, z kto-
rego pochodzil, nalezato jedynie zwigzaé¢ i utkaé po obu koncach, aby
otrzymaé jednostke zdolng do samodzielnego plywania. Pomijajac dal-
Szy rozwoj tego typu todzi, stwierdzi¢ mozna, ze prymitywng 16dz z ko-
ry dawalo sig ‘wykonaé szybko ‘bez szczegbdlnego wysﬂfku fizycznego i,
co najwazniejsze, bez lub prawie bez koniecznosci uzycia narzedzi. Na-
tomiast czlowiek c‘hcqcy Wykonac 16dz z pnia drzewa musial narzedzm

"te pomadac i umie¢ sie nimi pos}ug1wac a to $wiadezy o wyzszym juz

stopniu jego kultury.

Wyzlobienie w pniu pierwotnie Wykonywano rprzy pomocy. prymi- . -
tywnych narzedzi kamiennych lub twardych muszli, a takze ostroznie
je wypalajgc lub stosujgc oba te sposoby, jeden obok drugiego. Te
ostatniag metode najlepiej okre§la stare powiedzenie: , Siekiera, ktorej
uzyto, byla kamienna, a drugy siekierg byl ogien“% W czasach prehi-
»storycznych budowano diubanki wszedzie tam, gdzie «pozostawal do dys~
pozycji odpowiedni material drzewny; sw1adczy o tym rozmieszczenie
reliktéw dlubanek ma mapie $wiatas. W Europie, w w1elu jej czes-

ciach, relikty te znaleziono w wyschnietych dnach jezior i bagien. W sa- =

mej tylko Skandynawii odkryto w ten sposéb kilka tysiecy diubanek,

a najstarsze z- nich pochodzg z epolm kamiennej 8. Jednostki te majdu—' \ ;
jemy réwniez na terenach catej prawie Polski; nayhczme]sze relrkty zgru- Ty

powane sg wzdtuz linii wybrzeza?

Nastepnym krokiem ma drodze ewolucn jednostki plywajacej bylo =
zwiekszanie wypornoéai diubanki. Powiekszano jej ,,wolng burte” przez
nadbicie lub nadwigzanie desek ma jej burtach. Prymitywna diuban- -

ka stracila jednak predko szersza racje bytu — byla zbyt mala i na- .

dawala sie jedynie do plywania po spd]iome] wodzie jezior, rzek i osto-

me*t:y‘chzatok quzzpoczaﬂcnem pierwszego wieku mnaszej ery wypie-
ra jg dalsze osiggnigcie mysli ludzkiej — 16dz budowana z klepek. Nie.

oznacza to jednak catkowitego zaniku diubanki; jest ona uzywana przez - >

dtugie jeszcze wieki wszedzie tam, gdzie maze ‘sprosta¢ stawianym Je]
zadaniom.

- "Dlubanke jako Jednost‘ke uzytkowsg spotykamo z poczatkiem maszego -
stulecia w Finlandii 8, a w Polsce na Polesiu i w Pieninach. Ta ostatnia,

3 J. Hornell, Water Transport, Origins and Early Evolution. Oambmdge 11946,
* por. rozdz.: The Genetic Relation of the Bark Canoe to Dugouts, ss, 181 i mast.

4 Stare powiedzenie Maoryséw. Por.: A. Westcott. The Shipwright’s Trade.
Cambridge 1948, rozdz.: The Dugout, s. 3.

5 7. Hornell op. cit., es. 189—195. )

. B. Lands'trom The Ship. London 1961, s. 54.

7P.Smolarek, Stan i perspektywy badai nad rozwojem szkuimictm w Pol-
sce (do kotica XVIIH w.). ,,Kwarta]nm Historii Kultury Materialnej*, nr 2/1959,
s. 259: ,Tylko dla Bolskx péhmcneJ i Slaska wynotowano z pwbhkzacju wzrmanki
0 96 todziach®. - 5

‘8 B. Landstrom, op. cut 5. 54.



Rys. 1 Orientacyjny szkic biegu Dunajca i widok z trasy splywu
Phe. 1 3ckh3flojiHHbi p. Jlyua.cn h jtaHHiiia<:|n irpoptiBa ~yitastKa
Fig. 1. The Dunajec valley. Site sketch with landscape of the Dunajec Gorge



Rye. 2. Widok ogolny diubanki z boku; na burcie oznaczono dtugos¢
todzi w metrach

Phc. 2. 06mHH BHl ofIHOfgocBKH— c6oKy Ha 6opTy o6o3HaHeHa puma nejraa

b MeTpax

Fig. 2 General view of a dugoult cance. At its side, the designation,
in meters, of the canoe’'s length is visible

Rye. 3. Dziéb dtubanki z dobrze widocznym podcieciem
phe. 3. HOC OriHOfiepekH — XOPOMO sHiien Noflpcs
Fig. 3. Dugout’s bow, with a well visible undercut



Rye. 4. Dziolby ditubanek; widok todzi dnem do goéry
Phc. 4. HocoBaa naéTb oflHoflepeBKH — buzi jioaok, NepeBepHyTbix
BBepX fIHOM

Fig. 4. Dugout’'s bows. View of the canoe bottom up
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uzywana az do naszych czaséw, zastuguje na szczegdlng uwage, i to
dla kilku powodéw:

1. Jest to na terenie Europy ostatni znany wypadek uzywania todzi
dtubanej w pniu drzewa do zorganizowanego i wykonywanego na duza
skale przewozu ludzi 9

2. W skali swiatowej jest to jedyny wypadek szerzej zresztg nie zna-
ny10 uzywania jednostki ztozonej z duzej ilosci '(4—5) samodzielnych
todzi, przy czym funkcjg tego urzadzenia jest zapewnienie jednostce
niezatapialnosci.

3. Nie tracac prymitywnego charakteru, dtubanka z Pienin przysto-
sowana jest w sposéb zblizony do idealnego- do pokonywania trudnosci
akwenu, dla ktorego jest przeznaczona.

Jednostka dunajecka nie doczekata sie jednak dotychczas chocby tyl-
ko pobieznego opisu, nic zatem dziwnego, ze nie jest wymieniana w Swia-
towej bibliografii transportu wodnego-. Jednostka sptywu na przetomie
Dunajca, do- tego czasu nieznana fachowej opinii Swiatowej, stanowi jed-
nak cenny przyktad oryginalnego wkiadu mysli technicznej do- dziejow
transportu wodnego.

*

Materiatem, z ktérego- flisacy doliny Dunajca wykonujg swe diuban-
ki, sg pnie topoli, w ktére bogata byta Sadecczyzna. Wedle stwierdzenia
nestora miejscowych flisakéw, Wiadystawa Waradzyna ze Sromowiec
Niznych, najlepszy materiat imiat pochodzi¢ z okolic wsi Biegonice. Tra-
dycyjna dtugosé ditubanki dunajeckiej waha sie miedzy 560 m a 5,80 m
(ry-c. 2*%); o powodach ograniczenia dtugosci jednostki sptywowej mowa
byta na wstepie. 'Czes¢ priia, obcietg pita do tego wymiaru, obrabia sie
najpierw przy uzyciu normalnych -ciesielskich toporéw, nadajac mu
uswiecony tradycjg 'ksztatt zewnetrzny todzi. Jak wida¢ na zamieszczo-
nym planie inwentaryzacyjnym typowej todzi (ryc. 6), ksztatt jej rzutu
poziomego odpowiada naturalnemu ksz-tattowi pnia drzewa; jest diugim
trapezem o szerokosciach — na rufie — 45 cm, a w dziobie 28 cm, przy
dtugosci jednostki 5,63 m.

Nieco 'bardziej pracochtonne jest wykonanie przekroju wzdtuznego.
W partii dziobowej, zwanej tu ,nosem“, wykonuje sie charakterystycz-
ne a wydatne podciecie (ryc. 3 i 4), ktédrego dtugos¢ odpowiada rozpie-
tosci ramion mezczyzny; miejscowi okreslajg to: ,na chiopa“. Prze-
kroje poprzeczne todzi majg ksztalt prostokgtéw o zaokraglonych ro-
gach. Rufa, czyli jpo tutejszemu ,styr“, jest prostopadia, zaopatrzona
W wystajgce poza nig pionowe Wystepy, tzw. ,uszy“. Drugim urzagdze-
niem, w ktoére wyposaza sie rufe, jest poziomy wystep tgczacy ,uszy”
i wzmocnio-ny na osi todzi tzw. ,kapa“ (ry-c. 7). Urzadzenia rufy stuzag
do zapobiegania nalaniu sie wody do wnetrza diubanki w czasie jej

«Od przeszio gt lat gldbwnym zadaniom splywu na przelomie Dunajca jest
prze-wéz turystdw pragnacych podziwia¢ jedyny wlswoim rodzaju krajobraz. Sptyw
rozpoczyna sie¢ od -przystani pod zaimkiem w Niedzicy a koriczy sie, po okolo- czte-
rech godzinach, w Szczaiwnicy. 'W sezonie czynnych jest ok. 400 jednostek, ktore
przewoza od wiosny do jesieni ok. ISO000 turystow.

0] W lisgie z dnia 25 VIII 1965 do autora tego artykutu pisze A. H. Waite, de-
puty -curator, Department oif Models and Relics, National Mari-time Museum, Green-
wich: ..of the dugout craft. 1 have not seen any reference to it in any of the
books we have here at Greenwich.

* Autorem wszystkich fotografii do artykulu -(nie oznaczonych inaczej) jest
Olgierd Mehleim:-.
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opuszczania na rzeka. ,Uszy“ sg ponadto uchwytami utatwiajgcymi prze-
noszenie todzi, a takze ulatwiajg wigzanie todzi w czasie ich transportu
na wozach. Podkresli¢ nalezy, ze opisane urzadzenia rufy nie sg nakia-
dane, lecz wycina sie je w pniu, z ktérego wykonana jest dtubanka.

1 * %

il ] A
21
563

Ryc. 6. Plan inwentaryzacyjny typowej diubanka
Puc. 6. TJojiSjieHas OflHOflepeBKa — o6mjot BHfl h pa3pe3

Fig. 6. Dugout canoe. Views and sections

Wydrgzenie diubanki jest zajeciem pracowitym; wprawny flisak zu-
zywa ima nie dwa dni. Wykonywane jest ciostem o mniej luib bardziej
zaokraglonym przekroju ostrza. Sciany todzi sprowadza sie do grubosci
Ma dwa palce”, a wiec ok. 4 cm, pozostawiajac na dziobie grubsze
wzmocnienie dtugosci ok. 10 cm. Po- wydrazeniu nawierca sie w bocz-
nych Scianach diubanki cztery otwory o Srednicy ok. 3 cm kazdy. W pa-
rze otworéw na dziobie osadza sie drgzek, tzw. ,skowyrek“ (ryc. 5).
Stuzy on jako uchwyt przy przenoszeniu todzi oraz umozliwia taczenie
dziobdéw kilku dtubanek w uzywang do sptywu jednostke. Druga para
otworow, nawiercong w okolicy rufy, stuzy do #gczenia ruf kilku to-
dzi (ryc. 8).

Funkcjonalny ksztatt dtubanki dowodzi, ze jest ona wynikiem wie-
kowych doswiadczen. Sztuka budowy todzi przechodzi nad przetomem
Dunajca z ojca na syna; stary, doswiadczony flisak przekazuje ja poczat-
kujgcemu w tym nietatwym zawodzie. Kolejne generacje 'budowniczych
todzi nie zastanawiajg sie juz nad tym, dlaczego w ten, a nie w inny
sposéb wykonuje sie diubanki. Flisak miejscowy uwaza za rzecz cat-
kowicie oczywistg, ze wykonuje dlulbanke tak, jak diubali jg jego pra-
dziadowie — gdyz taka witasnie t6dZ zdaje nadal trudny egzamin w ciez-
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'kich warunkach przetomu Dunajca. Obok tej ‘bez watpienia korzystnej
tradycji, ktérej zawdzieczamy zachowanie sptywu i jego urzadzeh w ich
pierwotnej formie, spotykamy i szkodliwe tradycje. Co najmniej dziw-
ny miusi wydaé sie fakt, ze flisacy dunajeccy nie impregnuja swych
todzi, a zapytani o powdd — potrafig jedynie stwierdzi¢, ze tego nigdy
nie robiono. Nie uodpornione na dziatanie wody i warunkéw atmosfe-
rycznych drewno tatwo Ulega zagrzybieniu. Grzyb jest gidwnym wro-
giem dtubanki, powaznie wptywajac na skrocenie okresu jej uzytkowa-
nia, ktory flisacy okreslaja na mniej wiecej piec lat.

Uszkodzenie todzi nastepuje najczesciej przez wgiecie -burt do $rod-
ka jednostki wskutek zbyt mocnego $ciggania unokrych. todzi tancuchem
lub sznurem w czasie ich transportu na wozach 11 (ryc. 16). Uszkodzenie
to powoduje konieczno$é wstawiania miedzy burty diubanki drewnia-
nych ,rozprzy“ (ryc. 7 i inne). Przy drobniejszych uszkodzeniach usuwa
sie je, nadbijajgc listwy drewniane na zuzytych juz nadburciach oraz
zabezpieczajgc -powstate pekniecia drewna przez nadbicie bednarki lub
wzmochienia z blachy.

Jednostka-uzywang do sptywu na przetomie Dunajca sklada sie za-
sadniczo z czterech .lub pieciu, a w wyjatkowych wypadkach z trzech
dtubanek. Opuszczajgc na wode kolejno poszczegélne todzie wchodzace
w sklad zestawu, wigze sie je miedzy soba, uzywajgc do tego- kreconej
liny konopnej o Srednicy ok. 1,2 cm. Line te, zakohczong splotem ,'oko-
wym®*, przecigga sie przez otwor w ‘'burcie skrajnej diubanki zestawu.
Lina 'przeciggnieta nastepnie przez ,oko“ splotu tworzy petle, ktérg do-
cigga sie na burcie todzi (ryc. 9); od petli tej rozpoczyna sie dalsze
wigzanie. Wolna koricdwke liny przecigga sie do- drugiej w zestawie dtu-
banki przez otwdr w jej burcie i otwor w burcie tej diubanki, od kx>
rej rozpoczeto wigzanie. Po dociggnieciu nad obydwiema burtami po-
wstatego w ten spos6b potaczenia dwoch todzi powtarza sie opisang
czynnos$¢ przy nastepnych todziach wchodzacych w skiad zestawu. Po
dojsciu do zewnetrznego otworu w. burcie ostatniej dtubanki flisak wra-
ca wolnymi koncem liny do otworéw miedzy pierwsza a drugg todzig.
Po przeciagnieciu liny przez te otwory docigga cato$¢ wigzania i konh-
czy je charakterystycznym potsztykiem (ryc. 10). Do potaczenia dzio-
bow jednostek uzywana jest mocna tyczka odpowiedniej diugosci. Do
tyki zamocowuje sie ,,nosy” poszazegdélinych dtubanek, owijajgc line nao-
koto ich ,skowyrkdw” i tyki oraz wigzac jej koncéwke (ryc. 11).

Ostatnig czynnos$cig przy montazu zestawu jest obetkanie miejsc
styku dtubanek, aby unikng¢ opryskiwania przewozonego tadunku czy
tez pasazerdéw przez dostajgce sie tg drogag bryzgi. Jako uszczelnienie
uzywana jest ,cetyna“ — drobne galgzki drzew szpilkowych (ryc. 12).
Flisacy dokonujg obetkania bardzo starannie, a w .celu zwiekszenia jego-
trwatosci — ubijaja je, uzywajac do tego mocnej zerdzi (ryc. 13). W kon-
cu, jako ochrone przed bryzgami zalewajacymi dziéb jednostki, ukia-
da sie na niej warstwe ,cetyny“, zatykajac gatazki pod ,skowyrki“.

Opisany sposéb wiazania diubanek jest jedng z waznych i bardzo

n IPo ukoriczeniu sptywu jednostka musi znalez¢ Sie mozliwie szybko- z -po-
wrotem w -Niedzicy. Poczatkowo stosowano HtranspOrt drogg wodng. Po rozwigzaniu
jednostki — na nowo wigzano wchodzace w jej skiad diubanki, ale juz -jedng za

druigg, poinwstaty w ten -sposéb sznur pieciu dilubanek holow-ato w goére -rzeki trzech—
idacych po brzegu- flisakéw. Od czasu zbudowania drogi wzdluz Bunajca stosu-
je sie do tego -celu transport kotowy -jako szybszy i tatwiejszy; w-chodzace w skiad
zestawu diubanki taduje sie na wozy Ilulb samochody ciezarowe.



Ryc. 7. Rufa diubanki: ,uiszy” jpotgczone jpoziomym ‘'wystepem, wzmoc-
nionym ,kapa“
Puc. 7. kopMa oflHOflepeBKH — ,,ymn”, roprooHTajiBHbrit BbiCTyn Mexcfly hhmh
h ero yxpenjieHHe t.h. ,kana”
Fig. 7. Dugout’s stern. The ,ears”, the horizontal protrusion coupling
the ,ears”, and 'its reinforcement , kapa”

Ryc. 8. Wydrazenie rufy diubanki; otwory w burtach stuza do wigza-
nia dtubanek w zestaw
Phc. . yrjry6jieHHe b KopMe ofiHOflepeBKH. Bhhhti OTBepcTiw b 60pTax, Cjryacaiujie
fljw coeflHHeHHH nejiHOB
Fig. 8. The hollow of the dugout’'s stern. The sides show some hatches
serving to lash the canoes together



Ryc. 9 i 10. Wigzanie burt zestawu diubanek. Poczatek wigzania: widoczny splot
,okowy* i dociggniecie petli na (burcie; koniec wigzania: widoczny ,pétsztyk*
zakonczenia
Phc. 9 h 10. CTa,onH cocflHHdiHH 60pTOB — xopouio BHfleH nepeiuieT o6b»3kn, saTHiiyTaa Ha 6op-
Ty neTJis, ,nyjiniThiK” ero KoiieHHoii nacTH
Fig. 9 and 10. taGihing of canoes’ sides. Well visible is a rope lay, the tightening
of a loop round one of the sides and the half-stitch of the end of the lashing



Ryc. 11. Wigzanie dziob6w zestawu; -zwracajg uwage
wezly 6semkowe -na styku burt poszczegélnych todzi
Puc. 11. Coe/ftHHeHHe mcjtiiob co ctopohm hocobom lacrH. OépainaioT
BHHMaHMe y3Jiti runa BocbMcpKa Ha coeflHHeHHsrx B0PIOB oTflentH bix
HytHB
Fig. 11. Lashing the prows of the set. Notice may be taken
of the clove hitches at the joints of the particular sides



Fot. M. Kaskiewicz

Rye. 12 i 13. Szczeliny miedzy todziami sg obtykane drobno cietymi ga-
tgzkami czyli ,cetyna”; na dolnym zdjeciu widoczna zerdz do ubijania
uszczelnienia
Puc. 12 h 13. ynjtOTHeHHe mejieit Me*#y ‘jejinaMH ¢ noMOmbio t.h. ,liSTtiiibi”. Ha
pHcymce BHflHa »epflb, cjryxcaiuan pna TpaMOOBKH

Fig. 12 and 13. Cauilking the clefts between with cetin. Visible ie a pole
for compacting the packings
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charakterystycznych cech jednostki dunajeckiej. Wigzanie to jest do-
statecznie mocne, a przy tym — dzieki sprezystosci Uzytej do jego wy-
konania jliny w miare elastyczne. Gdy w czasie sptywu jednostka na-
jedzie ma podwodny kamien, jedna z diubanek 'poslizgiem — dzieki
podcieciu dziobu — wchodzi na przeszkode. Gdyby diubanki byty po-
taczone ze soba sztywno, duzy ciezar calego zestawu musiatby spowodo-
wac wybicie dziury w dnie diubanki. Elastyczno$¢ liny umozliwia na-
tomiast uniesienie sie do géry tej z diubanek, ktéra napotykala prze-
szkode, Tafcie poddanie sie todzi zmniejsza site uderzenia i umozliwia
przejécie calej jednostki przez mniejsze kamienie bez powazniejszego
Uszkodzenia.

taczenie ze soba samodzielnych todzi dla zapewnienia powstatemu
w ten sposob zestawowi wiekszej ptywalnosci — znane jest w Swiato-
wej literaturze dotyczacej historii transportu wodnego jedynie w od-
niesieniu db katamaranu. Jest to pochodzaca od tratwy prymitywna jed-
nostka, ztozona z dwoch todzi, czesto diubanek. Katamaran, jako nie-
duza w zasadzie jednostka stuzaca rybotéwstwu, wystepuje na zachod-
nich wybrzezach Oceanu Indyjskiego oraz na niektérych wyspach Mela-
nezji i jPolinezjil2 W Europie wypadki uzywania katamarandéw nalezg
do wyjatkéw. Miedzy tysigcami reliktow z okresu prehistorycznego, od-
krytych na terenach Skandynawii, znaleziono nieliczne jednostki skia-
dajgce sie z dwu diubanek jpotaczonych ze sobg burtamild Drugim wy-
padkiem stosowania jednostek tego typu byly spotykane jeszcze w okre-
sie miedzywojennym parami wigzane dtubanki uzywane na Polesiu.

Nie uwzgledniana dotychczas w $wiatowej bibliografii jednostka stu-
zaca do sptywu na przelomie Dunajca jest wobec tego jedynym znanym
w historii transportu wodnego wypadkiem tgczenia wiekszej ilosci m—
bo czterech lub pieciu — samodzielnych todzi.

Diubanka wchodzaca w skiad jednostki uzywanej do sptywu na prze-
tomie Dunajca jest (bowiem nie tylko samodzielnym ptywakiem, lecz
w petnym tego' stowa jznaczeniu todzig. Jednym z podstawowych wymo-
gow egzaminu flisaczegc', ma podstawie ktdrego uzyskuje sie prawo do
wykonywania zawodu, jest umiejetno$¢ pltywania na pojedynczej diu-
bance. Kandydat na flisaka musi przeprawié pasazera na dtubance przez
szeroko$¢ Dunajca tam i z powrotem.

W ostatnich latach sposéb wykonywania diubanki ulega, niestety,
powaznym zmianom. Wobec wyniszczenia drzewostanu coraz trudniej-
sze stato sie zdobywanie koniecznych do wykonywania ditubanek pni
topolowych O odpowiednich wymiarach. Zeby pien taki uzyskaé, trze-
ba — jak jpodaja flisacy — przejezdzi¢ kilkaset kilometréw. Od kilku lat
dtubanka wobec tego stopniowo zanika, a zamiast niej zaczeto budowacd
todzie z péttoracalowych jodtowych lub Swierkowych desek. Wymiary,
ksztatt i szczegoty tych prymitywnych todzi oparte sa scisle ma dotych-
czas uzywanej ditubance (ryc. 14, 15, 17); bez zmiany ‘'pozostat réwniez
spos6b taczenia todzi w jednostke spitywowa. Chociaz zbijana z desek
16dZ nowego typu jest znacznie tarisza, flisacy chetnie wréciliby do
dtubanek, choéby tylko z uwagi na ich wiekszg trwatos¢. Okres uzywa-
nia todzi nowego typu okres$lajg 'bowiem na dwa lata wobec pieciu lat,
w ciggu ktérych ptywaé¢ mozna na diubance.

2 Por. np.: J. Horne 11, op. cit, rozdz. 4. Log Rafts and Catamarans, ss. 61, 71
i dalsze.

* B. Landstrém, op. cit, s. 54 oraz ryc. 127.
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Nieodwracalny, przynajmniej na razie, fakt braku odpowiednich pni
topolowych i wielkie wobec powaznych rozmiaréw sptywul4 zapotrze-
bowanie na todzie prowadzg niewatpliwie do naturalnego zaniku dtu-
banek. Zazwyczaj w zestawie ztozonym z pieciu todzi uzywana jest juz
tylko jedna, a w wyjatkowych wypadkach dwie diubanki. Praktycznie
nie istnieje dzi$ ani jeden zestaw ztozony z.samych ditubanek; z istnieja-
cych dlubanek; natomiast mozna by byto jeszcze zestawi¢ kilka tra-
dycyjnych jednostek. Mozliwos¢ ta jednak stale malejle, zranigjszia sie
rowniez liczba starszych 'flisakéw, ktorzy wykonywali i potrafig wyko-
naé¢ diubanke.

Nie bedzie zatem przesady w twierdzeniu, ze konieczne wydaje sie
mozliwie szybkie zainteresowanie sie tym zagadnieniem kolmpetentnych
.instytucji Nie ulega bowiem kwestii, ze jednostka sptywu ma przetomie
Dunajca powinna w swej tradycyjnej formie znaleZz¢ dobrze zastuzone
miejsce w zbiorach muzealnych.

Zadanie niniejszego, pierwszego opisu jednostki uzywanej do' sptywu
na Dunajcu nie ogranicza sie do wydobycia jej z zapomnienia i zwréce-
nia uwagi na jej zupeinie unikalny charakter. Zasygnalizowano tu bo-
wiem kilka tematéw, z ktorych kazdy zastuguje na obszerne i zrédiowe
opracowanie. Najwazniejszymi z tych problemoéw sa:

dzieje transportu wodnego na Dunajcu ze specjalnym uwzglednie-
niem przelomu w Pieninach;

studium rozwoju dtubanki dunajeckiej na tle ewolucji todzi dtuba-
nych w Europie i innych czesciach Swiata;

jednostka sptywu na przetolmie Dunajca jako oryginalny srodek tran-
sportu wodnego stanowigcy ogniwo posrednie miedzy tratwg a katama-
ranem, na tle rozwoju tych typéw jednostek;

flisackie tradycje i legendy doliny Dunajca, a w szczego6lnosci prze-
tomu w Pieninach;

technika prowadzenia jednostki na przetomie Dunajca.

Dopiero wtedy, gdy tematy te znajda autoréw, cel niniejszej notatki
bedzie mozna uwazaé za osiggniety w peini.

CPEACTBO BOfIHOrO TPAHCIIOPTA B fIOJIHHE 1IPOPLIBA P. flYHAED;

Peica ¢tynaeii — maBHbiit ropHLIN noHTOK Bhcejih — b gpe™HOM Tefleran paccenaeT Hebojlb-
iiioh, ho anetHo GKgIHCTHH ropHHit xpe6eT JleHHHL, 06pa3yjr rjlydoKyio, HeoBidalHO mboiihc-
Hyro HOJiHHy. 11poptiB flyHafita— oahh H3 yiacTKOB CTapHHHoro BOflIHOro nym, a Kpove Toro
oh HBBCTSH Takke HOTOMY, hto Ha mpoTHaoeHHH box yace 6onee cia neT 3flecb yerpamaio TCH
TypHCTCKHe 3KCKypcHH Ha nejmax. S

ILnaBamie no TeneHHio b flonme npoptiBa fiymiiu,a conpaaceHO ¢ HEVEjibiIVH npenaTCTBIMMH.
PeKa xapaKTepH3yeTca HamraieM 3flecb M-oravHxeHHbix Mejiefi, cneujimeciaDC  noflBOAHbix
KaMHeii H ckaji, YSKHM H HBHIHCTHIM pyCJIOM, OieHb GbICTpblM TCHOUHEM H BOAIOBOpOTaVIH.
1I03TOMy b itpopbiBe JlyHaHLia asflaBHa npHMeiracTca CBoe6pa3Hbiit ran nnoBynefi eflHHimbi.
3to KOVNjreKC coeflHHeHHbix BMecTe 4—5 h&jihob, Bbison6jieHHErx ro o~Horo 6peBHa Tonone-
Boro flepeBa, npmeM Kaacbm nenH MoaceT Masan» caMOCTOHxejibHO. IlpoHcxoacfleHHe TakKoro
cocTaBa HejiHOB, HecoMHeHHO, CBsraatb € idiotom, kotopmm, oflHaKo, HenpHrofleH fljla MecTHbix

u Po]'skie Towarzystwo Turyistyczno-Krajoznawcze, ktére w latach 105771964
prowadzito agendy spltywu na Dunajcu, zainwestowalo w to przedsiebiorstwo ok.
2 min zi, gtéwnie w budowe przystani i urzadzenn w Niedzicy. Rezultaty wiasciwej
organizacji sptywu nie daly na siebie czeka¢. O ile w -1067 r. przewieziono w cza-
sie sezonu ok. 50,000 turystow, jto w 194 r. potrojono te liczbe.



Rye. 14. todzie zbijane z desek, widok z baku
Phc. 14. Jloflka, cKOJioneHHaa H3 aocok — bh# cBoky
Fig. 14. A canoe knocked together out of boards. A side view of the rwhole

Rye. 15. Dzioby lodzi zbijanych z desek; widok todzi dnem do goéry
Phc. 15. Hoc jloflKH ckojkwehhoh H3 flocoK
Fig. 15. The prow of a canoe knocked together out of boards™



Rye. 16. Transport zestawu trzech lodzi wozem w goére rzeki; widoczny
sposéb wigzania do transportu i opasanie lodzi tancuchem

Phc. 16. KoMiuieicc Tpex OflHOflepeBOK, yjioaceHHwx Ha Tejiere— BaaeH cnoco6
CKpenneHHH fljw TpaHcnoprapoBKH. O6pamaer BHHVEHHe uem>, oxBaTbiBaiomaH
cpe™MIoro nacTh rerHB
Fig. 116 The set of three dugouts in a cart. Visible is the way of their
being liashed together ior portage. Notice may be taken of a chain
enfolding the middle parts of the duigautis

Rye. 17. Rufa todzi nowego typu;
widoczne ,uszy” potaczone pozio-
mym wystepem, brak jednak ,ka-
py”; na dalszym planie ,rozprze”
Phc. 17. KopMa jiorkn HOBOro THna
— Xopomo BHfiHbt L,YWH”, ropH30H-
TajibHoe coeflHHeHHe M e*iy hhmh h
OTcyTCTBHe ,Kanbi” . Habtopom nnaHe
— t.h. ,po3nme”
Fig. 17. The stera of a new type
of canoe. Well visible are the
ears”, Itheir horizontal coupling
and the lack of a ,kapa”. In the
background a ,,rozprze”
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ycjiOBHfi rmaBamw BCJieflCTBHe cjnmncoM TKacejioro Beca h lepesiyp 60ojn>moB ocnflKH. 3aMeHa
SpeBeH flojt6jieHHBIMH 0flHOflepeBKaMH, hmciogxhmh SHawrejitHO MeHBNmS co6cxBeHHtifl Bec-
no3BOjrnjia ycTpaHHTt sth HeflocrarKH, a BMecTe ¢ TeM o6ecne>mira 6e3onacHoe rmaBamie. lob-
peacfleiffle ofl[Horo hjih flaxce #Byx lemoB He yrpoacaeT onacHOCTBio BceMy cocTaBy, TaK KaK ero
yflepaoiBaioT Ha Boae ocTajltHbte rejma.

B HCTOPHH BOfIHOrO TpaHOIOpTa H3BeCTHBI rrpHMepbl COefflIHHeHHS BMeCTe OTflefl HBK JIOfIOK
b 60jiee KpynHbie cocTaBbi fljw yjrynneHHH hx rwoByseft cnoco6Hocni. OflHaKo npHMeraeMtia
b Hhahh, a Taicace aarrejMMH -raxooKeaHCKHx octpobob KaTaMapaH coctoht npeHMymecTBeHHO
H3 fIByx CBK3aHHbix BMecTe ofIHOflepeBOK. CocTaB ace vejiHOB, Hcnojtb3yeMLin Ha flyHaitue, hbjm-
eTCH e"HHCTBeHHbIM H3BCCTHHM B MHpe HpHMepOM COeflHHeHH« BMeCTe 4—5 MejIHOB. B 3TOM
h 3awiKraaeTca opunmajibHOCTB KOHCTpyKUHH TaKoro pofla KOMirneicca nejiHOB, npHcnocodneH-
Horo flJM iuiaBaHHK no MejiKoS h 6bicTpoft ropHOIit peice.

.HyHaenjcaa ofIHOflepeBKa, Bxoflamaa b komhhckc CKpenneHHbix Meatfly co6on lejrnoB, HBJtueTC«
NOCJiefl[HHM COXpaHHBMHMCJT B EBpOne npHMepOM npHMeHeHHH 3TOfi npHMHTHBHOfi (jiopMbi co-
opyacemw jiohok, npeflHa3HaieHHbK flJIfl Shtobbk iiejieS. B cbjbh c yBejmiHBaioiiiKMCjr
iuttoM MaTepHajia, HeoSxoffHMoro fljur roroTOBJiemw floji6iiem>ix oflHOflepeBOK, hx nocTeneHHO
BHTecHMOT jioflIKH, coopyacaeMwe H3 aocok, ho coxpaHinonrne npeacmoro (JtopMy OfIHOflepeBOK.

B TeKcte k HJUnocTpaiowM coxpaHeHM noJiBCKae peraoHajn>Htie Ha3Bamw fleTairefi tojihob.

THE UNIT OF FLUVIAL TRANSPORT ALONG THE DUNAJEC GORGE

The Dunajec, the most important mountain affluent of the Vistula, meets on
its middle reaches a small, but rocky range of the Pieniny Mountains. The gorge
formed toy the river is a part of the traditional water route, and the beauty of
its landscape gave rise to the organization of tourist excursions doiwn the Gorge,
which halve taken place there since more than a hundred years.

The difficulties connected with the navigation through the Gorge, namely, the
innumerable shallows and shoals, the narrow and tortuous bed of the river with
its rapids and whirlpools, a multitude of small subaqueous' rocks and stones —
all- this led, in the course of centuries, to the formation of a specific type of high-
landers’ craft, toeing in use there. It is .composed df four or five dugouts cut from
single poplarwlogs, each of them 'being capable of floating independently. This set
of dugouts is undoubtedly derived from the raft which shows, however, too small
a displacement and Is too heavy for the float on the Dunajec. The replacement of
the tree-trumks by dugout canoes, considerably lighter than the former, eliminated
the said imperfection and ensured an adequate safety of the floatation. In case
of damages incurred by one, and even by two dugouts, the unit does not go under,
since the remaining canoes keep it on the water.

The history of water transport knows the examples of combining independent
boats into greater wholes with the view of securing a better buoyancy of the set
itself. The so called mcatamaran used in India and in the islands of the (Pacific
Ocean consists, as a rule, of two canoes only. The fluvial unit employed on the
Dunajec niver represents the only example of combining a greater number of
canoes, say, four or five. It is in this combination that consists the originality of
the «mstruction adapted to the floating conditions of the shallow and rapid mountain
river. The dugout of the Dunajec, constituting a component part of the unit, is
throughout Europe the last example for such a primitive method off constructing
small water crafts for useful ends. In view of the increasing shortage of appropriate
timber wood, the dugout canoe is gradually supplanted jby boats consisting of
boards nailed together, their previous form however remaining to be unchanged.

KHNI1T — «





