Hp

MUZEUM HISTORII POLSKI

Wilczewski, Herbert

Dunskie przyczynki nautologiczne

Kwartalnik Historii Nauki i Techniki 12/1, 205-207

1967

Artykut umieszczony jest w kolekcji cyfrowej Bazhum,
gromadzacej zawartos¢ polskich czasopism humanistycznych
1 spotecznych tworzonej przez Muzeum Historii Polski w
ramach prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego.

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie ze sSrodkdéw specjalnych MNiSW dzieki Wydziatowi
Historycznemu Uniwersytetu Warszawskiego.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

o &
TR oy



Recenzje 205

ciggtej linii przechodzenia witasnosci badanego obiektu uwaza za warunek sine qua
non powodzenia w zakresie heurystyki.

Postulaty autora pod adresem archiwistow sprowadzajg sie do: 1) sporzadze-
nia doktadnych inwentarzy planéw, map, rysunkoéw itp. znajdujacych sie w aktach
(w zespotach archiwalnych) nie tylko w kolekcjach (zbiorach) specjalnych, ktére sa
w zasadzie opracowane; 2) sporzadzenia doktadnych zestawieh zrodet pisemnych do
dziejow architektury ii opracowania konkordancji z zachowanymi planami; 3) opra-
cowania katalogéw rzeczowych i topograficznych dla catosci akt przechowywanych
w archiwach; 4) zwré6cenie szczeg6lniejszej uwagi na plany, rysunki i mapy anoni-
mowe (pozbawione opisu), ktérych archiwista nie jest w stanie zidentyfikowac,
a ktére moga stanowi¢ kluczowe zrédta w rekach fachowego badacza. Pomyiki
lub niescistosci archiwisty-laika, na tym polu moga bowiem, jak autor udowadnia
przyktadami, wprowadzi¢ wiele zamieszania i utrudni¢ lub wrecz uniemozliwic¢
badania.

Artykut napisany jest z duza znajomos$cig problematyki, porusza szereg zagad-
nien w petni aktualnych rowniez mutatis mutandis w naszych warunkach. Wspom-
nie¢ wypada, ze w toku swych uwag autor wypowiada takze pare postulatow
ogélnych, stusznych nie tylko na terenie Czechostowacji, wskazujgc m.in. na po-
trzebe zajecia sie przebadaniem problematyki rozwoju ingerencji panstwa i zwigz-
kéw publiczno-prawnych w domene witasnosci prywatnej, ze szczegdlnym naciskiem
na dzieje prawa budowlanego. Drugim takim postulatem jest wskazanie na potrze-
be blizszego zajecia sie zagadnieniami historycznego rozwoju cen materiatéw i kosz-
tow dziatalnosci budowlanej. Wreszcie bardzo wazny jest problem uzyskania nale-
zytego rozeznania w sposobach prowadzenia rachunkowosci w odlegtych epokach,
i to zarébwno w zakresie systeméw stosowanych w urzedach publicznych, jak
i w zarzadach ddbr magnackich.

Ciekawe swe rozwazania autor konczy stwierdzeniem, ze ,z punktu widzenia
historii architektury zaden zespo6t archiwalny nie moze by¢ z gory uznany za
jatowy”.

DUNSKIE PRZYCZYNKI NAUTOLOGICZNE

W roczniku 1965 publikacji duriskiego Muzeum Handlu i Zeglugi, mieszcza-
cego sie w historycznym zamku Kronborg w Helsingarze, ,,Handels-og tSafarts-
museets Arbog” Ole Crumlin-Pedersenl zamiescit rozprawe o wczesnych stadiach
rozwoju kogi. Zamiarem autora byto m.in. zdeterminowanie oryginalnych cech
fryzyjskich kogi, przesledzenia jej rozprzestrzeniania na dunskich wodach przy-
brzeznych, naswietlenie handlu fryzyjskiego na pdinocy w stuleciach przedwikin-
skich oraz polemika z pogladem, ze koga byta inwencjg niemieckich hanzeatdéw,
ktory wyrazit Paul Heinsius w pracy Das Schiff der hansischen Fruhzeit (Weimar
1956).

W oparciu o analize obszernego materiatu zrédtowego Crumlin-Pedersen dowo-
dzi, ze argumentacja Heinsiusa nie da sie utrzymac¢ ani w odniesieniu do rzekomo
specyficznie hanzeatyckiej konstrukcji stepki kogi, ani do systemu ,,odwrotnie” —
zaktadkowego poszycia, ktory Heinsius wigze z ,,hanzeatyckim” sposobem szkiele-
towej budowy kadiuba kogi, przeciwstawiajgc go sposobom rzymskim i skandy-
nawskim. Crumlin-Pedersen dowodzi, ze fryzyjskie statki typu kaag stanowity
bliskg paralele do starszych kog. Potwierdzeniem tego jest dobrze zachowany wrak

1 Por. w nrze 3/1965 ,,Kwartalnika” (s. 482) informacje o pobycie inz. Pedersena
w Polsce.
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kogi, zbudowanej ok. 1400 r., dtugo$¢ 23,5 m i szeroko$¢ 7 m, wydobyty w porcie
Bremy w 1962 r.2 ktory wykazuje wyrazne paralele konstrukcyjne do typu Kaag.
Cech za$ wczesnej kogi hanzeatyckiej mozna doszukiwa¢ sie w modelu statku typu
kaag, wiszacym w kosciele w Nibe w pdinocnej Jutlandii. W todzi z Utrechtu,
datowanej na ok. 800 r., autor upatruje typ, z ktorego wywodzity sie fryzyjskie
statki morskie IX w., znane p6zniej pod nazwa holk, ktére réznity sie juz zasadni-
czo od ptaskodennych kog. £6dz z Brugii, datowang na V lub VI w., nalezy —
zdaniem autora — uwaza¢ za przedstawiciela podstawowej postaci, z ktérej roz-
winat sie typ cog/kaag dla zeglugi w ptytkich wodach ptywowych i na Renie.

Crumlin-Pedersen dzieli typy dunskich kaag na trzy grupy: diugie niskie
jednostki waskodenne, ktdre autor uwaza za wczesng fryzyjska ekspansje na wody
dunskie; jednostki szersze o stromych, prostopadtych burtach, uzywane jako todzie
rybackie, lichtugi i promy, grupa ta wydaje sie naleze¢ do typu wczesnych kog
hanzeatyckich i p6znosredniowiecznych form lzejszych; z trzeciej wreszcie grupy,
importowanej z Holandii na poczatku XV w. rozwinely sie statki handlowe.

Z dwoch podstawowych typéw todzi fryzyjskich koga bardziej nadaje sie do
penetracji Batltyku dwoma mozliwymi szlakami: Limfjordem i szlakiem Treene-
-Schlei. To tez jednostki typu kaag grupy pierwszej sa znajdowane w izolowanych
wodach zachodniej czesci Limfjordu i rzeki Schlei, ktére byty ogniskowymi punk-
tami szlakéw fryzyjskich. Seria szwedzkich nazw miejscowych, zaczynajgcych sie
sylabg kugg, lub kogg odnosi sie do tego typu statku.

Skandynawskie statki towarowe rozwinety -sie ok. 800 r, stopniowo wypie-
rajagc Fryzow z handlu péinocnego. W ciggu XIIl w. statki te zwiekszaty wymiary,
jednak warunki ekonomiczno-polityczne daly preferencje ciezkiej kodze, ktéra
stata sie gtdbwnym wielkim statkiem wiekow XIV i XV. Zdaniem bowiem autora,
hanzeatyccy szkutnicy byli wprawdzie w stanie powiekszy¢é prosty typ kogi, ich
kwalifikacje nie byly jednak wystarczajgce dla rozwinigcia bardziej skomplikowa-
nych wzorow skandynawskich w dostatecznie mocne i sprawne duze jednostki.

Mozna by tu dodaé, ze szkutnicy hanzeatyccy niekoniecznie musieli by¢ Niem-
cami, skoro np. w Meklemburgii chtopi jeszcze w XIV w. moéwili po stowiansku,
a w Rostocku pozostata Wokrenterstrasse (ulica Okretowa)3

Praca Ole Crumlin-Pedersona stanowi cenny przyczynek nautologiczny. Wyso-
ko trzeba w niej ceni¢ precyzje rozwazan technicznych, przy jednoczesnym wyko-
rzystaniu wszelkich innych zrédet, tgcznie z toponomastyka, nie méwigc juz o iko-

nografii i zrodtach pisanych. Do niedociagnie¢ pracy nalezy natomiast stabe
uwzglednienie gospodarczego tta rozwoju szkutnictwa poéinocnoeuropejskiego. Moz-
na bytoby sie tez spodziewaé, ze autor — cho¢ pokrétce — zajmie si¢ blizszym

wyjasnieniem przyczyn, dla ktorych szkutnictwo skandynawskie nie rozwineto
wiasnych konstrukcji wielkich statkéw towarowych, a musiato ustgpi¢ przed koga
hanzeatycka.

Innym interesujgcym przyczynkiem nautologicznym ze wspomnianego rocznika
jest praca A.W. Langa o najstarszej mapie morskiej europejskiej péinocy. W la-
tach zmagan wojennych ze zbuntowanymi Niderlandami hiszpariski sztab general-
ny zlecit sporzadzenie dwo6ch zbioréw map wojskowych, zestawionych w atlasy,
do ktorych dodano wielkie karty przegladowe najwazniejszych szlakéw morskich.
Tak wiec atlas, sporzadzony w 1592 r. a dzi$ znajdujacy sie w Madrycie, zawiera
obszerne kartograficzne przedstawienie szlakow morskich catej Europy pétnocnej.
Autor atlasu Christian s’Grooten ditugie lata byt w stuzbie hiszpanskiej, uchodzac
za jednego z najzdolniejszych kartograféw swego czasu. Jego atlasy przez dtugie

2 Por. informacje o tym znalezisku w nrze 1—2/1965 ,,Kwartalnik”, s. 216.
3Por.:. K. GoOrski, Polska w zlewisku Batyku. Gdansk — Bydgoszcz —
Szczecin 1947, s. 43.
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stulecia byty jako wojskowe niedostepne i dlatego nie mogly wywrze¢ wplywu
na rozwo0j starszej kartografii zachodniej Europy, nalezg jednak do najbardziej
szczegotowych i artystycznie najwartosciowszych zbiorow map swego rodzaju.
S’Grooten uwypuklit umiejetnie szczegéty wazne dla zeglugi, cho¢ artystycznym
zdobnictwem starat sie niekiedy ukry¢ pewne luki w danych. ,Krélewskie szlaki
zeglarzy” oznakowal on kierunkami kompasowymi; gtebiami i réznorodnym zna-
kowaniem dna morskiego, dodajac do tego wyczerpujacy opis krytyczny. W catosci
atlas zawiera wystarczajgco -doktadne graficzne, kartograficzne i hydrograficzne
przedstawienie gtownych szlakéw zeglugowych, informujace o grozacych niebez-
pieczenstwach. Jego Descriptio regni Daniae stanowi ponadto najstarsza karte
szlakéw morskich europejskiej pétnocy a rownocze$nie jeden z najwcze$niejszych
przyktadéw kartografii, tematycznej. Précz tego atlas s’Grootena zawiera rowniez
starannie wykonane rysunki wspoétczesnych mu zaglowcéow.

Herbert Wilczewski

"HISTORIA AGRICULTURAE”

»Historia Agriculturae” wydawana w Groningen jest rzadko spotykanym
w polskich bibliotekach organem Holenderskiego Instytutu Agronomiczno-Histo-
rycznego, w zarzadzie ktérego zasiada m.in. znany w Polsce prof. B. H. Slicher
van Bath z Wageningen 1 Podamy tu przeglad zawartosci otrzymanych rocznikéw
.tego czasopisma: R. 6 za 1962 r. (ss. 273) i R. 7 za 1963 r. (ss. 284).

Kazdy rocznik ,Historiae Agriculturae” sktada sie z czeSci organizacyjnej
(aktualny sktad wiadz Instytutu, sktad komisji wydawniczej i sprawozdania Za-
rzadu z dziatalnosci za rok 1958—1960 wzgl. 1961), iz bibliografii prac z zakresu
historii agrarnej (w R. 6 za rok 1956, w R. 7. za lata 1957—1958, a wiec z niematym
op6znieniem), dalej idg materiaty do bibliografii holenderskich robotnikéw rolnych
w XIX w.; ostatnig cze$¢ rocznika stanowig obszerne niekiedy artykuty.

W roczniku széstym na ss. 117—273 mamy interesujgca rozprawe J. A. Kupe-
rusa o wynikach ekonomicznych pierwszych stu lat dziatalnosci najwiekszego ho-
lenderskiego przedsiebiorstwa rolnego — polderu Wilhelminy (Hondert jaar be-
drijfsresultaten van de Wilhelminapolder 1814—1913). We wstepie do artykutu L.
S. Meihuizen pokazuje ekonomiczne podioze zatozenia w 1809 r. tego polderu, zaj-
mujacego powierzchnie okoto 1400 ha i potozonego w prowincji Zeeland na péinoc
od miasta Goes. Mianowicie kupcy rotterdamscy chcieli zapewni¢ swoim firmom
produkty rolne na eksport, a réwnocze$nie zabezpieczy¢ czes¢ swoich funduszy
w niepewnych czasach francuskiej okupacji.

Autor artykutu przywiazuje duzg wage do metod ksiggowania stosowanych
przez skarbnikéw kompanii — wtasciciela polderu. Na podstawie zapisow ksiego-
wych sporzadza on bilanse strat i zyskéw za kazdy rok omawianego stulecia. Tylko
w latach 1813 i 1879 wydatki eksploatacyjne byty wieksze od wptywow. W ciggu
pierwszych 25 lat dochody przeznaczano gtéwnie na sptaty pozyczki udzielonej
kompanii przez jej cztonkéw. W latach nastepnych, z wyjatkiem 1879 r. kompania
mogta juz wyptaca¢ cztonkom dywidende, nawet w latach kryzysu agrarnego w la-
tach 1880—1895. Wysoko$¢ dywidendy uzalezniona byta od wynikéw finansowych
i od Wielkosci sum inwestowanych w gospodarstwo. Wyniki finansowe zalezaty
z kolei od cen produktéw rolnych i od wysokosci plonéw poszczeg6lnych roslin.
Wydatki cechuje bardziej regularny rozw6j niz dochody.

1Por. recenzje pracy tego autora The Agrarian History of Western Europa
a.D. 500—1850 (London 1963) piéra W. Rusinskiego w ,,Rocznikach Dziejow jSpotecz-
nych i Gospodarczych”, 1965, t. 27, ss. 143;—149.



