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sowang przy jego budowie niezwykle trwalg zaprawe hydrauliczng. Poniewaz, jak
pisze Zofia Dorywalska w artykule Kanat odkrywany na nowo, ogtoszonym w nrze-
31071968 ,,Trybuny Ludu”, kanat ten gra obecnie role przede wszystkim szlaku tury-
stycznego, nie wymaga on unowocze$niajagcej przebudowy. Przeciwnie, nalezy przy-
wréci¢ mu dawng postaé tam, gdzie przez nie przemyslane remonty i konserwacje
zostata ona zniszczona. Sprawg tg zajeto jsie w ostatnich miesigcach Towarzystwo
Mitosnikow Ziemi Augustowskiej, uzyskujac juz pomoc i poparcie wtadz konserwa-
torskich.

Techniczny opis muréw oporowych $luz Kanatu Augustowskiego zawiera arty-
kut mgr inz. Jerzego Goérewicza Nowosci z dawnej polskiej techniki budowlanej, za-
mieszczony w nrze 4/1968 ,,Przegladu Budowlanego”. Autor zwraca tu przede wszy-
stkim uwage na doskonato$¢ ,sztucznego wapna hydraulicznego”, opracowanego
w 1829 r. na podstawie teorii L. Vicatalprzez F. Pancera i zastosowanego do budowy
kamiennych muréw komor Sluzowych kanatu. Mgr Gérewicz podaje m.in. wyniki
wykonanych przez Instytut Techniki Budowlanej analiz prébek pobranych z kilku
$Sluz kanatu.

W tymze artykule oméwiono zaprawy uzyte przy budowie w latach 1824— 1828
zachowanego do dzi$ budynku fabrycznego w Tomaszowie Mazowieckim, uzytkowa-
nego obecnie przez Zaktad Tkanin i Filcow Technicznych. Zaprawy te odznaczaja sie
bardzo dobrymi wiasnosciami izolacyjnymi.

Mgr Gérewicz konczy artykut pytaniem: ,czy nie nalezatloby inaczej spojrze¢ na
dawng technike i czy nie warto blizej zainteresowaé¢ sie spoiwem Vicata-Pancera,
skoro okazato sie ono trwalsze od spoiw opartych na cemencie portlandzkim?”
(s. 186).

Tym samym zagadnieniem zajat sie w nrze 3/1968 ,,Przegladu Budowlanego” doc.
Antoni Paprocki w artykule Trwato$é¢ betonu w funkcji czasu, powotujac sie m.in. na
przeszto stuletnia prace zapraw Kanatu Augustowskiego. Artykut ten ma na celu
~wyjasnienie, chocby bardzo ogoélne, dlaczego — mimo prymitywnej techniki daw-
nych czaséw — znamy przyktady znakomitego zachowania sie wiekowych betonéw
i zapraw” (s. 140) 2

E. O.

Z HISTORII LINII KOI.LKIJOWEJ WARSZAWA — PETERSBURG

W tomie 7 ,,Rocznika Biatostockiego” za 1966 r. Zbigniew Klejn pisze O poczat-
kach linii kolejowej Warszawa — Bialystok — Petersburg. Artykut zajmuje sie
ekonomiczng stronag budowy tej linii i sprawami socjalnymi robotnikéw zajetych
przy jej'budowie. Na wstepie przypomina, ze pierwsza wzmianka w jezyku polskim
o kolejach zelaznych ukazata sie w 1825 r. w ,Dzienniku Wilenskim”. Byto to tiu-
maczenie z rosyjskiego artykutu Drogi zelazne i dziata parowe, dokonane przez la-
boranta Katedry Fizyki Uniwersytetu Wilenskiego, Michata tawickiego. Jeéli idzie
mwlinie Warszawa — Petersburg, to pierwszy projekt rzucit w 1835r. Rosjanin Gurjew,
proponujac co$ posredniego miedzy szosa a kolejg szynowa. W trzy lata pézniej Mu-
rawjow wystapit z planem budowy kolei szynowej Petersburg — Pskéw — Dzwinsk
— Wilno — Grodno — Warszawa. Mniej wiecej w tym samym czasie inz. Gerstner,
Czech w stuzbie rosyjskiej, opracowal plan rozlegtej sieci kolejowej w Rosji, m.in.

1O teorii Vicata por. m.in.: I. Znaczko-Jaw or ski, Antoine Raucourt de
Charleville — kontynuator prac L. J. Vicata w Rosji. ,,Kwartalnik Historii Nauki
i Techniki”, nr 4/1961.

2 Wnioskom praktycznym 2z rozwazan historycznotechnicznych poswiecit doc.
Paprocki cykl artykutéw, zamieszczonych w nrach 5 6 i 7— 8/1968 ,,Przegladu Bu-
dowlanego”.
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projektowat tez potgczenie Petersburga z Warszawag i granica pruska. Rzad projekt
Gerstnera budowy tej linii przyjat dopiero w 1851 r. Roboty rozpoczeto w 1853 r.,
przerwata je wojna krymska, wznowiono prace w 1857 jr. Do uzytku oddano linie
w 1862 r.

TECHNIKA BUDOWNICTWA STARONORWESKIEGO

W nrze 12/1968 , Tygodnika Powszechnego” Antoni Tokarczyk pisze o kosciotach
Norwegii, podajac m.in., ze w $redniowieczu rozwijaty sie tam dwa rodzaje kon-
strukcji budowlanych: stav i lavt. Technika ciesielska stata bardzo wysoko w tym
kraju surowych zim, gdzie drewno znajdowato jak najszersze zastosowanie w budow-
nictwie ze wzgledu na walory izolacyjne. Swiadcza o tym do dzi§ zachowane okazy
Sredniowiecznych matych kosciotow, zwanych stavkyrkje. W przeciwiennstwie do
zrebowej konstrukcji lavt, wysmukte budowle w konstrukcji stav miaty szkielet,
wzmocniony sieciag zastrzatléw i oszalowany deskami Uzywano tu prostych pni sos-
nowych, impregnowanych tak znakomicie, ze wiekszos$¢ ich przetrwata w zabytko-
wych kosciotach przez 700 i wiecej lat (budowli takich zachowato sie do dzi§ 30). ,,Ich
uktadane w rybig tuske gonty, filigranowe wiezyczki' i powycinane w ksztatcie smo-
czych tbéw sterczyny dachowe od pierwszego wejrzenia przywodzg na mys$l wysmu-
kte okrety Wikingdéw, i nic dziwnego — pochodza z tej samej epoki”, dodaje autor.
Stad tytut jego artykutu Podobne do todzi Wikingow.

Z. Br.

Z CZASOPISM ZAGRANICZNYCH

DZIEJE ASTRONAUTYKI I LOTNICTWA

Kierownik placéwki historycznej amerykanskiej Organizacji Badan Lotniczych
i Kosmicznych (NASA) Eugene M. Emme ogtosit w nrze 3/1968 kwartalnika ,,Techno-
logy and Culture” artykut Aeronautics, Rocketry, and Astronautics, informujacy
o kilku konferencjach naukowych na -temat rozwoju lotnictwa, rakietnictwa i astro-
nautyki, ktére odbyty sie w latach 1966— 1967.

W grudniu 1966 r. Amerykanski Instytut Lotnictwa i Astronautyki (AIAA)
doroczne posiedzenie poswiecit Procesowi postepu w technice lotniczej i kosmicz-
nej. W pierwszym referacie og6lnag problematyka wynalazkéw i innowacji tecznicz-
nych zajat sie E. E. Morison, ktéry m.in. powiedziat: ,Spoteczenstwo znajduje sie
pod takim gradem nowych koncepcji, nowych produktéw i nowych proceséw prze-
mystowych, ze nie jest w stanie przyswaja¢ sobie tych zmian” '(s. 437). Podstawowy
zatem problem polega na tym, aby pogodzi¢ zmiany wynikajace z nowej techniki
z potrzebg stabilizacji nieodzownej dla zorganizowanej, wydajnej pracy.

Inne referaty dotyczyly poszczegdlnych wynalazkéw, np. wielokrotnie powtarza-
nego wynalazku samolotu o zmiennym kacie odchylenia, oraz organizacyjnych czyn-
nikéw wynalazczosci.

W kwietniu 1967 r. doroczne posiedzenie Organizacji Amerykanskich Historykoéow
poswiecono dziejom kosmicznego programu ,Merkury”, ujetym juz w oficjalnym
wydawnictwie This New Oceanl ktére autor niniejszej notatki uwaza za klasyczny

‘L.S. Swanson, J M. Grimwood, C.C, Alexander, This New Ocean:
A History oj Project Mercury. Washington 1966.



