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Z DZIALALNOSCI ZAKEADU HISTORII NAUKI I TECHNIKI PAN

PIERWSZE POSIEDZENIE ZESPOLU BADAN NAUTOLOGICZNYCH

Znaczenie badan nautologicznych, jezeli nie wzrasta, to w kazdym razie — mimo
wielu trudno$Sci — wyraznie sie utrwala. Duza w tym zastuga Polskiego Towarzy-
stwa Nautologicznego, ale r6wniez niemala Komitetu Historii Nauki i Techniki PAN
oraz Zakladu Historii Nauki i Techniki PAN.

Przez pewien czas istniala w Gdansku Sekcja Historii Polskiej Techniki Mor-
skiej Komitetu Historii Nauki i Techniki PAN, prowadzona przez niezyjgcego juz
prof. Aleksandra Rylkego. Sekcja zorganizowala w gmachu Panstwowej Szkoly Mor-
skiej w Gdyni dwudniowa sesje (5—6 X 1956 r.), na ktbérej przedstawiono tematyke
i potrzeby badan w zakresie nautologii oraz projekt powolania specjalistycznego to-
warzystwa naukowego.

Juz w 1954 r. prowadzone byly rozmowy z Wydzialem I — Nauk Spolecznych
i IV — Nauk Technicznych Polskiej Akademii Nauk w sprawie stworzenia Zespolu
Nautologicznego oraz pracowni, ktéra nosilaby nazwe — Gabinetu Nautologicznego.
Projekt ten referowano réwniez w Gdanskim Komitecie Wojewédzkim PZPR.

W marcu 1957 r. rozpoczelo dziatalno§é Polskie Towarzystwo Nautologiczne.
W ‘1958 r. zaczal ukazywaé sie ,Biuletyn Nautologiczny”, a w 1966 r. kwartalnik
»Nautologia”. Réwniez w marcu 1958 r. Sekretariat Naukowy PAN podjgl uchwate
dotyczacg opieki nad Polskim Towarzystwem Nautologicznym. Jednakze skromne
Srodki materialne nie pozwalaly nadal Towarzystwu na aktywizacje badan nauko-
wych, dlatego w latach 1968—1969 podjeto starania o utworzenie Pracowni Nautolo-
gii PAN, prof. Ludwik Zabrocki zabiegal nawet o powolanie do zycia Instytutu Nau-
tologii. Poniewaz brak etatéw przeszkodzit realizacji tych zamierzen, PTN zwrdcito
sie¢ do Rady Naukowej i Kierownictwa Zakladu Historii Nauki i Techniki PAN
z propozycja zorganizowania Zespotu Badan Nautologicznych. Kierownictwo Zakladu
przychylito sie do wniosku Towarzystwa. Przewodnictwo nowopowstalego Zespoiu
powierzono prof. Bolestawowi Kasprowiczowi, jednemu z wybitnych twércé6w naszej
gospodarki morskiej.

W skilad Zespolu weszli: mgr Walenty Aleksandrowicz (Wejherowo), mgr Ta-
deusz Bialas (Gdynia), mgr Wiadystaw A. Drapella (Gdynia), mgr Alicja Kasprzyc-
ka (Warszawa), mgr Zygmunt Klodnicki (Wroctaw), dr Konrad Misztal (Gdansk),
doc. Andrzej Piskozub (Gdansk), lek. med. Mieczystaw Prosnak (£6dZ), mgr Henryka
Romanska (Wroctaw) oraz mgr Herbert Wilczewski (Kwidzyn).

*

Pierwsze, robocze zebranie Zespotu odbylo sie w dniach 29—30 maja 1970 r.
w gmachu Instytutu Budownictwa Wodnego PAN w Oliwie. PoSwigcono je spra-
wom organizacyjnym i dyskusji nad zgloszonymi konspektami prac badawczych oraz
planom pracy na rok 1970 i na lata 1971—1975.

W pierwszym dniu posiedzenia obradom przewodniczyt doc. Andrzej Piskozub.
W dniu tym konspekty referowali: mgr W. Aleksandrowicz, mgr T. Bialas i doc. A.
Piskozub.

Zebranie zagail i omoéwit sprawy organizacyjne mgr W. A. Drapella. Nastepnie
przystapiono do referowania konspektéw prac.

Pierw'szy referowal konspekt pracy mgr W. Aleksandrowicz Zwigzek gdanskich
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kapitanéw morskich od XIII do XIX wieku. Referent przedstawil poczatki gdan-
skiego bractwa morskiego na tle genezy innych zwigzkéw zeglarzy w Europie.
Szczegblnie duzo uwagi poSwiecit dziatalnoSci zwigzku w XV i XVI stuleciu, a wiec
jego dziejom pod panowaniem krzyzackim, stosunkom istniejagcym miedzy zwigz-
kiem i zakonem, rozwojowi zwigzku, lawie kapitan6w morskich w Dworze Artusa,
szpitalowi zeglarzy gdanskich w XV i XVI wieku, stosunkowi zeglarzy do krélew-
skich zamierzen w zakresie polityki morskiej] w XVI w. i ordynacji zwigzkowej
"z roku 1574. W nastepnych czeSciach pracy oméwione bedg dzieje zwigzku w XVII
i w pierwszej polowie XVIII stulecia (ordynacja z 1602 r., kasa samopomocowa) oraz
okres schylkowy (lata trzydzieste XIX w.).

Referent odpowiedzial na szereg pytan dotyczacych m. in. Zr6del, miejsca pracy
w historiografii Gdanska i wér6d innych prac poSwieconych problematyce morskiej,
stanu dotychczasowych badan nad dziejami Zwigzku Kapitanéw Morskich (nazwa
umowna). '

Mgr T. Bialas przedstawil konspekt pracy Problemy techniki morskiej i Zeglugi
$rédlgdowej w dziatalno$ci Ligi Morskiej i Kolonialnej. Autor planuje podzial jej na
cztery czeSci. W pierwszej przedstawi geneze tej organizacji (dzieje organizacji przed-
ligowych: Stowarzyszenia ,,Bandera Polska”, Ligi Zeglugi Polskiej, Ligi Morskiej
i Rzecznej). W nastepnej problemy techniki morskiej (w zakresie rybotéwstwa, ze-
glugi, nawigacji, budownictwa okretowego i portowego). W trzeciej, problemy tech-
niki $rodladowej (transportu rzecznego i wodnych drég Sroédladowych). W ostatniej
za$ zagadnienia wigzgce sie z dzialalno$cig popularyzacyjng LMiK w zakresie te-
matyki technicznej.

W ozywionej dyskusji uczestniczyli prawie wszyscy obecni. Doc. A. Piskozub za-
proponowal zmiane tytulu pracy na Technika transportu wodnego w dziatalno$ci
Ligi Morskiej i Kolonialnej i wprowadzenie w tytulach poszczegélnych czeSci termi-
néw ,transport morski”, ,transport rzeczny” i ,transport wodny”. W. A. Drapella
poruszyl sprawe wlasciwego ukazania i udokumentowania inspirujgcej roli wszyst-
kich lig w rozwoju technicznym naszej dzialalno$ci morskiej, zeglugi $rbédladowej
i gotowo$ci wodnych drég Srédladowych do transportu oraz skutkéw -tej inspiracji.
Ponadto poddal analizie uklad pracy i zaproponowal wydzielenie problemu popula-
ryzacji w formie osobnego studium. Prof. W. Urbanowicz zwr6cit uwage na role
jaka odegrala Liga Morska i Kolonialna w popularyzacji zagadnien technicznych.

W wyniku dyskusji temat pracy zostal zmieniony, zgodnie z propozycja doc.
Piskozuba. Wydaje sie jednak, ze w toku pracy trzeba bedzie dokonaé¢ dalszych zmian,
poniewaz celem jej powinno byé ukazanie roli Ligi i poprzedzajacych ja organi-
zacji w inspirowaniu postepu technicznego w zegludze, dziatalno$ci portéw, rozwoju
budownictwa okretowego i marynarki wojennej, a nie techniki transportu wodnego.

W dalszym ciggu posiedzenia mgr Drapella zapoznal zebranych z koncepcja i sta-
nem — trwajgcych od 1968 r. — prac nad Polskim ilustrowanym stownikiem nauto-
logicznym.

W trakcie dyskusji idea Slownika i koncepcja ukladu kartotek (alfabetycznych,
rzeczowych i autorskich) zyskala pelne uznanie. Prowadzenie bowiem bez materialu
terminologicznego studiéw nad jakakolwiek dziedzing gospodarki nautycznej pan-
stwa jest bardzo utrudnione. Stowmnik mautologiczny oraz zasoby kontekstowe zgro-
madzone w kartotekach — dostepnych wszystkim zainteresowanym — powinny trud-
noéci te, w pewnym stopniu, usung¢.

Praca nad Slownikiem znajduje sie w planie badawczym Zakladu Historii Nau-
ki i Techniki.

Nastepnie doc. A. Piskozub przedstawil konspekt pracy Rozwdj historyczny
Swiatowej floty morskiej i morskich portéw handlowych $wiata, jako podstawa dla
ksztattowania prognoz rozwojowych zeglugi morskiej i portéw morskich PRL.
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Realizacje tematu planuje autor w trzech etapach odpowiadajacych czeSciom
pracy. W czeSci pierwszej (Miejsce transportu wodnego w systemie transportowym
w przekroju dziejowym) uwzglednione zostang — zgodnie z podzialem T. Ocioszyn-
skiego — trzy ,,szczeble” rozwojowe transportu wodnego (potamiczny, talaso-
iczny,oceaniczny), elementy integrujace i dzielgce transport $§rédladowy i mor-
ski, rola komunikacyjna $rodowiska wodnego, podzial zadan przewozowych (w wy-
niku ,rewolucji technicznej” neolitu) pomiedzy transpoft ladowy i wodny w kregu
kulturowym egejsko-bliskowschodnim (2700—1200 p.n.e.), antyczno-$rédziemnomor-
skim (1200 p.n.e. — 300 n.e.) i europejskim (300—1800), jak réwniez zmiany w wyniku
przeobrazen technicznych XIX—XX w.

W rozwoju transportu doc. Piskozub zamierza wydzieli¢ etap integracijt
(1787—1841), ek spansji (1841—1897), intensyfikacji (1898—1956) i neoin-
tegracji (od 1957). W zakonczeniu podejmie prébe prognozy rozwojowej transpor-
tu wodnego do roku 2000.

Cze$é druga (Prognoza rozwojowa tramsportu morskiego w akwenie Battyku,
w oparciu o metode poréwnawczq prognozowania) zawieraé bedzie charakterystyki
por6wnawcze zeglugi, port6w morskich i struktury handlu obszaru zeglugowego
Srédziemnomorskiego, baltyckiego i atlantyckiego w wiekach XVI—XVIII, poréwna-
nie baltyckiego obszaru zeglugowego z innymi obszarami w wiekach XIX—XX. Na
tej podstawie bedzie mozna przeprowadzié prébe prognostyczng — metodg porow-
nawczg (np. Baltyk — Wielkie Jeziora Ameryki Péinocnej, lub zadania floty i por-
téow polskich w latach 1920—1939, 1945—1970, 1971—2000).

Cze$¢ trzecia pracy zawieraé¢ bedzie synteze wynikow badan.

*

W drugim dniu posiedzenia obradom przewodniczyl prof. Boleslaw Kasprowicz.
W dniu tym konspekty referowali: lek. med. M. Prosnak, mgr H. Romanska i mgr
H. Wilczewski.

Praca M. Prosnaka Rozwdj konstrukcji morskiego statku europejskiego do kofica
XVIII wieku dotyczyé bedzie probleméw péinocnego obszaru naupegiogonalnego Eu-
ropy od gérnego neolitu do 568 r. n.e., obszaru naupegiogonalnego potudniowej Eu-
ropy do 398 r. n.e., probleméw konstrukcyjnych w S$redniowieczu oraz problemoéw
konstrukcyjnych i budownictwa okretowego do konica XVIII stulecia.

Bardzo szczeg6lowy konspekt, uzupelniony licznymi dokumentami, wyjasnit
wiele — pobudzajgcych zazwyczaj dyskusje — probleméw. Wskazanym jednak wy-
daje sie, aby przyszle studium ukazywalo mie dzieje przeobrazen konstrukcyjnych
kadluba statku (typ syntetyczno-synchroniczny; praca monograficzna poszukujaca
prawidlowos$ci zdarzen i faktow w okreSlonych epokach historycznych), lecz dzieje
konstrukeji statku (typ idiograficzno-monograficzny: przedstawienie analityczne
poszezegblnych faktéw naukowych w kontekScie historycznym). Bylaby to wtedy
praca z zakresu teorii okretu, ukazujgca jej powstanie na tle przeobrazen konstruk-
cyjnych kadluba. Szczeg6lnie cenne byloby uchwycenie tego okresu, w ktérym teoria
okretu zaczela stawaé sie samodzielng dyscypling badawczg. Charakter pracy —
w przedstawionym konspekcie — nie zostal jednak wyraznie sprecyzowany.

Praca mgr H. Romanskiej Analiza warto$ci nautycznej pierwotnych map Zeglar-
skich obszaru Oceanii — podobnie jak poprzednia typu syntetyczno-synchroniczne-
go — bedzie miala charakter studium z pogranicza historii kultury i historii nawi-
gacji pierwotnej (terrestrycznej i astronawigacji). Ma ona na celu ustalenie przydat-
no$ci pomocy nawigacyjnych (przyrzadéw i map) w zegludze oceanicznej ludéw pier-
wotnych oraz skatalogowanie i opisanie istniejgcych zbioréw tego rodzaju.

Mgr H. Wilczewski referowal konspekt pracy Ze studidw mad rozwojem oérod-
kéw szkutniczych i stoczniowych polskiego wybrzeza morskiego. Zamierzeniem refe-
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renta jest ustalenie mozliwie pelnej lokalizacji dawniej istniejgcych na naszym wy-
brzezu i obecnie czynnych oSrodkéw szkutniczych i okretowych oraz ukazanie ich
dziejo6w — jezeli okaze sie to mozliwe — na szerokim tle poréwnawczym regionu
battyckiego. Dalej, ustalenie chronologii tych oSrodkéw aktywnoSci naupegiogonalnej
(a wiec i pelnego ksztaltu terytorialnego naupegiogony pomorskiej), przeanalizowa-
nie probleméw technologicznych, sily roboczej, zaplecza surowcowego i wspéizalez-
no$ci miedzyprocesowych (szkutnictwo-okretownictwo-zegluga).

Dyskusje nad konspektami H. Romanskiej i H. Wilczewskiego postanowiono
kontynuowaé przy referowaniu poszczegélnych cze$ci ich prac.

Wiadystaw A. Drapella

POSIEDZENIE KONWERSATORIUM NAUKOZNAWCZEGO

Kolejne czterdzieste trzecie posiedzenie Konwersatorium Naukoznawczego, ktore
odbytlo sie w Warszawie, dnia 8 listopada 1970 r. bylo wyraznym zaprzeczeniem opinii,
ze przezywamy kryzys nauk historycznych. Wskazywal na to zar6wno temat refe-
ratu — Rola przeszto$ci w planowaniu przyszlosci — wygloszonego przez prof. Ta-
deusza Kotarbinskiego, ozywiona dyskusja, jak i wyjatkowo liczne audytorium, wsr6d
ktérego niewiele bylo jednak historykéw nauki.

Zacytowanie drastycznej wypowiedzi amerykanskiego milionera Henry Forda na
temat bezsensu i bezuzyteczno$ci badan historycznych postuzylo prelegentowi jako
zreczne narzedzie zafascynowania stuchaczy. Wiadomo bowiem, ze autor Today and
Tomorrow, pod koniec swego zycia najwidoczniej zmienil opinie, dajac temu wyraz
m. in. w utworzeniu muzeum historycznego dawnych pojazdéw w Dearborn.

Nie od razu wypowiedzial prof. Kotarbinski swoje wiasne credo na temat refe-
rowanego problemu, stawiajgc na poczgtku wiele pytan retorycznych. Twérce prak-
seologii interesowato: Czy wiedza o przeszioSci jest potrzebna do powaznego dziala-
nia? Czy i w jakiej mierze wiedza o przeszlo$ci moze byé przydatna do staran o pod-
stawowe warunki ludzkiej egzystencji? Czy jest sens zaglebiaé sie retrospektywnie
w przeszio§é, aby wydobyé z jej znajomo$ci takie czy inne prawo rzeczywistosci
i oprzeé na nim projekt ulepszenia?

Zdaniem autora referatu przydatne jest w sumie znawstwo spraw minionych,
jesli chodzi o przeszilo§é ,,wzglednie doraznag”. Najbardziej potrzebna i czestokroé
niezastapiona bywa historia przeszto$ci spolecznej ,tylko co” minionej, historia naj-
nowsza. Prof. Kotarbinski uwaza, ze ,oplaca sie cofngé mysla pod prad biegngcego
czasu tylko o tyle, o ile to sie przyda do zrozumienia struktury i aktualnego trendu
tworzywa, a to jest zawsze conajmniej kilka krok6w wstecz... Przeszlo§¢ impera-
tywnie interesuje czlowieka i ludzie, ktérzy dali folge zainteresowaniom historycz-
nym, medrsi sg na ogél generalnie od tych, co si¢ odwrécili plecami od przeszlo$ci,
zajeci jedynie zalatwianiem interes6w, choéby najpowazniejszych”. Nie wiadomo,
ktéra informacja o czym$ z przesztoSci do czego$§ sie komu przyda lub moze przydaé
w zyciowych konieczno$ciach. ,,Kto sie dowiedzial duzo o dziejach §wiata i czto-
wieka w tym Swiecie — moéwil prof. Kotarbinski — kto duzo czasu stracil na roz-
mys$lania o nich, ten staje si¢ jako§ bardziej rozgarniety i dzigki temu wszystko
robi lepiej...” I to jest naczelny pow6d do zachecenia wszystkich, by poSwiecali go-
dziny obcowaniu z przeszloScig, nie pytajac o to, do czego ta, a nie inna lektura
moze sie przydaé konkretnie. T je§li cztowiek nie chce ,,udrugorzedni¢ sie programo-
wo jako poszukiwacz madro$ci” musi znaleZé czas na studia nad retrospekcjg, na
refleksje historyczng.

Szczegblnie jednak podkreSlit prelegent warto§é i role znawstwa historii nauki
z punktu widzenia metodologicznego i epistemologicznego, przytaczajac wiele kon-



