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Przede wszystkim postanowiono dokonaé¢ tego poprzez opracowanie krytycznych
analiz dotychczasowego dorobku w dziedzinie geologii w oparciu o istniejgcg juz,
choé jeszcze nie opublikowang bibliografie historii geologii w Polsce w okresie
powojennym, a dalej poprzez podjecie zbiorowego opracowania syntezy rozwoju
dyscyplin geologicznych w naszym kraju w nawigzaniu do rozwoju tych nauk na
§wiecie. Podobne syntezy, choé dalekie od doskonalo$ci, istniejg juz w innych
krajach, a zwlaszcza w NRD, Francji i Zwigzku Radzieckim. Potrzeba pilnego
przygotowania syntezy dziejéw nauk geologicznych w Polsce podyktowana jest
réwniez koniecznoScig wsparcia materialem polskim prac prowadzonych przez Mig-
dzynarodowy Komitet Historii Geologii nad ogélng syntezg rozwoju dyscyplin geo-
logicznych na $wiecie.
Antoni Gawel, Zbigniew Wiojcik

ZEBRANIE ZESPOLU BADAN NAUTOLOGICZNYCH

Drugie zebranie Zespolu Badan Nautologicznych odbylo sie w dniach 28 i 29
wrze$nia 19%0 r., podobnie jak poprzednie w Oliwie, w gmachu Instytutu Budow-
nictwa Wodnego PAN.

Po zagajeniu zebrania przez przewodniczacego Zespohlu, prof. Bolestawa Kaspro-
wicza konspekt pracy Pojazdy wodne Austronezji, referowal mgr Zygmunt Klod-
nicki.

Celem tej pracy ma by¢é ukazanie zréznicowania kulturowego ludéw Austro-
nezji w §wietle analizy §rodk6éw transportu i komunikacji wodnej. Autor zamierza
przedstawié prébe wnioskowania etnogenetycznego i jego krytyke, dajac w kon-
sekwencji przeglad osiggnietych wynikéw na tle dotychczasowych hipotez o kie-
runkach zasiedlania Austronezji. Zgodnie z tym stosowal bedzie metode analitycz-
no-poré6wnawczg i kartograficzng. Praca ma byé podzielona na cztery czeSci.
W pierwszej (Srodowisko geograficzme) autor ustali granice ludéw austronezyjskiej
rodziny jezykowej, okre§li role pradéw i wiatréw oraz lokalizacje wysp, dajac
w zakonczeniu oméwienie konsekwencji Srodowiska geograficznego na kierunki mi-
gracji i typ pojazdu wodnego. W drugiej (Typologia i geografia pojazdéw wodnych.
austronezyjskiego obszaru Zeglugowego) przedstawi rodzaje pojazdéw wodrych ba-
danego obszaru, ich nazwy, technike budowy, osprzet, wyposazenie etc. W trzeciej
oméwi zwyczaje zeglarskie, a w ostatniej (Wnioski etnogenetyczne) zestawi wyniki
wlasnych badah z istniejgcymi hipotezami o etnogenezie Austronezyjczykéw.

W dyskusji stusznie zwracano uwage na ,etnograficzno§é” zalozen koncepcyj-
nych. Bedg musialy one by¢é podporzadkowane wymogom stawianym przez nauto-
logie.

W dalszym ciggu posiedzenia dr Mieczystaw Prosnak przedstawil czeS¢ swej
pracy Rozwdj konstrukcji morskiego statku europejskiego do korica XVIII w. Omé6-
wil w niej, a wlaSciwie przypomnial, kilka wazniejszych hipotez ksztaltowania sie
konstrukcji i form kadluba statku (,powstanie” z tratwy, z dlubanki wyposazonej
w oslone burtows, z polgczenia dwoéch dlubanek, z czélen szkieletowych o miekkim
poszyciu — a wiec skérzakéw, korowcédw, z san, etc.). Przytaczajgc obity materiat
ilustracyjny i bibliograficzny, autor omoéwil typy i budowe pojazdéw wodnych
obszaru egipskiego, mezopotamskiego, wschodniej cze§ci Morza Srédziemnego
i obszaru — ogo6lnie okre$§lonego p6inocnym.

Obfitosé szczeg6low i dygresji — z jednej strony, a ograniczenia czasowe -—
z drugiej, uniemozliwily przedstawienie konkretnych, usystematyzowanych wnios-
kow i dyskusje. Autor podjgtl temat niezmiernie trudny, tym trudniejszy, ze wy-
konuje go na marginesie swych prac zawodowych (jest lekarzem), w $§rodowisku
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pozbawionym jakichkolwiek tradycji nautycznych. Istnieje jednak niebezpieczefistwo.
zbyt dowolnego potraktowania tematu i przedstawienia nie dziejéw rozwoju kon-
strukcji, lecz dziejéw statku.

Mgr Wiadystaw Drapella przedstawil referowang juz kilkakrotnie w réznych:
wariantach koncepcje nautologii, jej przedmiot i zakres. Bylo to potrzebne tym:
bardziej, ze Zesp6t sklada sie z o0s6b reprezentujgcych rézne Srodowiska naukowe:
i rézne specjalno$ci. Aby nie stal sie on stowarzyszeniem entuzjastéw, spotykajg-
cych sie w celu wystuchania referatow kolegdédw, lecz zespolem badawczym reali-
zujgcym okre§lony program, musi operowaé tymi samymi zalozeniami metodolo-
gicznymi i terminologicznymi. Praca W. Drapelli wraz z wybranymi tematami
dotyczacymi terytorium badawczego (Przestrzern mautogomalna) i periodyzacji dzie-
jow nawigacji (Préba ustalenia okresowoéci dziejow mawigacji), ukaze sie w nu-
merze 1—2/1970 ,Nautologii”.

Jako nastepny, konspekt pracy Wplyw osiggnieé¢ naukowych i postepu technicz-
nego na rozwdj spoteczno-gospodarczy, referowal dr Konrad Misztal. Obszarem ba-
dawczym bedzie port morski. Celem — ukazanie wplywu postepu techniczno-orga-
nizacyjnego na rozwodj port6w morskich w ujeciu historycznym, na tle rozwoju
spoleczenstwa ludzkiego.

Praca ma byé podzielona na trzy czeSci. Pierwsza zawieraé bedzie rozwazania
teoretyczne o zwigzkach miedzy potrzebami spotecznymi, Srodkami wytwarzania
i naukg. W drugiej zajmie si¢ autor ukazaniem przeobrazen w rozwoju gospodar-
.czo-spolecznym porté6w morskich, w ujeciu historycznym, w wyniku rozwoju nauki.
i techniki. Zalozenie stuszne, gdyz porty zawsze stanowily wazny element transpor-
tu. Port morski, zdaniem dr Misztala, stat si¢ nierozdzielnym elementem transportu
wtedy, gdy rozwdéj sil wytwoérczych osiggngl poziom umozliwiajacy produkcje towa-
rowg, a towar narzucil potrzebe wymiany, a wiec i transportu, réwniez droga
. morskg. Cze§¢ tych funkcji przejal port. Autor zamierza ukazaé role czlowieka
i natury w ksztaltowaniu sie infrastruktury port6w morskich, wzajemne proporcje
tych dwéch czynnikbw w rozwoju dziejowym. Szczegdlng uwage zwréci autor na
gwaltowny rozrost terytori6w portowych w drugiej potowie XIX w. i w poczgtkach
XX stulecia, ktéry to okres uwaza za prawdziwie — w tej dziedzinie — rewolucyj-
ny, a takze na okres drugiej rewolucji tego rodzaju, ktéry obserwujemy od 1947 r.
W czeSci trzeciej przedstawi autor dzieje ksztaltowania sie funkcji gospodarczych
portéw morskich. Porty stawaly sie, z uplywem wiek6é6w, oSrodkami wigzgcymi
transport lagdowy z morskim. Szczegélnie widoczne stalo sie¢ to w okresie rewolucji
przemyslowej ubieglego wieku. Ale mimo tych przeobrazen, porty zachowujgc
tradycyjng role oSrodkéw dziatalnoéci handlowej rozbudowujg przemyst i tym sa-
mym wigzg swg dzialalno§é z szerokim zapleczem. Wchlaniajg produkcje tego za-
plecza i pelnig dla niego funkcje eksportowo-importowe.

Praca ta, podobnie jak poprzednia, wymaga uS$ciS§len i ograniczen, tak w zakre-
sie okre§lenia tematyki, jak granic chronologicznych i terytorium badawczego.

Na zakonczenie mgr Henryka Romanska poinformowala zebranych o realizacji
pracy o wartoSciach nautycznych prymitywnych map Zzeglarskich obszaru Oceanii.

Drugi dzien zebrania po$wiecony byl na konsultacje.

Wiadystaw A. Drapella

POSIEDZENIA NAUKOWE ZESPOLU HISTORII NAUK LESNYCH

Dwa kolejne posiedzenia Zespoiu Historii Nauk Le$nych odbyly sie pod prze-
wodnictwem prof. A. Zabko-Potopowicza 3 pazdziernika i 10 grudnia 1970 r. w Pa-
tacu Staszica w Warszawie.



