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Stanistaw Alexandrowicz
(Biatystok)

PIERWSZY LOTNIK ARKTYCZNY — JAN NAGORSKI (1888—1976) *

Rozwdj systematycznych badan naukowych obszaréw podbieguno-
wych, a takze ich wykorzystanie gospodarcze mie bylyby mozliwe bez
szerokiego zastosowania samolotow, a obecnie i Smiglowcow, ktére dzie-
ki swemu zasiegowi i szybkos$ci umozliwiajg sprawng komunikacje po-
miedzy odleglymi punktami w najtrudniejszych nawet warunkach tere-
nowych i klimatycznych. W dziedzinie organizacji i zastosowania lotnic-
twa arktycznego czolowe miejsce od pét wieku zajmuje Zwigzek Radziec-
ki. W tym miejscu chcemy przypomnie¢ pierwsze skuteczne proéby wy-
korzystania samolotu w warunkach polarnych; stanowigc jedng z waz-
nych kart wczesnej historii lotnictwa rosyjskiego, a takze badan Arkty-
ki, bliskie sg one roéwniez wszystkim zainteresowanym historig lotnic-
twa polskiego, poniewaz gléwna dzialajagcg osobg byl tu Polak — pilot
lotnictwa rosyjskiej marynarki wojennej — por. inz. Jan Nagorski.

Jego loty wspominane sg od dawna w wielu nawet najbardziej popu-
larnych opracowaniach. Wystarczy dla przykladu wskaza¢ fragment ksigz-
ki Stefanii Sempolowskiej, w ktéorym podkresla ona wartosci humani-
styczne solidarnosci ludzkiej w pokonywaniu niebezpieczenstw Arktyki 1.

Konkretniej i Scislej informujg o tych samych faktach Alina i Cze-
staw Centkiewiczowie 2. Niestety, w obu zacytowanych ksigzkach —
wszakze polskich autoréw — brak jakiejkolwiek wzmianki o polskiej na-
rodowo$ci wymienionego tu lotnika, okreslanego jako rosyjski pilot woj-
skowy.

Stosunkowo obfitego materialu o dzialalnosci lotniczej Jana Nagor-
skiego dostarczyly czytelnikowi polskiemu dwie jego ksigzki, wydane
przed kilkunastu laty, ktére zawierajg wspomnienia o lotach arktycznych
i pézniejszych lotach bojowych w latach 1914—1917. Najcenniejszy jed-
nak jest raport Nagoérskiego z lotdow w Arktyce, datowany 14 pazdzier-
nika (w oryginale 1 pazdziernika wg. st. stylu), dwukrotnie ogloszony
drukiem — w 1917 i 1949 r., raczej nie znany czytelnikowi polskiemu 3.

* Artykut niniejszy zostal przygotowany jako material na III Polsko-Radziec-
kie Sympozjum nt. Dzieje poznania obszaréw polarnych, ktére odbedzie sig¢ w dniach
25 IX — 2 X 1978 r. we Wroclawiu.

1S. Sempotowska: Na ratunek. Wyd. II. Warszawa 1948 s. 16; toz. Wyd.
XII. Warszawa 1969 s. 11 — ,0Od dnia 3 sierpnia do 30 sierpnia 1914 roku, w
pierwszych dniach rozpoczynajacej sie wojny swiatowej, gdy armia niemiecka i ro-
syjska prowadzily krwawe walki — rosyjski lotnik, narazajac sie na $mieré w ce-
lach ratunkowych, szukal wsréd lodéw pélnocnych zaginionych niemieckich zegla-
rzy! Byly to pierwsze loty w krainie polarnej”.

A.i C. Centkiewiczowie: Na podbéy Arktyki. Wyd. I. Warszawa 1956
s. 332; w ich relacji bledna jest jedynie informacja o starcie Nagérsklego z Archan-
g1elska

3J. Nagédrski: Pierwszy nad Arktykq. Warszawa 1958; tegoz Nad ptong-
cym Baltykiem. Warszawa 1960; podstawowa cze$é pierwsza pozycji uzupemiona
fragmentami drugiej zob. J. Nagérstki Pierwsze loty mad Arktykq. W: Pierw-

KWARTALNIK HISTORII NAUKI I TECHNIKI, ROK XXIII — 2



366 S. Alexandrow:icz

Pelniejsze dane biograficzne pozwala ustali¢ dokumentacja osobista 4. Ma
to istotne znaczenie tym bardziej, ze posta¢ Jana Nagoérskiego jest fai-
tycznie malo znana w polskiej literaturze naukowej; opracowania popu-
larnonaukowe i beletrystyczne upowszechnily natomiast wiele blednych
— niestety — informacji (narodowos¢, data smierci itp.). Nie zostaly one
sprostowane, gdyz biogramu Nagoérskiego nie zamiescil Polski slownik
biograficzny. Z tych wazgledow wydaje sie celowe podaé jego zyciorys
odtworzony na podstawie dostepnych autorowi materiatow.

Alfons Jan Nagoérski urodzil sie 8 lutego 1888 r. we Wloclawku na
Kujawach ®. Byl drugim synem wtlasciciela gospodarstwa i wiatraka —-
Jozefa Nagorskiego i Anieli z Muszynskich. Ojciec — surowy, wymaga-
jacy i bardzo oszczedny — nie umial nawigzaé kontaktu uczuciowego z
dzieémi, ktérych byto piecioro. Tym bardziej kochaly one matke, wspom-
nienia o ktérej towarzyszyly zawsze Janowi Nagorskiemu ®. Nauke w

sze skrzydta. w opr. i pod red. E. Banasziczyka. Warszawa 1960 s. 237—277 oraz
w nastepnych wydaniach tego zbioru; przeklad rosyjski: Ja. I. Nagurskij: Pier-
wyj mad Arktikoj. Leningrad 1960 (przekl. K. Radiwillowicz), z przedmowa
Borysa Czuchnowskiego, ktéry informuje o podstawowych dla rozpatrywa-
nego w tym artykule zagadnienia publikacjach: M. E. Zdank o: Pierwyj gidroae-
roptan w Siewiernom Ledowitom okieane. Izdanie 2-e. Pietrograd 1917 s. 1—12,
9 il. 1 mapa; K. Egorow: K istorii poletow J. I. Nagurskogo. ,Letopis Siewiera”
T. I Moskwa 1949 s. 222—226. Niestety prac tych nie posiadajg biblioteki polskie,
tymczasem zawieraja one zrodlo podstawowe — tekst raportu, datowanego 1/ 14
pazdziernika 1914 r. zlozonego przez porucznika Nagoérskiego po powrocie z wy-
prawy. Moglem zapoznaé¢ sig z nimi tylko dzieki uprzejmej i Zyczliwej pomocy prof
dra hab. Jézefa Babicza, za co mnajserdeczniej dziekuje. Juz po opracowaniu tego
artykutu udalo sie dotrze¢ do pierwszej, nie cytowanej w znanej mi literaturze,
wersji publikacji admirala Zdanko, ogloszonej w czasopi$mie wydawanym przez
Glowny Zarzad Hydrograficzny. M. Zdamk o: Pierwyj gidroaeroplan. ,,Zapiski po
gidrografii” Pietrograd 1915 T. 38 wypusk 5 s. 674—685. Wazne informacje o orga-
nizacji 1 przebiegu poszukiwan zawiera artykul M. Zd ank o: Spasatielnaja ekspedi-
cija na sudnie ,,Gierta” dlja poiskow starszego lejtenanta Siedowa i jego sputni-
kow. Ibidem. Pietrograd 1914 T. 38 wyp. 4 s. 615—620, (w dalszym tekscie cytuje te
dwie ostatnie publikacje).

Cenne materialy do biografii Jana Nagorskiego przynosi publikacja B. B. Czer-
nienko: K biografii pierwogo polarnogo letczika I. I. Nagurskogo. ,Letopis’ Sie-
wiera” Moskwa 1957 Wyp. 2 s. 150—154. Opublikowane tu zostaly dane z doku-
mentow przechowywanych w Centralnym Archiwum Panstwowym Floty Wojenne]j
ZSRR (Leningrad), ktore dokladnie rejestrujg przebieg stuzby w armii i marynarce
wojennej. §

Poniewaz ogloszona drukiem wersja wspomnien Jana Nagoérskiego zostala znacz-
nie skroécona, zwlaszcza w partiach wspominajacych dziecinstwo i mlodos¢, jak
rowniez w opisie podrézy na Nowg Ziemie, wypadlo skorzysta¢ z rekopisu Autora
zatytutowanego Pierwsze loty w Arktyce, ktéry laskawie udostegpnila mi wdowa po
nim pani inz. Antonina Nagoérska. Dla odro6znienia od wersji drukowanej Zrodio to
cytuje dalej: J. Nagorski, Rekopis. Dziegkujgc pani Antoninie Nagorskiej za uzys-
kane materialy i informacje, pragne tez wyrazi¢ wdziecznosé autorom recenzji wy-
dawniczych z niniejszego artykulu, panom Prof. dr hab. Janowi Szupryczynskiemu
z Torunia i Red. Ryszardowi Badowskiemu z Warszawy. Ich uwagi i wskazoéwki
bibliograficzne bardzo pomogly w ostatecznym wykonczeniu tekstu, polaczonym
z wniesieniem wielu nowych elementéw.

4 Zachowana w aktach Rady Senioréw Lotnictwa Aeroklubu PRL oraz w po-
siadaniu pani inz. Antoniny Nagorskiej. g

5 Wlasnorecznie wypelniony (w dniu 10 marca 1969 r.) kwestionariusz osqbowy
cztonka Klubu Senioréw Lotnictwa i niektére podpisy Nagoérskiego tamze zawierajg
imiona Alfons Jan; we wszystkich jednak publikacjach wystepuje on tylko z imie-
niem Jan, co wskazuje, ze uzywat w zasadzie tylko drugiego imienia.

¢ Dokladng charakterystyke stosunkéw w rodzinie, jak roéwniez najblizszych
krewnych i znajomych podaje J. Nagorski, Rekopis, s. 1—37.
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gimnazjum we Wloctawku przerwal po chlubnym ukonczeniu széstej kla-
sy w 1905 r., liczac lat 17 (a nie 16, jak mylnie podal w drukowanych
wspomnieniach); przyczyna byl brak srodkéw na dalsze ksztalcenie sie.
Po dwoch tygodniach od ukonczenia széstej klasy przystapil Nagorski do
eksternistycznego egzaminu na prawo nauczania w czteroklasowych szko-
lach i z poczatkiem roku szkolnego 1905/6 objgt posade nauczyciela, a za-
razem kierownika, w czteroklasowej szkole w Kro$niewicach. Pragnjc
jednak kontynuowa¢ nauke, a nastepnie studia, zdat wiosng 1906 r. w
Warszawie eksternistyczny egzamin dojrzatosci niewatpliwie w zakresie
'szkoly realnej i postal dokumenty do Odesskiej Szkoly Wojskowej.
Z dniem 1/14 pazdziernika tegoz roku rozpocza! w niej nauke jako jun-
kier (podchorazy) “.

Z chwilg ukonczenia szkoly i uzyskania promocji oficerskiej w 1909 r.,
wiedziony checig poznania odleglych obszaréw, wybral Nagérski przy-

Ryc. 1. Jan Nagérski (zdjecie z roku 1965)
Wnn. 1. SIn Harypcku (cHEMOK ¢ 1965 1.)

'"Phot. 1. Jan Nagérski (la photo de 1965)

7J. Nagorski, Pierwszy mnad Arktykq, s. 15—20; tegoz, Rekopis, s. 38—63,
gdzie znajduje si¢ opis warunkéw pracy nauczycielskiej, a nastepnie barwne relacje
z okresu nauki w szkole oficerskiej.

7
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dzial stuzbowy do 23 pulku strzelcow w Charbarowsku. Pelnil tam stuz-
be przez dwa lata, ktére wspominal bardzo dobrze; jednoczes$nie przy-
gotowywal sie do egzaminu do wojskowej szkoly inzynierskiej w Peters-
burgu. Z chwilg wstepnego zakwalifikowania na studia inzynierskie wy-
jechat w lipcu 1911 r. do Petersburga, gdzie czekal go w sierpniu ostatecz-
ny egzamin wstepny. W tym wlasnie czasie zainteresowal sie lotnictwem,
ktéremu wiele uwagi poswiecala prasa. Znajomy lejtnant marynarki wo-
jennej — A. Lebiediew, jeden z pierwszych pilotéw rosyjskich — za-
checit Nagoérskiego do nawigzania kontaktu z Aeroklubem Rosji, prowa-
dzacym w Petersburgu praktyczne szkolenie pilotow 8.

Ryc. 2. Uczniowie i personel szkoly pilotéw wojskowych w Gatczynie, drugi od le-
wej w ostatnim rzedzie (oznaczony strzaikg) Jan Nagorski

Wnn. 2. YYeHNKH M NEpCOHAJ MKOJIBI mAIOTOB B IaTumme. B mocnemseM psily BTOpOii ciesa
(yxa3amHblii crpenkoit) SIH Harypcku

Phot. 2. Les éléves et le personnel de 'école pour des pilotes miliaires & Gatczyna.
Jan Nagorski le deuxiéme de gauche dans le dernier rang (marqué d’une fléche)

Po zdaniu egzaminu i przyjeciu na studia w Szkole Inzynieréw Mor-
skich, rozpoczynajace si¢ w pazdzierniku, dysponujac wolnym czasem
zaczal Nagorski samodzielnie studiowaé teorie lotnictwa, nastepnie za$
rozpoczal szkolenie praktyczne w pilotazu pod kierunkiem instruktora i
kierownika szkoly pilotow — starszego lejtnanta marynarki — Mikola-
ja Jacuka. Latal z instruktorem, a po dwoéch miesigcach juz samodziel-

8 J. Nagorski, Pierwszy nad Arktykg, s. 21—26; tegoz, Rekopis, s. 64—73.
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nie, na samolocie ,,Farman”. W koncu roku 1911 zdal teoretyczny i prak-
tyczny egzamin na miedzynarodowe §wiadectwo pilota. Podczas nauki
pilotazu zaprzyjaznil sie Nagoérski ze znanymi pdzniej pilotami i przy-
sztymi generalami radzieckiego lotnictwa — Borysem Rossinskim
i Albanowem. Latanie w aeroklubie godzil ze studiami inzymierskimi.
Trwale zainteresowanie lotnictwem bylo powodem, ze na wiadomo$¢ o
otwarciu przyje¢ do niedawno utworzonej szkoly pilotow wojskowych
w Gatczynie (ktora byla oddzialem od dawna istniejgcej Oficerskiej Szko-
ty Zeglugi Powietrznej — czyli balonowej), zglosit Nagérski cheé podje-
cia nauki w tej szkole. Posiadajac za$ juz $wiadectwo pilota mial pierw-
szenstwo przyjecia. Studia inzynierskie kontynuowal réwnolegle z nau-
ka w szkole w Gatczynie, gdzie instruktorem Nagorskiego byl kapitan
Gorszkow. Latem 1913 r. ukonczyl najpierw szkole lotnicza, w ktoérej
razem z nim egzamin na tytut lotnika (pilota) wojskowego zdawal styn-
ny pézniej Piotr Niestierow; w lipcu 1913 r. skonczyt studia inzynier-
skie, zostajac inzynierem morskim 9.

Dla dalszego odbywania stuzby skierowany zostal do Gléwnego Za-
rzadu Hydrograficznego Ministerstwa Marynarki, na czele ktoérego stat
admiral Michal Zdanko. Polgczenie kwalifikacji morskich i lotniczych
otworzylo przed Nagoérskim zupelnie nowe pole dziatania. Z inicjatywy
szefa Zarzadu rozpoczal on wstepne studia, a nastepnie i praktyczne przy-
gotowania do zastosowania samolotu w warunkach arktycznych; Glow-
ny Zarzad Hydrograficzny przygotowywal bowiem wielkg ekspedycje
ratunkowsq, ktoéra miala poszukiwaé¢ uczestnikoéw trzech zaginionych wy-
praw polarnych: Gieorgija Siedowa, Gieorgija Brusilowa i Wtadimira
Rusanowa (statki: ,,Sw. Focjusz”, ,,Sw. Anna”, , Herkules”).

Siedow wraz z towarzyszami wyplynal na statku ,,.Sw. Focjusz’ z
Archangielska latem 1912 r. z zamiarem osiggniecia Ziemi Franciszka
Jozefa, a nastepnie (wiosng 1913 r.) wyruszenia pieszo w kierunku Bie-
guna Pélnocnego, po ktérego osiggnieciu wyprawa miala badz powrdcié
na Nowa Ziemie, bgdz udaé¢ sie do brzegu Grenlandii 1%, Brak wiadomo-
Sci o losach tej wyprawy i szerckie zainteresowanie nig spoleczenstwa
rosyjskiego, a takze wiadomo$¢ o poczatkowych niepowodzeniach, braku
wegla dla maszyny parowej i zapaséw zywnosci, ktérych przed zimg i
noca polarng 1913/1914 nie zdazono juz wysla¢, stworzyly sytuacje na-
glaca.

Dalszg relacje o przygotowaniach i przebiegu wyprawy podaje na pod-
stawie wspomnien Nagoérskiego, wykorzystujac zaré6wno publikacje auto-
ra, jak i jego rekopis — obszerniejszy w poréwnaniu z tekstami drukowa-
nymi. Wersja ta po 1958 roku weszla powszechnie do polskiej literatury
naukowe]j, podrecznikowej i popularnej. Zawiera ona jednak bardzo licz-
ne biedy i nieScislosci, dlatego tez w dalszej czeSci artykulu wydarze-
nia przedstawione zostang po raz drugi na podstawie tekstu raportu
Nagoérskiego datowanego 1/14 X 1914 r. (zob. przyp. 3).

9 J. Nagorski, Pierwszy nad Arktykg, s. 27—37; te g oz, Rekopis, s. 76—37.

0 O wyprawie i okolicznosciach $mierci Siedowa piszg A. i C. Centkiewi-
czowie, Na podb6j Arktyki, s. 250—257. Wyprawa Siedowa posiada zresztg bardzo
obszerng literature. Wskazaé tu mozna przelozone ma jezyk polski podstawowe opra-
cowanie uczestnika wyprawy M. Piniegin: Gieorgij Siedow. Warszawa 1951. O
wyprawach wymienionych w tekscie szczegétowo informuje B. G. Ostrowskij:
Biezwremienno uszedszije. G. J. Siedow, W. A. Rusanow, G. £. Brusitow i E. W. Tol.
Leningrad 1934; por. zwlaszcza bibliografie ma s. 254—257. Uwaga na marginesie:
»Swijatoj muczenik Foka” to nie ,Swieta Foka”, jak czesto podaje sie w pracach
polskich — najblizsze jest tltumaczenie ,,Sw. Focjusz”.
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Czynnikiem, ktéry zadecydowal o podjeciu przez Nagorskiego przy-
gotowan do udzialu w wyprawie, byla $wiadomos$¢ znacznie wiekszych
mozliwosci obserwacji i penetracji rozleglych lodowych przestrzeni z po-
wietrza niz z powierzchni morza, lodéw czy ladu. Do rozwigzania pozo-
stawaly jednak liczne kwestie techniczne: przede wszystkim wybor typu
samolotu, ktéry w warunkach lata arktycznego miatby najwieksze szan-
se pomyslnego startu i lgdowania oraz wykonywania dlugich i dalekich,
jak na owe czasy, lotow w grozacych réznymi niespodziankami warun-
kach meteorologicznych. Zorientowanie sie¢ w tych ostatnich bylo zresz-
tg warunkiem wstepnym powodzenia przedsiewzigecia. Poniewaz materia-
ly, jakimi dysponowal Zarzad Hydrograficzny, nie zawieraly wszystkich
niezbednych informacji, zwrdcit si¢ Nagorski o porade w liScie do Roalda
Amundsena. W odpowiedzi Amundsen w dwoch listach, z ktérych jeden
byl bardzo obszerny, przedstawil warunki zycia na Dalekiej Péinocy i
wyrazil nadzieje, ze udana préba lotéw w Arktyce otworzy nowe mozli-
wosci jej opanowania 11,

Warunki geograficzne Arktyki, narzucaly wybdr samolotu. Bylo oczy-
wiste, ze starty, jak i ladowania (wodowania), beda musialy nastepowac
z wolnej od lodow powierzchni wody, badz tez z réznych pél lodowych
i $nieznych. Warunkom tym mogl sprostowaé¢ tylko hydroplan z plywa-
kami moggcymi takze spelnia¢ role mart i z kadtubem w ksztalcie todzi,
o malym obcigzeniu powierzchni nosnej i duzej na owe czasy predkosci
— przynajmniej 100 km/godz. Silnik powinien byl byé¢ chlodzony po-
wietrzem, co gwarantowalo duza niezawodno$¢ dziataniaw Jako speklia-
jacy te wszystkie wymogi wybral Nagorski samolot typu Farman-Mau-
rice z silnikiem Renault o mocy 70 KM. W zwigzku z tg decyzjg zostal
oddelegowany do Paryza, gdzie w zakladach Farmana dogladal budowy
i montazu platowca, w zakladach za§ Renault — silnika, by lepiej poz-
na¢ ich konstrukcje, eksploatacje i obstuge. Pojemnos¢ zbiornikéw samo-
lotu pozwalala na wykonywanie lotéw mieco przekraczajgcych 5 godzin
przy predkosci 100 km/godz.; zasieg lotu wynosit wiec nieco wiecej niz
500 km. Pusty samolot wazy! okolo 450 kg. natomiast jego udzwig ogra-
niczal sie do 350 kg co przy zalodze zlozonej z dwdch ludzi (pilot i me-
chanik) ograniczalo mozliwo$¢ zabrania zapaséw zywnosci czy ekwipun-
ku 12,

Wedlug wspomnien Nagoérskiego z 1958 r. po oblataniu gotowe-
go samolotu zostal on zdemontowany do transportu i zapakowany do dziewiec:iu
skrzyn. Drugi zaméwiony przez Nagorskiego samolot, na ktérym mial lataé pilot
cywilny z aeroklubu Jewsiukow, stanowil egzemplarz typu Farman-Henri — dob-
rze znanego temu pilotowi; trzecim samolotem — przeznaczonym dla putkownika
Aleksandrowa, ktory mial startonvaé w celu poszukiwania sladéw wyprawy Bru-
silowa z poétwyspu Czeluskina, lezacego we wschodnim sektorze strefy poszukiwan
— byl Farman-Maurice, taki sam jak Nagorskiego 3. Jak widaé, zakres planowane-
go uzycia samolotéw mial byé do$é szeroki, co nawet przy cze$ciowych niepowo-
dzeniach zwiekszalo szanse zaréwno pozadanych do$wiadczen, jak i przekonania sie,
czy samolot zdolny jest do dzialania w warunkach polarnych.

1 J. Nagorski, Pierwszy nad Arktykq, s. 45—46; tegoz: Rekopis, s. 90 in-
formuje ze otrzymat dwa listy od Amundsena.

12 J. Nagorski, Pierwszy nad Arktyka, s. 47, 76, 82.

B A, i C.Centkiewiczowie, Na podbéj Arktyki, s. 258—273; J. Nagor-
sk i, Pierwszy nad Arktyka, s. 48—49. Wydaje sie jednak, ze loty putkownika Alek-
sandrowa wigzaly sie takze z poszukiwania ekspedycji Rusanowa.
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Jak wspomina Nagoérski — po uplywie z goéra miesigca pobytu w Paryzu —
powrébeil on do Petersburga, skad w kwietniu wyjechat do Oslo (woéwczas Kristia-
nia) gdzie przygotowywano ekspedycje. Miala ona plyngé na dwoch statkach: ,Ek-
lips” i ,,Gerta” o wypornosci 650 i 500 T, posiadajacych zaréwno ozaglowanie, jak
i maszyny parowe. ,Eklipsem” dowodzil zaangazowany specjalnie na te wyprawe
kapitan Otto Sverdrup, do$wiadczony towarzysz wypraw Nansena; natomiast do-
wodca ,,Gerty” — kapitan Islamow, mimo ze posiadal duze doSwiadczenie mor-
skie, po raz pierwszy udawal sie na wody Poéinocy. Nad przygotowaniem calosci
czuwal obecny na miejscu Roald Amundsen. Osobisty kontakt i mozno$é skorzysta-
nia z do$wiadczen Amundsena i Sverdrupa pozwolily Nagoérskiemu lepiej zorien-
towaé sie w czekajacych go zadaniach i trudnosciach. Jego samolot zaladowany zo-
stat na statek ,,Gerta”, samolot za§ Jewsiukowa na ,,Eklips”. W dniu 30 czerwca /13
lipca 1914 r. oba statki po uroczystym pozegnaniu mieszkancé4w miasta i przed-
stawicieli wladz, wyplynely z portu, by po uzupeilnieniu wyposazenia w portach
Bergen, Trondheim, Varde i Murmanska wyruszy¢é do celu wyprawy 14

Po wyptynieciu z Murmanska na Morze Barentsa, ,Eklips” — ktérego kapita-
nem by} Sverdrup, ruszyl! w kierunku wschodnim, ,Gerta” za§ — na ktérej znaj-
dowal si¢ Nagorski wraz z mechanikiem Eugeniuszem Kuzniecowem, marynarzem
Floty Czarnomorskiej, a takze samolot — poplynela w kierunku péinocno-wschod-
nim ku brzegom Nowej Ziemi; nastepnym etapem podr6ézy mial byé archipelag
Ziemi Franciszka Jézefa. Doplynawszy do Nowej Ziemi kapitan Islamow zdecydo-
wal , ze samolot wraz z zaloga zostanie wytadowany w najblizszej zatoce — Krzy-
zowe]j (Kriestowaja guba) — na zachodnim brzegu péinocnej wyspy.

Dziewieé¢ skrzyn z cze$ciami platowca i silnikiem przewieziono na brzeg Zatoki
Krzyzowej na szalupach i prowizorycznej tratwie na nich zmontowanej. Cato$é
tadunku, wraz z zapasami zywnosci i paliwa oraz niezbednymi narzedziami, zloZzo-
na zostala w niewielkiej oslonietej przed wiatrami dolince, po czym ,,Gerta” odpty-
nela ku Ziemi Franciszka Joézefa. Nagoérski i Kuzniecow mogli teraz oczekiwaé je-
dynie przyplyniecia statku ,,Andromeda”, ktoéry mial pozostawi¢ w tym miejscu
wegiel i zapasy zywnos$ci oraz w razie potrzeby zabra¢ lotnik6w. Natychmiast po
odplynieciu ,,Gerty” przystapili oni do montazu samolotu, co ze wazgledu na cie-
zar poszczegbélnych elementéw i brak jakichkolwiek urzadzen technicznych — jak
dzwigi, przyrzady pomiarowe itp. — bylo dla dwoéch ludzi zadaniem trudnym do
wykonania. Prowizoryczne schronienie stanowit ,dom” ze skrzyn, w ktéorych przy-
wieziony zostal samolot, umocowany za pomoca lin do lodowego zbocza. Po czterech
dniach pracy samolot zostal zmontowany; jeszcze jeden dzien zajeta regulacja skrzy-
det i statecznikéw oraz silnika. Zakotwiczony dla zabezpieczenia przed wiatrem
samolot oczekiwal na mozno$¢ startu, gdyz zatoke pokrywaly kry. Dopiero po kil-
ku dniach, gdy silny wiatr wschodni oczysécil zatoke z kry, samolot zostal spusz-
czony na wode po prowizorycznej pochylni z desek i okraglakéw. Nagérski samot-
nie wykonat dwa loty sprawdzajace, trwajace po ok. pél godziny, na wysokosci
500 m. Zaréwno platowiec, jak i silnik, dziataly bez zarzutu, co $wiadczylo o wzo-
rowym, mimo prymitywnych warunkéw, montazu. Byl to dzien pogodny, mozna
wiec byto przystgpi¢ do wykonywania wlasciwego zadania, czyli lotGw poszuki-
wawczych, ktére objaé mialy giéwnie zachodni brzeg Nowej Ziemi i przylegle ob-
szary morza. Z najniezbedniejszym ekwipunkiem ($piwory, materace, naczynia, bron
i cze$ci zapasowe do silnika) i skromnym zapasem zywnosci na 10 dni wystarto-
wali Nagérski i Kuzniecow tego samego dnia z Zatoki Krzyzowe]j, lecgc nad morzem
wzdiuz zachodniego brzegu Nowej Ziemi w kierunku péinocno-wschodnim. Lot od-
bywal sie poczatkowo na wysokos$ci 1500 m, gdzie temperatura powietrza wyno-

14 J Nagorski, Pierwszy nad Arktykq, s. 48—52. Znacznie dokladniejszy opis
podrézy daje teg oz, Rekopis, s. 91—104.
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sila — 15°, przy dobrej widocznosci ziemi i morza. Wkrétce jednak samolot wle-
cial w strefe opadu $nieznego. Ziemia znikla, a wskazania busoli, zmienne wsku-
tek zaklécen magnetycznych, uniemozliwialy <$ciste okreslenie kierunku lotu. Po
péigodzinnym locie w $niezycy i imgle, na wysokosci okoto 1000 m, ukazaly sie
okna w chmurach, w dole jednak nie bylo widaé ziemi, tylko pola lodowe. Wobec
tego Nagorski skierowal samolot ku wschodowi. Po nastepnych trzydziestu minu-
tach lotu ujrzal wyspe Pankratjewa i wybrzeze Nowej Ziemi z przyleglymi polami
lodowymi. Na brzegu zatoki zauwazyl! malg chatke. Korzystajac z poprawy wa-
runkow meteorologicznych polecial jednak dalej ku péinocy nad przyladek Lidtke-
go, wyspy Barentsa, przyladek Nassau, Zatoke Rosyjska (Russkaja Gawan’) i zato-
ke Inostrancewa, po czym zawré6cit, by niedaleko zauwazonej uprzednio chatki,
wyladowa¢ na lodowej pokrywie zatoki przy wyspie Pankratjewa, po 4 godzinach
i 50 minutach lotu. W chacie znalazt Nagorski papiery, pozostawione przez ekspedy-
cje Siedowa, z raportem dla Ministerstwa Marynarki i dziennikiem ekspedycji z
pierwszych siedmiu miesiecy. Ze wzgledu na znaczng odleglosé od miejsca, gdzie
znajdowal sie samolot, do chaty (ok. 3 km), Nagoérski i Kuzniecow zamieszkali w
zbudowanym z lodu igloo w poblizu samolotu 3.

Wypada tu zauwazy¢, ze wspomnienia Nagodrskiego, spisane w czter-
dziesci pare lat po opisywanych wypadkach, cho¢ barwme i obfitujgce
w szczeg6ly, muszg zawiera¢ pewne niescisto$ci zaréwno co do przebiegu

Ryc. 3. Zmontowany samolot Nagoérskiego w Zatoce Krzyzowej na Nowej Ziemi
Wnn. 3. Camoner Harypckoro B Kpecrosoit rybe na Hosoit 3emie

Phot. 3. L’avion de Nagoérski, monté dans le golfe de Croix (Krestovaja Guba) en
Nouvelle-Zemble

) 15 Przebieg wydarzen zostal przedstawiony na podstawie relacji: J. Nagor-
sk i, Pierwszy nad Arktykgq, s. 53—85; te g oz, Rekopis, s. 101—121.
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Ryc. 4. Jan Nagorski przy swoim samolocie u brzegow Nowej Ziemi
Wnn. 4. AAu Harypcku y cBoero camorsiera y Oeperos Hosoit 3emuiu

Phot. 4. Jan Nagorski preés de son avion en Nouvelle-Zemble

wydarzen, jak ich nastepstwa czasowego, a zwlaszcza tras poszczegdlnych
lotow. Zwraca uwage choc¢by brak jakichkolwiek dat dziennych przy ca-
lej relacji o pobycie na Nowej Ziemi i wykonanych tam lotach. Tymcza-
sem zachowal sie i zostal ogloszony drukiem raport Nagorskiego, dato-
wany 1/14 pazdziernika — zlozony po powrocie z wyprawy admiralowi
M. E. Zdanko; znajduja sie¢ w nim szczegélowe informacje o datach, tra-
sach i czasie trwania wszystkich pieciu dluzszych lotéw. Piszac swe
wspomnienia Nagérski zapewne nie dysponowal jego tekstem. Wedtug
raportu poszczegbélne loty wykonane byly w dniach 8/21 VIII, 9/22 VIII,
12/25 VIII, 30 VIII/12 IX, 31 VIII/13 IX 16, Mapa tras lotéw, odtworzona
wedlug danych z raportu (por. ryc. 6), r6zni sie znacznie w szczegdlach
(a nawet kierunkach niektérych lotéw) od schematycznej mapki, zamiesz-
czonej w ksigzce Nagoérskiego na s. 80 (por. ryc. 5). Na rozbiezno$ci da-
nych, dotyczacych trwania lotéw i lgcznej liczby godzin spedzonych w
powietrzu wedlug raportu (11 godzin i 30 minut) i wedlug ksigzki (20
godzin) zwr6cil uwage w przedmowie do rosyjskiego wydania ksigzki
pierwszy radziecki pilot polarny — Borys Czuchnowski 17, Jednocze$nie

18 J Nagobrski, Pierwszy nad Arktykaq, s. 85—100; t e g 0 z, Rekopis, s. 115—122
(dalszych kart brak). Pelny tekst raportu Nagorskiego oglosit K. Egorow, K istorii
poletow, s. 222—226.

17 Ja, I. Nagurskij, Pierwyj nad Arktikoj, s. 5—6 (Przedmowa). Zestawienie
kolejnosci i czasu pieciu diuzszych lotéw zob. tez J. Nagorski, Pierwszy nad
Arktykq, s. 100—101.
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zauwazyl on, ze wedlug raportu wszystkie starty i ladowania byly wy-
konywane z i na wolnej od lodéw powierzchni wodnej; tymczasem
wspomnienia Nagérskiego wyraznie informujg o startach i ladowaniach
zar6wmo na powierzchni wody, jak i na polach lodowych.

\
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Ryc. 5. Reprodukcja z: J. Nagorski. Pierwszy nad Arktyka, s. 80
Wnn. 5. Penponykmus n3: SI. Harypckm: Pierwszy nad Arktyka [[lepseiii Hanm ApkrmEkoii], ¢. 80

Phot. 5. La reproduction du livre: J. Nagoérski: Pierwszy nad Arktykg [Le pre-
mier au-dessus des terres arctiques], p. 80

Wydaje sig, ze wyzszos¢ (czy raczej wieksza Scisto$é) przyznaé nale-
zy danym zawartym w raporcie, spisanym w pare tygodni po lotach, nie-
watpliwie z wykorzystaniem prowadzonego podczas wyprawy dziennika
czynnosci. Wskazane tu rozbieznosci dowodza koniecznosSci krytycznej
interpretacji takze innych szczegélow relacji Nagoérskiego, opartej na
zawodne] przeciez pamigci.
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Ryc. 6. Trasy lotow arktycznych Jana Nagorskiego (sierpien — wrzesien 1914 r.) —
[mapka] opr. St. Alexandrowicz, rys. L. Fijal

Wmn. 6. MapmrpyTsl DONApHPHBIX nONEToB SIHa Harypckoro (aBryct — cemra6p 1014 r.).
Karpy mpuroroBun Cr. Anokcasnposd, puc. JI. ®usi.

Phot. 6. Les itinéraires des vols arctiques de Jan Nagoérski (aott-septembre 1914).
Le croquis élaboré par S. Alexandrowicz, dessiné par L. Fijal
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Najbardziej charakterystycznym przykladem mogg byé wspomnienia
Nagorskiego o chorobie mechanika Kuzniecowa po pierwszym przelocie
(wykonanym — jak wiemy z raporit — w dniu 21 sierpnia) i oczekiwa-
niu na pomoc z matym zapasem zywnosci, podczas sztorméw, ktére gro-
zily zniszczeniem samolotu. Dalsze loty mialy nastapi¢ dopiero po dwu-
nastodniowym oczekiwaniu i przybyciu, dowiezionego przez marynarzy
z ,,Andromedy” za pomocg sani zaprzezonych w psy, zaopatrzenia, tj. pa-
liwa i zywno$ci. Scislo$é tej relacji mozna zakwestionowaé zestawiajgc
ja z datami kolejnych lotoéw — 22 i 25 sierpnia. Jest wiec oczywiste, ze
choroba Kuzniecowa musiala nastapi¢ co najmniej po drugim locie. Rze-
czywiScie, raport jednoznacznie stwierdza, ze silne przezigbienie Kuznie-
cowa wystgpito po locie drugim — z 22 sierpnia 8. Natomiast relacja
o dlugim oczekiwaniu na pomoc ,,Andromedy” — w $§wietle wyraznych
stwierdzen raportu, ze zaloga statku utrzymywala stalg lgcznos$¢ z za-
toga samolotu, przybywajacego do kolejnych miejsc wodowania najpdz-
niej w 18 godzin po samolocie — jest zdecydowanie wynikiem pomyiki
pamieci Autora wspomnien.

W zwigzku z powyzszym, po przedstawieniu dalszego przebiegu wy-
darzen na podstawie szeroko wykorzystywanej ksigzki Nagorskiego, wy-
daje sie celowym przytoczenie relacji z raportu, ktéra pozwala zaréwno
uzupetni¢ luki, jak i sprostowa¢ pomylki materialu wspomnieniowego,
a takze nowszej literatury przedmiotu. Ustawiczne bowiem konfronto-
wanie obu relacji w toku jednorazowego przedstawienia wydarzen bylo-
by zbyt ucigzliwe dla czytelnika i zacieralo nastepstwio czasowe, jak row-
niez utrudnialoby $ledzenie akcji w tekscie i na mapie.

Wedlug relacji w ksigzce drugi lot wykonal Nagoérski samotnie,
startujac w obecno$ci marynarzy z ,,Andromedy” z zatoki kolo wyspy Pankratjewa
w kierunku wysp Rudolfa. Lecial na wysokosci 1500 m przy temperaturze — 15°.
Mgla i poczatki oblodzenia samolotu zmusily pilota do obnizenia wysokosci lotu.
Podczas lotu nad oceanem, pokrytym zwalami lodu, nigdzie nie bylo widaé miejsc
odpowiednich do lgdowania czy wodowania. Po dwéch godzinach lotu w kierunku
pénocno-zachodnim, nie napotkawszy nigdzie $§ladéw statku czy ludzi, zawrocit
Nagoérski z powrotem, dolecial do poétwyspu Lidtkego, gdzie rowniez nie stwierdzit
jakichkolwiek §ladéw obecno$ci ludzi i wrocit do swej ,,bazy” 1°.

Kolejny, trzeci lot mial wykonaé z pasazerem — pomocnikiem, ktérym byt
marynarz z ,,Andromedy”’, imieniem Konstanty, Sybirak zastepujacy chorego Kuznie-
cowa. Wedlug wspomnien start odbyl sie z lodowej pokrywy zatoki, a trasa lotu
przebiegala wzdiuz zachodniego brzegu Nowej Ziemi az do jej najbardziej na pél-
noc wysunietego punktu — przyladka Upragnionego (mys Zetanija). Lot, poczatko-
wo na matej wysokosci, byt bardzo utrudniony przez silne rzucanie wywolane
turbulencja powietrza, wobec czego pilot wzniést sie na wysoko$é ponad tysigca
metréw, powyzej miskiej warstwy chmur. Uniemozliwialo to obserwacje ziemi i mo-
rza. Dopiero po osiggnieciu Zatoki Rosyjskiej (Russkaja Gawan’) znéw ukazala sie
noc wysunietego punktu — przyladka Upragnionego (mys Zelanija). Lot, poczatko-
nastapil powrét do ,bazy” ®. Nastepnie mial Nagérski wykonaé wiele krétkich lo-

18 J.Nagorski, Pierwszy nad Arktykg, s. 86—92; M. E. Zdanko, Pierwyj
gidrosamolot, s. 680; Egorow, K istorii poletow, s. 223—224.

1 J Nagdbrski, Pierwszy nad Arktykq, s. 91—92.

2 Tamze s. 95—96, 101. Wydaje sie, ze nastapila tu pomylka co do osoby pa-
sazera. Sybirak Konstanty z ,,Andromedy” musial lataé¢ z Nagoérskim w ostatnim
dniu wykonywania lotéw (prawdopodobnie 15 lub 16 wrzesnia) urzadzonych przez
Nagoérskiego dla marynarzy ,Pieczory” i ,,Andromedy” w Zatoce Krzyzowej, przed
rozmontowaniem samolotu (por. raport Nagoérskiego, przypis 25).
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tow nad réznymi czeSciami wyspy 2. Czwarty djuzszy lot mial — wedlug wspom-
nien — przebiegaé w poprzek wyspy, nastepnie ku péinocnemu wschodowi wzdluz
wschodniego jej wybrzeza i ku poludniowego zachodowi — do ,bazy”. Czas tego

lotu miat wynosi¢ 4 1/2 godziny 2.

Ostatnim lotem Nagoérskiego w Arkftyce mial byé przelot z ,bazy” w zatoce
Pankratjewa do zatoki Krzyzowej, gdzie na samolot i lotnikéw oczekiwal parowiec
,»Pieczora”, aby przewieZé ich do Archangielska w zwigzku z zakonczeniem prac
ekspedycji — ze wzgledu na trwajace juz od miesigca dzialania wojenne. W locie
tym znéw towarzyszy! Nagoérskiemu jako mechanik Kuzniecow, ktéry po wyzdro-.
wieniu przybyt do ,bazy” droga ladowa wraz z marynarzami ,Pieczory”. Ten lot
przebiegal w trudnych warunkach meteorologicznych, przy bardzo slabej widocz-
no$ci i silnym bocznym wietrze, na skutek ktérego samolot ulegl zniesieniu na sro-
dek wyspy, lecz pilot potrafit odnalezé wlasciwa droge 3.

Dla pelmiejszego obrazu i dokladniejszego ustalenia szeregu istotnych
faktow warto przytoczy¢ relacje o przebiegu wyprawy i przygotowan
do niej, jaka w rok i w trzy lata pdézniej opublikowal admiral Michal
Zdanko, ktéry przytoczyl szczegélowe streszczenie czeSci i bardzo obszer-
ne cytaty z reszty raportu porucznika Nagorskiego 4. Raport Nagdrskiego
oraz relacje wprowadzajgce Zdanki oddaja przebieg wyprawy w sposéb
wystarczajgco Scisty. Broszure te cytuje niemal w dostownym przekladzie
(wlasnym — St. A.) by unikngé pominiecia jakichkolwiek informacji, mo-
gacych mieé znaczenie dla zainteresowanego czytelnika. ]

Rada Ministro6w w dniu 18/31 stycznia 1914 r. postanowila, by Ministerstwo
Marynarki przygotowalo ekspedycje ratunkowa na Ocean Lodowaty celem poszuki-
wan starszego lejtnanta Siedowa i jego towarzyszy. Wszystkie prace, niezbedne
dla realizacji tego zadania, zostaly powierzone Gléwnemu Zarzadowi Hydrograficz-
nemu Ministerstwa Marynarki, ktéry przystapil do sporzadzenia planu ekspedycii,
nabycia odpowiednich statkéw, skompletowania zalogi, zaopatrzenia w zywnosé, ciep-
1a odziez i wszelki ekwipunek. Podczas narad, jakie w tej sprawie odbywaly sig
w Zarzadzie Hydrograficznym, postanowiono miedzy innymi, by ekspedycje bez-
wzglednie wyposazy¢é w hydroplan. Aby bowiem starannie obejrzeé¢ cale zachodnie
wybrzeze Nowej Ziemi od zatoki Krzyzowe]j (guba Kriestowaja) do przyladka Uprag-
nionego (mys Zelanija), a takze poludniowe brzegi Ziemi Franciszka Jozefa, gdzis
zgodnie z posiadanymi danymi mozZna bylo spodziewaé sie znalezienia je§li nie sa-
mej ekspedycji Siedowa, to przynajmniej jej Sladéw, nie wystarczalo posiadanie
samego statku. Lato polarne jest bowiem zbyt krétkie, aby mozna bylo zdazyé
oplyngé statkiem wymienione wybrzeza i dokladnie obejrze¢ nie tylko linie wy-
brzeza, ale i przylegle wyspy i cie$niny pomiedzy nimi. Wielka pomoca bylby hy-
droplan — szybki, ruchliwy, mogacy ladowaé nie tylko na ladzie lub lodzie, lecz
i na powierzchni wody.

Jako lotnika wybrano do udzialu w wyprawie pilota wojskowego — poruczni-
ka Nagoérskiego, ktéry chetnie przyjat propozycje i zostal odkomenderowany do
dyspozycji Glownego Zarzadu Hydrograficznego. Nie tracac czasu rozpoczal on przy-
gotowania do wykonania powierzonego mu trudnego i odpowiedzialnego zadania.
Dalsza relacja admirala Zdanko opierala sie juz na tek-
Scie raportu; dowiadujemy sie z niej, ze wybo6r samolotu pozostawiono do uzna-
nia porucznika Nagoérskiego, ktéry wybral hydroplan Maurice Farman. Aparat ten
postanowiono zaméwi¢ we Francji. Jego silnik — Renault o mocy 70 KM — byt

2 J. Nagorski, Pierwszy nad Arktyka, s. 98—99.

22 Tamze s. 95—96, 101 i mapka na s. 80.

23 Tamze s. 100—101.

2 M. E. Zd ank o, Pierwyj gidroaeroplan, s. 674—685.



378 S. Alexandrowicz

chlodzony powietrzem, mial gaZnik ogrzewany spalinami, podw6jny uklad smaro-
wania — co zapewnialo duzg niezawodnoéé. Udzwig samolotu wynosit 300 kg, szyb-
ko$é okoto 100 wiorst (ok. 107 km) na godzine. Samolot byl takze zdolny do la-
dowania na ziemi i $niegu.

21 maja (3 czerwca) 1914 r. Nagorski wyjechal do Paryza. Podczas budowy sa-
molotu pod jego osobistym nadzorem zapoznal si¢ on z konstrukcjg platowca i sil-
nika oraz opanowal praktycznie loty na samolocie tego samego typu, wykonujac
18 lotow treningowych. Budowa samolotu zostala ukonczona 14/27 czerwca i po
demontazu i zapakowaniu go w 8 skrzyn zostal on wystany do Kristianii i tam
30 czerwca/13 lipca zatadowany na statek ,Eklips”, na ktéorym wraz z pilotem
wyplynal z portu 1/14 lipca. 19 lipca / sierpnia ,,Bklips” zawinal do portu Alek-
sandrowsk (dzi§ Murmansk) na poélwyspie Murmanskim, gdzie czekaly juz dwa
statki przygotowane przez Ministerstwo Marynarki do poszukiwan wyprawy Sie-
dowa, Brusilowa i Rusanowa: szkuner myéliwski — ,,Gerta” — pod dowddztwem
Onufriewa, kupiony w Kristianii i parowiec Kompanii Archangielsko-Murmanskiej
— ,Pieczora” — zafrachtowany celem dostarczenia z Archangielska do Aleksan-
drowska wegla i innego wyposazenia dla ,,Gerty”. Trzeci statek ekspedycji, paro-
wo-zaglowy szkuner , Andromeda”, znajdowal sie juz u wybrzezy Nowej Ziemi.
20 lipca/2 sierpnia samolot porucznika Nagoérskiego zostal przetadowany na ,Pie-
czorg”, na ktorej zaokretowali sie rowniez Nagorski oraz przydzielony mu mecha-
nik — marynarz Kuzniecow. Dowoddcg calosci ekspedycji byl kapitan pierwszej
rangi (komandor) Islamow, ktéry wraz z zastepca i lekarzem znajdowal sie na
»Gercie”. Tym samym w porcie Aleksandrowsk spotkaly sie wszystkie, oprocz
sAndromedy”, statki dwoch ekspedycji: jednej — majacej poszukiwaé Siedowa,
drugiej — majacej poszukiwaé¢ Brusilowa i Rusanowa.

Juz w Aleksandrowsku porucznik Nagoérski otrzymal od dowddey wyprawy (t]
komandora Islamowa) polecenie, by przeprowadzil rekonesans wybrzeza od zato-
ki Krzyzowej do wysp Pankratjewa w celu odnalezienia zaginionych ekspedycji
(nie pisze o tym admiral Zdanko, lecz stwierdzenie to zawiera oryginalny tekst ra-
portu, ogloszony w 1949 r.). 31 lipca/13 sierpnia ,Pieczora” wyplyneta z portu
Aleksandrowsk, kierujgc sie wprost do zatoki Krzyzowej, a 3/16 sierpnia o godzi-
nie 9 wieczorem zawinela do zatoki Krzyzowej i stanela na kotwicy. 5/18 sierpnia
skrzynie z czeSciami samolotu przewiezione zostaly na brzeg obok ,stanowiszcza”
Olgino, a nastepnego dnia Nagoérski wraz z mechanikiem Kuzniecowem przystgapili
do montazu samolotu, ktéry trwal dwa dni i zostal ukonczony do poéinocy z 7/20
na 8/21 sierpnia. Warunki pracy przy montowaniu samolotu byly wyjatkowo trud-
ne, gdyz praca przebiegala na otwartej przestrzeni, przy silnej mgle, deszczu ze
$niegiem i temperaturze powietrza w dzien +1°R, w nocy —2 do —3°R. Pojecie
yhocy” jest zreszta w tym wypadku wzgledne, gdyz w godzinach nocnych byto
niemal tak samo jasno jak w dzien. Tym niemniej po nocy hydroplan byl lekko
oblodzony.

Po dwoéch lotach préobnych porucznik Nagorski wraz z mechanikiem Kuznieco-
wem, stwierdziwszy gotowos$é samolotu do dalekiego lotu, przebrali sie i o godzi-
nie 4.30 dnia 8/21 sierpnia wystartowali celem rozpoznania zachodniego wybrzeza
Nowej Ziemi. Nagoérski tak pisat o tym locie:

,Leciatem, orientujac sie wedlug wybrzezy Nowej Ziemi i kompasu. Od przy-
ladka Borisowa rozpoczely sie kry i zwaly lodowe. Z péinocy nasuwaly sie geste
chmury, przy ziemi plynela zwarta mgla. Orientacja zaczela byé trudna; musiatem
kierowaé sie¢ tylko kompasem, i moje szczeScie, ze zabralem ze sobg kompas sza-
lupowy, wykonany w warsztacie Gléwnego Zarzadu Hydrograficznego, poniewaz
kompas nabyty w Paryzu lacznie z samolotem przestal dzialaé. Przez calg godzing
lecialem w zwartych chmurach, poczem zaczely sie one przerzedzaé i usilnie przy-
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patrujagc sie wybrzezu rozpoznaltem wyspy Garbowe (Gorbowyje ostrowa). Ciesniny
miedzy nimi pokryte byly zwartym lodem. Dolecialem do przyladka Lidtkego i
okrazylem wyspy Barentsa, zawrocilem z powrotem po to, aby wyladowaé obok
wysp Pankratjewa, miejsca ostatniego zimowania Siedowa, ale mi si¢ to nie udalo
z powodu lodow i mgiel. Polecialem dalej i o godzinie 9 rano wodowalem obok przy-
ladka Borisowa. Caly lot trwal 4 godziny 20 minut, podczas ktérych przelecialem
420 wiorst. (ok. 450 km) wedlug pomiaru odleglosci na mapie trasa ta przekraczala
525 km — St. A.) na wysokos$ci od 800 do 1000 m. Temperatura na tej wysokosci
wynosita —5°R. Podej$é (tj. podprowadzi¢é samolot — St. A.) do brzegu bylo bar-
dzo trudno; brzeg byl wysoki, skalisty, a wzdluz niego ciggnely sie pasy wystaja-
cych z wody kamieni. Kilka razy natykaliSmy sie na kamienie, przy czym porzad-
nie ucierpial lewy plywak, ktory potem ustawicznie przeciekal. Aby wyjS¢ na brzeg
wypadlo iS¢ po wodzie i buty nasze zupeinie przemokly. Podciggngwszy samolot
i przywigzawszy go, rozpalilidmy ognisko z drewna wyrzuconego przez morze i w
tym samym miejscu, obok ogniska, zasneliSmy natychmiast wskutek silnego znuze-
nia.

Szkuner , Andromeda”, z ktérym spotkaliSmy sie w Zatoce Krzyzowej, powi-
nien byl plynaé w $lad za nami do wysp Pankratjewa, aby zaopatrzyé nas tam
w benzyne i olej, a poniewaz wodowaliSmy nie obok tych wysp, a znacznie bar-
dziej na poludnie, u przyladka Borisowa, to, aby zwroécié uwage szkunera, strzela-
liSmy rakiety na spadochronach. Sygnaly nasze zostaly dostrzezone i ,,Andromeda”
zblizyla sie do nas.

Otrzymawszy niezbedne zapasy, weczesnym rankiem 9/22 sierpnia polecieliSmy
z Kuzniecowem znéw na poéinoc, aby powtdrnie obejrze¢ wybrzeze i zbadaé stan
lodow koto wysp Garbowych, dokad winna byla przyjs¢ ,,Andromeda” dla urzadze-
nia skladu prowiantu dla zaginionych ekspedycji. LecieliSmy na wysokosci 1000
metréw. Pogoda byla jasna, stoneczna, temperatura —7°R. Nasz rekonesans wy-
jasnil, Ze cie$niny pomiedzy wyspami Garbowymi sa zapchane lodami. O godzinie
6.30 z rana wodowalem przy zatoce Archangielskiej, dokad po osiemnastu godzinach
podplyneta i ,,Andromeda”, na ktéra pospiesznie przenie$liémy sie, aby ogrzaé sig
i odpoczaé. Mechanik Kuzniecow, kitory wychowal sie na Potudniu i calg swg stuz-
be spedzil we Flocie Czarnomorskiej, jako nieprzyzwyczajony do zimna powaznie
zachorowal z przeziebienia.

10/23 sierpnia rozpoczal sie porzadny sztorm od poludniowego-zachodu. Oba-
wiajac sie o samolot, ktéory stal przy brzegu, uznalem za potrzebne pojechaé na
brzeg i mocniej przywigzaé¢ go, ale kapitan ,,Andromedy” nie zdecydowal sie pu-
Sci¢ mnie, uwazajac to za ryzykowne. Wypadio zaapelowaé¢ do ochotnikéw. Znalazlo
sie czterech marynarzy, ktérzy zgodzili si¢ poplyna¢ ze mna na szalupie, aby umo-
cowaé hydroplan, ktéry w innym wypadku zostalby uniesiony w morze. 12/25 sier-
pnia, kiedy sztorm ucichl, wykonalem niewielki lot celem obejrzenia wysp Garbo-
wych. Okazalo sie, ze przeszly sztorm skruszyl 16d, ktory teraz, przy stabym wiet-
rze poéinocnym, spitywat ku poludniowi. Wyspa Zajecza (ostrow Zajaczij), na kto-
rej zdecydowano urzadzi¢ sklad zywmnosci, catkowicie oczyscila sie od lodu. O go-
dzinie 9 wieczorem tegoz dnia 12/25 sierpnia, majac jako pasazera kapitana ,,Andro-
medy” — szturmana Pospielowa, podjatem lot z zatoki Archangielskiej na péinoc,
aby obejrze¢ wybrzeze i szukaé zaginionych ekspedycji, ale tym razem nie powiod-
o mi sie. Zaledwie wzniostem sie na 500 metréw i skierowalem sie na przyladek
Nassau (mys Nassau), w silniku dal sie sltysze¢ gwaltowny stuk. Natychmiast za-
trzymalem silnik i wytracilem wysokos$é lotem $lizgowym. Z ,, Andromedy” zostalo
to zauwazone i przystano nam na pomoc szalupe, ktéra przyholowala samolot do
brzegu. Po rozebraniu silnika okazalo sie, ze zlamany zostal korbowodd trzeciego
cylindra i pogiety wal gléwny. Zlamanie korbowodu nalezy przypisa¢ winie fabry-
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ki, poniewaz $ruby zlamanego korbowodu nie zostaly zakontrowane. Do 29 sierp-
nia/11 wrzeénia musieliSmy z natezeniem pracowaé przy naprawie silnika, ktéry
trzeba bylo calkowicie rozebraé¢ i ztozy¢ na nowo.

19 sierpnia/1 wrze$nia przypiynal do nas szkuner ,,Gerta”, ktéory zdazyt od-
wiedzié Ziemie Franciszka Jozefa i odplynal stamtad do wysp Pankratjewa, gdzie
spodziewal sie spotkaé z nami, co na szczeScie nastgpilo. Dowddca ekspedycji, ka-
pitan pierwszej rangi Islamow przekazal nam informacje o lcsie ekspedycji
Siedowa i ze statek jej ,,Sw. Focjusz” skierowal sie z Ziemi Franciszka Jézefa na
Morze Biate. Przypuszczajac, ze ,,Sw. Focjusz” moze by¢ teraz przypadkiem w po-
blizu Nowej Ziemi, kapitan pierwszej rangi Islamow rozkazal mi wykona¢
lot w morze na zachéd i nastepnie na péinoc do Wysp Pankratjewa. 30 sierpnia/12
wrzeénia, o godzinie 4.20 w dzien, polecialem i skierowalem sie¢ mna zachod. Byl
umiarkowany wiatr zachodni (8 m/sek) i mréz —7°R. Przeleciawszy 100 wiorst w
tym kierunku, skierowalem sie na przyladek Litkego, a od niego do Wysp Pankrat-
jewa i o godzinie 6 wieczorem wroécilem do tego samego miejsca, skad wyleciatem.
Statku ,Sw. Focjusz” nigdzie nie zauwazylem. Ten moj lot wykazal, ze w otwar-
tym morzu wzdbluz réwnoleznika Wyspy Zajeczej (ostrowa Zajacjego) znajduje
sie zwarty 16d, ktéry przesuwa sie ku poludniowi. Ta wiadomo$é doprowadzita ka-
pitana ,,Andromedy” do decyzji, aby pospieszy¢ na poludnie, do Zatoki Krzyzowej,
dokad i ja powinienem byl lecie¢, aby tam rozebraé moj samolot, zapakowaé go W
skrzynie i zaladowaé na ,,Pieczore”, ktéra tam nas oczekiwala.

31 sierpnia (13 wrzesnia), o godzinie 1 w dzien, podjaltem méj piaty lot i, ma-
jac jako pasazera marynarza Kuzniecowa, skierowalem sie prosto do Zatoki Krzy-
zowej. Wial umiarkowany wiatr zachodni (7 m/sek). Niskie przerywane chmury
utrudnialy orientacje i przez pewien czas zupelnie utracilem wiasciwy kurs, a kie-
dy widoczno$é sie polepszyla zauwazylem, ze pode mng znajduje sie Nowa Ziemia,
a na wschodzie wida¢ Morze Karskie. Okazalo sie w ten sposob, Ze zboczyiem
znacznie ku wschodowi i przelecialem prawie do polowy szerokosci wyspy Nowej
Ziemi. Juz dwie godziny znajdowalem sie w drodze. Wiatr gwaltownie zmienil kie-
runek i przeszed! na poludniowy, ktéry znacznie zmniejszyl szybkos$é¢ lotu. Jeszcze
godzine i kwadrans trwal moéj lot i o 31/2 godzinie w dzien pomyslnie opuscitem
sie w Zatoce Krzyzowej, gdzie stal parowiec ,Pieczora”. Po dwo6ch dobach tamze
przyplynela i ,,Andromeda”. Moje loty tak zaciekawily marynarzy zalogi ,Pieczory”
i ,,Andromedy”, ze wykonalem z niektérymi z nich niewielkie loty, a nastepnie
rozebralem samolot, zapakowalem go w skrzynie i zaladowalem na ,Pieczore”, ce-
lem dostarczenia do Archangielska, dokad ,Pieczora” doplyneta szczesliwie 10/23
wrzesnia” 25,

Warto zacytowa¢ oceng znaczenia lotéw Nagorskiego przez admirala
Zdanko, zawierajgcg takze konkretne wnioski, sformulowane w raporcie
pilota:

»Jego odwazne loty przyniosty niewatpliwy pozytek sprawie lotnictwa, ponie-
waz wyjasnil niektére kwestie odnosnie lotéw w krajach podbiegunowych. Oto
niektoére wnioski, ktére moégt on wyciagnaé z pieciu swoich lotéw, wnioski urywko-
we, ale ktére niewatpliwie moga byé pozyteczne przyszilym Ilotnikom, ktbrzy 7a-
puszczg sie w Slad za Nagérskim w krainy podbiegunowe:

1 — Zmiany kierunku wiatru na Po6inocnym Oceanie Lodowatym sa bardzo
czeste. Tak, przy locie mna trasie okolo 200 wiorst, zdarzaly sie do trzech gwattow-
aych zmian kierunku wiatru.

2 — Loty mozna wykonywaé przez cala dobe, poniewaz w nocy jest tak samo

2% Tamze s. 674—683. Cytat ze s. 678—683. Por. tez K. Eg or ow, K istorii poletow,
s. 222—226.
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jasno jak w dzien. Najlepszym okresem na wykonanie lotéw, sadzac z danych
meteorologii, jest miesiac lipiec.

3 — Ekspedycje polarne nalezy koniecznie zaopatrywaé¢ w hydroplan, w miare
moznosci latwy do transportu, aby mozna go bylo latwo zmies$cié nawet na niedu-
zym statku. Montaz i demontaz jego powinny byé jak najlatwiejsze, szybkie, udzwig
jak najwiekszy. Szczegbélna uwage zwrodci¢é nalezy na plywaki, ktdre be'ZlWquIanl“
powinny mieé trzy wregi.

4 — Niezbedne jest posiadanie zapasowych plywakow i mozliwie duzej liczby
$migiel. W ciggu jednego miesigca porucznik Nagorski musial wymieni¢ dwa $migla,
ktoére pektly.

5 — Hydroplan powinien byé pomalowany na kolor czerwony jako najbardziej

dostrzegalny.
6 — Lotnik powinien zwrécié uwage na swojg wwierzchniag odziez. Buty po-
winny byé szczegdlnie cieple i nieprzemakalne. Kurtka — z edredonowych lub la-

bedzich skoérek. Na kurtke poikozuszek romanowski. Spodnie koniecznie futrzane.
Nastepnie futrzana czapka, zéite okulary i dwie pary welnianych rekawiczek.

7 — Do lotu nalezy zabraé ze sobg nastepujace przedmioty: karabin z nabo-
jami, zwo6j miekkiej liny stalowej dla umocowania aparatu i w innych celach, ra-
kiety dymne ze spadochronem, zapasowe czesci silnika, drobne narzedzia i Zywnosé.

8 — Lata¢ w krainach arktycznych, chociaz i trudno, ale jest w pelmi mozliwe
i lotnictwo moze oddaé¢ wielkg ustuge hydrografii: z hydroplanu latwo obserwowaé
stan lodow, a takze podwodne niebezpieczenstwa: rafy, tawice, mielizny” 26.

W oryginale raportu Nagorskiego znalazly sie jeszcze inne cenne ob-
serwacje, ktére warto zacytowac:

»W. warstwach powietrza temperatura takze jest zmienna w Kkierunku ujem-
nym w poréwnaniu z warstwami niskimi. Aeronauta André, ktéory dokonat podrézy
naukowej do bieguna, twierdzil, ze w miare zblizania sie do bieguna temperatura
gornych warstw powietrza powinna byé dodatnia w stosunku do warstw niskich.
Przypuszczenie to okazalo sig¢ niestusznym.

W Poéinocnym Oceanie Lodowatym bardzo czesto sa zmiany kierunkow wiatréw
na niewielkich przestrzeniach. Przelatujac odleglo$¢ 220 wiorst, spotykatem trzy —
cztery kierunki wiatrow. Czeste sg mgly i zachmurzenia. W czasie lata loty sa moz-
liwe przez calg dobe, ze wzgledu na zupelng jasno$é nocy. Za najlepszy miesiagce
do latania w Poélnocnym Oceanie Lodowatym, zgodnie z zestawionymi przeze mnie
danymi meteorologicznymi, nalezy uwaza¢ maj i czerwiec. Zarys wybrzeza Nowe]
Ziemi w niektérych miejscach nie zgadza sie z mapga” #.

Niezaleznie od pewnych roéznic w szczegdlach miedzy relacjami
wspomnieniowymi Nagoérskiego i jego raportem, o ktérych byla juz mo-
wa wyzej, nalezy zwroci¢ uwage ma inne rozbieznoSci, ograniczajgc sie
do istotniejszych. Tak wiec, sadzac z pracy admiratla Zdanko, przy-
dziat Nagérskiego do Glownego Zarzadu (a nie Urzedu, gdyz w nazwie
rosyjskiej wystepowal termin ,,Uprawlenie”’) Hydrograficznego byl skut-
kiem wyboru jego — jako pilota — do udzialu w wyprawie. Nagorski
ptynat z Kristianii do Murmanska (a wlasciwie Aleksandrowska) nie na
,»Gercie”, lecz na ,,Eklipsie”, by w Aleksandrowsku wraz z samolotem
i mechamklem Kuzniecowem zosta¢ zaokretowany na ,,Pieczore”, ktéra
(a nie ,,Gerta”) dostarczyta ich do Zatoki Krzyzowej 272,

26 M. E. Zd ank o, Pierwyj gidroaeroplan, s. 683—684.

27 K. Egorow, K istorii poletow, s. 225—226.

27a Na ,,Bklipsie” poznat tez dra Jozefa Trzemeskiego (a nie Trzemskiego), o kt6-
rym wspomina z sympatig i podziwem. Por. J. Nago6rs ki, Pierwszy nad Arktyka,
s. 54—51. Ze Trzemeski ptynal nie na ,JHercie” (jej pierwotna nazwa brzmiala ,Her-
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Nieco udramatyzowana relacja w ksigzce Nagorskiego, mogaca by¢
wynikiem zbeletryzowania, stwarza jednak obraz krzywdzacy organiza-
toré6w i kierownictwo calo$ci ekspedycji. Szczegdélnie — jak wyraZnie wy-
nika z raportu — mnie byli Nagérski i Kuzniecow pozostawieni sami so-
bie w Zatoce Krzyzowej i podczas dalszych lotow na Nowej Ziemi. Na-
wet na reprodukowanym w ksigzce zdjeciu, przedstawiajgcym montaz
samolotu w Zatoce Krzyzowej, wyraznie wida¢ trzech ludzi, cho¢ sgdzac
z tekstu moglo ich byé¢ tam tylko dwoch. Od chwili za$ startu do pierw-
szego lotu stale podazala za samolotem do kolejnych miejsc jego wo-
dowania ,,Andromeda’.

Daleko idgce réznice wykazujg opisy przebiegu, tras, miejsc startéw
i wodowan, a takzie warunkoéw meteorologicznych towarzyszgcych kaz-
demu z pieciu przelotéw Nagoérskiego, jak réwniez niekiedy informacje
o pasazerach. Zreszta, biorgc pod uwage czas, ktéory uplyngl od czasu
wyprawy do marodzin ksigzki, trudno sie temu dziwié. Okazalo sie wiec
koniecznym opracowanie, na podstawie raportu Nagoérskiego i doklad-
niejsze] mapy Nowej Ziemi, przyblizonej rekonstrukecji przelecianych
przez niego tras (por. ryc. 6), réznigcej si¢ znacznie od schematycznej
mapki zamieszczonej w ksigzce (por. ryc. 5)28. Potwierdzajg sie tutaj
ogolne spostrzezenia Borysa Czuchnowskiego, sformulowane w przedmio-
cie do rosyjskiego wydania ksigzki (por. przypis 17). Wymaga tez wy-
jasnienia sprawa odkrycia chaty i dokumentéw ekspedycji Siedowa oraz
ladowania na lodowym polu i bazowania samolotu przy Wyspie Pankrai-
jewa. Tak barwnie przedstawiony w ksigzce epizod ten, sgdzgc z tekstu
raportu, zdaje sie by¢ wynikiem pdézniejszej pomytki — kojarzenia roz-
nych informacji. W raporcie bowiem nie bylo wymienione zadne lgdo-
wanie w tym rejonie, a nawet stwierdzona zostala niemozliwo$é¢ tako-
wego — wskutek mgiet i lodéw. Co wiecej, z artykulu admirala Zdanko
o ekspedycji ratunkowej, cytowanego w przypisie 1, dowiadujemy sig, ze
dokumenty ekspedycji Siedowa odnalazt dowédca ,,Andromedy” sztur-
man Pospielow podczas rekonesansu wzdluz zachodniego brzegu Nowej
Ziemi, ktéry nastepnie udal sie na wyspe Wajgacz, na ktoérej dziatala sta-
cja radiotelegraficzna. Wyslana przez nig wiadomos$é dotarta do ,,Gerty”
wyposazonej w aparat radiotelegraficzny jeszcze przed jej wyplynieciem
z Aleksandrowska, czego nastepstwem byto wystanie ,,Pieczory” z sa-
molotem Nagorskiego do Zatoki Krzyzowej. Jak z relacji tej mozna
wnioskowaé (s. 617), sprawe odnalezienia dokumentéw Nagoérski znatl
z rozmoéw z Pospielowem, z ktérym przez caly czas pobytu na Nowej
Ziemi $ciSle wspotdziatat.

ta”, a ulegla zmianie na skutek transliteracji) lecz na ,BEklipsie” podniést juz w
zwigzku z relacja Nagorskiego J. Pertek: Polacy w wyprawach polarnych. Gdy-
nia 1965 s. 47. Szczegoélowy opis wyprawy ,Eklipsa” daje J. Trzemeski: Wypra-
wa podbiegunowa na statku ,Eklips” w roku 1914 i 1915. ,Przeglad Geograficzny”
R. 4:1923 s. 151—153; E. JoZiwikiewicz: Dziatalno$é naukowa Gen. dr Joézefa
Trzemeskiego podczas polarnej ekspedycji ratunkowej statku ,Eklips” w latach
1914—1915. ,,Wiadomosci Stuzby Geograficznej” R. IV: 1930 z. 4 s. 364—369. Dane
biograficzne Trzemeskiego (ur. 24 XII 1879 — zm. 4VII 1923) podaje J. Zielin-
ski: Maly stownik pionieréw polskich kolonialnych i morskich. Warszawa 1933
s. 563—564. Natomiast Jan Nagoérski w tym kompendium nie figuruje.

28 J, Nagoéorski, Pierwszy nad Arktykq — mapka na s. 80. Do opracowania
nowej mapki lotow Nagorskiego postuzyla mapa Nowej Ziemi zamieszczona W:
Bolszaja Sowietskaja enciklopedija. 2 izd. T. 25. Moskwa 1954 i dane z raportu Na-
gorskiego. Juz po jej opracowaniu udalo sie dotrzeé¢ do oryginalnego szkicu tras —
wedlug mapy Nagorskiego (por. ryc. 7) — opublikowanego przez admirala Zdanko.
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Jak wida¢, do pelnego odtworzenia przebiegu wydarzen i wyjasnienia

wszystkich sprzeczno$ci brakuje jeszcze pewnych elementéw.

Bardzo

istotne byloby dotarcie do mozliwie pelnych materialow zwigzanych
z przebiegiem ekspedycji, w ktorej uczestniczyl Nagérski — materiatéw
znajdujgcych sie zaré6wno w Muzeum Arktyki, jak i w Centralnym Archi-
wum Marynarki Wojennej ZSRR — tutaj szczegélnie cenny byltby raport
ze sprawozdaniem z wyprawy zlozony przez jej dowddce — komando-
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Ryc. 7. Trasy lotow J. Nagénskiego wg M. Zdanki
W, 7. Mapuipytsl noneroB Slna Harypckoro. ITo M. JXKmanko

Phot. 7. Les itinéraires des vols arctiques de Jan Nagérski, d’aprés M. Zdanko
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Ryc. 8. Trasy statkéw ekspedycji ratowniczej wg M. Zdanki
Wnn. 8. MapmpyTsl CynoB cnacaiesbekoit akcreauuan. ITo M. XKnauko
Phot. 8, Les intinéraires de bateaux de I'expédition de sauvetage, d’aprés M. Zdanko
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ra Islamowa, ktéry z pewnos$cig szczegbéltowo przedstawil zaréwno plan,
jak i przebieg oraz wyniki poszukiwan. By¢ moze udalo by sie dotrzeé
do dziennikéw pokladowych ,,Gerty”, ,,Pieczory” i ,,Andromedy”’, ktore
pozwolilyby miedzy innymi ustali¢ dokladniej miejsca postoju statkow
przy wybrzezach Nowej Ziemi, a tym samym i bazowania. samolotu.
Oznaczenia na rekonstruowanej mapce ma podstawie danych z raportu
Nagorskiego nie sg SciSle zlokalizowane, podobnie zresztg jak i trasy lo-
tobw — oddane w przyblizeniu. Najbardziej miarodajne sg natomiast ozna-
czone przez Nagoérskiego w 1914 r. trasy na mapie, dolgczonej do publi-
kacji admirala Zdanko, a stanowigcej pierwotnie zalgcznik do raportu
Nagorskiego (por. ryc. 7). Byloby pozgdane zebranie i skonfrontowanie
wszystkich zrodel do dziejow wyprawy. B

Niezaleznie jednak od tych postulatéw, juz na podstawie obecnej
znajomosci zagadnienia, znaczenie lotow arktycznych Nagoérskiego i Kuz-
niecowa oceni¢ nalezy bardzo wysoko. Niezaprzeczenie bowiem do Na-
goérskiego jako pilota nalezy pierwszenstwo wykonywania lotow w wa-
runkach polarnych, co zreszta podkreslal juz admiral Zdanko, a takze
minister marynarki Rosji — admiral Iwan Grigorowicz 9.

Oprécz ogdlnych i szczegdlnych spostrzezen Nagorskiego, przedstawio-
nych juz wyzej, a dokumentujacych praktyczng mozliwo$¢ wykonywa-
nia dlugich na owe czasy lotéw w trudnych warunkach meteorologicz-
nych lata arktycznego, zebral on bezcenne doswiadczenia w zakresie ob-
serwacji z powietrza pokrywy lodowej, lotow z ograniczong widocznos-
cig powierzchni ziemi, wreszcie skutecznej eksploatacji i montazu samo-
lotu, a nawet jego naprawy w prymitywnych warunkach, bez zadnego
zaplecza technicznego. Wydaje sie, ze najbardziej wymowna i sluszna jest
ocena osiggnie¢ Nagoérskiego przez jego nieco mlodszego kolege — Bo-
rysa Czuchnowskiego:

,»W historii badan i opanowania nieobjetych przestrzeni Pdinocnego
Oceanu Lodowatego lotnik rosyjskiej marynarski wojennej — J. I. Na-
gorski — ustanowil w 1914 r. pierwszy slup milowy. O cale dziewigé¢ lat
jego godne uwagi loty u poélnocno-zachodnich wybrzezy Nowej Ziemi
wyprzedzily nastepne pojawienie sie samolotow w Arktyce. Dopiero w
1923 r. lotnik szwajcarski — Mittelholzer — wykonal udane loty wzdiuz
brzegéw Spitzbergenu; w tym samym roku po jednym z lotéw prébnych
rozbil si¢ samolot powietrznopolarnej wyprawy Amundsena. Loty Nagor-
skiego — to dowdd wysokiego mistrzostwa i niezwyklej odwagi. Dzis,
gdy lotnictwo osiggnelo niewidziane szczyty techniki, wydajg sie malo
prawdopodobnymi loty nad lodami Arktyki, w istocie rzeczy na awionetce
(samolot Nagoérskiego wazyt 450 kg, moc silnika 70 KM, szybkos¢ 90
km/godz), bez znajomosci warunkéw meteorologicznych na trasie, bez
1gcznosci radiowej, z niepewnym silnikiem, bez obstugi naziemnej i, co

zapewne najistotniejsze, bez przyrzadéw do lotu bez widocznosci, kt6-

rych brak grozi kazdemu samolotowi zerwaniem sie w korkocigg lub
upadkiem po wej$ciu w mgly lub chmury, to znaczy we wszystkich wy-
padkach utraty przez pilota widocznosci horyzontu [...]. W swoim rapor-
cie Nagoérski wlasciwie wskazuje podstawowe kierunki wykorzystania lot-
nictwa na Polnocy dla zwiadu lodowego, odkrywania nowych ziem, po-
mocy dla prac hydrograficznych i topograficznych z uzyciem fotografii

2% Opini¢ z pisma ministra cytuje E. Fadiejew: Krylja — chronika odnogo
poiska. ,Prawda” nr 86 z 27 marca 1977 s. 8: ,,polety imiejut serioznoje znaczenie”.
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lotniczej. Daje on rady dotyczace wyposazenia ekspedycji samolotowych
i malowania samolotéw na kontrastowy w stosunku do $niegéw kolor
czerwony. Znalazlo to zastosowanie podczas radzieckiej wyprawy na bie-
gun w 1937 r.” 30,

Jak wynikaloby ze wspomnien Nagoérskiego wystani jednocze$nie na
innych statkach ekspedycji piloci nie zdolali osiggngé zadnych rezulta-
tow: pilot cywilny Jewsiukow nawet nie zmontowal swego samolotu,
a putkownik Aleksandrow przy pierwszej probie startu rozbil samolot
i doznal obrazen 3!, co moglo by¢ argumentem przeciw podejmowaniu
dalszych prob. Jednoczesnie jednak nalezy zauwazy¢, ze udana préba
podjeta przez lotnictwo rosyjskie i Nagorskiego w zakresie lotow arktycz-
nych, byla wznawiana przez innych polarnikéw. Wedlug wspomnien
Roalda Amundsena pomyst uzycia samolotu w wyprawie polarnej powziat
on bowiem jeszcze w 1909 r., kiedy w planowanej wyprawie do Bieguna
Poélnocnego na statku ,,Fram” mial bra¢ udzial takze pilot z samolotem.
Wyprawa ta nie doszla do skutku wobec zdobycia bieguna przez Peary’e-
go. Ponownie w 1914 r. wrécil Amundsen do planu uzycia samolotu,
naby! Farmana, ktory miatl stuzy¢ podczas zeglugi na , Framie” do lotow
zwiadowczych nad lodami Arktyki, nawet nauczy! sie pilotazu samolotu.
Pisze o tym: ,,Byla to moja druga préba uzycia zeglugi powietrznej do
badan polarnych i o tym fakcie, a takze i dacie — 1914 nie nalezy zapo-
minaé¢ ze wzgledu na znaczenie, jakie zyskaly samoloty i sterowce w la-
tach 1925—1926 w moich wyprawach arktycznych”. Samolot zostat do-
starczony do Oslo, lecz wybuch I Wojny Swiatowej spowodowal rezygna-
cje z wyprawy, wobec czego Amundsen przekazal samolot lotnictwu woj-
skowemu Norwegii 32. Po przepltynieciu na ,,Maud” Péinocng Drogg Mor-
skg do wybrzezy Alaski w 1922 r. Amundsen powzigl pomyst uzycia sa-
molotu typu Junkers do transatlantyckiego przelotu przez P6lnocny Ocean
Lodowaty; procz tego naby! on lekki samolot Curtiss, ktéry mial byé
uzywany do rozpoznawania warunkéw lodowych. Wskutek uszkodzenia
narty Junkersa juz przy pierwszym lgdowaniu z plandéw tych chwilowo
wypadlo zrezygnowaé¢. Doszedl wiec Amundsen do wniosku (bedacego
wlasciwie powtoérzeniem wcezesniejszych, z 1914 r., ustalen Nagorskiego),
ze niezbedny jest samolot ,,0 budowie specjalnej, zdolny do startu z wo-
dy, $niegu i lodu” 33. Dopiero w 1925 r .doszto do praktycznego wykorzy-
stania samolotow przez Amundsena, kiedy na dwoch lodziach latajgcych
typu Dornier ,,Wal” (N. 24 i N. 25) o zasiegu 2600 km, wyruszyl ze Spitz-
bergenu w kierunku Bieguna Péinocnego. Jak wiadomo wyprawa ta (21
maja — 15 czerwca) omal nie zakonczyla sie tragicznie 34,

By¢ moze dalo by sie ustali¢, co wiedziat Amundsen o wynikach lotow
Nagorskiego; w kazdym jednak razie w kontekscie tym sukces tego ostat-
niego byl pierwszym krokiem na drodze rozwoju lotnictwa polarnego.

Powrét Jana Nagoérskiego do Petersburga z wyprawy na Nowa Ziemie
nastgpil na poczatku trzeciego miesigca wojny swiatowej. Nic wiec dziw-

3 Ja.I. Nagoérskij, Pierwyj nad Arktikoj, s. 1, 6.

3N J. Nagorski, Pierwszy nad Arktyka, s. 104. Jak podaje M. B. Czermiea-
k o, K biografii, s. 151, samolot dla Jawsiukowa zostal zatrzymany w Bergen z po-
wodu wybuchu wojny. ,Eklips” wyplynal bez samolotu, a Jewsiukow z Murmanska
wrécil do Petersburga.

2 R. Amundsen: Moja Zizn. Moskwa 1959 s. 50 i 56 (cytat), por. tez s. 145.

3% Tamze s. 71—76 cytat ze str. 75.

3% Tamze s. 82—386.
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nego, ze wyniki jego lotdw nie zostaly spopularyzowane w prasie rosyj-
skiej i zagranicznej i pozostawaly szerzej nieznane. W rezultacie w lite-
raturze — zaréwno dotyczacej badan arktycznych, jak i historii lotnic-
twa — poza literaturg radziecka i polska nazwisko Nagorskiego jest po-
mijane.

Jak wspomina Nagérski — po powrocie na ,,Pieczorze” do Archan-
gielska, a nastepnie kolejg do Petersburga — zostal on wraz z Kuznie-
cowem przyjety przez admirala Zdanko, ktéry wreczyl Nagérskiemu
order Sw. Stanistawa III klasy, a Kuzniecowowi zloty medal Za Mestwo.
Niestety, nie udalo sie¢ Nagoérskiemu zalatwi¢ sprawy przeniesienia Kuz-
niecowa z Floty Czarnomorskiej do Baltyckiej 35 wobec czego musieli sie
oni rozstac.

Warto w tym miejscu przedstawi¢ troche bardziej szczegdélowych in-
formacji o osobie i dalszych losach wspominanego przez Nagorskiego
z takg sympatia jego towarzysza lotow polarnych. Do niedawna wiado-
mo o nim bylo tylko tyle, ile napisal Nagérski. Jednak dzieki wytrwa-
lym poszukiwaniom radzieckiego dziennikarza, Eugeniusza Fadiejewa, kté-
re pozwalaja odtworzy¢ koleje loséw Eugeniusza (syna Wlodzimierza)
Kuzniecowa. Urodzil sie on w Sewastopolu w 1887 lub 1888 r.; tamze
mieszka jego syn, Mikolaj (urodzony w 1913 r.), ktéry przeczytawszy w
»Prawdzie” wywiad Fadiejewa z Nagorskim zwrocil sie do dziennikarza
z pro$bha o informacje o ojcu, ktéry zginal podczas wojny domowej; nie-
stety — w rodzinie nie zachowaly sie ani listy Kuzniecowa z tamtych
czasOw ani dokumenty, poza kilkoma zdjeciami. Zasiegngwszy informacji
u kilku starych lotnikow dowiedzial sie Fadiejew, ze Eugeniusz Kuznie-
cow nalezal do pilotéw znanych z czynéw bojowych.

Stuzbe wojskowg odbywat przed wybuchem wojny we Flocie Czarno-
morskiej. W dniu 1/14 maja 1914 r. mianowany zostal! marynarz pierw-
szej klasy Eugeniusz Kuzniecow mechanikiem (w oryginale ,,motorist”)
pierwszej klasy w stuzbie lgcznosci (do ktorej zaliczano i samoloty).
W notatce stuzbowej kierownika Gléwnego Zarzgdu Hydrograficzne-
go, tzn. admirala Zdanko, informujacej o stanie przygotowan do eks-
pedycji stwierdza sie gotowos$¢ wszystkiego, poza brakiem mechanika lot-
niczego. Dowddca ekspedycji (komandor Islamow) telegrafowal w zwigzku
z tym do Petersburga z prosbg o wyznaczenie do udzialu w ekspedycji
mechanika Kuzniecowa, przebywajacego w stuzbie lgczno$ci w Sewasto-
polu, ktéry prosi o przyjecie do ekspedycji. Nastgpila decyzja pozytyw-
na i mechanik pierwszej klasy — Kuzniecow — wyjechal z Sewastopola
do Petersburga, skad udat sie do Archangielska celem wziecia udzialu
w ekspedycji. Nie plynat wiec, jak wynikalo ze wspomnien Nagérskiego,
juz od Kristianii, lecz wraz z samolotem i pilotem znalazl sie na ,Pie-
czorze” w porcie Aleksandrowsku. Zaréwno z raportu Nagorskiego — jak
jego wspomnien i broszury admirala Zdanko — wynika, ze podczas trud-
nej i niebezpiecznej wyprawy wykazal najwyzsze kwalifikacje fachowe
i dzielno$é. Jego nazwisko bylo wielokrotnie wymieniane w raportach
admirata Zdanko i ministra marynarki Grigorowicza. Natomiast raport
Nagorskiego, podkreslajacy zastugi mechanika Kuzniecowa i wnioskujgcy
o jego odznaczenie, zdecydowano ,,pozostawi¢ bez dalszego biegu”; trudno
bez blizszego zapoznania sie z tymi dokumentami stwierdzi¢, czy chodzilo
tu o kolejne odznaczenie lub nagrode pieniezng czy tez we wspomnie-

3% J. Nagoérski, Nad ptongcym Baltykiem, s. 24—26.
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niach Nagorski pomylit si¢ — piszac o odznaczeniu Kuzniecowa zlotym
medalem Za Mestwo, a pamietajgc o ztozonym wniosku. Prawdopodobnej
przyczyny wspomnianej wyzej decyzji dopatrywac¢ sie nalezy w zalicze-
niu z dniem 3/16 lipca 1914 r. do tajnego wykazu podejrzanych poli-
tycznie m.in. mechanika Eugeniusza (syna Wltodzimierza) Kuzniecowa
ze stuzby Ilgcznosci Floty Czarnomorskiej. Mozemy wiec przypuszczac,
ze juz przed wyprawg Kuzniecow mial powigzania organizacyjne, badz
wykazywal sympatie polityczne o charakterze rewolucyjnym.

W latach wojny sluzyl poczatkowo jako mechanik lotniczy, jednak
chyba juz na Baltyku. Tu bowiem ukonczyl kurs pilotazu, a nastepnie
Morska Szkote Wyzszg Pilotazu. Z czaséw, gdy byl juz pilotem radziec-
kiego lotnictwa morskiego, pamietaja go weterani lotnictwa baltyckiego.
Dzielnie walczy! na froncie kolo Wologdy i Archangielska, nastepnie
wchodzil w sktad Oranienbaumskiego dywizjonu lotniczego, bronigc Pio-
trogrodu i Kronsztadtu. Latal nad Baltykiem, na frontach Poéinocnym
i Poludniowym, zyskujac stawe bardzo dzielnego pilota. Niestety — 2
kwietnia 1920 r. podczas oblatywania samolotu w Nowym Peterhofie
zgingl $miercig lotnika. O lotach w Arktyce nie opowiadal; jego kole-
dzy z targltych lat dowiedzieli sie o nich z artykulow ,Prawdy” z 1976
11977 r. 36,

Godne uwagi sg réwniez dalsze losy Jana Nagorskiego. W listopadzie
1914 r. rozpoczal on sluzbe w eskadrze lotnictwa morskiego w Rewlu
(dzi§ Tallin) i loty bojowe nad Baltykiem, poczgtkowo na tym samym
samelocie, ktory tak wiernie stuzyl! mu w Arktyce. Z koAcem roku 1915
mianowano go dowddcg szkolnej eskadry wodnosamolotéw, na transpor-
towcu ,,Orlica”; wiosng 1916 r. zostal dowddcg eskadry bojowej stacjo-
nujgcej na poélwyspie Zerel na wyspie Osel (Saremaa). Wykonywat licz-
ne loty bojowe — rozpoznawcze oraz bombardujace, stoczyt wiele walk
powietrznych. W listopadzie 1916 r. zostal zestrzelony przez niemiecki
mys$liwiec i wraz z mechanikiem, Mikolajem Prestinem, przypadkowo
uratowany z morza przez rosyjska 16dz podwodng. Wiadomos$¢ o zestrze-
leniu potraktowana zostala wspolcze$nie jako fakt $mierci, co spowodo-
walo miedzy innymi ,,usmiercenie” Nagérskiego w wielu, ukazujgcych
sie — az po rok 1955 — opracowaniach z Wielkq encyklopediq radziec-
kq (wyd. 1954) na czele. Tymczasem po wyzdrowieniu powrécil Nagérski
do sluzby, obejmujac dowddztwo dywizjonu wodnoptatowcoéw, stacjonu-
jacego w Abo (Turku) w Finlandii. Swoim nowym podkomendnym, jak
wspomina, zademonstrowal mozliwosci pilotazowe samolotow, w jakie
wyposazony byl dywizjon (16dz latajaca M-9 konstrukcji Dymitra Gri-
gorowicza), wykonujgc z mechanikiem jako pasazerem dwie petle (wow-
czas zwane ,martwymi petlami”). Bylo to powtérzenie manewru, dzigki
ktéremu w maju tegoz roku uratowal si¢ podczas walki powietrznej z nie-
mieckim mys$liwcem. Jako pierwsze w $wiecie petle, wykonane na wod-
noplatowcu, zostaly one uznane za rekord. Zachowana dokumentacja te-
go rekordu wskazuje, ze wydarzenie mialo miejsce w dniu 17/ 30 sierpnia
1916 r.37. Po Rewolucji Pazdziernikowej pozostawal madal Nagoérski w

¥ E.Fadiejew, Krylja, (por. przypis 29).

37 Szczegbdlowy relacje o lotach bojowych zob. J. Nagoérski, Nad plongeym
Battykiem, s. 26—180. Opisy wykonania petli na M-9 zob. tamze s. 139—141 i 175—
1 76.Date dzienng 17/30 sierpnia 1916 r. pozwala ustali¢ cytowany tamze doku-
ment (s. 8—9) Aeroklubu Rosji. Natomiast przy opisie samolotu M-9 podaje sie dzien
17 wrzesnia 1916 r., por. Samoloty Strany Sowietow. Moskwa 1974 s. 11. Sadzjc
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stuzbie radzieckiego juz lotnictwa Floty Baltyckiej. Przeniesiony do dzia-
lu naukowego lotnictwa morskiego w Dowddztwie Marynarki zatozyt
i redagowal czasopismo fachowe ,,Wiestnik po morskoj awiacii i wozdu-
choptawaniju” oraz prowadzil wyklady z taktyki lotniczej. Z poczatkiem
1919 r. powrocit do Polski przez Libawe i Gdansk. Mimo staran, w prze-
ciwienstwie do innych bylych pilotéw lotnictwa rosyjskiego narodowo-
Sci polskiej, nie zostal przyjety do stuzby w lotnictwie morskim, do ktoérej
sie zglosil. Mozna przypuszcza¢, ze na tej decyzji negatywnej zawazyi
fakt stuzby w lotnictwie radzieckim. Wielkie doswiadczenie fachowe w
zakresie lotnictwa, jakie reprezentowal, nie zostalo wiec wykorzystane.

Poczatkowo podjgl prace w przemysle naftowym, organizujgc zbyt
jego przetworow; nastepnie przeszed! do pracy inzynierskiej przy projek-
towaniu i budowie réznych obiektow energetycznych i chlodniczych, w
:zym pomogla mu dodatkowo zdobyta w Politechnice Warszawskiej spec-
jalizacja w zakresie chlodnictwa, procz tego specjalizowal sie w dziedzi-
nie silnikow wysokopreznych, studiowal juz po II wojnie $wiatowej za-
gadnienia rolnictwa i ekonomiki. Po roku 1945 pelnit rézne funkcje: w
Starostwie Gdanskim, Urzedzie Wojewddzkim Pomorskim, Przedsiebior-
stwie Rob6t Telekomunikacyjnych; byl gléwnym mechanikiem a nastep-
nie starszym projektantem w Centralnym Zarzgdzie Przemystu Mies-
aego, w Biurze Projektéw Przemystu Mleczarskiego i Biurze Projektow
Przemystu Fermentacyjnego, skad w 1958 r. przeszed! na emeryture.
W okresie przedwojennym kontakt z lotnictwem utrzymywal raczej do-
rywczo, wspdlpracujgc w latach 1928—1938 z Komisjg Historyczng Aero-
klubu RP. Po wojnie jego dzialalno$é lotnicza pozostawala w Polsce w cal-
kowitym zapomnieniu. Dopiero w roku 1955 — podczas odczytu Czesla-
wa Centkiewicza po$wieconego zagadnieniom Miedzynarodowego Roku
Geofizycznego i Arktyki — gdy prelegent wspomnial o lotach w Arktyce
wykonanych w 1914 r. przez Polaka — Jana Nagédrskiego, ktory zgingt w
1917 r., obecny na sali Jan Nagorski, odczekawszy do konca odezytu,
przedstawil sie Centkiewiczowi i opowiedzial mu o swych dalszych
losach 38, '

Rozgloszenie tej niewatpliwej sensacji w prasie polskiej, a nastepnie
i radzieckiej, spowodowalo daleko idace zmiany w zyciu Jana Nagoér-
skiego. Szczeg6lnie wielkim przezyciem byla dla niego wizyta w Zwigzku
Radzieckim, dokad zaproszony zostal jako pionier lotnictwa arktycznego
przez kierownika Zarzadu Gléwmej PéInocnej Drogi Morskiej — kontr-
admirala Wasyla Burchanowa i dowodce lotnictwa polarnego — genera-
la Marka Szewielowa. Do Moskwy przylecial Jan Nagorski wraz z mal-
zonkg — Antoning — w dniu 26 lipca 1956 r. Podczas licznych wizyt
oficjalnych, odwiedzin Muzeum Lotnictwa w Moskwie i Centralnego Mu-
zeum Marynarki Wojennej w Leningradzie, podczas spotkania z lotni-
kami w Domu Lotnictwa w Moskwie, odwiedzin w Zarzadzie Glownej
Poélnocnej Drogi Morskiej i w Instytucie Arktycznym, wreszcie w czasie

z cytowanych tu wspomnien Nagoérskiego musialoby to nastgpi¢ po jego straceniu
i wyratowaniu, o ktérych pisze, ze nastapily w listopadzie tegoz roku. Niewatpliwie,
podobnie jak w wielu wskazanych wyzej wypadkach, mamy tu do czynienia z jaka$
pomylka pamieci, badZ co do kolejno$ci wydarzen, badZz co do daty stracenia.

3 Spotkanie to relacjonuje J. Nagorski, Nad ptongcym Baltykiem, s. 188—
189. Jak zauwazy! red. Ryszard Badowski w recenzji wydawniczej tego artykutu,
mozna watpié, czy juz wtedy w referacie zostal Nagérski okreslony jako Polak,
przemawia przeciwko temu brak tego okreSlenia w cytowanym na wstepie wydaniu
ksiazki Aliny i Czestawa Centkiewiczow (por. przypis 2).-
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licznych spotkan z dawnymi kolegami, przekonal sie najlepiej, jak wiele
zrobiono w ZSRR dla poznania i opanowania Arktyki i jak trwalg jest
pamie¢ o jego lotach %.

Poczynajgc od 1956 r. Jan Nagorski bardzo aktywnie dzialal na polu
popularyzacji historii lotnictwa w Warszawie i na terenie calego kraju,
zwlaszeza rodzinnych Kujaw. Odbywal liczne spotkania i odczyty dla
mlodziezy i dorosltych, udzielal wywiadéw, a co najwazniejsze napisal
i wydal dwie piekne i szeroko dzi§ znane ksigzki o charakterze wspom-
nieniowym. Kawaler wielu orderéw i odznaczen bojowych rosyjskich,
zostal odznaczony za pionierskg dzialalno$§¢ na polu lotnictwa Krzyzem
Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski, a za p6zniejszg dzialalno$¢ na
polu popularyzacji lotniczych tradycji Zarzad Gléwny Aeroklubu PRL
nadal mu odznake Zashluzonego Dzialacza Lotnictwa Sportowego. Zmart
w Warszawie 9 czerwca 1976 r .i zostal pochowany na nowym cmentarzu
w Wolce Weglowej. Zaréwno jego pogrzeb, jak i pierwsza rocznica Smier-
ci, minely — niestety — prawie niezauwazone 4.

Ryc. 9. Gréob Jana Nagoérskiego na cmentarzu w Wolce Weglowe] (Warszawa). Przy
grobie wdowa Antonina z Jaroszewiczéw Nagoérska

Wt 9. Moruna Slsva Harypckoro Ha knanbuine B Bynbke B Bapiuase. Y Moruisl Baosa AH10HHHA
Harypcka poxuenHas SpoiueBuy.

Phot. 9. Le tombeau de Jan Nagérski au cimetiére a Woélka (Varsovie). Prés du
tombeau, la veuve Mme Antonina Nagoérska née Jaroszewicz

Dokonujac proby ogélnego przedstawienia zycia i roli Jana Nagorskie-
go, nalezy tez w miare moznoSci sprostowaé¢ czesto spotykane w litera-
turze wiadomosci mylne, ktorych zrédla trudno dzis niekiedy dociec. Przy-

3 J. Nagorski, Nad ptongcym Baltykiem, s. 190—200.
4 7 wyjatkiem tygodnika lotniczego ,,Skrzydlata Polska”.
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kladem moze tu by¢ choéby wspomniana na wstepie ksigzka Stefanii
Sempolowskiej, gdzie poza samym faktem pierwszenstwa lotow Nagor-
skiego wszystkie informacje sa niedokladne. Chyba mozna mie¢ zal do
redakcji kolejnych' wydan ksigzki (np. wyd. XII Warszawa 1969. Iskry),
ze nie dodala w tym miejscu uwagi wyjasniajacej, jak sie rzecz miala
naprawde.

Bardzo czesto wspominane sg loty Nagoérskiego w literaturze radziec-
kiej — zaré6wno naukowej, dotyczacej Arktyki, jak i w pracach popular-
nych przeznaczonych dla szerszych kregéw czytelnikow 4!. Zastugi Na-
gorskiego jako pioniera lotow arktycznych odnotowane zostaly w Wiel-
kiej encyklopedii radzieckiej, zar6wno w wydaniu II (1954 r.), gdzie zo-
stal on okreslony jako rosyjski pilot wojskowy, ktory zginagl w walce
nad Baltykiem w 1917 r., jak i w III (1974 r.), w ktéorym podane zostaly
zarOwno miejsce urodzenia, jak i narodowos¢ — polska — Nagorskiego;
doszly tu tez inne podstawowe fakty, zaczerpniete z wydanych drukiem
wspomnien 4. Warto nadmieni¢ — ze w 1952 r. imieniem Nagorskiego
nazwana zostala jedna z radzieckich stacji naukowych na Ziemi Francisz-
ka Jozefa, z ktorej zatogg Jan Nagérski utrzymywal od roku 1956 kon-
takty 43.

Jak juz wspominaliSmy parokrotnie, brak jest dotychczas literatury
naukowej na temat dzialalnosci Jana Nagorskiego. Natomiast trzeba pod-
kresli¢, ze szczegblng role w szerokim informowaniu czytelnikéw pol-
skich i radzieckich o Janie Nagérskim i jego lotach odgrywajg dziennika-
rze, zainteresowani tematykg arktyczng i lotniczg 44.

) 4 Np.: N. N. Zubow, M. B. Czernienko: Russkie ludi w Arktikie i Antar-
ktikie. Moskwa 1951 s. 83—84; W: F. Burchanow: Nowyje sowietskie issledo-
wanija w Arktikie. Moskwa 1955 s. 11—12.

2 Nagurskij Iwan Josifowicz. W: Bolszaja sowietskaja enciklopedija (dalej
BSE) 2 izd. T. 29. Moskwa 1954 s. 40; Nagurskij Jan Josifowicz. BSE 3 jzd. T. 17
Moskwa 1974 s. 203. W pierwszym, przedwojennym, wydaniu BSE Nagoérski nie fi-
gurowal.

% Otrzymywal on liczne listy od personelu stacji, m.in. przed jubileuszem jej
dziesigciolecia (14 marca 1962 r.), na ktéry zostal zaproszony, lecz nie mégl pojechaé.

# Z autoréw polskich wymienié tu nalezy przede wszystkim liczne publikacje
Ryszarda Badowskiego, ktory oddawna i wielokrotnie podnosil role Jana Nagoér-
skiego jako prekursora lotniczej eksploracji Arktyki. Np. w ksigzce-reportazu: R.
Badowski: Renifer zagingt. Warszawa 1973 s. 63—64 gdzie opisany zostal rejs
atomowego lamacza lodéw ,Lenin” w 1964 r. w okolicach bliskich trasom lotéw Na-
gorskiego. Najnowsze ustalenia dotyczace Nagoérskiego i Kuzniecowa przedstawia
artykul R. Badowsk i: Polacy nad Arktykq. ,Skrzydlata Polska” nr 47 z 20 listo-
pada 1977 r. s. 18—19. Tenze autor wielokrotnie przypominal o Nagérskim i jego
zastugach w programach telewizyjnych. Sposréd dziennikarzy radzieckich na szcze-
golne stowa uznania zastugujg tu Jurij Galperin, autor broszury o Nagoérskim i Eu-
geniusz Fadiejew, ktérego artykuly znacznie powiekszyly wiedze o Zréditach do his-
torii rosyjskiego lotnictwa morskiego, dzialalno$ci Nagoérskiego i losach Eugeniusza
Kuzniecowa. Ju. Galperin: On byt pierwym. Moskwa 1958. Niestety do ksigzki
tej nie zdolalem dotrze¢. E. Fadiejew: Pierwyj w niebie Arktiki. ,Prawda”
nr 139 z 18 maja 1976: tegoz. Wiernulsja albom domoj. ,Prawda” nr 254 z 10
wrze$nia 1976 (o albumie zdjeé ,,Gidroawiacija Baltijskogo morja” zadedykowanym
przez lejtnanta Jana Nagorskiego w idniu 31 grudnia 1915 r., czyli 13 stycznia 1916 t.,
Borysowi Szczerbaczewowi, lotnikowi, dowoédcy brygady lotnictwa morskiego); te-
goz: Krylja — chronika odnogo poiska. ,Prawda” nr 86 z 27 marca 1977 r.
Byloby rzecza ciekawg zestawienie choéby wzmianek o Nagérskim w wydanych
drukiem opracowaniach z zakresu historii lonictwa radzieckiego, czy w Zrédiach —
zwlaszcza za$§ wspomnieniach — radzieckich lotnikéw starszego pol_:olenia, jgszcze
i obecnie publikowanych-na lamach prasy. Np. B. Czuchnowskij: Pierwyje po-
lety w Arktikie. ,,Krasnaja Zwiezda” nr 197 z 21 sierpnia 1964 r. ze zdjeciami Jana
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Zastlugi Nagoérskiego odnotowane zostaly w ogolniejszych opracowa-
niach poswigconych historii lotmictwa rosyjskiego i polskiego %5, a na-
wet w podreczniku historii odkryé¢ geograficznych 46. Daje sie jednak sta-
le odczuwaé¢ skromna podstawa Zrédtowa — polscy autorzy opierajg si€
niemal wylgcznie na ksigzkach o charakterze wspomnieniowym piéra Na-
gorskiego, ktore, jak to wynika z pordwnania z raportem, majg obok zalet
takze zasadniczy brak — malg precyzje podawanych informacji. Wydaje
sie¢ przeto, ze warto byloby podjaé trud przygotowania pierwszej grun-
townej biografii Jana Nagorskiego, opartej o mozliwie pelng kwerende
archiwalng, tak w Polsce, jak i w ZSRR wykorzystujgcg zbiory muzeow
radzieckich, obficie zachowane materiaty ikonograficzne, dokumentacje
osobistg itd.

Przypomnienie powaznego wkladu, jaki w postep lotnictwa i badan
Arktyki wniést Polak z Wloclawka, latajacy jako wojskowy pilot rosyj-
ski, jest okazja, by uprzytomnié znaczng role wojskowych rosyjskich —
Polakéw w poczatkowym rozwoju lotnictwa rosyjskiego. Juz przed wy-
buchem wojny w 1914 r. w lotnictwie lagdowym i morskim Rosji carskiej
latato, przewaznie zajmpjgc stanowiska dowddcze, co najmniej 14 pilo-
tow (nie liczac pilotow balonowych i sterowcowych) narodowosci pol-
skiej. Byli wérdd nich tak znani, jak Bronistaw Maciejewicz-Matyjewicz,
Grzegorz Piotrowski, Jan Stachowski, Gustaw Macewicz i inni. W la-
tach I Wojny $wiatowej liczba pilotéw — Polakéw w lotnictwie rosyj-
skim wynosila juz okolo setki4’. Po Rewolucji Pazdziernikowej wielu
z nich zasililo powstajace lotnictwo radzieckie, wiekszos¢ jednak wrocila
do Polski.

Kontynuatorem tradycji lotow arktycznych Jana Nagoérskiego stat sig
inny Polak, radziecki pilot polarny, Zygmunt Lewoniewski (ur. w Peters-
burgu w 1902 r.). Po ukonczeniu w 1925 r. szkoly pilotow wojskowych
w Sewastopolu stuzyl on w lotnictwie wojskowym, a od 1933 r. w polar-
nym. Ten $wietny pilot wyréznil sie¢ w ratowaniu czlonkdéw zalogi ,,Cze-
luskina” i zostal jednym z pierwszych siedmiu Bohateréw Zwigzku Ra-
dzieckiego; jego medal Zlotej Gwiazdy nosit nr 2. Podczas rozpoczetego
w dniu 12 sierpnia 1937 r. przelotu z Moskwy do Ameryki nad Arktyka

Nagoérskiego i Borysa Cazuchnowskiego, dokiadnie informuje o lotach Nagorskiego
na Nowej Ziemi. Czuchnowski podkresla absolutny priorytet Nagoérskiego, poniewaz
inni lotnicy dokonywali préby lotéw na Poéinocy dopiero w 9 lat po nim — w 1923 r.
Warto tu zaznaczyé¢, ze Borys Czuchnowski byl pierwszym radzieckim pilotem, ktory
latatl za Kregiem Polarnym w ramach prac Poéinocnej Ekspedycji Arktycznej w roku
"1924. Jego samolot-wodnoplatowiec Junkers-20 mial badaé warunki lodowe, uscis-
lajac zarysy brzegébw Nowej Ziemi na mapach. Oblot samolotu nastapil 20 sierp-
nia, a pierwszy lot rozpoznawczy 21 siermpnia, dokladnie w dziesigta rocznice lotu
Nagoérskiego. Szczegblowo informuje o tych lotach ich uczestnik —N. W. Piniegimn:
Nad Nowoj Ziemlej. ,,Letopis Siewiera” T. 2 s. 51—T72. )

45 Np. W: Istorija wozduchoptawanija i awiacii w SSSR, Po archiwnym matie-
riatam i swidietielstwem sowriemiennikow. Pod red. W. A. Popowa. Period do
1914 g. Moskwa 1944 s. 412; J. R. Konieczny: Zaranie lotnictwa polskiego. War-
szawa 1961 s. 254—257, 273. .

% J Babicz, W. Walczak: Historia odkryé geograficznych. Wyd. II. War-
szawa 1970 s. 329; O lotach Nagérskiego mozna tez znaleZé informacje w bardzo po-
pularnych broszurach serii ,Miniatury Morskie”; J. Pertek: Polacy w wypra-
wach polarnych. Gdynia 1965 s. 43—49, teg oz, Wsréd lodéw Wielkiej Drogi. Gdynia
1966 s. 27. .

4 Zagadnienie to przedstawia St. Alexandrowicz: Polacy w rozwoju owia-
cji rosyiskiej (do 1914 r.), w referacie wygloszonym na konferencji Kgmxs;i Histo-
rycznej Polsko-Radzieckiej w paZdzierniku 1976 r. w Krakowie. Zbior referatow
z tej sesji ukaze sie w najblizszym czasie. .
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— na samolocie DB-A (modyfikacja TB-3 czyli ANT-6) — zgingl nad lo-
dami Arktyki. Mimo usilnych poszukiwan nie udalo sie odnalezé zadnych
$ladéw samolotu ani zalogi 48.

Zestawione w niniejszym artykule informacje pozwalajg stw1erdz1c
ze takze na polu dzialalnosSci lotniczej w Arktyce istnieja dawne tradyc je
owocnej wspdlpracy miedzy przedstamc1elam1 narodéw polskiego i ro-
syjskiego.

Cm. Aaexcandposuu

TEPBBIM TIOJISIPHBIW JIETYUK STH HAfYPCK’H (1888—1976 IT.)

IlepBbie apKkTHYECKHE MOJeThl coBepmui noisak, SIH Harypcku (p. 8-oro despans 1888 r. so
Brnownaske, 1. 9-oro mronst 1976 r. B Bapmiase), THJIOT pPyCCKOTO BOEHHOMOPCKOro ¢iora. OKOH-
yus B 1911 r. xypc munoraxa B [lerepOyprckoM aspokityde, a MOTOM LIKOJIY MHJIOTOB IJIs{ BOSHHO-
cnyxamux B FaTyuHe ¥ MHXKEHEPCKYIO IIKOJIy JUIsl BOEHHOCIyXamuX B 1913 r. oH noJiy4us1 3BaHue
neiitenanta. Ero sanpaBuim Ha paboty B I'maporpaduyeckoe ynpasieHHe BOGHHOMOPCKOro hiiora
B [lerepOypr. B s3ToM ympaBieHuw, BO3TJaBiseMOM aamupaioM MumxawnoMm JKmaHko, K JieTy
1914 r. TOTOBWJIM CHACATEBCKYIO 3KCIEOULHIO JISI MOMCKOB NMPOMNABIINX IMOJSIPHBIX 3KCIEIMITUMN
T'eoprus Cenosa, I'eoprust Bpycuiiosa u Bnagumupa Pycarnosa. [1J1si TOMCKOB OBLITO MPEAyCMOTPEHO
HCIIOIB30BAHHE CAMOJIETOB, KOTOPBIX HOCTABMJIM B PAiOH ACWUCTBHUS Ha Cy/dax.

Harypckoro ranpaewim B Kpecrosyro ry0y Ha 3amagneM nobGepexbe ceBepHOro ocrposa Ho-
BOI 3eMiIH, /1€ BMeC1€ C CONPOBOXIAIOIIMM MEXaHHKOM OHM COOpajiv MOIIaBKOBbIA rHApocamo-
et Mopuc-®apMaH I JIeTYMK COBEPUIMII MISTh LOJIETOB BIOJNb 3amlajHero rnobepexbs CEBEpHOTO
octpoBa Hosoit 3emnu mo ocrpos Bepenua 21-oro, 22-oro u 25-oro aerycia u 12-oro m 13-oro
centsa6ps 1914 r. Bo BpeMs noJieToB OH BbUIETEN HAa O0KoJo 100 XM. B OTKPBITOE MOpPE Ha CeBepo-
3anaj, a TakkKe U3ydasl MOKPBITHIN JIEASHHKOM LEHTP ocTpoBa. [1oNieThl MPOUCXOAUIY B TPYIHBIX
aTMOCHEpHbIX YCIIOBHSX, NPH CHJILHLIX BETPaxX, BPeMsi OT BpeMeHH 0e3 BHIAMMOCTU 3€MIM M3-3a
00nayHOCTH M TymaHa, NIPW OTPHMLATENBHON TeMrepaType Bo3ayxa. Harypcku crapToBai ¢ BOIbI
O Jenaj TOCaJKH Ha CBOOOIHYIO OT JbIa BOIY.

Camonér Harypckoro, pa3suBaBmuii ckopocTs 100 kM/4ac, TOJNBKO C CaMbIM 3JIEMEHTAPHBIM
000pyIOBaHHEM, MOT YIEPKHBATHCA B BO3JAyXe IIITh 4aCOB M HE MMEJI HA3eMHOTO JKMMNaxa
(kpoMe caMOro MUJIoTa M MeXaHWka). B CBS3M C 3TMM KaXXIbI MONET ObLT OMAaCHBIM.

TTonérer Harypckoro noka3anu LEJIE€HANPABIEHHOCTh HCIIOJIB30BAHUSA CaMONETOB KakK s
CcracaTeNnbCKUX JKCMEAVUMA, TaK M Ui W3y4YeHus OOLIMPHBIX TNPOCTPAHCTB JIEASHOTO ITOKPOBA
M apKTHUYECKHX OCTPOBOB. QHM NpenCTaBIisiiM COOOW LEHHBIA OMBIT B3NETA W IMOCAJKKH camMoOjéra
¢ noraBkamu. OHH N0Ka3aJiM 1aK)Ke, KAKUE YCJIOBUSL HYXHBI JUISl CHAOXEHHUSA M MCIOJIb30BAHMS
CaMOJIETOB B APKTHKE.

3pecp cienyeTr Ckas3aTb, YTO OCTajbHbIE JIETYMKH, NPUHMMABLINE Y4aCTHE B OKCIICAMIMH, HE
COBEpIINIM HH OOHOrO noJieta. ITiioT rpaxkaaHckoii apuaunn EBCIOKOB nake He npoboBall cTapTo-
BaTh, a MOJIKOBHUK AJIEKCAHIPOB BO BpPEMs NEPBOro IosieTa pa3dmii camosieT M Oblsl paHEHHBIH.

B cBs13u ¢ BOIiHOI 3kcriennnmio npekpatwin. Emie ocenpro 1914 r. Harypckn Hauan jeTath
Ha 6OeBble IOJIETHI CHa4ajla KakK MWIJIOT, OTOM KOMaHIMD 3CKAJAPH/IbH, a4 B KOHLE [AWBH3HOHA

48 Jego zyciorys podaje Ksiega Polakéw wuczestnikéw Rewolucji Paédzierniko-
wej 1917—1920. Warszawa 1967, s. 497. W literaturze radzieckiej pisano o nim bar-
dzo duzo. BSE (3 wyd.) informuje, ze urodzil sie¢ w rodzinie polskiego robotnika. Por.
R. Badowski: Polacy nad Arktykg s. 19; tegoz, Legenda Arktyki, ,,Skrzydxlata
Polska’ 1978 nr 8 z 8 lutego s. 12—13, gdme cytuje niektére dalsze wspomnienia
lotnikow radzieckich.
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THAPOCAMOJIETOB BOGHHOM aBmaumu banrmiickoro ¢uora. B HOs6pe 1916 r. OH HEe BEpHYJICS U3
6oesoro BbuteTa BenencrBme cOmtusA. Coaciia ero KoMaHAa pyCcckolf monasomHou momxu. M3-3a
3TOr0 B JIATEPAType NpeiMeTa OH CYATAJICS HOKOHHBIM.

B neiictBurenbrOCTH Harypcku BepHYJICS Ha Ciy’)0y B PYCCKOif, a IOTOM COBETCKOM aBHandm.
B 1919 r. on BepHyica B ITonsuy. Bmuiots no 1958 r. paGorai MEkeHEPOM, HE 3aHAMASICh aBHALIACH,
Tomeko B 1957 r. B MOJIBCKOH, @ IOTOM COBETCKOI NeYaTH, NOSIBIJIACH 3aMETKH, YTO IEepBbIi mO-
JIspHBIA JleTunk xuBeT. Harypckoro npurinacmm B CCCP, xyza oH noexajl B KOHIIE MIONSA H B aB-
rycre 1956 r., cepieyHO BCTpeYyaeMblif OBIBIIAMM KOJUIETAaMH W COBPEMEHHBIMH IOJSIPHBIMH H
MOPCKHMH JIeTYHKaMHA B HccienoBaTessiMiu Apktaku. B romax 1958—1960 on manmeyartas aBa ToMa
MeMyapoB, Kacarouxcs oJIeTOB Hal Apki1mKoif u BantmiickuMm Mopem. IlepBblif TOM 6BUT CKOPO
nepesenéH Ha pycckmit si3pik (SI. Harypckwm, Ilepseiit Han Apkrmkoif. Jleamarpan 1960). Berymm-
TEJIbHYIO CTATHIO HAMKMCAJ NEPBbIA COBETCKAN MOJSPHbBIA JIETYHK, Bopuc YyxHOBCKMiA, BBICOKO
oneHuBalommil 3Hayenne nosieroB Harypckoro.

S. Alexandrowicz

LE PREMIER PILOTE ARCTIQUE JAN NAGORSKI
(1888—1976)

Les premiers vols en avion dans les terres arctiques a fait Jan Nagoérski (né
le 8 février 1888 a Wioclawek, décédé le 9 juin 1976 a Varsovie), Polonais et pilote
de la marine de guerre russe. En tant que le lieutenant de 1’armée russe, aprés
avoir fini le cours de pilotage a I’Aéro-club a Saint-Pétersbourg en 1911 et ensuite
Iécole militaire pour des pilotes & Gatczyna ainsi que I’école militaire pour des
ingénieurs en 1913, Nagérski a commencé son service militaire a 1’Office Hydro-
graphique de la marine de guerre a Saint-Pétersbourg. Dans cet Office, dirigé par
Pamiral Michail Zdanko, on préparait pour 1’été 1914 l’expédition dans le but de
retrouver les expéditions polaires disparues: celles de Georgij Sedov, de Georgij
Brusilov et de Vladimir Rusanov. On a voulu se servir de trois avions (conduits par
trois pilotes) qui devraient étre transportés dans la région d’action a bord des
navires.

Nagorski a été débarqué avec son hydroaéroplane a nageoires Maurice-Farman
dans le golfe de Croix (Krestovaja Guba) sur le littoral Ouest de l'ile septentrionale
de la Nouvelle-Zemble. Avec Evgenij Kuznecov, mécanicien et marin qui l’accom-
pagnait, il a monté l’avion et il a fait 5 vols assez longs le long du littoral Ouest
de l'ile septentrionale de la Nouvelle-Zemble jusqu’a I'ile Barents — le 21, 22 et
25 aott, le 12 et 13 septembre 1914. Nagodrski volait vers la pleine mer (direction
Nord-Ouest) & la distance de 100 km de lile ainsi qu’il la pénétrait, couverte de
glaciers. Les conditions météorologiques de ces vols étaient tres difficiles: de forts
vents, le manque de visibilité a cause de nébulosité et de brouillard, la température
de l'air au-dessous de zéro. Nagérski prenait I’envol de l’eau et il amérissait sur
des surfaces libres des glaciers. L’avion de Nagorski a pu atteindre la vitesse de
100 km/h et rester dans l’'air pendant 5 heures; il a été muni de trés simples appa-
reils et n’a disposé d’aucun gervice sur la terre (sauf le pilote méme et le méca-
nicien), donc chaque vol était fort dangereux. Les vols de Nagoérski ont prouvé
de l'utilité de I’avion pour des recherches ainsi que pour la pénétration de vastes
champs glaciaires et des files arctiques. Ils ont fourni d’importantes informations
concernant la possibilité d’envol et d’amerrissage de l’avion muni des nageoires.
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En outre, ils ont permis de déterminer les conditions indispensables de stationne-
ment et d’équipement d’'un avion dans les terres arctiques. Il faut ajouter que d’anu-
tres pilotes participants a l’expédition n’ont réussi a faire aucun vol; le pilote
civil Evsjukov n’a pas essayé de prendre l’envol et le colonel Aleksandrov a brisé
T’avion et s’est blessé au premier envol. En automne 1914, Nagorski a commencé les
vols de combat en tant que le pilote, ensuite en tant que le commandant d’escadrille
d’aviation, enfin en tant que le commandant de groupe d’hydroaéroplanes de l'avia-
tion de la mer Baltique. En novembre 1916, son avion a été abattu, Nagorski a &té
sauvé par un sous-marin russe et pour ces raisons on I’a cru décédé dans la lit-
térature du sujet. Cependant, il est revenu au service dans l’aviation russe, ensuite
soviétique, et en 1919 il est revenu en Pologne indépendante déja. Jusqu’a 1958,
Nagoérski travaillait en tant que l’ingénieur outre l’aviation. Seulement en 1956,
dans la presse polonaise et ensuite soviétique, ont paru des informations sur ce
pionnier des vols arctiques: qu’il était vivant. A la fin du mois de juillet et en aott
1956, Nagoérski a été invité en U.R.S.S. ou il a été cordialement accueilli par ses
camarades de jadis et par de contemporains aviateurs arctiques et ceux de la marine,
ainsi que par des explorateurs des terres arctiques. Aux années 1958—1960, on 2a
édité deux volumes de ses Mémoires consacrés aux vols dans les régions Polaires
et sur la Baltique. Le premier volume a bientét paru dans la traduction russe J. Na-
gurskij), Pervyj nad Arktikoj [Le premier au-dessus des terres arctiques]. Leningrad
1960) avec l’avant-propos de Boris Cuchnovskij, premier pilote polaire russe, qui a
bien apprécié I'importance des vols de Nagorski.



