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Artykut umieszczony jest w kolekcji cyfrowej Bazhum,
gromadzacej zawartos¢ polskich czasopism humanistycznych
1 spotecznych tworzonej przez Muzeum Historii Polski w
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powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego.

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie ze sSrodkdéw specjalnych MNiSW dzieki Wydziatowi
Historycznemu Uniwersytetu Warszawskiego.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
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Ryc. 1 Otwarcie wystawy 14. VII. 80. Grupa b. pracownikéw PZlinz. oglada ipod-

wazie samochodu osobowego Lux-isipo;rt. W pieriwiszyim szeregu od lewej: prof. A.

Rummel, toz. R. Czaplicki, mgr Z. Raikawicz, proi. S. Panczaskiewiicz. OsitatrJi w
rzedzie taz. J. Grodecki. Fot.: Muizauim Techniki

Ryc. 2. Kuter Strazniczy Strazy Granicznej ,Batoiry” zbudowany w PZlinz. —
Stocznia Rzeczna iw Modlinie w czasie préb odbiorczych — Gdynia 1932 r. Fot.:
Arohiwum Dotouimantaiji Mechanicznej, sygn. r. 10588



Rys. 3. Samochdd osobowy Lux-s|pont z 1936 r. Silnik 8V o mocy 96 KM; zawie-
szanie niezalezne na wahaczach: diugich drazkach skretnych. Sita resorowania
regulowana nawet iw czasie jazdy. Zbiory S. Panczakiewicza, fot. J. Tarczynski

Ryc. 4. Aiutoibus turystyczny Potoki Fiat 621 z nadwoziem konlsitrulkcji inz. S.
Painczaikiewiicza. Zbiory S. Painczakiewioz,a fot. J. Tarczynski



Rys. 5 Ciagnik artyleryjski PZInz. 152 konstrukcji imz. Edwarda Haibiioha z 1936

roku — przeinaczony do holowania ctéiat artylerii $redniej. Centralne Archiwum
Woijskowe
Ryc. 6. Czolg ptywajacy PZInz. — 130 w czasie prob na jeziorku w Beniamino-

wie w 1936 jr. Na czolgu jego konstruktor — Edward Haibich. Zbiory E. Habicha,
rgprod. Miuzeum Techniki



Ryc. 7. Ciagnik artyleryjski PZInz. 302 konstrukcji inz. Mieczystawa Skwierczyn-
skiego z 1938 r. Przeznaczony do holowania dziat artylerii lekkiej. Na zdjeciu
w wensji fgcznosci. Centralne Archiwum Wojskowe

Ryc. 8 Czotgi 7TP w 'wersji wzmocnionej w czaisie defilady w Warszawie w 1939
roiku. Ardhdw.um Dokumentacji Technicznej w Warszawie, Sygn. r. 21382



234 Kronika

prof. Wiktor Zin nt. Rewaloryzacji i ochrony zabytkéw Zamoscia oraz dr Stanistaw Ju-
raszek — Zamos$¢ w Polsce Ludowej. Rozwdj i perspektywy.

Podsumowanie obrad sekcyjnych i plenarnych wykazato wzbogacenie wiedzy o Zamosciu
i jego rozwoju spoteczno-gospodarczym oraz utwierdzito w przekonaniu o potrzebie dalszych
badarn. Skoncentrowanie dyskusji wokét mechanizméw rodzenia sie karier politycznych i legen-
dy Zamoyskiego uzmystowito raz jeszcze site fascynacji postacig tego S$wietnego polityka
i mecenasa.

Sesja byta cenng wymiang pogladéw na temat przesztosci, dziedzictwa i rangi Zamoscia,
zwlaszcza w aspekcie historii politycznej i naukowo-kulturalnej. Ukazata ona rézne oblicza
wielkiego kanclerza, ktéry cho¢ nie siegngt po korone, stat sie krélom réwny. Sporo
referatow, a nieraz i wypowiedzi w dyskusji, byto — niestety — nuzgco dtugich i rozproszonych,
co znacznie utrudniato skupienie uwagi i rozumienie sedna poruszanej problematyki. Jednakze
mimo tych mankamentéw wydaje sie, iz sesje nalezy uwaza¢ za udang, do czego zresztg
przyczynita sie swoista uroda Zamoscia i wcigz zywa, niezwykla osobowos$¢ jego twdrcy.

Marta Michatowska
(Warszawa)

WYSTAWA CHLUBNA KARTA TECHNIKI POLSKIEJ— PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII 1928— 1939 W MUZEUM
TECHNIKI W WARSZAWIE

W dniach 14 lipca— 1 wrzes$nia 1980 roku czynna byta w Muzeum Techniki w Warszawie
monograficzna wystawa pn. Chlubna karta techniki polskiej — Panstwowe Zaktady Inzynierii
1928—1939> poswiecona dziatalnosci technicznej najwiekszych w przedwrze$niowej Polsce
panstwowych zaktadéw przemystu maszynowego, drugich co do wielkosci zaktadéw tej branzy
w kraju (po ,,Wspdlnocie Intereséw” — Spéice Akcyjnej).

Otwarcie wystawy zgromadzito wsréd zaproszonych gosci b. pracownikéw Parnstwowych
Zaktadow Inzynierii. Uroczysto$¢ rozpoczeto tzw. stowo wstepne wygtoszone przez dyrektora
Muzeum Techniki inz. Jerzego Jasiuka, ktéry zapoznat zebranych z pracami przygotowawczy-
mi organizacji wystawy i omowit krétko dziatalno$¢ i dorobek Zaktaddéw.

Symbolicznego otwarcia wystawy dokonali przedstawiciele b. pracownikéw PZInz: Jerzy
Grodecki, Tadeusz Heryng, Stanistaw Panczakiewicz, Zygmunt Rakowicz i Zdzistaw Wa-
lentowicz.

Ekspozycja sktadata sie z trzech zasadniczych czesci. W pierwszej przedstawiono rys
historyczny, podziat administracyjny i strukture organizacyjng Panstwowych Zaktadow Inzynierii
(PZInz). Materiat informacyjny podany tu zostat m.in. w formie zwieztego ,calendarium”,
schematéw i makiety.

Cze$¢ druga to trzy dziaty wystawy (Polskie koncepcje i konstrukcje techniczne; Licencje
i adaptacje; Produkcja i organizacja produkcji) ilustrujgce dorobek techniczno-produkcyjny.
Szeroki wachlarz wyrob6w pokazuja dokfadnie dwa z nich. Przedstawione tu polskie koncepcje
i konstrukcje oraz produkty wytwarzane na podstawie umdw licencyjnych; wspomniano
takze o samochodach montowanych w Zaktadach i w warsztatach Spotki Akcyjnej ,,Polski

1 Wystawe zorganizowat Dziat Zbioréw Statych Muzeum Techniki; scenariusz — mgr
Jan Tarczynski; konsultacja — inz. Zdzistaw Walentowicz (b. sekretarz techniczny Dyrekcji
Naczelnej PZlInz.); inz. Jerzy Grddecki (b. dyrektor Fabryki Samochodéw Osobowych
i Potciezarowych PZInz); prof. Edward Habich (b. kierownik dziatu czotgéw Biura Studiow);
inz. Tadeusz Heryn (b. kierownik oddziatu produkcji motocykli); prof. Stanistaw Panczakiewicz
(b. kier. dziatu nadwozi Biura Studidw); mgr Zygmunt Rakowicz (b. z-ca Dyr. Naczelnego
PZInz.); konsultacja techniczna — inz. Tomasz Brzeski; komisarz wystawy — mgr Jan Tar-
czynski: projektant — art. plastyk Tadeusz Zotdak; wykonawstwo — Pracownia Sztuk Plastycz-
nych — Warszawa.
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Tyc. 9. Zamiennos$ci silnikéw w pojazdach typu 703. W samochodach ciezarowych typu

703 i 713 oraz w pochodnym od nich autobusie 723, zatwierdzonych do produkcji

na rok 1939/1940. Zastosowano silniki polskiej konstrukcji— PZInz. 705 i 725G (gazo-

generatorowy) oraz licencyjnego wysokopreznego ,,Saurera” CR1D. Do wrze$nia 1939 zbudowano
serie informacyjng 100 pojazdéw typu 703/713. Centralne Archiwum Wojskowe

Fiat”, przedsiebiorstwa powstatego w wyniku podpisania umowy licencyjnej z koncernem
Fiat, dla dystrybucji i obstugi pojazdéw Polski Fiat i Fiat produkowanych w PZInz.
Zaktady byty udziatowcem Spéiki i prowadzity nadzér techniczny nad montazem przeprowa-
dzanym w jej warsztatach.

Konstrukcje polskich inzynieréw — to m.in. pie¢ typéw motocykli — od niezbyt udanego
CWS M55 z 1928 roku do nowoczesnego Sokota 200, wypuszczonego na rynek na miesigc
przed wybuchem wojny. Dwa z nich CWS M 111 vel Sokdét 1000 i Sokét 600 RT,
bylty produkowane seryjnie. W grupie samochodéw osobowych wymieni¢ nalezy pierwszy
polski samochdéd — CWS T 1 zbudowany przez Tadeusza Tanskiego w 1925 roku a pro-
dukowany seryjnie w latach 1928—1931 i prototyp luksusowej limuzyny z 1936 roku
o doskonatym zawieszeniu i 8-cylindrowym widlastym silniku. Pojazd ten, oznaczony robocza
nazwg Lux-Sport nie wyszedt jednak z fazy prototypéw. Wplywy kapitatéw obcych,
zwiaszcza koncernu Fiat, uniemozliwity produkcje seryjna.

Samochody ciezarowe wiasnej konstrukcji — to przede wszystkim 3,5 tonowy PZInz. 703/713,
zaplanowany do rpdukcji seryjnej w Il potowie 1939 r. i jego wersje rozwojowe (autobus, typu
723, terenowe ciggniki kotowe PZInz. 343 i 342, wojskowa ciezarbwka o nosnosci do 2,5
ton — PZInz. 603 i inne) oraz prototypy nowoczesnych wojskowych terenowych pojazdéw
kotowych (np. tazik 4x4 typu PZInz. 303, ciggnik PZInz. 302) i poétgasiennicowych,
m.in. zbyt nowoczesny jak na polskie ekonomiczno-techniczne mozliwosci ciggnik PZInz.
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202 z lat 1936— 1938 i PZInz. 222, transporter dla oddziatbw kawalerii zmotoryzowanej,
przeznaczony do produkcji seryjnej. W tym dziale wystawy przedstawiono réwniez wozy
bojowe — od produkowanych seryjnie czotgdw rozpoznawczych TK/TKS i czotgéw lekkich
7 TP do prototypéw nowoczesnego czotgu rozpoznawczego 4 TP (PZInz 140) i ptywajacego —
PZInz. 130 — oraz zbudowane w oparciu o elementy wymienionych pojazdéw gasiennicowe
ciggniki artyleryjskie C2P i C7P— produkowane seryjnie, a takze prototypy np. PZInz. 152.

Produkcja jednostek ptywajacych — petnomorskich okretéw wojennych — tratowcéw Czajka
i Rybitwa, awangardowego w swojej klasie kutra poscigowego Strazy Granicznej Batory,
monitoréw rzecznych dla flotylli wislanej, statkéw pasazerskich, barek etc oraz silnikéw
przemystowych (o mocy od 4 do 500 KM), morskich i lotniczych (np. pochodzacy z 1932 roku
model testowy pierwszego polskiego silnika odrzutowego) i armatury do wody, pary i gazu
zamyka ten najwiekszy dziat ekspozycji.

Produkcja seryjna, zwiaszcza samochodéw, to w PZInz. dziatanie na podstawie umoéw
licencyjnych podpisanych w latach 1930— 1932 ze szwajcarskim Saurerem i wioskim Fiatem.
W tym dziale pokazano wiec silniki wysokoprezne i pojazdy Saurer (autobusy i samochody
ciezarowe) produkowane w Polsce pod tg marka, petng game samochodoéw Polski Fiat ré6znych
typéw — ciezarowych 621 i 618, osobowych 508 i 518 oraz ich liczne wersje rozwojowe
i specjalne, a takze pojazdy marki Ursus, produkowane w PZInz. przez krétki okres2.
Wspomniano réwniez i o innych urzgdzeniach produkowanych na podstawie licencji — miedzy
innymi o silnikach okretowych szwedzkiej firmy Nohab i lotniczych czeskiego Waltera.
Trzeba takze doda¢, ze PZInz. obok zasadniczej produkcji wytwarzaty bardzo duzy asortyment
wyrobéw w matych seriach lub egezmplarzach prébnych; pozwalato to na wszechstronny
rozwéj kadry technicznej — konstruktoréw, technologéw i organizatorow produkcji oraz
stwarzato mozliwosci podniesienia kwalifikacji og6tu pracownikow.

Najcenniejsze eksponaty zostaty zgromadzone wiasnie w tych dziatach wystawy. Prezentowano
m. innymi calg kolekcje motocykli Sokét (1000, 600, 500, i 200), kompletne podwozie
unikalnego samochodu osobowego Lux-Sport, silnik przemystowy matej mocy Mocarz oraz
wytwory licencyjne — samochody osobowe Polski Fiat 508 Il (model Junak i Kkareta
czterodrzwiowa) i ciezarowy Polski Fiat 621 L w wersji pozarniczej.

Z wyjatkiem silnika Mocarz i samochodu strazackiego eksponaty pochodzity ze zbioréw
Muzeum Techniki i zostaly specjalnie przygotowane do celéw wystawienniczych. Dotyczy
to zwilaszcza podwozia samochodéw Lux-Sport (jedynie zachowane w kraju), samochodu
Polski Fiat 508 Il czterodrzwiowego i podwozia Polski Fiat typu 508. Konserwacja
eksponatéw poprzedzity dtugotrwate i szczeg6towe studia nad konstrukcjag pojazdéw. Duza
pomoca byta tu miedzy innymi nieliczna zachowana dokumentacja techniczna — rysunki,
katalogi czesci, instrukcje obstugi etc.

Cze$¢ trzecia obejmowata dwa dzialy wystawy (Zaloga i dziatalno$¢ spoteczna i Wybitni
konstruktorzy). Podane tytuly trafnie informujg o merytorycznej zawartosci dziatu. Ogranicze
sie wiec tylko do przedstawienia najcenniejszych eksponatéw: po pierwsze oryginatu umowy
0 prace zawartej w 1934 roku pomiedzy wiceministrem spraw wojskowych (prezesem Rady;
Administracyjnej, Zaktadéw) jako reprezentantem PZInz. a Zygmuntem Rakowiczem, dyrektorem
administracyjno-handlowym; po drugie opracowanego przez kadre inzynieryjng PZInz. Tech-
nicznego Kalendarza Samochodowego, pierwszego w kraju podrecznika dla konstruktoréw sa-
mochodowych. Nalezy dodaé, ze kalendarz ten wydano w 1932 roku przy wydanej pomocy;
Fabryki Samochodéw PZInz.-Ursus.

Na wystawie zaprezentowano réwniez zbi6ér archiwalnych dokumentdw technicznych
PZInz. — byly to miedzy innymi rysunki, umowy licencyjne, katalogi czesci, instrukcja

2 Na podstawie umowy licencyjnej, podpisanej (przed przytaczeniem Z. M. Ursus do PZInz.)
przez przedstawicieli Ursusa i wioskiej firmy SPA. Produkcje ciezaréwek utrzymano do przetomu
lat 1931/32.
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obstugi, podreczniki konstruktorskie etc. oraz dokumenty osobiste pracownikéw. Nalezy

tylko zatowaé, ze czas i niewlasciwe czesto w naszym kraju traktowanie zabytkow kultury

technicznej (zwiaszcza pojazdoéw) ograniczyty powaznie ilos¢ eksponatéw na wystawie. Orga-
nizatorzy zastosowali wiec fotogramy, przedstawiajagce wszystkie w zasadzie wazniejsze
produkty PZlInz. (zabrakio jedynie ciggnika lotniskowego typu PZInz. 322), wykonane

z unikalnych, w 70% nie publikowanych po wojnie zdje¢. Szczeg6towe opisy techniczne

dawalty jasny obraz prezentowanej konstrukciji.

Podsumowanie dorobku Panstwowych Zaktaddw Inzynierii (ostatnia plansza wystawy) byto
trudnym zadaniem i nie oddajgcym, niestety, w pelni jego ztozonego charakteru.

Pokrétce mozna by to ujag¢ w nastepujacych punktach:

1 Panstwowe Zaktady Inzynierii byly jedynym producentem (nie liczac wytwaérni motocykli
i montowni) pojazdéw mechanicznych w Polsce w okresie miedzywojennym.

2. Zaktady zorganizowane byly w sposéb nowoczesny, pozwalajacy rozwijaé produkcje se-
ryjna i osiggna¢ wyniki jakosciowe czesto lepsze od zagranicznych.

3. Opracowane w Zaktadach oryginalne koncepcje i konstrukcje techniczne byty osiagnieciem
twérczym wybitnych polskich konstruktoréw i technologdéw.

4. Wielu bytych pracownikéw PZlInz. petnito (i peini nadal) odpowiedzialne stanowiska
w zarzagdzaniu przemystem maszynowym po |l Wojnie Swiatowej. Niektérzy sposréd
nich jako profesorowie wyzszych uczelni technicznych sa wychowawcami nowego poko-j
lenia tworcow polskiej motoryzacji i konstruktorami wielu zbudowanych po wojnie
silnikbw i pojazdéw. Pracowali takze poza granicami kraju, zajmujac eksponowane
stanowiska w osrodkach naukowo-badawczych renomowanych firm.

Wystawa trafnie uzupetniata luke jaka istnieje od lat w zakresie upowszechniania wiedzy

0 polskim dorobku technicznym z okresu miedzywojennego; szkoda tylko, ze trwata ona

tak krétko.

Jan Tarczynski
(Warstawa)

Z ZAGRANICY

HISTORIA NAUKI 1 TECHNIKI W SLOWACIJI

Badania w zakresie historii nauki i techniki w Stowacji sg nowg dyscypling naukows,
ktéra systematycznie zaczeta sie rozwija¢ dopiero po roku 1948, a zwlaszcza po zatozeniu
Stowackiej Akademii Nauk w roku 1953. Wkrétce po powstaniu Stowackiej Akademii Nauk —
w ramach Sekcji Nauk Biologicznych i Medycznych — utworzono Gabinet Historii Nauk Biolo-
gicznych i Medycznych; w ramach Sekcji Nauk Technicznych powstat Gabinet Historii Naukl
Technicznych i Przyrodniczych; w ramach Sekcji Nauk Rolniczych — Gabinet Historii Rolnictwa
w Stowacji. Byly to niewielkie pracownie naukowe, do zadan ktérych poczatkowo nalezato gtéwnie;
gromadzenie dokumentacji oraz prowadzenie poszukiwan w archiwach i bibliotekach. W celu!
skoncentrowania badafn nad historig nauki i techniki w jednym miejscu Prezydium Stowackiej]
Akademii Nauk z dniem 11 1960 r. polaczyto te trzy gabinety w jeden Zaktad Historii
Nauki i Techniki w Instytucie Historii Stowackiej Akademii Nauk. Zaktad ten jest jedyng
dotad profesjonalng placowka zajmujgca sie badaniami nad historig nauki i techniki
w Stowacji, a jego kierownikiem od samego poczatku jest J. Tibensky Dr Sc.

Wzmiankowany Zaktad Historii Nauki i Techniki rozpoczgt swa dziatalnoé¢ naukowo-j
badawczg i dokumentacyjng z 6 pracownikami. Dzi$§ zatrudnia 7 pracownikéw i 1 aspiranta,
w tym 3 pracownikéw naukowych, 2 pracownikéw naukowo-technicznych, 1 specjaliste
i 1 asystenta. Reprezentowane sg nastepujace specjalizacje: geografia, fizyka, historia, medy-
cyna, bibliografia i biografistyka.





