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PROFESOR ALEKSANDER WASIUTYNSKI



ZE WSPOMNIEN PROFESORA ALEKSANDRA WASIUTYNSKIEGO

Zblizata sie wiosna 1879 r., a z nig egzaminy maturalne, ktére po-
mys$inie zdatem. Postanowitem zdawaé egzaminy wstepne do Instytutu
Technologicznego i jednoczes$nie do Instytutu Inzynierow Komunikacji.
Zebratem informacje co do programu tych egzamindw i przez cate lato
przygotowywatem sie z zapatem do tych egzaminéw. W sierpniu pozeg-
natem sie z rodzicami i pojechatem do Petersburga. W ostatnich dniach
sierpnia rozpoczety sie egzaminy w Instytucie Technologicznym. Przed-
miotem ich byly trzy matematyki i fizyka. W Technologicznym otrzy-
matem trzy piatki i 3 z fizyki, bo mnie pytano o maszyny, ktérych w
programie nie byto. Wobec wspoétzawodnictwa wielkiej ilosci zdajacych
byta to ,klapa”. W Instytucie Komunikacji dostatem z jednego tylko
przedmiotu 4, z innych 5, byto to znacznie lepiej i nie watpitem, ze bede
przyjety. Z dobrg mysla wracatem do Warszawy, aby w ciggu paru ty-
godni nacieszy¢ sie rodzicami i odpocza¢ po emocjach egzaminacyjnych.
Bilety wolnej jazdy, ktére od wuja, a czasem od kuzyna Wiktora Wa-
siutynskiego, ktory pracowat w dyrekcji kolei petersburskiej w Wilnie,
otrzymywatem, umozliwialy te podréze. Wywczasy moje nie dobiegty
do konica, gdym otrzymat telegram od wuja, ze bytem trzecim z kolei
poza konkursem. Zawdd, jakiego doznatem po wysitku maturalnym,
przygotowaniach przez cate wakacje do dwoch egzamindw wstepnych,
byt bardzo ciezki. SzczeSciem zdgzytem jeszcze zapisa¢ sie na wydziat
matematyczny Uniwersytetu Warszawskiego i mogtem mieé nadzieje nie
straconego roku.

Rok studiéw uniwersyteckich w Warszawie przeszedt mi bardzo przy-
jemnie, bo czy inaczej by¢ mogto w domu rodzicielskim. Wyktadow
w uniwersytecie byto stosunkowo niewiele, miatem wiec sporo czasu
na ulubiong angielszczyzne i rozrywki. Bytem chiopcem fizycznie mato
rozwinietym, o waskich piersiach i niskich ramionach; doszediszy do
wieku miodziehczego, staratem sie zyska¢ na zdrowiu i zahartowac.
O sportach w owym czasie nie mowiono w Warszawie, nie bytly jeszcze
zorganizowane kluby, czy towarzystwa sportowe, jak teraz. Kto magt,
jezdzit w zimie na tyzwach, w lecie kapat sie i ptywal w Wisle, kto miat
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pienigdze, jezdzit konno. Ja sie niestety nie nauczylem ani jezdzi¢ na
tyzwach, ani ptywad.

Nie zapomniatem o przygotowaniu do egzaminéw w uniwersytecie,
ktére pragnatem zdaé wszystkie, aby przejs¢ na drugi kurs i zabezpieczyé
sie na wypadek, gdybym nie zostat przyjety do Instytutu Komunikacji,
jako tez o przygotowaniu do egzaminu na drugi kurs w tym Instytucie,
a praca w tych dwu kierunkach roznita sie, bo chociaz w obu zaktadach
przewazata w pierwszym roku matematyka, to jednak zakres jej i spos6b
wytozenia byt bardzo rézny. W czerwcu 1880 r. zdatem egzaminy na
drugi kurs wydziatu fizyko-matematycznego uniwersytetu w Warszawie.
17 sierpnia 1880 r. wyjechatem do Petersburga. Pozostawalo jeszcze
pare tygodni do egzaminéw w Instytucie Komunikacji — czas niezbedny
na zatlatwienie formalnosci i uzupeilnienie przygotowania sie wedtug
wskazéwek na miejscu. Mieszkatem u wuja, pracujac do ostatniej chwili
z wytezeniem nad kursami. 3 wrzes$nia rozpoczety sie egzaminy w liczbie
12 i trwaly do 16 wrzes$nia. Wszystkie zdatem i w tydzien potem dowie-
dziatem sie, ze jestem przyjety. Z wdziecznoscig wspominam jednego
z egzaminatoréw, prof. Budajewa (geometria analityczna), ktory posta-
wit mi dobry stopien, pomimo zem sie zmieszat i na jedno z pytan nie
miat odpowiedzi.

Po upewnieniu sie, ze jestem przyjety, wynajatem pokdéj przy ul. Fon-
tanka, niedaleko wujostwa, i tam zaraz zamieszkatem. Cieszylem sie
niezaleznos$cia, jakg przez to urzadzenie w nowym okresie moich zajec
uzyskatem. Ojciec przeznaczyt mi na moje utrzymanie 50 rubli miesiecz-
nie, z tych 15 kosztowalo mieszkanie z opatem, ustugg i samowarem
podawanym dwa razy dziennie. Najtrudniejszg sprawg byto wynalezie-
nie gtdwnego positku obiadowego. Dowiedziatem sie, ze istnieje stotow-
nia studencka i do niej zaczatem uczeszczaé na obiady co$ po 35 kop.
Na obiad drozszy na miescie, naprzyktad u Milbreta, po 50 kop., nie sta¢
mnie bylto. Zaczatem chodzi¢ na wyktady i éwiczenia w Instytucie i prze-
konatem sie wkrétce, ze stosunkowo niewielu stuchaczy na nie uczeszcza,
profesorowie za$ czesto wyktady z réznych powodéw opuszczajg. Nie-
ktore wyktady byty bardziej uczeszczane, co przypisa¢ nalezato dobremu
ich wypowiedzeniu, takimi byly wyktady wyzszej matematyki Possego,
geometrii analitycznej Budajewa, geometrii wykreslnej Makarowa, mi-
neralogii Jeremiejewa, na inne, cho¢ z waznych przedmiotéw, przy-
chodzito po kilku, lub nawet paru stuchaczy. Zresztg przygotowywano
sie z kursdéw litografowanych. Kreslenia odbywaty sie przewaznie w go-
dzinach wieczornych, ktére w zimowej porze wcze$nie sie zaczynaty
i trwaty do godz. 6-ej; tylko na ostatnich kursach pozwalano siedzieé¢
pare godzin diuzej dla opracowania projektow. Oswietlenie sal byto
lampami olejnymi; dajg one Swiatlo nie tak jasne, jak lampy naftowe,
ale nadzwyczaj réwne. Temu os$wietleniu przy pracy nad kresleniem
w Instytucie, a przedtem oswietleniu jedng $wiecg stearynowag w domu
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rodzicow przypisuje, zem wzroku nie stracit na staro$¢ i ze widze w 81
roku zycia niewiele co gorzej, niz w miodosci. Gorsze oswietlenie byto
w Bibliotece Publicznej, bo po olejnym zmieniono na migotliwe gazowe.
Do tej biblioteki zaczatem chodzi¢ z upodobaniem, bo znajdowatem w niej
wiele dziet angielskich, ktérych nie mogtbym znalezé¢ gdzieindziej.

Nastroje, jakie wowczas panowaly pomiedzy uczaca sie w Rosji mio-
dziezg nakazywaty ostrozno$¢ w zawieraniu znajomosci z kolegami. Po-
lakéw na moim kursie nie znalaztem.

Studenci Instytutu Komunikacji uchodzili za najbardziej prawomysl-
nych (btagonadioznych) spo$réd wychowanhcéw wyzszych zaktadéw nau-
kowych: nazywano ich ,leibstudentami”. Najlepsze prace konczacych
Instytut byly przedstawiane cesarzowi, jednoczesnie tez ci, ktérzy je
wykonali. A jednak w kilka miesiecy p6zniej (w marcu 1881 r.) okazato
sie, ze w zamachu na cesarza brat udziat Sergiusz Diegajew, ktéory byt
studentem tego Instytutu. Zamach zrobit wstrzasajgce wrazenie w Pe-
tersburgu. Pogrzeb odbyt sie z rzadko widziang wspaniatoscia, orszak
ciagnat przez miasto na przestrzeni chyba kilometra, a przejscie jego
trwato pare godzin. Rozpoczeta sie reakcja przeciw liberalnemu nastro-
jowi poprzedniego panowania. Ale w moim dalszym zyciu nie zaszia
zmiana. Urozmaicatem sobie studia chodzeniem na opere wioska, na
paradyz za wilasne pieniadze.

Do ulubionych moich zaje¢ nalezato tazenie po antykwariatach i wy-
szukiwanie ciekawych ksigzek. Byto to co$ z zamitowan ksiazkowych
mego ojca w potaczeniu z zamitowaniem wuja Stronczynskiego. Ksigzki
stare pociggaty mnie wiecej niz nowe, na ktoére zresztg nie sta¢ mnie
byto. U antykwariuszéw petersburskich (tak zwanych bukinistow), ktoé-
rzy mieli swe sklepiki w réznych punktach miasta, w postaci oszklonych
budek (na mostach i przy nich, gdzie przechodnie sie zatrzymuja), takze
na rynkach i w halach targowych, mozna byto znalezé czesto cenne
dzieta w jezykach obcych, nabyte od cudzoziemcow, likwidujgcych swoj
pobyt w stolicy. Nabylem tym sposobem miedzy innymi Szekspira z Kko-
mentarzami w 37 tomikach i zaczatem studiowaé. Kupitem tez sobie
ksigzke dr. Bocka Das Buch des gesunden und kranken Menschens.
Ostatnig ksigzke bratem czesto do reki nie tylko w Petersburgu, ale
w ciggu catego zycia. Nauczyta mnie ona dbaé¢ o zdrowie moje i pézniej-
szej mojej rodziny i zachowywac sie odpowiednio w stanie zdrowia i cho-
roby. Mam jej duzo do zawdzieczenia. Tak mato zajmuja sie u nas hi-
gieng i tak stabe jest u nas pojecie jak zachowywaé¢ zdrowie.

Wspomniatem juz, ze przyjechawszy do Petersburga zaczgltem sie
stolowa¢ w stotowni studenckiej. Miata to by¢ stolownia specjalnie do-
zorowana, wiec chociaz tania, dajaca gwarancje $wiezych, zdrowych
produktéw. Smutne doswiadczenie przekonato mnie, ze byto inaczej.
Ttuszcz, na ktéorym tam obiady przygotowywano, sprowadzit mi cho-
robe zotadkowa, ktéra predko przeszta w stan chroniczny i zaciggneta
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sie na diugie lata. Udatem sie do dobrego lekarza, ktéry przepisat mi
odpowiednig diete. Odtgd gotowalem sobie sam na maszynce, co nie-
zmiernie komplikowato moje zajecia i studia. Jeszcze trudniejszymi staty
sie warunki zywienia sie podczas praktyki letniej. Przy poparciu inz.
Malewskiego, przyjaciela wuja Karola, zostalem przyjety na praktyke
przy budowie kanatu morskiego z Petersburga do Kronsztatu z wyna-
grodzeniem 75 rb. miesiecznie. Byty to finansowo Swietne warunki dla
studenta drugiego kursu, ktory wiasciwie o sztuce inzynierskiej nie miat
pojecia. Chciatem gorgczkowo zabra¢ sie do roboty i o wyznaczenie mi
jej zaczatem sie dopomina¢. Roboty byly w stadium zapuszczania skrzyn
ze zrebow w dwa rzedy i zapetniania ich kamieniem, nastepnie zas za-
tadowywanie przestrzeni pomiedzy rzedami zrebdéw ziemig, ktorg pogte-
biarki czerpaty z dna kanatu i tadowaly na szalandy, barki, dla utwo-
rzenia w ten sposob watu w postaci grobli z kazdej strony pogtebionego
dna Zatoki Finskiej. Na pewnej przestrzeni groble ograniczajgce kanat
byty juz usypane i zabezpieczone usypiskami z kamienia, na przewaznej
jednak dtugosci projektowanego kanatu byty zaledwie rozpoczete. Punkt
wyjscia kanatu znajdowat sie koto przedmiescia Petersburga, zwanego
Jekaterynhofem, gdzie znajdowatly sie zaktady oczyszczania kiszek byd-
lecych, wypalania kosci i inne wydajgce obrzydliwe smrody. Aby sie
dostaé do miejsca robdt trzeba byto przejs¢ parokilometrowa odlegtos¢
obok tych zakitadéw, potem za$ drugie pare Kkilometréow po zrebach
i kitadkach. Pod palacymi promieniami czerwcowego stonca, dojscie to
do robot i powrot z robot byty bardzo ucigzliwe i nieprzyjemne, nie
moéwiac juz o dojezdzie z miasta do Jekaterynhofu i z powrotem. Z po-
czatku nie zmienitem mieszkania i dojezdzatem izwoszczykiem, ale byt
to koszt zbyt duzy i duza strata czasu. Nie orientowalem sie tez, ze
storice Swieci do 11-ej w nocy. Kazano mi zajmowaé sie pomiarem ziemi,
ktérg przedsiebiorca wykopywat na mieliznach. Zajety pomiarem nie
zwazatem na gtod i pozostawalem na robocie przez dzien caty bez pozy-
wienia i dopiero o 10 lub 11 jechatem izwoszczykiem do restauracji na
porcje jakiego$ pozywienia. Po pewnym czasie wynajgtem pokdj wraz
z obiadami w Jekaterynhofie, wspélnie z drugim praktykantem. Nie
zmienito to jednak pory obiadowej p6Zznym wieczorem, gdyz dojscie
do domu w ciggu dnia zabieratoby zbyt duzo czasu. Po kilku dniach
stotowania sie przekonatem sig, ze gospodyni ma jedno tylko menu:
kotlet siekany z kartoflami. Moze bym zadowolit sie tym, gdyby nie
zotadek, ktéry wypowiadat postuszenistwo. Musialty w tym odgrywad
role tez nerwy, napiete checig jak najlepszego wywigzania sie z zadanej
pracy. Po po6ttoramiesiecznych wysitkach doszedtem do przekonania, ze
praktyki tej nie bede mdégt przeprowadzi¢ do korica. Gdym gtéwnemu
inzynierowi tej budowy zameldowal, ze stan mojego zdrowia zmusza
mnie do prosby o zwolnienie z praktyki, wyrazit mi wspdtczucie i kazat
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wydac¢ procz zwyklego wynagrodzenia, miesieczng zapomoge. Reszte lata
leczytem sie i odpoczywatem w Putawach u matki.

Na jesieni 1881 r. powroécitem do Petersburga na 3-ci kurs Instytutu.
Zaczatem po dawnemu studiowaé ksigzki. Zainteresowato mnie dzietko
kardynata Manninga, woéwczas pastora anglikariskiego, pézniej arcybi-
skupa katolickiego Westminsteru, kupione dla bardzo pieknej oprawy,
noszace tytut Protestantism and Roman Catholicism, omawiajgce grun-
townie réznice obu wyznan i sklaniajgce sie wyraznie ku katolicyzmowi.
Ksigzka ta utwierdzita mnie w wierze i zachecita do walki wewnetrznej
z mymi ztymi sklonnosciami. Czytywatlem tez Nowy Testament oraz
Tomasza a Kempis O nasladowaniu Jezusa Chrystusa, przeplatajac nimi
praktyki religijne. Podstawe tej mojej pracy duchowej widze w religij-
nym nastroju domu moich rodzicédw, w wychowaniu, jakie mi dali,
a przede wszystkim modlitwach mej matki. Tej pracy wewnetrznej za-
wdzieczam, ze jak bytem od dziecinstwa, tak jestem, i da Bég pozostane
do Smierci, wierzacym Kkatolikiem 2z najgtebszego mego przekonania.
W 1882 r. przeszediszy na kurs 4 Instytutu postaratem sie o praktyke
lepszg, niz nieudana zeszioroczna, a przede wszystkim w kraju. Uzyska-
tem ja przy drodze zelaznej deblinsko-dgabrowskiej, urzedowo zwanej
iwangrodzko-dgbrowska, ktérej budowa witasnie sie rozpoczela. Zostatem
wyznaczony na oddziat budowy od Kielc do Jedrzejowa. Bylem naj-
miodszym pomocnikiem zespotu 3-ch inzynieréw, ktéry mial prowadzié
studia, tj. wyznaczenie ostatecznie poprawionego kierunku linii i jej
profilu podtuznego. Poczatkowo mieszkalismy w Kielcach; w miare po-
suwania sie pomiaréw linii przez Stowik, Murowang Wie$ ku Checinom,
zmienialiSmy kwatere. Ruch na $wiezym powietrzu w przeslicznej oko-
licy bardzo mi stuzyt, pomimo zmeczenia pracg od wczesnego rana do
nocy. Obznajmiatem sie praktycznie i nabieralem wprawy w prowa-
dzeniu pomiardw i niwelacji, w kresleniu profildéw i w obliczaniu robot
ziemnych. Zwierzchnik mdéj, inz. Raczynski, miat duzo rutyny i dawat
mi co do uzycia instrumentéw pomiarowych dobre wskazéwki.

W kwietniu 1883 r. zdatem pomyslnie wszystkie egzaminy przejscio-
we z czwartego na pigty i ostatni kurs Instytutu. Praktyke letnig miatem
zapewniong przy budowie drogi zelaznej deblinsko-dgbrowskiej. Bytem
juz pewniejszy siebie, jako niezadtugo inzynier i czesto wylamywaltem
sie spod opieki i wskazowek tych, ktorym bytem dany do pomocy. Po
moim przybyciu na praktyke oddziat otrzymat polecenie o6wczesnego
inspektora rzadowego, Rydzewskiego, aby otwory wszystkich mostéw
byty okresSlone na podstawie obszaru zlewni oraz diugosci talwegdéw
i ich spadku przy moscie. Naczelnik oddziatu Mozdzynski podrapat sie
w glowe i wezwal nas na narade, na ktérej podjatem sie zrobienia po-
miaréw zlewni na gruncie i obliczen na ich podstawie. Zorganizowatem
partie robotnikéw i wybrawszy instrumenty, zabratem sie do tej roboty,
ktéra trwata przez caly sezon letni. Triangulacja wszystkich zlewni na
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oddziale byta robotg niemalg, ale majgc jg sobie dang do wykonania
samodzielnie, zapalitem sie do niej i nie zatowatem wysitkéw do jak
najlepszego wywigzania sie z tej pracy. Narobote wyjezdzatem jak
najraniej i powracatem z niej o zachodzie storica,znuzony, gtodny

i spragniony t6zka, zasypiajac podczas wieczerzy. Witasciwie byt to tez
obiad, bo ze soba przy wyjezdzie z rana zabieratem tylko przekaske.
Ale robota byta interesujgca i mita. ObejScie przy pomiarach catej ma-
lowniczej okolicy dostarczato, précz zdrowego ruchu, zadowolenia arty-
stycznego z ogladania coraz to zmieniajacych sie widokéw. Zwiaszcza
ruiny zamku checiniskiego w réznych oswietleniach byty przesliczne.

W listopadzie 1883 r. wstgpitem na 5 kurs Instytutu. Z odbytej prak-
tyki obowigzywalo zlozenie sprawozdania. W tym roku Rada Instytutu
oglosita po raz pierwszy, ze najlepsze sprawozdania beda premiowane
i wydrukowane w ,Wiadomosciach Instytutu”. Majac interesujgcy temat
do sprawozdania postaratem sie, aby wypadio jak najlepiej. Recenzen-
tem ztozonych sprawozdan, wyborem ich dodruku i korektorem byt
profesor geodezji Andrejew, Kktorego wszyscy studenci sie bali, bo byt
bardzo wymagajgcy. Andrejew wezwal mnie do siebie, pochwalit spra-
wozdanie, ale polecit wprowadzi¢ do niego pewne zmiany i uzupetnienia
do tekstu i rysunkow, co wypetnitem. Sprawozdanie zostato na poczatku
1884 r. wydrukowane i dostatem za nie 25 rubli nagrody. Byta to pierw-
sza moja praca naukowa w druku i pierwsze honorarium autorskie.

Rozpoczgtem prace wytezong nad wykonaniem projektéw dyplomo-
wych: mostu zelaznego, portu, sprzegiet wagonowych samoczynnych, do-
mu mieszkalnego. Wystaratem sie o lepsze odzywianie obiadowe, w to-
warzystwie inzynierow Priiffera, Raciborskiego i Majlerta, w domu pry-
watnym. Kreslenie w Instytucie trwato do 8-ej wieczorem, procz tego
pracowatem w domu, ale tylko nad ksigzkg lub obliczeniami, bedgcymi
w zwigzku z projektami, gdyz desek z rysunkami na nich naklejonymi
nie wolno byto wynosi¢ z Instytutu dla pewnosci, ze projekty byty wy-
konane przez podpisanego na nich studenta, co niestety nie jest zacho-
wane w naszych szkotach wyzszych.

Zblizaty sie moje ostateczne egzaminy w Instytucie Komunikaciji,
musiatem mysle¢ o otrzymaniu jakiego$ miejsca, pierwszego stanowiska,
jako inzynier, o co w déwczesnym zastoju rob6t byto trudno. Rzad roz-
poczagt budowe drog zelaznych poleskich. Z tych linia z Wilna do Row-
nego byla juz wybudowana; nastepujgca w programie byta linia z Lunin-
ca do Homla. Przyjmowanie katolikéw ograniczono do 5%. Po wielkich
staraniach zostatem przyjety do tego oddziatu (z tuninca do Homla)
kierowanego przez inzyniera Kopytkina — ale tylko w charakterze dzie-
sietnika, z wynagrodzeniem 50 rb. miesiecznie. Polecono mi stawic sie

na 15 czerwca st.st. do miasteczka Kozangrédka, gdzie miato sie miescié
biuro oddziatu.
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Moje egzaminy w Instytucie Komunikacji zdatem pomy$inie jako
jeden z pierwszych. Projekty dyplomowe, ktére wykonatem, zostaly za-
kwalifikowane wraz z dwoma innymi do praktykowanego corocznie
przedstawienia cesarzowi. Oznajmiono mi o tym i kazano sie odpowied-
nio przygotowaé¢. W ostatniej chwili, za wskazéwka z goéry otrzymana,
zmieniono te decyzje, czym mnie nie zasmucono.

Do formalnosci, ktore nalezato zatatwi¢ w Petersburgu dochodzito
staranie sie o zaliczenie do Ministerium Komunikacji, wazne ze wzgledu
na prawa emerytalne. To zaliczenie uzyskatem od 1 czerwca st. st. 1884 r.
Od tej daty, czesto powtarzanej w ciggu przeszio piedziesiecioletniej
stuzby mojej rzadowej — doktadnie 53 lata 9 miesiecy i 19 dni — zaczeta
sie moja praca zawodowa.

Otrzymatem wskazéwke, ze chcac sie dostaé do Kozangrédka powi-
nienem jecha¢ koleja do Pinska i jadac dalej statkiem wzdiuz Prypeci,
wysigsé na przystani u ujscia do Prypeci rzeki Cny, skad moge dostac
tédke na dalszg droge. Tak tez postgpitem. Na przystani zastalem Po-
leszuka z cz6tnem. Najdrozsze moje matczysko zaopatrzyto mnie w t6zko
zelazne skladane, siennik, kotdre kocowg w trokach, procz tego kuferek
z bielizng. Wszystko to umiescit Poleszuk w samym Srodku czétna i za-
prosit do zajecia miejsca. Podroz czétnem ws$rdd trzcin i sitowia ciggneta
sie pare godzin, w czasie tym nie widziatem ani jednej ludzkiej siedziby.
Gorgco byto nieznosnie. W pewnej chwili nadciggneta czarna chmura
i deszcz lunat jak z cebra. Nie tylko ja, ale i moja posciel i rzeczy prze-
moklismy do nitki. Wreszcie ukazaly sie nedzne domki Kozangrédka,
miesciny liczacej okoto tysigca mieszkancow. U przystani nawingt sie
zydek, ktéry mnie zaprowadzit do ,kantyny budowy” i rzeczy moje
odniést. Tam spotkatem inzynierdw: Mikotaja Totwinskiego i Aleksandra
Gotebiowskiego, ktorzy mnie na kwatere przyjeli i dali informacje o ro-
botach i stosunkach z p. Kopytkinem. Roboty dopiero sie rozpoczety, ale
personel byt juz w komplecie. Nalezato jak najpredzej przedstawié sie
Kopytkinowi. Mieszkat on w lesSniczowce oddalonej o pare wiorst od
Kozangrddka. Byt to dos¢ duzy dom, ktérego potowe zajmowal Kopytkin
z zong i synkiem, druga za$ potowe — biuro oddziatu. Gdym przybyt,
zeby mu sie przedstawi¢, zostatem zaproszony na $niadanie, przy kté-
rym dowiedziatem sie, ze pani méwi tylko po niemiecku. Staralem sie
przypomnie¢ sobie moja niemczyzne. Kopytkin by} przystojnym, dobrze
zbudowanym mezczyzng, z manierami grand-seigneur'a. Na krotko
przedtem wr6cit z Butgarii, gdzie byt przez pewien czas ministrem ko-
munikacji, za rzadéow Aleksandra Battenberskiego. Zmiana pozycji byta
wiec wielka, pozostata pewnos¢ siebie i traktowanie podwiadnych z gory.
Tych podwitadnych byto kilku inzynieréw: trzech Polakéw, dwoch Ro-
sjan i ja, jako dziesietnik. Kopytkin miat osobne kryterium w ocenianiu
ludzi. Uzywat czasem zwrotéow francuskich, na co ja w tymze jezyku
odpowiadatem. Przekonawszy sie, ze znam ten jezyk, wkrotce po pozna-
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niu mnie dat mi do przejrzenia telegram, ktory wysytat do ksiecia Bat-
tenberskiego z jakim$ powinszowaniem. Porobitem w tym telegramie
drobne poprawki ortograficzne. Po6zniej juz Kiedy$S opowiadat mi, ze
przed wyjazdem do Bulgarii radzit sie kogo$ doswiadczonego, czym sie
kierowa¢ przy wyborze wspoéipracownikéw; ten mu poradzit, aby zwra-
cat sie do kandydatow po francusku i dawat tym pierwszenstwo, ktorzy
ten jezyk posiadajg, bo to bedzie wskazéwka, ze otrzymali lepsze wy-
ksztatcenie! Widocznie wzgledem obecnego zespolu pracownikdéw stoso-
wat te samg prdébe. Miatem wzig¢ udziat w studiach nad ostatecznym
kierunkiem linii od tuninca w kierunku Mozyrza — polecono mi po-
miary w wazniejszych punktach linii, wytykanie tukéw i niwelacje
sprawdzajgcg na pewnych odcinkach. W pierwszych zaraz dniach prze-
konatem sie o wiasciwosciach terenu, przez ktéry przechodzita linia:
btota i kepiaste moczary poroste rokitg, poprzerzynane rzeczkami, rzadko
wynurzajgce sie z zalewisk polka na piaszczystych mieliznach. W tych
warunkach pomiary i niwelacja byly bardzo utrudnione. Gorzej jeszcze
byto z poziomowaniem. Trzeba bylo skakaé¢ z jednej kepy na druga,
aby nie wpas¢ i nie ugrzezngé, nie wytgczajgc wypadkdw, gdy wpadiszy
po ramiona, trzeba byto wota¢ ratunku. Niemozno$¢ nalezytego usta-
wienia niwelatora, nawet przy zabijaniu poéttorametrowych kotéw i des-
kach na nich opartych — doprowadzata do rozpaczy. W lipcu i sierpniu
storice prazyto niemitosiernie, a roje komaréw dostawaly sie do ust
i nosa. Ci co palili, odpedzali je dymem papieroséw — inni dymem we-
gielkéw w metalowych koszyczkach, zatozonych na karku. Chlupigc no-
gami w wodzie, odczuwatem czesto wielkie pragnienie, ale wiedziatem,
ze nie wolno mi go zaspakaja¢ woda inng, jak przegotowanag na posto-
jach. Picie tylko goracej herbaty, zwykle z winem czerwonym (SKir-
munta, obywatela piniskiego, ktory miat tez winnice na Krymie) uchro-
nito mnie od malarii, na ktérg zapadali inni, mniej rozwazni.

Dla przejscia przez rzeczke trzeba byto szukaé¢ kiladki lub brodu.
Rzeczki, gesto rozsiane, miaty skromny wyglad pod wzgledem szerokosci
i tak mala szybkosé, ze lis¢ rzucony na wode zaledwie sie poruszat, ale
gtebokos¢ wody bywata w nich znaczna. Brod, z ktérego korzystaty
nasze bryki, dowozgce nas do pewnych punktéw z instrumentami, nie-
odzownym inwentarzem, sprzetem i zapasami, bywal czesto nieokres$lo-
nej diugosci i gtebokosci. Na brodach, ciggnacych sie po pareset metréw,
konie czasem ptywa¢ musiaty, a mysSmy stawali na siedzeniach. Moje
buty od Marka, zaciggane na rzemyki powyzej kolan, okazaly sie zaraz
na poczatku nieprzydatne. Trzeba byto jak najpredzej przejs¢ do obuwia
Poleszuka: tapci i owijaczy, ktére po wyjsciu z wody wysychaty i nie
narazaty na przeziebienie, jak woda w bucie noszona.

Na pomiarach schodzito mi cate lato. Noclegi, gdzie sie dato, urzadza-
lisSmy u miejscowych popéw. Ci mieli dla nas na kolacje kartofle pie-
czone, mleko zsiadte i szczupaczki gotowane, bez okrasy, a na postanie
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baranice na kufrze. Byto to co$, bo w ciggu dnia trudno byto sie pozywic.
Poleszucy, nie zwyczajni do widywania obcych, jak tylko ze swojej wsi,
patrzyli niechetnie na przybyszéw, a baby spotkane nie chciaty sprzedaé
mleka, bojac sie, ze krowy przestang dawa¢ mleko, jak od nich sprze-
dadzg obcym. Inzynier Gotebiowski, ktory dochodzit z roboty do Mika-
szewicz, najbardziej zapadtego kata, musiat nocowaé po kurnych chatach,
ale go tam robactwo mato nie zjadto. Po ukonhczeniu studiéw w pewnym
zakresie, zjezdzaliSmy do Kozangrédka, do biura oddziatu, dla zdania
sprawy, wyjasnienia watpliwosci i otrzymania wskazowek. P. Kopytkin
odwiedzat nas na linii do$¢ rzadko, rzucit okiem i decydowat gdrnie.
Naczelnik korzystat chetniej z mojej pomocy niz innych inzynieréw.
<0 pare miesiecy dostawatem podwyzke i po p6t roku pobieratem juz
125 rb. miesiecznie. Mogtem tez w ciggu tego czasu by¢ pare razy w War-
szawie, dla zrobienia zakupéw dla biura, ale tez dla siebie (siodto
i uprzaz), byta to wiec mita okazja usciskania rodzicéw, ktérych otwarte
ramiona i rado$¢ z ogladania mnie tkwig zawsze w mojej pamieci.
Roboty okoto budowy drogi zelaznej tuniniecko-homelskiej trwaty
rok i po tym czasie oddano ja do tymczasowego ruchu eksploatacji.
Przedtem na Swieta Bozego Narodzenia bylem w Warszawie u rodzicéw.

Tymczasem zesp6t nasz inzynierski w Kozangrédku przygotowywat
sie do wyjazdu do Brzescia Litewskiego, gdzie miescit sie zarzad naszej
budowy, dla przedstawienia sprawozdania z prac naszych wraz z anek-
sami technicznymi i rachunkowymi.

Pobyt mo6j w Brzesciu trwat okoto dwéch miesiecy. Tam tez dowie-
dziatem sig, ze Kopytkin naznaczony jest do prowadzenia drogi zelaznej
siedlecko-matkinskiej i przyjmuje mnie na prowadzacego roboty na
I dystansie od Siedlec. Gdy moja nominacja byta juz zapewniona, poje-
chatem do Siedlec i upatrzytem sobie mieszkanie z trzech pokoi, ktére
matka z siostrg umeblowatly i zapewnity obstuge starszej kobiety, ktéra
mi bedzie gotowata. Bylem wiec solidnie, jak na kawalera, urzadzony,
na jak dtugo? Ze wzgledu na trudniejsze warunki terenowe i most na
kesonach przez Bug, przewidywano, ze budowa linii siedlecko-matkin-
skiej trwaé bedzie lat pare.

Bedac jeszcze w Brzedciu obmyslitem przyrzad do otrzymywania wy-
kres6w drgan i ugie¢ dzwigar6w mostowych na wstedze z papieru, na-
winietego na cylinder metalowy. Cylinder wraz z przyrzagdem do wpro-
wadzenia go w ruch obrotowy byt umieszczony na palu, wbitym w tozy-
sko rzeki przy brzegu dzwigara, otowek za$ przyciskany lekkg sprezynka
w oprawie, przySrubowywano do pasa dolnego dzwigara mostu. Przyrzad
ten wyprdébowatem pézniej na kilku innych mostach, az do 80 metrowe-
go wiaduktu nad torami linii kaliskiej w 1901 r. Opis tego przyrzadu
podatem w albumie budowy drogi zelaznej warszawsko-kaliskiej w
1903 r.
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W koncu pazdziernika 1885 r. zainstalowalem sie w Siedlcach. Przez
cala jesien i poczatek zimy prowadziliSmy studia ostateczne na linii
z Siedlec do Malkini. Urzadzitem partie studiow daleko zasobniej niz
to byto na linii tuniniecko-homelskiej. Wyprzedzata nas bryka z zapasami
jedzenia, z kucharzem, ktoéry w obranym przez nas punkcie noclegu
przygotowywatl nam positek. Jesien byta piekna, okolica cho¢ nie mozna
powiedzie¢ — malownicza, lecz mita, swojska, zaludniona przez drobng
szlachte. Wytykatem linie, mierzytem, niwelowatem 2z rozkoszg. Jedno-
czednie z tg pracg kompletowatem sobie biblioteke.

Przez caty sezon letni 1886 r. roboty przy budowie drogi zelaznej
siedlecko-matkinskiej byty w pelnym biegu. Stacje w Siedlcach i Pod-
niesnie, most przez rzeke Liwiec i gldwne tory kolejowe byty w koncu
lata gotowe do otwarcia ruchu pociggow.

Do wykonania budowy drogi pozostawato jeszcze wiele szczegoétow,
a przede wszystkim ukoniczenie mostu kolejowego i drogowego przez
Bug pod Maitkiniag. Mostu tego podpory na kesonach budowala firma
Rohn, zelazo dostarczata fabryka Rudzkiego. Budowa tego mostu zacig-
gata sie do nastepnego lata.

Pewnego péznego wieczoru, gdym wracat drezyng ze stacji w Siedl-
cach, doznatem wypadku — wpadtem na wagony, ktére nie byty osto-
niete z tytu latarnig czerwong. Wpadiem kolanami pod tylng belke wa-
gonu. Uderzenie byto tak silne, ze w pierwszej chwili myslatem, ze mam
zgruchotane kolana. Przeniesiono mnie do mieszkania i sprowadzono le-
karza kolejowego. Ten stwierdzit tylko bardzo silne sttuczenia i skon-
czyto sie z taski Boga na kilkunastodniowym lezeniu w t6zku. Nie jeden
byt to przypadek w zyciu, w ktérym uszedtem $mierci.

Na poczatku lata 1887 r. odbyto sie otwarcie drogi zelaznej siedlecko-
-matkinskiej. Zjechala komisja odbiorcza, przyjetym zwyczajem odbyt
sie bankiet na koszt przedsiebiorcéw (Kislannskiego) w prowizorycznym
szalasie na stacji Siedlce. W kilka dni pézniej rozjechaliSmy sie, ja wré-
citem do Warszawy, gdzie zamieszkatem u rodzicéw.

Zaraz tez zaczalem starania o posade. Ale to szto opornie. Nie pomo-
gto udawanie sie do roznych znanych i wptywowych osobistosci i nawet
jazda do Petersburga. Kopytkin jak zawsze zyczliwy, mianowany inspek-
torem pociggow cesarskich chciat mnie umiesci¢c w tej inspekcji, ale
moje wyznanie i narodowo$¢ stanely temu na przeszkodzie. Widocznym
byto, ze kurs wtadz rzgdowych wzgledem Polakéw sie zaostrza. Staratem
sie przede wszystkim o miejsce w Kkraju, na drodze warszawsko-wie-
deniskiej. Kilka miesiecy zeszto na proéznych staraniach i oczekiwaniu.
W drugiej potowie marca 1888 r. otrzymatem wreszcie od Zarzadu Drég
Skarbowych delegacje do Maitkini, dla dokonania obserwacji nad przej-
sciem wod wiosennych pod nowo zbudowanym mostem na Bugu. Byt
to jakby dalszy ciag stuzby mojej na linii siedlecko-matkinskiej. Wyje-
chatem z Warszawy uzbrojony w komplet przyrzadéw do tych obser-
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wacji, do pomiaréw szybkosci wody i ich umieszczenia na moscie. W zi-
mie spadta bardzo duza ilo$¢ Sniegu, ktory trzymat sie do korica marca.
Przyszta nagta odwilz i masy $niegu zaczety gwattownie topnieé. Bytem
juz na posterunku przy zurawiu umieszczonym na moscie, z ktérego
spuszczatem na stalowej linie mdj mtynek Woltmana z ulepszonym urza-
dzeniem elektrycznym do sygnalizowania dotyku ciezaru otowianego do
dna rzeki. W ciagu paru dni przejscia lodéw i wznoszenia sie wody do
najwyzszego poziomu lezatem na brzuchu, komenderujgc opuszczaniem
miynka i notujac rezultaty pomiaréw na pionach obranych w réwnych
odstepach i na réznych gtebokosciach od dna do powierzchni wody. Wra-
zenie doznawane w tej pozycji, w czasie gdy filary mostu drzaty pod
uderzeniami ptyt lodu, pietrzacych sie przed nimi, nie byto przyjemne,
tagodzito je tylko przekonanie o wytrzymatosci budowy. Nie lepiej byto
z obchodzeniami po groblach przed mostem, przy ktérych woda pod-
nosita sie do wierzchotka, obliczonego z zapasem 0,75 metra wysokosci
w poréwnaniu z najwyzszym stanem wody, notowanym w okresie po-
przedzajacych 25 lat. Nastgpit moment, gdy groble te zostaly przerwane,
szczedciem gdym juz z jednej z nich zeszedt.

Obliczenia i spis spostrzezen moich nad przejsciem wéd wysokich
rzeki Bug pod Maitkinia zajety mi pare miesiecy czasu i daty materiat
do pracy, umieszczonej w ,Dzienniku Ministerstwa Komunikacji”, w je-
zyku rosyjskim. Wyniki spostrzezen weszly takze do sprawozdania z bu-
dowy drogi zelaznej siedlecko-maltkinskiej, wydawanego przez zarzad
budowy.

@) uzyskanie stalej posady staralem sie réwniez w Rosji, skoro moje
zabiegi otrzymania jej w kraju zawodzity. W poczatku czerwca 1888 r.
otrzymatem ja w koricu w zarzadzie drogi zelaznej kursko-charkowsko-
-azowskiej w Charkowie. Dyrektorem drogi byt inz. Kowarko, naczel-
nikiem wydzialu drogowego Pawitéw, obaj przyzwoici ludzie. Ja bytem
inzynierem w biurze tego wydziatu i miatem za zadanie przeliczanie
wytrzymatosci nawierzchni mostéw zelaznych i projektowanie ich
wzmocnienia, w zwigzku z przepisanym woéwczas zwiekszeniem ich obcig-
zenia taborem. Mieszkalem w bliskosci dworca i biura w odnajetych
od jakiej$ szwalni dwoéch pokojach z przedpokojem. Stotowatem sie
w Srodku miasta. Stosunki biurowe z inz. Pawtowem i kolegami dobrze
sie utozyty.

17/30 pazdziernika 1888 r. miat miejsce zamach na pocigg cesarski
pod Borkami, odlegtymi o kilka stacji od Charkowa. Rodzina cesarska
wyszta calo, ale wiele innych os6b poniosto Smieré, lub kalectwo. Bylem
na miejscu katastrofy w kilkanascie godzin potem, wagony cesarskie
zwieszone z nasypu, w gmatwaninie szyn powyginanych i szczatkéw
wagonéw. Ze skladem komisji do sprawdzania przyczyn katastrofy przy-
jechat tez i Kopytkin i byt u mnie, zapytujac o opinie co do tych przy-
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czyn. Ale na to, jak zwykle w takich razach, trudno byto da¢ odpowiedz.
P6zniej dopiero sprawce wykryto.

W tym czasie nastgpita w Warszawie moja nominacja na inzyniera
w biurze wydziatu drogowego drogi zelaznej warszawsko-wiederniskiej od
15 lipca 1889 r. Zawiadomitem niezwiocznie o tym mego zwierzchnika
Pawtowa i prositem o zwolnienie mnie.

Stawienie sie na stuzbe w Wydziale Drogowym drogi zelaznej war-
szawsko-wiedenskiej byto pierwszym moim obowigzkiem. Mo¢j bezpo-
$redni zwierzchnik, inz. KoZzniewski, naczelnik wydziatlu drogowego, po-
lecit mi zajg¢ sie sprawa przeliczania mostow drogi na nowe normy
obcigzenia, co byto nakazem Ministerstwa Komunikacji. Kozniewski wie-
dziat, ze podobne obliczenia robitem w Charkowie. Na gtéwnej linii drogi
zelaznej warszawsko-wiedeniskiej byla wowczas ogromna ilos¢ mostow
z dzwigarami blaszanymi przeréznej rozpietosci. Nalezato poda¢ wzér
do obliczania naprezen w nich wedtug jednakowych zasad i do projek-
towania wzmocnieh w oddzielnych czesciach konstrukcji. Taki wzdr opra-
cowatem' i przedstawitem Kozniewskiemu. Bardzo mu sie moja praca
podobata. Po odbiorze wzoru polecono mi zorganizowaé obliczenie przy
pomocy dodanych mi technikéw i dopilnowaé¢ wykonania tych obliczen.
Jakoz wkrétce w naszym malym pokoju musiato sie znalezé miejsce
dla jeszcze dwoch nowo przyjetych: Tadeusza Jacobsona i Aleksandra
Henisza. Byta to praca, ktéra wraz z innymi drobniejszymi wypetnita
mi reszte czasu w 1889 r. i pierwsze pdtrocze nastepnego roku.

W kilka tygodni po wyjezdzie z Charkowa, otrzymalem list od na-
czelnika wydzialu drogowego drogi zelaznej charkowsko-azowskiej, Pa-
wiowa, z propozycjg powrotu do Charkowa na posade inzyniera, z wy-
nagrodzeniem 3.000 rb. rocznie, czyli dwukrotnie wyzszym niz to, jakie
pobieratem w Warszawie. List pisany w pochlebnej dla mnie formie,
przedstawiat korzystne widoki przyjecia tej propozycji. Pomimo to, by-
tem zupelnie zdecydowany nie opuszcza¢ kraju i odpisatem odmownie
z podziekowaniem za pamieé. Korespondencje te pokazatem Kozniew-
skiemu i jego zastepcy Dworzynskiemu, co wyrobito mi dobra u nich
opinie.

W biurze moim stata sie pilng, oprdécz projektu wzmocnienia mostéw,
druga sprawa, wymagajagca wszechstronnego zbadania, a mianowicie
zastosowanie na wszystkich wiekszych stacjach zesrodkowanego nasta-
wienia zwrotnic i sygnatéw. Na polecenie KoZniewskiego zaczatem stu-
diowac¢ literature w tym przedmiocie i w poczatku lata 1890 r. przed-
stawitem projekt objazdu tych drdg zelaznych, na ktérych ze$rodkowane
nastawienie byto wprowadzone, a takze fabryk, ktdére je dostarczaty.
Poczawszy od nielicznych drég rosyjskich, objazd miat obejmowac drogi
zelazne w Austrii, Niemczech, Francji i Anglii, ktéra najpierw je u siebie
wprowadzita. Podatem jednoczesnie od razu w czterech jezykach wzory
pism, ktére nalezato wystosowac¢ do zarzadéw drog zelaznych w tej spra-
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wie, dla uzyskania utatwien w zwiedzaniu. Projekt méj uzyskat aprobate
Kozniewskiego i dyrektora drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej Suli-
kowskiego. Postanowiono wydelegowa¢ mnie na zamierzony objazd. Li-
sty, uprzedzajace o mojej delegacji, wystano wedtug adreséw, ktore
podatem. W koncu sierpnia nadeszty juz odpowiedzi, otrzymatem tez
niezbedne dowody w postaci paszportu, legitymacji urzedowych i biletéow
wolnej jazdy. Podr6z mojg rozpoczgtem od Petersburga. M6j byty pro-
fesor Gordziejenko miat tam fabryczke, w ktérej wyrabiano aparaty do
zesrodkowanego nastawienia zwrotnic i sygnatéw jego systemu. Odwie-
dzitem go i otrzymatem objasnienia co do konstrukcji tych aparatow.
Otrzymatem tez list do ambasady rosyjskiej w Berlinie o utatwienie
w zwiedzaniu. Z Petersburga jechatem na Moskwe do Riazania i Kozto-
wa, na linii bowiem riazansko-koztowskiej wprowadzone byty nastawnie
systemu Max Jtidla, ktére obejrzatem. W Riazaniu odwiedzitem naczel-
nika oddziatlu Sosonke, znanego mi ze stotowania sie wspdlnego z inz.
Priifferem. W Kozlowie odwiedzitem inz. Rippasa, z ktérym pracowatem
na linii tuniniecko-homelskiej. Zastatem go przy warsztacie tokarskim,
co bylo jego ulubionym zajeciem. Ten wielkiej poczciwosci cztowiek,
z pochodzenia Hiszpan, zachowat niewatpliwie cechy hidalga, pomimo
ze byt prawostawny. Gorliwos¢ swa religijna, przelewat na prawostawie.
Bedac kawalerem prowadzit zycie ascetyczne na wysokim stanowisku,
jakie zajmowat i upodobat sobie nawracanie na chrzescijanstwo mitodych
zydoéwek. Doznatem od niego duzo zyczliwosci.

Pojechatem nastepnie do Kijowa, gdzie w zarzadzie dr6g zelaznych
potudniowo-zachodnich otrzymatem potrzebne informacje od inz. Stefa-
na Sztolcmana, Kktéry sie urzadzeniami zesrodkowanego nastawienia
zwrotnic i sygnatéw specjalnie zajmowat. Stad udatem sie do Odessy,
gdzie nastawianie odbywato sie za pomoca przewodéw hydraulicznych
systemu Servetaz i Bianchi. Naczelnikiem wydziatu drogowego w Odessie
byt inz. Zakrzewski, ktéry mnie po catym wezle kolejowym odeskim
obwiézt. Syn inz. Zakrzewskiego, Stanistaw, jak ojciec inzynier komu-
nikacji, pracowat pdézniej w wydziale drogowym drogi zelaznej warszaw-
sko-wiedenskiej. Na tym zakoriczyt sie mo6j objazd kolei rosyjskich. Po-
dazytem przez Podwotoczyska do Wiednia.

W Wiedniu obejrzatem urzadzenia Siemens i Halske. W Budapesz-
cie — zaktady Ganza. W drodze dalszej z Wiednia do Monachium, przy
zwiedzaniu urzadzenn nastawczych i blokowych byt mi przewodnikiem
inz. Pascher, miejscowy naczelnik oddziatu. Rozpytywatem go o warun-
ki pracy i uposazenie inzyniera na ich kolejach, odpowiedziat, ze sa
lepsze niz gdzieindziej, wszak litr piwa monachijskiego kosztuje tylko
28 fenigobw! Widocznie piwo dla Niemca jest najwazniejszym artykutem
utrzymania. W Monachium zatrzymujac sie dni parg, miatem na celu
pozna¢ nie piwo, lecz sztuke. Wstepowatem czasem do Augustinerbrau,
Pschorrbrau, Koénigsbrau dla zaspokojenia pragnienia, zaréwno jak dla
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poznania charakterystycznych obyczajéw. W duzych zadymionych izbach
ojcowie rodzin dyskutuja pijac, a przy nich malzonki robig poriczochy
na drutach, pilnujgc wozkéw z niemowletami.

Z Monachium udatem sie do Bruchsal, gdzie zwiedzitem fabryke
urzadzen nastawczych i blokowych firmy Zimmermann i Buchloe. Tu
urzadzenia bardzo mi sie podobaty ze wzgledu na prostote budowy i moz-
no$¢ obejscia sie w blokadzie bez elektrycznosci, tylko z zastosowaniem
mechanicznym. Otrzymatem szczegdtowe opisy i rysunki tych urzadzen.
W urzadzeniach nastawczych firma stosowata przewaznie przewody
sztywne. Zdumiony bylem, Ze mozna za ich pomocg nastawia¢ recznie,
bez nadmiernego wysitku, zwrotnice na odlegtosci dochodzgcej 700 m (1),
a przy tym mie¢ pewno$¢ zabezpieczenia ich potozenia. Na drodze do
Frankfurtu zatrzymatem sie w Heidelbergu i obejrzalem tam pieknie
odnowiony zamek. We Frankfurcie zajeto mi dni pare zaznajomienie sie
z wielkg stacjg osobowg. W Brunswiku ogladatem jedna z najbardziej
znanych w Niemczech fabryk urzgdzen nastawnych firmy Max Judei.
Ta stosowata przewaznie przewody gietkie, co wptywato na znaczne po-
tanienie urzgdzen nastawczych, ale wydawato mi sie mniej bezpiecznym.
W pare dni pézniej bytem w Berlinie. Zwrécitem sie tam do ambasady
rosyjskiej z moimi dowodami, proszagc o utatwienie mi zwiedzania urzg-
dzen nastawczych na drogach zelaznych pruskich. Dowiedziatem sige, ze
ministerium robo6t publicznych stawia rdézne ograniczenia w zwiedzaniu
przeze mnie stacji w wezle berlinskim. Dano mi przewodnika, ktéry mi
co$ nie co$ pokazat, ale zadnych rysunkéw wydac¢ nie chciano. Poradzit
mi prywatnie, ze prosciej bedzie, jezeli sie zwréce do firm wykonujg-
cych roboty, ktére nie bedg tak formalistyczne i pokazg co bedzie mnie
interesowaé. Jakoz firma Siemens i Halske dostarczyta mi wiele infor-
macji, zwitaszcza co do urzgdzen blokowych, urzadzenia nastawcze mniej
mi sie podobaty.

Bruksela, Haga i Amsterdam, to nastepne etapy mojej podrozy. Prze-
konatem sie, ze w Belgii i Holandii przyjeto ogdélnie system angielski
nastawiania i blokady i ze urzadzen tych dostarcza firma angielska Saxby
i Farmer. Poniewaz miatem by¢ w Anglii, wiec wolatem informowac sie
0 nich na miejscu. Skorzystatem jednak ze sposobnosci obejrzenia wspa-
niatych galerii obrazéw: Van Eycki w Brukseli, Rembrandty w Hadze.

W Paryzu przekonatem sie, ze na wszystkich drogach zelaznych pry-
watnych sg w uzyciu wytgcznie przyrzady nastawcze systemu Saxby
1 Farmer. Odmienne przyrzady stosowaly koleje skarbowe i te postano-
witem obejrzeé. W Tours i Poitiers aparaty byly oparte na zasadach
aparatéw Viguier, z szeregiem waléw z palcami. Wydaty mi sie bardzo
ciezkie i bardzo duzo miejsca zajmujgce w nastawie. W zdumienie wpra-
wity mnie urzadzenia na torach: przewody do zwrotnic byty z pojedyn-
czego drutu, prowadzonego po stupkach na wysokosci cztowieka, w celu
nie przeszkadzania w przechodzeniu. W tych warunkach pewno$¢ na-
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stawiania zwrotnicy wydata mi sie zadna. Pozostawatly do zwiedzenia
urzadzenia w Anglii.

Wiadomym mi byto, ze urzadzenia tamtejsze wykonywa, précz firmy
Saxby i Farmer, takze Mackenzie i Holland w Glasgow. Postanowitem
najpierw zaznajomi¢ sie w Edynburgu z urzadzeniami tej firmy, dopiero
za$ pézniej z urzadzeniami Saxby i Farmer na drogach wychodzacych
z Londynu. Stangtem w Edynburgu w niedziele rano. W ciggu ponie-
dziatku i wtorku obejrzatem na stacji urzadzenia nastawcze systemu
Mackenzie i Holland, w zasadzie podobne do Saxby i Farmer, tylko nieco
gorzej wykonane.

W Londynie zwiedzitem urzgdzenia nastawcze i blokowe systemu
Saxby i Farmer. Otrzymatem potrzebne rysunki, informacje i dane
o kosztach. Stanatem w Warszawie na kilka dni przed Swietami Bozego
Narodzenia, ku radosci mojej, rodzicow i rodzenstwa.

Sprawozdanie urzedowe z delegacji pisatem w jezyku rosyjskim, gdyz
byto ono przedstawione do rozpatrzenia Radzie Zarzadzajgcej i zajeto
mi ono pare miesiecy czasu. Sprawozdanie przyjeto przychylnie i pole-
cono w zwiazku z nim przygotowaé plany kilku najwiekszych stacji na
drodze, na ktérej wprowadzenie ze$rodkowanego nastawienia byto naj-
pilniejsze, réwniez wezwac polecone przeze mnie firmy: Schnabel i Hen-
nigh, Max Jiidel, Siemens-Halske i Saxby i Farmer do ztozenia ofert
na te urzadzenia. Aby to wypetni¢ musiatem wpierw zbada¢ na miejscu
potrzeby kazdej z wybranych stacji. Wszystko to, chociaz przy pomocy
nowo przyjetych inzynieréw, zajeto mi caty 1891 r., gdyz oprécz tego
musiatem duzo czasu poswieci¢ sprawom wzmocnienia mostéw i innym
biezgcym. Prace mojg ocenity wladze. W potowie lipca tegoz roku wy-
szedt do emerytury Kozniewski, po nim zostat mianowany naczelnikiem
wydziatu Dworzynski, a ja otrzymatem nominacje na pomocnika naczel-
nika wydziatu i znaczne zwiekszenie uposazenia.

Polepszenie mojej sytuacji materialnej pozwolito mi mysle¢ o mat-
zenstwie, jako o czym$ dajacym sie w niedalekiej przysztosci urzeczy-
wistni¢. W lutym, czy w marcu 1891 r. na muzykalnym wieczorku
u przyjaciot pp. P. poznalem mitodg panne, ktéra mnie ujeta swa po-
wierzchownoscia i mitym obejsciem. Byla to panna Klotylda Romocka,
ktérej matka, z domu tuczycka, byta krewng pani domu, u ktérej ja
poznatem. W najblizszg niedziele poszedtem ztozyé wizyte panstwu Ro-
mockim.

W pazdzierniku 1891 r. otrzymatem delegacje na zjazd inzynieréw
drogowych do Rostowa nad Donem, dla zwiedzenia drég zelaznych za-
kaukaskiej i zakaspijskiej. Byta to dla mnie sposobno$¢ zawigzania sto-
sunkdéw w Swiecie inzynierskim i uczestniczenia w niezwykle ciekawej
podrozy. Wyjechatem z Warszawy 2 pazdziernika i stangtem w Rostowie
5-go na noc. Tu dowiedziatem sie, ze ogbélne zgromadzenie uczestnikéw
ma nastgpi¢ dopiero 7-go, mialem wiec dzien na wiléczege po miescie
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i poznanie jego ormianskiego przedmiescia Nachiczewanin. Droga zelaz-
na wladykaukaska, od ktérej mieliSmy rozpocza¢ wycieczke byta bardzo
bogata prywatna droga zelazng, ktéra mogta sobie pozwoli¢ na wydatki
dla pokazania inzynierom z catego panstwa swych nowoczesnych urza-
dzen, w liczbie ktérych najwiekszag atrakcjg byly urzadzenia portowe
w Noworosyjsku. Prezesem Rady Zarzadzajgcej tej drogi byt inz. Kier-
bedz, synowiec i jednoczesnie zie¢ starego Waleriana Kierbedzia, bu-
downiczego mostéw przez Wiste i Newe, bardzo zdolny i rzutki inzynier.
PodziwialiSmy w porcie noworosyjskim; pobudowane z jego inicjatywy
i wedtug jego planéw olbrzymie silosy do przechowywania zboza i po-
mystowe transportery tasmowe do przenoszenia na duza odlegtos¢ i za-
tadowywania wprost na statki zboza w ziarnie.

Przejazd po drodze bitej wojenno-gruzinskiej w powozach — drodze
niezmiernie malowniczej i dzikszej niz St. Gotardska, zrobit na mnie
wielkie wrazenie. Z Tyflisu zboczyliSmy do Batumu, zwiedzajac po dro-
dze tunel przez przetecz Surmanska. Gdy wuj Karol Bentkowski bu-
dowal w 1865 r. kolej poti-tyfliskg przez te przetecz, byta to droga ze-
lazna o pochyleniach najwiecej stromych z catej Europy, do 45%. Pociagi
prowadzity wéwczas parowozy systemu Fairly, a ciezar pociggu nie
przewyzszat cigezaru parowozu, ktéry go prowadzit. Przebicie tunelu
pod ta przetecza umozliwito zwiekszenie sktadu pociggéw i skrécito dro-
ge. Gtébwnym inzynierem budowy tego tunelu, wiasnie ukoriczonej byt
inz. Ferdynand Rydzewski, z ojca Polak, z matki Finlandczyk. Ten nam
objasniat budowe tunelu i oprowadzat na pewnej odlegtosci. Nie wie-
dziatem wowczas, ze niedtugo stane sie jego podwiadnym, gdy go za-
mianuja dyrektorem drogi warszawsko-wiedenskiej. W Batumie oglg-
daliSmy port, a w jego bliskosci plantacje herbaty. Po drodze czesta
pociag zatrzymywano, abysmy mogli obejrzeé¢ ciekawsze dzieta sztuki
inzynierskiej. To samo bywato w dalszej drodze, gdy mingwszy Tyflis
jechaliSmy w strone Baku. Na tym przebiegu ogladaliSmy rurocigg naf-
towy, wykonany z Baku do Batumu, gdzie ropa naftowa pompowana
jest wprost na statki do olbrzymich zbiornikéw. Jednakze nie wszystka,
czes¢ bowiem jest wlewana do kilkolitrowych blaszanek na eksport do
Indii Wschodnich, gdzie te btaszanki majg wielki popyt u Induséw. Im
blizej Baku tym odludniejsza staje sie okolica. Olbrzymiej rozciggtosci
pola stone bez $ladu roslinnosci. Grasuje febra i na posterunkach rzadko
kto moze diuzej wytrzymaé. W letnich miesigcach ludzie sypiaja na
wiezyczkach, wzniesionych kilka metréw nad ziemig (t.zw. wyzki), aby
si¢ uchroni¢ od komaréw. Dotychczasowa podréz nasza wycieczkowa
koleja z Tyflisu do Batum i w odwrotnym kierunku do Baku trwata
kilka dni, w ciagu ktérych nie opuszczaliSmy wagonoéw, jak tylko do
zwiedzania po drodze ciekawych budowli. Kazdy z nas mial osobne poét
przedziatu z postaniem na noc, wiec mogliSmy sie wygodnie wyspac
i odpoczaé. Précz wagonéw sypialnych byty przy pociagu wagony re-
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stauracyjne, w ktdrych otrzymywaliSmy nie mniej niz cztery razy dzien-
nie doskonate jedzenie. W przerwach, gdy nie byto nic do zwiedzania,
odbywaty sie improwizowane odczyty, lub grano w karty. W Tyflisie
zatrzymalismy sie dzien jeden i stotowaliSmy sie w restauracji. Tam
pitem wino tak wyborne, ze nie odréznitbym go od dobrego francuskie-
go. Byto to wino kaukaskie, specjalnie dla Francji przygotowane, gdzie
je za miejscowe sprzedawano. W Baku oczekiwat na nas parostatek,
ktory nas przewiozt na drugi brzeg Morza Kaspijskiego do Uzun-Ada,
w tym punkcie rozpoczynata sie nowozbudowana droga zakaspijska.
I tu warunki spania i pozywiania sie byty rownie wyborne.

Przyjechatem do Warszawy najkrdtsza droga w poczatkach listopada.
Witany najczulej przez rodzicéw, siostre i braterstwo, powrdcitem do
atmosfery cichego, domowego zycia i do odrabiania obowigzkdéw tech-
nicznych, przerwanych delegacja.

Zakrzgtnagtem sie zaraz o wynajecie mieszkania i umeblowanie, w
czym mi moja matka dopomogta doswiadczong radg. Pragnatem, aby
Slub moj odbyt sie jak najwczes$niej, ale p. Romocka zwlekata ze wzgle-
du na wyprawe. W koncu ustaliliSmy, za wspdlnym porozumieniem, date
Slubu na 6 wrzesnia 1892 r.

W trakcie tego zaszia okolicznos¢, ktora mogta ciezko zawazy¢ na
naszej przysztosci. Rzad rosyjski dazyt coraz gwaltowniejszymi Srodkami
do rusyfikacji kraju. Na drogach zelaznych dawat w tym kierunku ostre
zarzadzenia nowo mianowany minister komunikacji Witte. Zarzgdzono
zmniejszenie liczby pracownikéw Polakéw i mianowanie na ich miejsce
Rosjan, przy czym co do inzynieréw postawiono warunek, aby badz
naczelnik wydziatu, badZz jego pomocnik byt Rosjaninem. Gdy prezes
Kronenberg zauwazyt, ze trudno bytoby znalezé w takiej ilosci odpo-
wiednich kandydatéw, Witte mu odrzekt: ,Chcesz pan? WysSle zaraz do
Warszawy peten wagon inzynieréw”. Nalezato sie spodziewaé, ze w Wy-
dziale drogowym badZz naczelnik inz. Dworzynski, badz ja, jego pomoc-
nik — bede zwolniony. O tej smutnej mozliwosci musiatem powiedzieé
mojej narzeczonej i jej matce. Gdyby mnie zwolniono na drodze war-
szawsko-wiedenskiej, slub ulegtby zwloce, a zanim znajde nowe stano-
wisko, czy nie czeka mnie roztgka z mioda zong? Klodzia przyjeta wia-
domos$¢ wybuchem tez, ktére trudno byto uspokoi¢. Nie wyjezdzata ona
dotad na wschéd dalej jak na Prage, nie znala jezyka rosyjskiego, a co
najwazniejsza tradycjag rodzinng i wychowaniem zwigzana byta ze
wszystkim co polskie. Pomocg w tym zmartwieniu byta mi moja tescio-
wa. Ta niezwykite silnego charakteru i rozumu osoba nietylko opanowata
wrazenie wysitkiem woli, ale tez nie wspomniata jednym stowem o od-
tozeniu naszego $lubu, za co bylem jej wdzieczny. Jakoz wypetnienie
zadan Wittego dalto sie odwlec do czasu mianowania nowego dyrektora
drogi na miejsce Sulikowskiego.
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Mieszkanie nasze przyszte przy ul. Zurawiej nr 8 zaczeto sie zapet-
nia¢ umeblowaniem i sprzetami. Slub nasz odbyt sie 6 wrzeénia 1892 r.
0 godz. 6 wieczorem w Kkaplicy Matki Boskiej kosciota $w. Krzyza. Na
godzine przedtem obie rodziny zebraly sie w mieszkaniu pp. Romockich
przy tej samej ul. Zurawiej. Matka moja data mi jako prezent $lubny
dla mojej narzeczonej swdj naszyjnik z peret (bourguignon) z fermoirem
brylantowym. Ten wraz z bukietem z r6z biatych i tuberoz zaniostem
Klodzi do pokoju, w ktérym ja przybierano i przyklekngwszy oddatem.
Gdy weszliSmy do saloniku, klekneliSmy oboje przed rodzicami, ktérzy
nas pobtogostawili. Slub dawal ks. Brzeziewicz. Kareta $lubna miata
nas odwiez¢ z zong do jej rodzicéw, ale brat méj Zygmunt doradzit,
abym przez czas zjezdzania sie gosci zawi6zt zone do tazienek. Pogoda
byta tadna, powietrze nieco wilgotne, jak bywa wczesna jesienia. Zapach
réz i tuberoz w bukiecie mojej zony odurzajacy, okna karety zastoniete
lekko firaneczkami, przepuszczaty blask zachodzacego stonca, a my reka
w reke patrzyliSmy na siebie.

Tymczasem w biurze moim zachodzity zmiany. Na miejsce Karola
Sulikowskiego, dyrektorem drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej zostat
Ferdynand Rydzewski, ktory tylko co ukoriczyt budowe tunelu Suram-
skiego na Kaukazie, z wielka korzyscig dla skarbu i byt przez rzad
dobrze widziany. Byt to pod kazdym wzgledem doskonaty wybér. Ry-
dzewski mial poczucie obowiazku i sprawiedliwosci, statos¢ zasad i spo-
kéj w ich stosowaniu. Byt wyznania ewangelickiego. Miat niepowszechng
wiedze techniczna, tgczyt bystros¢ umystu z doswiadczeniem. Powaga
jego opinii i szacunek, jakiego zazywat, sprawialy, ze mogt skutecznie
opiera¢ sie nakazom rusyfikacyjnym i wprowadzat na posady Rosjan
tam tylko, gdzie to byto nieuniknione i o ile moznosci takich, ktérych
uwazal za najmniej szkodliwych. Dbat tez, aby przy tych rugach starsi,
a zastuzeni pracownicy byli jak najmniej pokrzywdzeni.

Wkroétce po objeciu stanowiska dyrektora Rydzewski zazadat przed-
stawienia sobie projektéw uzaleznionego nastawiania zwrotnic i sygna-
téow. Stawitem sie u niego, ale postawienie spraw nie zadowolito go.
Uwazat, ze uklad toréw na wiekszych stacjach, powstalty w ciggu wielu
lat przez wprowadzanie doraznych uzupetnien, jest przewaznie wadliwy
1 ze przystepujac do robot, ktére majg na diugo ten ukilad utrwalié,
nalezy go od podstaw przejrzeé¢ i na nowo zaprojektowac, nie cofajac
sie przed duzymi nawet zmianami. Przy ulozeniu tych zmian pierwszy
gtos powinna mieé stuzba ruchu. Byta to opinia wytrawnego Kkolejarza.
Bytem w tym czasie za malo obznajmiony z potrzebami eksploatacji
w zakresie ruchu. Zdaje sige, ze takiz brak kwalifikacji cechowat réwniez
owczesny sklad wydziatu ruchu. Znajomos$¢ zasad racjonalnego projek-
towania urzadzen stacyjnych zaczela sie rozwija¢ stopniowo, do czego
przyczynity sie wymagania stawiane w tym wzgledzie przez Rydzew-
skiego. Ten, gdy czego$ nie wiedziat, stawiat zawsze pytania: dlaczego
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tak, a nie inaczej? — i tym sie do wyjasnienia sprawy przyczyniat.
Sprawa urzadzen bezpieczenstwa ulegata pewnemu opdznieniu, do czasu
opracowania projektow przebudowy stacji. Jednocze$snie wynikty inne
potrzeby, co skierowalo mojg prace ku innym zadaniom. Typ szyn, sto-
sowanych do owego czasu na drodze warszawsko-wiedenskiej, przesta-
wat odpowiada¢ warunkom ich obcigzenia i zwiekszonego ruchu. Pekanie
szyn, powodujace duze koszta i niedogodnosci ich wymiany, zmuszaly
do wprowadzenia szyn wytrzymalszych. Dyrektor Rydzewski polecit wy-
dziatowi drogowemu, a wiec mnie w szczeg6lnosci — opracowanie pro-
jektu nowej szyny, ograniczajac jej ciezar w zaleznosci od kredytu, jaki
zamierzono przeznaczy¢ corocznie na wymiane szyn zuzytych na nowe.

Przystgpitem z zapatem do studiowania ksztattow szyny Vignolesa.
Z ksigzek najbardziej mi byt pomocny Staue (Theorie und Praxis des
Eisenbahngleises), ktéry tylko co byt wydany, ale staratem sie poznac
catg literature przedmiotu, poczawszy od Conche’a, Goschlera, Winklera
i innych. Po Kkilku miesigcach przedstawitem Rydzewskiemu projekt
szyny umotywowany w obszernym referacie w jezyku rosyjskim. Pro-
jekt zyskat jego uznanie, polecit mi tylko wprowadzi¢ pewne zmiany
w projekcie zlgczek, ktére wydaly mu sie zbyt kosztowne (4-otworowe
tubki, zamiast 6-otworowych). Z referatem polecit obznajomié¢ sie nowo-
mianowanemu pomocnikowi swemu Daraganowi (bratu 6wczesnego dy-
rektora drég zelaznych nadwislanskich). Daragan byt sobie do$¢ ogra-
niczonym inzynierem, stuchat mojego referatu jak opowiesci o zelaznym
wilku, ale uznat, ze jest dobrze napisany. Praca ta, ktéra ujawniata
gruntowne opanowanie przedmiotu, wyrobita mi opinie wyspecjalizo-
wanego w sprawach budowy wierzchniej toru kolejowego, przedmiotu,
ktérym przed tym zajmowatem sie tylko dorywczo.

Na jesieni 1893 r. wyjednatem sobie w dyrekcji dtuzszy urlop, do
ktérego miatem prawo, gdyz od czasu wstgpienia na stuzbe drogi zelaz-
nej warszawsko-wiedenskiej z urlopu nie korzystatem.

Moje zajecia w wydziale drogowym kolei warszawsko-wiedenskiej
skupiaty sie w tym roku przewaznie okoto nowoprojektowanej budowy
wierzchniej. Uzyskanie zatwierdzenia jej projektu wymagato wyjazdéw
do Petersburga, na ktore mnie delegowano. Bywatem tez wzywany do
ministerstwa dla obrony innych projektéow, rozpatrywanych w radzie
inzynierskiej w tym roku i w nastepnym, 1894,

Zwiekszone uposazenie pozwolito mi robi¢ oszczednosci, ktére umies-
citem przy pomocy brata Zygmunta, juz podéwczas rejenta, na hipote-
kach domoédw.

Tymczasem dyrektor Rydzewski rozpoczat z duzym taktem i zrecz-
noscia wypetnianie minimum zadan rusyfikacyjnych ministerstwa ko-
munikacji. Naczelnikiem ruchu zostat Daragan, cziowiek ograniczony,
ale z duzg praktyka. Bytby zresztg nieszkodliwy, ale dobrat sobie do
pomocy indywiduum, jak Makaréw, ktéry go *rapownictwem, wkrdtce
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zdyskwalifikowat. Mnie Rydzewski powotat do Dyrekcji na inzyniera
do szczego6lnych zlecen, z pozostawieniem drugim zastepcg naczelnika
wydziatu drogowego. Byt to dowdd zaufania do mnie i zmiana na ogo6t
korzystna dla mnie, gdyz zyskiwatem na bezposrednim stosunku z tym
rozumnym i z gruntu porzadnym cztowiekiem i wybitnym inzynierem.
Mogtem sie duzo od niego nauczy¢, a nie tracitem zwigzku z wydziatem
drogowym, ktorego zakres byt mojg specjalnoscia. Na tym stanowisku,
ktére zajgtem w 1894 r., miatlem pozosta¢ przez caty czas stuzby mojej
na drodze zelaznej warszawsko-wiedenskiej, az do powrotu do kraju
z ewakuacji w 1918 r., bez wzgledu na zmiany, jakie zachodzity na sta-
nowisku dyrektora tej drogi i na przejscie jej do skarbu, czyli w ciggu
lat 24.

W starym dworcu kolejowym, budowli Marconiego z 1845 r., zajgtem
gabinet z diugiego korytarza, obok gabinetu dyrektora, ktéry znéw sg-
siadowal z salg posiedzen. Naczelnikiem kancelarii dyrekcji po starym
Stotypwie byt Jbézef tabunski, prawnik, Polak. Poprzyjaznitem sie z nim,
bo byt to czlowiek wyksztatcony, z zamitowania literat i historyk, zo-
naty, ale dzieci nie mieli. BywaliSmy u nich z zong mojg na skromnych
zebraniach, gdzie widywaliSmy Korzona — historyka, Prészynskiego —
dziatacza ludowego, wydajgcego ,Gazete Swigteczng”, prof. Pawinskiego
z zong, Jabtonowskiego. tabunski byt przy tym bardzo muzykalny i grat
na fortepianie z nut prima vista tak, jakby ,Kurierka” czytat. Ale byt
tatwo obrazliwy, wiec bywaty z poczatku nieporozumienia.

16 listopada 1894 r. urodzit mi sie syn Andrzej.

Na 5 grudnia zostat wyznaczony w Petersburgu XII zjazd inzynierow
drogowych, na ktéory mnie delegowano. Na jednym z posiedzen wygto-
sitem komunikat o nowym typie szyny, wprowadzonym na drodze ze-
laznej warszawsko-wiedenskiej. Odczyt ten wzbudzit zainteresowanie.
Uczestniczenie na zjezdzie petersburskim w 1894 r. wywarto duzy wptyw
na dalsza mojg dziatalno$¢ na polu techniczno-naukowym. Miatem
wprawdzie juz wowczas kilka prac drukowanych, poczgwszy od opisu
pomiaréw ziemi i obliczen otworéw mostéw przy budowie drogi deblin-
sko-dgbrowskiej w 1884 r., nastepnie obserwacje nad przejsciem wébd
wysokich na Bugu w 1888 r. i nowego typu szyny wagi 38 kg, zasto-
sowanej na drodze zelaznej warszawsko-wiedenskiej. Prace te bytly dru-
kowane w ,Dzienniku Ministerstwa Komunikacji”, jak réwniez artykuty
0 urzadzeniu toru kolejowego w #tukach, o wkretach szynowych i inne
drukowane w ,Przegladzie Technicznym” w 1894 r. Jednakze poznanie
na zjezdzie inz. Feliksa Jasinskiego i jego na nim przemoéwienie, jako
tez wybranie mnie przez zjazd na referenta w zakresie szyn i ziaczy,
zachecity mnie do badan nad nawierzchnig, ktéorym sie nastepnie po-
Swiecitem.

Miatem wiec teraz obszerne pole pracy specjalnej, co jednak nie
mogto mi przeszkadza¢é w wykonywaniu obowigzkéw biurowych. Z po-
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lecenia Rydzewskiego przegladatem wszystkie nadchodzace papiery i cyf-
rowatem na nich dekretacje, ktére proponowata kancelaria, z wyjgtkiem
wazniejszych, ktére miatem referowaé ustnie i przedstawia¢ mu do de-
cyzji. Z tymi papierami przychodzitem do niego codziennie po postu-
chaniach, ktore mieli naczelnicy wydziatow, odczytywatem je i otrzy-
mywatem jego rezolucje na pisSmie lub ustne wskazowki. Wywigzywata
sie przy tym ciekawa dyskusja, lub mita potoczna rozmowa. W ten spo-
s6b wiadomy mi byt bieg wszystkich spraw, tym bardziej, ze drzwi mie-
dzy moim gabinetem a gabinetem dyrektora byly stale otwarte i sty-
szalem sprawozdania naczelnikéw wydziatow, zamykaty sie tylko w
sprawach Scisle poufnych.

W czerwcu 1895 r. miata sie odby¢ w Londynie V sesja kongresu
miedzynarodowego drog zelaznych. Uczestnicy kongresu delegowani
przez zarzady drog zelaznych, korzystali z bezptatnego przejazdu w do-
wolnym przebiegu tam i spowrotem. Z tego tez udogodnienia miaty pra-
wo korzysta¢ jadace z nimi zony. Do tej rzadkiej sposobnosci zobaczenia
kawatu Swiata przygotowywalismy sie na diugo przedtem. Matka mojej
zony, mieszkajaca juz obecnie na wsi, w nowonabytym majgtku Czot-
czyn — podjeta sie opieki nad naszym Jedrusiem.

Podréz miata trwaé¢ 6 tygodni. Zona w poprzedniej naszej podrozy
poznata juz czes¢ Wioch i francuskg Szwajcarie, chciatem da¢ jej poznaé
Tyrol, Francje i Anglie, a na odpoczynek po kongresie wybratem Beaten-
berg w niemieckiej Szwajcarii, nad jeziorem Thin. W Tyrolu zwiedzi-
liSmy przeslicznie u podnéza gor potozony Innsbruck.

W Paryzu zatrzymalismy sie dni kilka, zwiedzajac miasto, galerie
Louvru, przejechaliSmy powozem przez Champs Elysées i Bois de Bou-
logne. W Bon Marché kilka sprawunkéw. Przejechawszy kanat z Calais
do Dover znalezliSmy sie w Londynie, w hotelu Charing Cross, gdzie
juz zgromadzona byta reszta polskich delegatéw: pp. Zielinscy, inz. Sza-
wiowski i inni, ktorzy tu inng droga przyjechali. Otwarcie kongresu
przez ksiecia Walii, po6Zniejszego Edwarda VII, odbylo sie tegoz dnia
w wielkiej sali plenarnych posiedzen. Pan nie wpuszczano, jednakze
zone przepuszczono na moje prosby. Ona jedna z kobiet figuruje na
zdjeciu fotograficznym uroczystosci otwarcia.

Z wielu bankietéw, wydawanych na cze$¢ kongresowiczéw przez bo-
gate zarzady drég zelaznych angielskich, jednym z najwspanialszych
byto $niadanie w Derby. Tam spotkatem miedzy innymi bylego zwierzch-
nika, Kopytkina. Pilno mi bylo przedstawi¢ mu mojg miodg i tadng
zone. Na tym bankiecie jedliSmy mndstwo dobrych rzeczy. llo$¢ skon-
sumowanych wtedy w Anglii: tososia z sosem holenderskim lub majo-
nezem, pulard z truflami oraz wypitego extra-dry szampana nie da
sie obliczy¢ ani wyrazié.

Zapisatem sie na sekcje drogowg (voie et travaux). W tej sekcji jeden
z najciekawszych referatow miat inz. Wilhelm Ast z Wiednia o wzmoc-
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nieniu toru. Podat on w tym referacie wyniki badan nad torem, oparte
na zdjeciach fotograficznych odksztatcen szyn w zlgczach podczas biegu
pociaggu. Badania te mialy bliski zwigzek z tematem referatu, ktéry
miatem opracowa¢ na najblizszy zjazd inzynieréw w Petersburgu. Refe-
raty, wygtaszane na kongresie, byly przed jego zebraniem zawczasu
drukowane i rozsytane delegatom. Miatem wiec moznosé przestudiowania
uwaznie referatu Asta.

Z ogladanych dziet sztuki inzynierskiej najciekawszy byt kanat
z Manchesteru do Liverpoolu, tylko co wtedy ukoriczony. Te nadzwyczaj
kosztownag budowle ogladaliSmy z parostatku, ktérym ptynelismy wzdtuz
kanatu, podczas gdy przed nami otwieraty sie i zamykaty za nami sziu-
zy, mosty zwodzone, jakby za uderzeniem czarodziejskiej rézdzki. Na
przecieciu z innym kanalem ukazano nam géra zwodzony adwedukt!
Przed naszymi oczami zatrzymano ptynacg na adwedukcie barke, ciag-
niong przez konie, uszczelniono z dwéch stron odcinek akweduktu i obro-
cono ten odcinek tak, abysmy przejecha¢ mogli. Wszystko to trwato
zaledwie kilka minut. C6z, kiedy eksploatacja tego wielkiego dzieta wy-
kazata po kilku latach, ze sie ono nie optacato, nie mogac konkurowaé
z drogami zelaznymi.

Na 1 sierpnia byliSmy juz w Warszawie. Po powrocie zajatem sie
opracowaniem referatu o wzmocnieniu zlgcz szynowych na XIIl zjazd
inzynieréw drogowych w Petersburgu, ktoérego sie na poprzednim XIlI
zjezdzie podjatem. Mialem juz zebrany duzy materiat w zwigzku z pro-
jektem szyny dla drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej. Uzupetnitem
go z nowych zrédet i referatu Asta na kongresie londyriskim, catosé
wypadta dobrze. Zjazd petersburski trwat od 1 do 11 grudnia. Referat
moéj, ilustrowany rysunkami ztgcz naturalnej wielkosci, réznych typow,
uzywanych i projektowanych, ktére swietnie wykonat rysownik wydzia-
tu drogowego, Paszewski, zrobit jak najlepsze wrazenie. Na komunikat
mdj o obserwacjach nad pracg zlgcz, ktore prowadzit Ast przy pomocy
aparatu fotograficznego, zjazd zareagowat rezolucjg o potrzebie prowa-
dzenia tego rodzaju obserwacji w Rosji i wyasygnhowania w tym celu
odpowiednich $rodkéw, jednorazowo na urzadzenie i corocznie na wy-
konywanie obserwacji.

W 1896 r. odby¢ sie miata wystawa wszechrosyjska w Niznym-No-
wogrodzie. Zarzad drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej musiat z obo-
wigzku poprze¢ ja wysytajac swoje eksponaty. Umyslitem postaé¢ na te
wystawe serie typdw zlgcz szynowych do szyn wszystkich typow, jakie
byty stosowane na drodze zelaznej warszawsko-wiedenskiej, od czasu
jej budowy az do ostatnich, do szyny 38 kg/m, ktéra projektowatem,
jako tez jedno ogniwo toru z tych szyn na naszych debowych podkta-
dach i dobrej podsypce utozone. Na wiosne 1896 r. jezdzitem sam do
Niznego-Nowogrodu, aby ustawienia tych eksponatéw i rozwieszenia r6z-
nych tablic ilustrujacych dopilnowac.
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Droga zelazna warszawsko-wiedenska nalezata do zwigzku niemiec-
kiego drog zelaznych w zakresie stosowania sie do umodw technicznych
co do budowy toru i taboru normalnotorowego, jaki posiadata w pan-
stwie rosyjskim jedynie ta droga, jako tez do umow o wzajemnym Kko-
rzystaniu z wagonéw w ruchu miedzynarodowym. Do tegoz zwiazku
(Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen) nalezaty niektére drogi ze-
lazne francuskie, belgijskie i holenderskie prywatne. W 1896 r. odbyt
sie zjazd zwigzku w Berlinie. Bylem na ten zjazd delegowany razem
z kilkoma kolegami z innych wydziatow.

Zawdd inzyniera kolejowego, ktory obratem ze wzgledéw praktycz-
nych, dobrze odpowiadat, jak sie okazato, mojej umystowosci. Budowa
i eksploatacja drog zelaznych obejmuje bardzo szeroki zakres wiedzy,
daje pole do réznych specjalnosci i wymaga wszechstronnego wyksztat-
cenia, ja za$ miatem encyklopedyczne zamitowania. W miare jak pozna-
watem rozlegto$¢ mojej specjalnosci, polubitem jg i oddatem sie jej z ca-
tym zamitowaniem.

Droga zelazna warszawsko-wiedenska, prawie wylgcznie obstugujgca
zachodnig czes$¢ zaboru rosyjskiego, zagarniata olbrzymi ruch towarowy
w kraju i pasazerski miejscowy i zagraniczny, byta wiec jedng z naj-
zasobniejszych w panstwie i mogta tozy¢ na dobra gospodarke i ulepsze-
nia. Miatem zas$ to szczesScie, ze dyrektorem tej drogi byt wowczas czto-
wiek wyksztatcony i z szerokim pogladem, inz. Rydzewski. Zapropono-
watem Rydzewskiemu udanie sie do Wiednia, dla zaznajomienia sie
z metoda badan sposobem fotograficznym, zastosowang przez Asta. Uzy-
skatem aprobate Rydzewskiego i w potowie 1895 r. pojechatem do Wied-
nia. Pomocnik Asta, von Boschen, mtody inzynier, ten, ktory prowadzit
te badania, zawiozt mnie na linige, gdzie byt urzadzony posterunek ba-
dawczy i pokazat aparature i szczeg6ty urzadzenia. Nabylem przekonania,
ze umieszczenie aparatu do zdje¢ fotograficznych na palach jest nie dosc
pewne, sam za$ aparat umieszczony zbyt blisko toru, podlegty wstrzasom
i stabej konstrukcji. Postanowitem wykona¢ co$ lepszego: gitebokie fun-
damenty w postaci murowanych stupéw i toru, po ktérym by maogt byé
posuwany aparat metalowy z urzadzeniem optycznym, w rodzaju tele-
obiektywu, pozwalajgcym na umieszczenie go w znacznej odlegtosci od
toru badanego, a wiec mniej podlegtego wstrzasnieniom.

Przy sposobnosci dowiedziatem sie od von Boschena, ze optyk wie-
deniski Lechner wyrabia aparaty fotograficzne amatorskie, ktére nazwat
reflex-camerami. Pragnac od diuzszego czasu zaja¢ sie amatorsko foto-
grafig i poszukujgc najodpowiedniejszego aparatu, kupitem u Lechnera
reflex-camere jego systemu i zajgtem sie fotografig, jako przygotowa-
niem do zastosowania jej do zamierzonych badan. Dopomagat mi w tem
radg inz. chemik Lebiedzihski, witasciciel zakladu fotograficznego. Do
niego tez zwrdécitem sie z pomystem badan nad nawierzchnig systemem
fotograficznym z odlegtosci wiekszej niz przyjeta przez Asta. Lebiedzih-
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ski obmyslit aparat odpowiadajgcym podanym przeze mnie warunkom
i podjat sie jego wykonania. Sporzadzitem kosztorys na budowe poste-
runku doswiadczalnego do badan nad nawierzchnig i potrzebnych do
nich aparatow, na co dyrektor Rydzewski wyasygnowat 5.000 rb. Do ich
wykonania przystgpitem niezwtocznie, a w 1897 r. badania rozpoczatem
i w tymze roku w grudniu mogtem juz przedstawi¢ na zjezdzie inzynie-
réw drogowych pierwszg serie zdje¢ i wygtosi¢ referat z wylozeniem
wynikéw moich badan. Jednocze$nie postatem do redakcji biuletynow
kongresdw miedzynarodowych, wydawanych w Brukseli, sprawozdania
z moich badan, przettumaczywszy je na jezyk francuski. Biuletyny te
byly wydawane réwniez w jezyku angielskim, to wydanie przystano mi
w korekcie i robitem w niej poprawki. Sprawozdanie w jezyku polskim
wyszto w ,Przegladzie Technicznym”. Badania moje spotkaty sie z wiel-
kim uznaniem XV zjazdu inzynieréw drogowych, ktéry polecit rozestaé
wyniki tych badan, wydrukowane w protokotach zjazdu, do zarzadéw
wszystkich drég zelaznych w panstwie i wystat telegram do dyrektora
Rydzewskiego z podziekowaniem za popieranie tych badah. Prowadzi-
tem je dalej w nastepnym, 1898 r. Opracowatem procz tego inne refe-
raty: o zasadach ksztattowania toru w #tukach, przyjetego na drodze
zelaznej warszawsko-wiedenskiej na zjazd 1897 r. i o konstrukcji toru
na zjazd 1898 r. W zjazdach inzynieréw drogowych brat udziat prof.
Feliks Jasinski, znakomity statyk. Zainteresowat sie on bardzo moimi
obserwacjami, poznatem go blizej i bywatem u niego i jego zony, z do-
mu Aauilino, przyjmowany przez nich goscinnie za moimi pobytami
w Petersburgu. Wyrazit on opinie, ze moje obserwacje mogtyby stuzyé
za temat do uzyskania stopnia naukowego adiunkta Instytutu. Nie przy-
chodzito mi to wdéwczas na mysl, on mi dat wskazéwki, jak do tego
przystapi¢ i jak opracowaé tezy do dysertacji.

Mys$l uzyskania stopnia naukowego podjgtem z zapatem. Popart ja
dyrektor Rydzewski, gdym mu o moim zamiarze powiedziat. Stopien
ten, réwnoznaczny ze stopniem doktora nauk inzynierskich, byt usta-
nowiony zaledwie kilka lat temu, nadawat on szczeg6lne prawa przy
ubieganiu sie o katedre w wyzszych zaktadach naukowych, co mnie, ze
wzgledu na postanowione juz utworzenie w Warszawie Politechniki,
bardzo interesowato. Caly czas wolny od innych obowigzkowych zajec
w dyrekcji i od prowadzonych badan na czwartej wiorscie gtownej linii
od Warszawy w strone Pruszkowa i Skierniewic, poswiecatem jak naj-
lepszemu opracowaniu dysertacji i tez do niej, ktdrych miatbym broni¢.

Zajecia moje w latach 1897 i 1898 odbywaly sie w ten sposob, ze
w lecie juz o 5-tej rano wyjezdzatem na punkt obserwacyjny drezyng,
bardzo czesto w towarzystwie Lebiedzifiskiego, ktéry nad dziataniem
aparatu fotograficznego miat ciagty dozér i ciggle starat sie go ulepszy¢.
Do pomocy nad lampami elektrycznymi, ktore oswietlaty punkty zdej-
mowane fotograficznie podczas przejscia pociggéw, miatem przydanego
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telegrafiste Kaminskiego, do dozoru za$ nad urzgdzeniami w torze, star-
szego robotnika Kwiatkowskiego. Wczesne godziny ranne pozwalaty ko-
rzystaé z przejScia licznych pociggéw, nadchodzgcych w tej porze do
Warszawy. llez trudu wiozyliSmy w tej kompanii dla przezwyciezenia
wszystkich przeszkéd jakie sie nastreczaty przy poczatkowych prébach
zdjec i licznych przy nich zawodach! O 10 rano wracatem do Warszawy,
aby w dyrekcji przeglada¢ papiery nadchodzgce i referowa¢ je Rydzew-
skiemu, lub redagowaé pod jego wskazowkami materiaty. OczywiScie,
ze bez jego wyrozumiatosci, taczenie tych dwoéch zaje¢ i czesto nawet
znacznie poOzniejsze przybywanie do zaje¢ w dyrekcji nie datyby sie
utrzymac.

Podanie moje o dopuszczenie do ubiegania sie o stopien adiunkta,
ztozone do Rady Instytutu Komunikacji, zostato przychylnie przyjete,
pod warunkiem ztozenia 300 egzemplarzy dysertacji. Ze wzgledu na
poprzednie moje prace naukowe Rada Instytutu wystgpita do ministra
komunikacji o zwolnienie mnie od skltadania egzamindw szczegé6towych,
wyznaczajac tylko publiczng obrone dysertacji. Na oponentéw z urzedu
wyznaczono prof. Feliksa Jasinfiskiego i Jakuba Grodiejenke, profesora
drég zelaznych w Instytucie (nie odznaczajgcego sie zdolnos$cia, ani zna-
jomosciag przedmiotu wyktadanego). Dysertacja moja zostata wydruko-
wana w Petersburgu. Ogtoszenia o publicznej obronie dysertacji Rada
Instytutu podata w najpoczytniejszych dziennikach Petersburga i pro-
wincjonalnych.

W dniu wyznaczonym duza sala aktowa Instytutu zapetnita sie szczel-
nie publicznoscig i stuchaczami Instytutu. Przy stole prezydialnym za-
siedli: rektor, cztonkowie rady Instytutu i inni profesorowie. Nie bez
pewnej tremy, ale donosnym glosem stresScitem przedmiot mojej dyser-
tacji i postawitem do obrony tylko najwazniejsze tezy. Oponenci obeszli
sie z nimi lagodnie. Gordiejenko zauwazyt, ze wobec dowoddéw doku-
mentalnie $wiadczacych o zaobserwowanych zjawiskach, trudno byto
stawia¢ zarzuty. Jasinski zrobit kilka uwag co do prowadzenia obser-
wacji i raczej chwalit catos¢ pracy, podnoszac jej doniostosé. Z zebra-
nych na sali stuchaczy, inz. Stecewicz powiedziatl, ze prostszymi sposo-
bami, ktore on stosowal, moznaby uzyska¢ dos$¢ pewne wyniki. Przy
stole prezydialnym zasiadat wiceminister Pietrow ale nie przemawiat.
Rada Instytutu odbyta krotkg narade i w jej wyniku przyznata mi sto-
pienn adiunkta.

Dysertacje moja przettumaczyt na jezyk niemiecki za niewielkim
wynagrodzeniem inz. Heilpern, z czego sie wywigzat znakomicie. W tym
ttumaczeniu praca moja byta wydrukowana w osobnym dodatku do
najpowazniejszego w Niemczech pisma techniczno-kolejowego ,Organ
fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens”. W ten spos6b moje prace
badawcze otrzymaty szeroki rozgtos w calej Europie. Opisat je réwniez
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w obszernym streszczeniu inz. Camp w dziele wydanym w Nowym Jor-
ku pt. Notes on Track.

W 1900 r. zapowiedziany byt kongres miedzynarodowy drog zelaz-
nych w Paryzu, odby¢ sie majgcy podczas wystawy miedzynarodowej.
Na te wystawe w liczbie innych eksponatéw drogi zelaznej warszawsko-
-wiedenskiej otrzymatem polecenie przygotowania oddzielnej witryny
z przyktadami zdjeé¢ ruchu nawierzchni podczas przejscia pociggéw. Przed
artystycznie wykonana wedtug moich wskazéwek witryng, byly umiesz-
czone na takimz stole aparat i wszystkie przyrzady fotograficzne i elek-
tryczne, stosowane przy moich obserwacjach. Za eksponaty na wystawie
droga zelazna warszawsko-wiedefiska otrzymata wysokie odznaczenia.
Niezaleznie od nich jury wystawy przyznato mi za metode badan medal
ztoty, o czym zawiadomit dyrekcje delegat ministerstwa inzynier Wier-
chowski.

W programie kongresu paryskiego figurowat referat pana Cartaux
0 balascie. W tym przedmiocie przestalem kongresowi memoriat z opi-
sem moich spostrzezen nad sprezystoscig balastu, napisany w 1898 r.
Miatem wiec zasade do uczestniczenia w kongresie i otrzymatem nan
delegacje. Jednakze okolicznosci tak sie ztozyly, ze musialem jej sie
zrzec i pojechatem do Paryza wczesniej, niz sie posiedzenia kongresu
rozpoczety, po to tylko, aby dopilnowaé na wystawie odpowiedniego
ustawienia mojej witryny i aparatow i zaopatrzy¢ agenta drogi w opisy
moich obserwacji i da¢ mu instrukcje dla dawania objasnien zwiedzajga-
cym. Z tych obowigzkoéw osobnik, ktéremu polecono udzielanie objasnien,
marnie sie wywigzatl, za co sie Wierchowski uskarzat.

Praca moja naukowa data mi podstawe do dziatalnosci pedagogicznej,
ktérg pragnatem rozwinac¢ nie opuszczajgc kraju i pracujgc dla swoich.
Mozliwoscia osiggniecia tego celu byto projektowane utworzenie w War-
szawie politechniki. Z okazji przyjazdu do Warszawy Mikotaja Il w
1897 r., zebrano milion rubli na cele miejscowe. Rzad zgodzit sie, aby
tym celem byta budowa politechniki, pod warunkiem uzupetnienia tej
sumy przez ludno$¢ Kroélestwa Polskiego do 3,5 miliona. Plac wartosci
okoto miliona dato miasto, péttora miliona zebrano dodatkowo i w 1899 r.
komitet pod przewodnictwem inicjatora my$li zatozenia politechniki,
inzyniera K. Obrebowicza, przystgpit do budowy, a tymczasem juz w
tymze roku rozpoczeto wykitady w prowizorycznym pomieszczeniu ofia-
rowanym przez bankiera Jana Blocha przy ulicy Marszatkowskiej nr 81.
Rektorem Politechniki byt naznaczony prof. Lagorio, geolog z Odessy,
zreczny polityk, udajacy liberalizm, w gruncie rzeczy przeprowadzajacy
zamierzenia rusyfikacyjne rzgdu. Do niego zwrdcitem sie z podaniem
jako kandydujacy o profesure na katedrze drdg zelaznych, na podstawie
przyjetej juz w 1898 r. rozprawy na stopien adiunkta w Instytucie Ko-
munikacji. Lagorio podanie przyjat, ale nadmienit, ze na decyzje jeszcze
czas, gdyz wyktady z mojego przedmiotu rozpoczna sie dopiero w 1901 r.,
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ze nominacja zalezy od departamentu oswiaty szkdl wyzszych minister-
stwa przemystu i handlu, a mianowanie Polaka moze napotkac¢ trud-
nosci. O tych trudnosciach wiedziatem dobrze. Do ich usuniecia dopo-
moégt mi znakomicie moéj dyrektor Rydzewski, polecajac mnie ministro-
wi przemystu i handlu, Kowalewskiemu, jako dostatecznie ,btagona-
diozny”. Wiedziat o tem Lagorio i gdy w istocie nie byto innego kandy-
data, ktory by posiadat stopien adiunkta, wymagany przez ustawe Insty-
tutu — udawat zyczliwego, ale zwalal brak decyzji ostatecznej na dy-
rektora wydziatu szkot wyzszych w ministerstwie, Anopowa. Wreszcie
gdy nadchodzit rok 1901, zgodzit sie na powotanie mnie na czasowego
wyktadowce.

27 marca 1897 r. urodzita nam sie corka, ktdrej na chrzcie sw. dalismy
imiona Marii Jdzefy.

Jeszcze przed 1900 r. rzad rosyjski byt skionny zaradzi¢ wielkiej
potrzebie rozwoju drég zelaznych na lewym brzegu Wisty. Na pierwszym
planie staneta sprawa budowy kolei do Kalisza. Byto to w zwigzku z wy-
kupem drogi zelaznej fabryczno-tédzkiej, o co prowadzono pertraktacje.
Badania prowadzono z ramienia zarzadu drogi zelaznej warszawsko-wie-
denskiej. Uktady co do przejscia drogi t6dzkiej na wiasnos¢ Towarzystwa
drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej rozbity sie, natomiast uzyskato
ono koncesje na budowe drogi zelaznej z Warszawy do Kalisza o torze
normalnym, rosyjskim, wedtug projektu i warunkdéw technicznych za-
twierdzonych przez ministerium. Dyrektor Rydzewski polecit mi opra-
cowanie etatdéw tej linii, zaznaczajgc w nim miejsce dla mnie, jako na-
czelnika wydziatu technicznego. Gdym wyrazit watpliwos¢ co do moz-
nosci pogodzenia tego urzedu ze stanowiskiem inzyniera do szczegolnych
poruczen przy nim, jako tez z zamierzonym objeciem katedry w Poli-
technice, nie znalazt co do tego przeszkéd, a proponowane przeze mnie
wynagrodzenie znacznie podniést. W ten sposOb poprawita sie znacznie
moja sytuacja finansowa, co byto nader dla mnie pozgdanem.

W dniu 1 pazdziernika 1900 r. urodzita mi sie druga corka, ktéra
otrzymata na chrzcie $w. imiona Anny Danuty.

Na gtdwnego inzyniera budowy wybrany zostat dobrze mi znany
inzynier Jozef Priiffer, ktoéry juz budowat jedna z drég na wschodzie
Rosji. Ale ministerstwo wymagato, aby na tym stanowisku stangt Ro-
sjanin. Pfiiffer polecit inz. Kazina, z pochodzenia Tatara, bardzo poczci-
wego, skromnego i rozsadnego cziowieka. Tego mianowano gtdwnym
inzynierem, ale faktycznie decydowat o wszystkim Priiffer, ktdrego mia-
nowano cztonkiem rady zarzadzajgcej Towarzystwa drogi zelaznej war-
szawsko-wiedenskiej. Biuro budowy drogi zelaznej warszawsko-kaliskiej
miescito sie na drugim pietrze patacu Kronenberga, na rogu ulic Mazo-
wieckiej i Kroélewskiej. Tam miatem swoéj pokéj narozny, z oknami od
obu tych ulic. W sali przylegtej do mego gabinetu pracowat mo6j pomoc-
nik, inz. Meylert. Ja prdécz ogdélnego kierowania biurem, zajgtem sie



30 A. Wasiutynski

przede wszystkim projektem szyny, ztgcz do niej i rozjazdéw, szyny o cie-
zarze 32 kg/m, ktéra otrzymata p6zniej moje nazwisko.

Wyktady moje w Politechnice odbywaty sie tylko 2 razy na tydzien,
poczatkowo w ilosci 3 godzin, w nastepnych pdtroczach 6 godzin tygod-
niowo, ¢wiczenia w godzinach wieczornych. Na wyktady jezdzitem z biu-
ra przed potudniem, wracajac nie zatowalem sobie na $niadanie w mle-
czarni Henneberga, a czasem w restauracji. Na ¢wiczenia w tez dnie,
co wyktady, chodzitem po obiedzie z domu. W tym trybie miewatem
pomiedzy zajeciami w Politechnice nie mniej, jak po dwa dni wolne
na przygotowanie sie. W razie koniecznosci wyjazdu do Petersburga
prositem rektora o zwolnienie z jednego wyktadu i ¢wiczeri, mogtem by¢
tam nawet 3—4 dni. Czasem wyjezdzalem nocag, bawilem dzien—dwa
i wracajac nocg mogtem nie opuszcza¢ wcale wyktadéw. Oczywiscie
umozliwiato to korzystanie z wagondw sypialnych | klasy.

W pierwszych dniach stycznia 1901 r., w drugim pdtroczu Il kursu,
wyznaczono mi pierwszy wyktad z drég na wydziale inzynierii budowla-
nej. Za temat obratem: ,Badania ekonomiczne do budowy drogi zelaznej.
Okreslenie ilosci przewoz6éw i zysku spotecznego z potanienia przewozu”.
Wyktad odbyt sie w wielkiej sali Instytutu w obecnosci gremium profe-
soréw z rektorem na czele, przy duzym udziale studentéw. Do przema-
wiania po rosyjsku na duzych zebraniach przyzwyczaity mnie zjazdy
i obrona odbyta w Petersburgu, wiec i ten wyktad dobrze sie udat. R6z-
nica z przemoéwieniami na zjazdach polegata na tym, ze na wyktadach
nie stawiano przy katedrze krzesta, ze wiec trzeba byto przemawiac
z pamieci, stojac, lub chodzgc po podium. Do tego sposobu przemawiania
musiatem przywyknaé, co mi z poczatku nietatwo przychodzito. Do wy-
ktadéw miatem zebrane duzo materiatu, ale trzeba byto zajgé sie wy-
daniem kursu na litografie w postaci tzw. skryptéw, z ktérych studenci
mogliby przygotowywac sie. Uczeszczanie na kursa nie byto obowigzko-
we. Studenci mogli odktada¢ zdawanie egzamindéw, z pewnymi ograni-
czeniami, na nastepne po6trocza, z czego korzystali dla zarobkowania.
Tylko pierwsze pare serii studentow staneto do egzaminu z koncem pét-
roczy, reszta korzystata z tego tak zwanego ,przedmiotowego systemu”
przechodzenia wyktadéw, rozproszyta sie i rozwlekta ukonczenie Insty-
tutu na lata cale, z wielka szkoda dla siebie i spoleczenistwa, ktdére na
ich wyksztatcenie tozyto. Précz wyktadéw miatem obowigzek prowadze-
nia zaje¢ praktycznych ze studentami, ktére polegaty na projektowaniu
kierunku drogi zelaznej na planie w warstwicach, wykres$lanie jej pro-
filu, okreslenie skladu pociggu dla zadanego typu parowozu, itp. Te
obowiazki pochtonety wiekszg cze$s¢ mojego czasu. Trzeba byto duzego
wysitku z mej strony, a niewatpliwie takze sporej wyrozumiatosci ze
strony kierownikéw budowy drogi zelaznej warszawsko-kaliskiej, abym
te obowigzki mégt tgczy¢ z obowigzkami naczelnika wydziatu technicz-
nego tej drogi.
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Zaproszony pismem dyrektora Lagorio do wyktadania, oczekiwatem
cierpliwie nominacji na profesora, ktéra jak zapewniat jest sprawg za-
tatwiania formalnosci w ministerium. Po paru miesigcach, gdy to nie
nastepowato, co odbijato sie na wynagrodzeniu znacznie nizszym od pro-
fesorskiego, zaczatem co pewien czas interpelowaé¢ Lagorio co do biegu
sprawy. Odpowiadat, ze ze swej strony zalatwit wszystko, co potrzeba
i ze to zwleka ministerium. Bedac w Petersburgu przedstawitem sie dy-
rektorowi departamentu o$wiaty Anopowowi, proszac go 0 przyspie-
szenie nominacji. Ten objasnit, ze z jego strony nie ma przeszkody, by-
leby Lagorio zrobit przedstawienie, co dotad nie nastgpito. Gdy zwalanie
winy tych dwéch instytucji jedna na druga parokrotnie sie powtoérzyto,
obmysélitem inny sposéb wyjasnienia mej krzywdy: dowiedziawszy sie,
kiedy Lagorio wyjezdza do Petersburga, pojechatem w $lad za nim
i przydybatem tego lisa w gabinecie Anopowa. Tu sie sytuacja wyjasnic
nareszcie musiata, ale na machiavellizmie Lagorio stracitem kilka mie-
siecy stuzby etatowej i kilkaset rubli w uposazeniu. Dopiero od 13 wrzes-
nia 1901 r. otrzymatem nominacje na profesora nadzwyczajnego z upo-
sazeniem 2000 rb. rocznie, z pozostawieniem na stuzbie w ministerstwie
komunikacji. W 1909 r. otrzymatem nominacje na profesora zwyczajnego
z uposazeniem 3000 rb. Jednocze$nie prawie z mojg nominacja Rydzew-
ski ustgpit ze stanowiska dyrektora drogi zelaznej warszawsko-wieden-
skiej — miat 70 lat zycia. Na jego miejsce mianowano tapczynskiego,
wielka miernote, co byto dla mnie ciezka strata.

Po ukoriczeniu budowy drogi warszawsko-kaliskiej powrdcitem do
dyrekcji drogi zelaznej warszawsko-wiederniskiej na stale. tapczynski
pozostawit mi zupelng swobode zajmowania sie czym mi sie podobato.
Nie pragnat mojej wspoétpracy, a moze mi nie ufat, albo sie mnie oba-
wiat. Skorzystatem z tego, aby sie zaja¢ praca naukowa, opracowac dzia-
ty kursu, w ktoérych czutem braki, jako to dzialy dotyczagce trakcji i ru-
chu pociggéw i przyspieszy¢ wydanie litograficzne kursu drog zelaznych.
Przepisywaniem moich manuskryptéw na maszynie i wrysowywaniem
rysunkéw na litografie zajmowali sie wybrani przeze mnie studenci:
pierwszej czesci kursu — inz. Tadeusz Soczynski, drugiej — Melchior
Nestorowicz i Konstanty Rozwadowski. Dwaj ostatni wyszli na dziel-
nych inzynieréw. Nestorowicz byt ostatnio dyrektorem departamentu
drogowego w ministerstwie komunikacji i profesorem Politechniki, umart
w poczatku wojny 1939 r. Lgczylty mnie z nim przyjazne stosunki. Zna-
tem jeszcze jego ojca, ktory byt zawiadowca stacji Siedlce, gdym byt
na budowie drogi zelaznej siedlecko-maitkinskiej. Rozwadowski zajat sie
przedsiebiorstwami prywatnymi na Syberii, widziatem go niezbyt dawno
w Warszawie. Soczynski, ktérego uwazatem za zdolnego, znikt mi z oczu
po skonczeniu Politechniki. Miatem w nim przyktad, jak pozory zawo-
dza, a raczej jak mato mam intuicji w sgdach o ludziach.
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W tych latach wiceministrem komunikacji byt gen. Pietrow, byly
profesor Instytutu Technologicznego w Petersburgu. Zajmowat sie on
przez lat kilka obliczeniami nad naprezeniem w szynach przy przejsciu
pociggébw z réznymi szybkosciami. Catkowanie réwnan rézniczkowych,
na ktorych te obliczenia byty oparte, przedstawiato duze trudnosci, ktére
przezwyciezat metoda przez siebie wynaleziong. Wyniki swych badan
teoretycznych, parokrotnie uzupeinione i poprawione, drukowal w cza-
sopismie ,Zeleznodoroznoje dieto” i wnosit do Rady Inzynierskiej mi-
nisterium komunikacji, ktéra opracowywata woéwczas warunki technicz-
ne projektowania budowy wierzchniej toru kolejowego. Jakkolwiek obli-
czenia Pietrowa doprowadzaty do wniosku, ze ze wzrostem szybkoSci
pociggéw sity dziatajgce na szyny stajg sie bardzo wielkie, byt on zwo-
lennikiem lekkiego typu szyn, uwazajgc za zbytek szyne tak ciezka,
jaka w 1893 r. zaprojektowatem dla drogi zelaznej warszawsko-wieden-
skiej i jaka zostata wodwczas przyjeta. Dla budujgcej sie drogi zelaznej
syberyjskiej popierat wprowadzenie szyny wagi 18 f/st (25 kg/m), co
doprowadzato do przerw w ruchu, gdyz ciezkie parowozy utykaty w to-
rze, rozpierajac szyny. Z wywodami Pietrowa polemizowatem w wymie-
nionym czasopiémie. Bytem tez kilkakrotnie wzywany na posiedzenia
Rady Inzynierskiej, na ktoérych rozpatrywano warunki techniczne pro-
jektowania szyn, dla wyrazenia opinii. Stad czeste wyjazdy moje do
Petersburga w tej i innych jeszcze sprawach.

Obliczenia czasu jazdy pociggéw byty niezbedne do utozenia wykre-
sOw jazdy i zdolnosci przepustowej linii kaliskiej. Ustaleniem metody
tych obliczen zajatem sie osobiscie podczas budowy, a dla przeswiadcze-
nia sie o ile praktyka ruchu potwierdzi ich stuszno$é¢, podjgtem pomiary
szybkosci pociggéw przyjetego sktadu za pomocg aparatu Graftio, daja-
cego wykres szybkosci. Rezultaty pomiaréw sprawdzajgcych przyjeta
metodg moich obliczern pomiesScitem w Albumie budowy drogi kaliskiej
z 1903 r., procz tego za$ przestalem do druku w czasopismie Kkijowskim
~Inzynier”, ktére zaczeto to pismo drukowa¢ w 1905 r.

Gdy znaczna czes¢é mej pracy byta juz wydrukowana w tym czaso-
pismie, otrzymatem telegraficznie z ministerium polecenie niezwtocznego
wstrzymania dalszego ciggu i stawienia sie¢ do wyjasnienia. Byto to wy-
wotane protestem naczelnika komunikacji wojskowych, ktory uznat, ze
obliczenie zdolnosci przepustowej linii przygranicznej nie powinno by¢
ujawniane i ze na ogtoszenie tych obliczen w druku powinienem byt
uzyska¢ pozwolenia ministerium. Musialem sie ttomaczyé, wzigwszy ze
sobg dzietko niemieckie, tylko co woéwczas ogtoszone przez inzyniera
Spirgatisa, w ktérym podat on szczeg6towe obliczenia zdolnosci przepu-
stowej drog zelaznych na pograniczu niemieckim Kongreséwki. Ale druk
mojej pracy w ,Inzynierze” nie zostat ukoniczony, cato$¢ podatem tylko
w Albumie budowy drogi zelaznej kaliskiej, w ktéorym tez pomieszczono
moje projekty budowy wierzchniej na tej linii. Jak juz zaznaczytem,
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zkgcze szynowe na dwoéch zsunietych podkitadach, zastosowane na 240 km
tej linii, byto nowoscig. Oglositem o0 jej wprowadzeniu na podstawie
moich spostrzezen nad osiadaniem szyn w czasopismie niemieckim ,Organ
far die Fortschritte des Eisenbahnwesens” w 1905 r.

Uktadajgc program mojego kursu drég zelaznych spotkatem sie z po-
trzebg oparcia poréwnania kierunkoéw projektowanej linii na kosztach
jej budowy i eksploatacji. Na wywodach Launhardta, opartych na kosz-
tach budowy i eksploatacji drog zelaznych niemieckich, nie uwazatem
za mozliwe oprze¢ wnioskéw dla drég zelaznych w panstwie rosyjskim.
Postanowitem wiec uzyskaé potrzebne dane ze statystyki urzedowej,
ogtaszanej corocznie przez ministerstwo komunikacji, a mianowicie za
lata 1898— 1903, i przedsiewziglem szczegotowg analize tej statystyki
i podzial kilkuset podanych w niej pozycji wydatkéw rzeczywistych
wedtug réznych miernikéw. Byta to praca oryginalna, ktéra pochioneta
mi duzo czasu, ale bardzo pozyteczna, ze wzgledu na brak konkretnych
podstaw do oceny celowosci wzglednej réznych kierunkéw linij kolejo-
wych, projektowanych w panstwie rosyjskim. Wyniki jej byty ogtoszone
dopiero w 1905 r. w ,Inzynierze” kijowskim, pt. Wydatki roczne i wir-
tualna dtugosé¢ eksploatacyjna drog zelaznych rosyjskich. Praca ta byta
szeroko omawiana w kotach fachowych rosyjskich, w ktérych czesto sie
na nig powotywano do ostatnich czaséw. Po wojnie Swiatowej zastoso-
watem te samag metode obliczen do statystyki wydatkéw na drogach
zelaznych panstwa polskiego, w czym mi dzielnie dopomoégt inzynier
Sztolcman — jednak wyniki moich obliczen pozostaty w rekopisie, po-
dawatem je w wyktadach moich w Politechnice.

Procz wymienionych prac moich, nie zaniedbywatem w latach 1901—
— 1904 innych, w miare jak sie sktadaty okolicznosci. Uczestniczytem
w zjazdach inzynieréw drogowych w Petersburgu i Moskwie i wygta-
szalem na nich referaty. Z polecenia XVI Zjazdu opracowalem referat
O zasadach ktorymi nalezy sie kierowa¢ przy wypracowaniu nowych
typéw szyn, a takze o zmianach ktére nalezy w nich wprowadzi¢ dla
szyn przeznaczonych na drogi zelazne goérskie. Do trzech zasadniczych
typéw roéznego ciezaru wprowadzitem jako typy: Sredni i lekki — szyny,
ktére projektowatem i ktore zostaly przyjete na drogach: warszawsko-
-wiedenskiej i kaliskiej 38 kg/m i 32 kg/m, pr6cz nich za$, jako typ |
najciezszy — szyne o ciezarze 42 kg/m. Te typy przyjeto w nastepstwie
ministerium komunikacji rosyjskiej, jako typy normalne, wprowadziwszy
do moich typow nieznaczne zmiany.

W 1904 r. wydawcy ,Wielkiej encyklopedii powszechnej” zwrécili
sie do mnie z zaproszeniem opracowania do tomu 37 tejze, artykutu Ko-
lejowy tor. Praca moja pod tym tytutem wyszia na 22 strony tej Ency-
klopedii. Wymienione prace moje wypetnity czas méj w latach 1901—
— 1904 i postuzylty mi do uzupetnienia i zaokraglenia moich wyktadow
w Politechnice. Na drodze warszawsko-wiedenskiej wigzaty sie one z za-
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kresem dziatan wydziatu drogowego. W tym wydziale pozostawatem
jako drugi zastepca naczelnika. Gdy w dyrekcji przestat korzystaé z po-
mocy mojej dyr. Lapczynski, zwrdcit sie do mnie inz. Dworzynski, abym
mu pomagat.

Wzrost ruchu kolejowego na drodze warszawsko-wiedenskiej zmusit
juz dawno zarzad tej drogi do zajecia sie sprawg budowy nowego dworca
kolejowego, zamiast wybudowanego w 1845 r., ktory nie nadawal sie
do rozszerzenia. Projekt nowego dworca przedstawiony byt w 1893 r.
do ministerium, ktére go nie zatwierdzito, uznajac, ze nowy dworzec
powinien by¢ wspélny dla wszystkich drdg, schodzacych sie w Warsza-
wie i zazgdalo przedstawienia takiego projektu. Zarzgad drogi zelaznej
warszawsko-wiedenskiej przedstawit w 1894 r. taki projekt z dojsciem
do dworca gtownego drdg prawego brzegu Wisty po linii obwodowej.
Jednoczes$nie inzynierowie Rohn i Zielinski (jako inicjator wchodzit tu
bardzo zdolny i przedsiebiorczy Stanistaw Rohn) przedstawit do mini-
sterium projekt w trzech odmianach dworca gtdwnego, na miejscu istnie-
jacego dworca drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej, z dojsciem pod
Alejami Jerozolimskimi, lub linig obwodowa od potudnia. Rozpatrzenie
tych projektéw zajeto lat kilka, ale wnioski jej przedstawione w 1897 r.
nie zostaty zatwierdzone. W 1898 r, ministerium polecito opracowanie
projektu nowego dworca centralnego z dojsciem drég prawego brzegu
Wisty (wéwczas juz skarbowych) niezaleznie od istniejacej drogi obwo-
dowej, komisji pod przewodnictwem dyrektora Rydzewskiego. Taki pro-
jekt, obejmujacy przebudowe wszystkich stacji w wezle kolejowym war-
szawskim, zostal opracowany przez inzynieréw Swietochowskiego i Eber-
hardta i przedstawiony w Petersburgu. Ministerstwo po réznych waha-
niach zatwierdzito ten projekt w 1903 r., ale urzeczywistnienie go na-
potkato rozne przeszkody, gtéwnie w wysokich kosztach (37 milionéw
rubli), co do ktoérych podziatu ciggnely sie pertraktacje. Zarzad drogi
zelaznej warszawsko-wiedenskiej nie upatrywal interesu w potaczeniu
sie z drogami skarbowymi i obawial sie wciagniecia w wydatki nie-
rentowne z uwagi na grozacy skup tej drogi.

Miasto, nie mogac sie doczeka¢ budowy mostu na przedtuzeniu Al. Je-
rozolimskich, ktory wedtug projektu miat by¢ dwupietrowy z przezna-
czeniem dolnego pietra pod droge uliczng, gornego za$ pod droge zelazna,
opracowato wiasny projekt mostu wytgcznie miejskiego i polecito jego
rozpatrywanie i nadz6r nad budowg osobnej komisji, utworzonej w
1904 r. Do tej komisji zostatem zaproszony jako jej cztonek ,z ramienia
obywateli miasta”. Drugim takim cztonkiem byt inz. Edward Natanson.
Do sktadu komisji wchodzili nadto przedstawiciele: okregu komunikacji;
i kontroli skarbowej i inzynier gtéwny miasta. Przewodniczacym byt
prezydent miasta. Opracowanie projektu zarzad miasta polecit inz. Mie-
czystawowi Marszewskiemu, ktory byt statym referentem komisji. Czton-
kowie komisji otrzymywali honorarium od posiedzenia (o ile pamigetam
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pé 10 rb.) Komisja miata do$¢ ciezkie zadanie opiniowania o projekcie,
ktory ulegat czesto zmianom, réwniez jak kosztorys robot, ukiadane nie
bez stronniczosci, ze wzgledu na zwigzane z nimi interesy os6b prywat-
nych. Zasiadatem w tej komisji co$ przez lat 10 i niejednokrotnie Scie-
ratem sie z referentem. Odbiér mostu od przedsiebiorcow i jego préba
obcigzeniem artyleryjskim odbyty sie na krétko przed wybuchem wojny
1914 r., kiedy pare filarow mostu wysadzono przed najsciem Niemcow.
Na pilonach mostu wbudowano tablice konstruktora i osob, ktore braty
udziat w budowie.

W drugiej potowie sierpnia 1902 r. uzyskalem dwutygodniowy urlop
i wyjechatem z bratankami moimi, Zdzisiem i Stasiem Wasiutynskimi
do Nieuport w Belgii, gdzie bawit juz z synem przyjaciel nasz, adwokat
Cezary Ponikowski. Dwutygodniowy pobyt w Nieuport byt dla mnie
doskonatym odpoczynkiem.

W pazdzierniku 1902 r. urodzit sie moj drugi syn, Zbigniew.

Myslatem stale o zabezpieczeniu mej rodziny. Oszczedno$ci moje
stale wzrastaty, brat mo6j Zygmunt pomagat mi w korzystnym umiesz-
czaniu ich na hipotekach doméw. Nalezatem juz do dwoch kas emerytal-
nych: kasy pracownikéw drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej i kasy
inzynieréw komunikacji przy ministerium w Petersburgu. Powstate To-
warzystwo Przezorno$¢ dawato ulgi pracownikom drogi zelaznej war-
szawsko-wiedenskiej. Odczuwatem potrzebe zapewnienia swoim dzieciom
pewnych sumek. Zawartem to ubezpieczenie, wptacatem premie w wa-
lucie peinowartosciowej do konca wojny, ale dostalem za nie grosze po
likwidacji Towarzystwa i zawarciu pokoju.

Majgtek moéj w 1903 r. doszedt do powaznej sumy, prdécz tego dyspo-
nowalem posagiem zony, zaokrgglonym do 10.000 rb. W tych warunkach
mogtem mysle¢ o nabyciu nieruchomosci. W kancelarii notarialnej mo-
jego brata przewijato sie mnoéstwo intereséw kupna i sprzedazy, pozy-
czek. Nastreczyta sie sposobnos$¢ nabycia domu przy ul. Marszatkow-
skiej 47, nr. hipoteczny 1754N od sukcesorow Mattaszynskiego. Interes
ten byt dla mnie dostepny finansowo po zaciggnieciu pozyczki Towan
rzystwa Kredytowego nie przewyzszajgcej 20 tys. rubli. Do tego domu
wprowadziliSmy sie po przerobieniu dwoéch mieszkan na Il pietrze i po-
taczeniu ich w obszerne szesciopokojowe mieszkanie i w niem przemiesz-
katismy 34 lata.

Koniec 1905 r. zaznaczyt sie kleska Rosji w wojnie z Japonig. Dato
to impuls do ruchu wolnosciowego w caltym panstwie. Pracownicy drogi
zelaznej warszawsko-wiedenskiej przywrocili, okoto 20 sierpnia, samo-
rzutnie, na sygnat dany telegraficznie do wszystkich urzedéw na drodze,
uzycie jezyka polskiego w korespondencji i dokumentach urzedowych.
Wiadze kolejowe rosyjskie nie mogty sie temu oprze¢ i zwrocity sie do
ministerium komunikacji o wyjasnienie, czy nie moznaby podciagnac
prywatnych drég zelaznych pod przepisy o uzyciu jezyka polskiego w
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przedsiebiorstwach prywatnych, wydane w tym czasie. Rozpatrywata
te sprawe kilka miesiecy rada ministerjalna i przyszta do negatywnego
wniosku. Ale uzycie jezyka polskiego stato sie faktem dokonanym, ktoé-
rego nie mozna byto odwrdci¢. Przywrécenie praw jezyka polskiego po
latach pietnastu dokonato sie tak tatwo i bez zadnych wstrzaséw, jak
gdyby to byto po dniach pietnastu. Zgoda w postepowaniu i radosé¢ byty
ogélne.

W koricu roku akademickiego 1904— 1905 miodziez Politechniki zbie-
rala sie czesto na wiece, dyskutujgc na tematy, ktdére jg interesowaty
w zwigzku z sytuacja og6lna. Na wiecu, ktéry sie odbyt w styczniu
1905 r., miodziez wystawita zadanie prowadzenia wyktadéw w jezyku
polskim i do tego czasu ogtosita strajk ogélny. Rada Politechniki deba-
towata nad Srodkami, ktére by umozliwity powrot do zaje¢, ale bez re-
zultatu. W Radzie Politechniki byto tylko dwdch Polakéw: ja i prof.
Mikotaj Totwiniski. Ten byt ogromnie ostrozny i zachowywat sie na og6t
milczaco. Kilku profesoréow nalezato z przekonann do obozu kadetow, ci
starali sie nas, Polakéw przyciagng¢ swymi hastami wolno$ciowymi
i sktoni¢ bysmy wspoélnie wystepowali. Nie mogli, czy nie chcieli zro-
zumie¢, ze nasze dazenia zupelnie sie z ich dgzeniami rozchodzg. Dezy-
deraty polskie wyrazitem w deklaracjach ztozonych na posiedzeniach
Rady w maju, nastepnie w pazdzierniku 1905 r., zadajac skasowania
wytacznosci jezyka rosyjskiego i dopuszczenia wykiladéw w jezyku pol-
skim i wskazujgc na szkodliwosé dla panstwa systemu rusyfikacji.

Wobec tych wydarzen domowa przystan warszawska nie byta za-
ciszna. W konicu sierpnia robotnicy ogtosili strajk wojenny. W miescie
porachunki na noze strasznie sie rozpowszechnity. Na niektérych dro-
gach zelaznych nastgpita przerwa ruchu. Uptywa kilka miesiecy zanim
nastgpita rownowaga. Przerabia sie projekt przebudowy wezta warszaw-
skiego, do czego zmusza wzmagajacy sie ruch na kolei. Rzgd nie asygno-
wat potrzebnych kredytéw. Wybudowano na drodze nadwislanskiej no-
wy most linii obwodowej, ale budowe linii Srednicowej o torach obu
szerokosci odktadano. Nie spieszyta sie ze swym udzialem w niej droga
zelazna warszawsko-wiedenska, ktérej zagrazat wykup przez skarb z ter-
minem uptywu koncesji.

Po bezowocnych prébach wznowienia wyktadéw na Politechnice, Kie-
dy studenci Rosjanie oswiadczyli, ze nie chcag nadal uczeszcza¢ na wy-
ktady, aby nie przeszkadza¢ kolegom Polakom w urzeczywistnieniu ich
postulatéw, Politechnika zostala zamknieta na czas nieograniczony, pro-
fesorowie za$ Rosjanie wystgpili z wnioskiem o skasowanie Politechniki
i pozostawienie ich za etatem. Przeciwko tym wnioskom wystgpitem
z protestem, do ktérego przytaczyt sie prof. Totwinski. Rzad nie uwzgled-
nit podania profesoréw Rosjan, Politechnika nie zostata skasowana, pro-
fesoréw za$ zamierzano przenie$¢ do Instytutu Politechnicznego w Ro-
stowie nad Donem, ktdrego budowe rozpoczeto pod kierownictwem dyr.
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Lagorio. Taki stan trwat do 1908 r., w ktorym Politechnike otwarto po-
nownie. Procz Rosjan wstgpito na nig sporo studentéw Polakéw, ktérzy
pragneli ukonczy¢ studia, rozpoczete przed strajkiem.

5-go pazdziernika 1907 r. urodzit sie moj trzeci syn, ktéry otrzymat
na chrzcie sw. imiona: Jeremi, Maria, Franciszek.

Z poczatkiem roku akademickiego 1908/9 Politechnika zostata po-
nownie otwarta. Rozpoczagtem wyktlady i zajecia praktyczne ze studen-
tami. Skilad profesoréow nie zmienit sie prawie, ubyt tylko dyrektor
Lagorio i jeden z profesorow, ktérych delegowano do Instytutu Donskie-
go w Rostowie. Gmach tego Instytutu projektowal architekt Przybylski.

W wydziale drogowym zastepowatem coraz czesciej Dworzynskiego,
ktory ze swej strony zastepowat dyrektora tapczynskiego, ktéry byt
chory i zmart w poczgtku 1909 r. Na jego miejsce mianowano Afrosimo-
wa. Byt to wybdr niefortunny. Czilowiek bez znajomosci rzeczy, zajmu-
jacy sie bardziej kolekcjonowaniem marek pocztowych niz kolejnictwem,
dyrektor operetkowy, ktérego jedynym plusem byto niesprzeciwianie
sie temu, czego chciatla rada zarzadzajgca (byt wprawdzie autorem ele-
mentarnego podrecznika dla technikéw kolejowych). Ta nominacja obni-
zyta godnos$¢ dyrektora w okresie, w ktorym nalezato broni¢ te insty-
tucje krajowg od skupu przez panstwo.

Kryzys ekonomiczny po wojnie japoniskiej odbit sie bardzo nieko-
rzystnie na eksploatacji drog zelaznych, wskutek spadku przewozéw.
Skarb, zainteresowany w dochodach droég zelaznych panstwowych, wy-
jednat wyznaczenie specjalnym ukazem carskiej specjalnej komisji dla
zbadania $rodkéw polepszenia kolejnictwa. Prezesem tej komisji byt wi-
ceminister Pietrow. Komisja ta, wsréd innych prac, wydata ocene po-
réwnawczg gospodarki kolejowej na drogach prywatnych i panstwowych,
ktérej autorem byt Pietrow. Ta ocena, dokonana prawie wytgacznie na
poréwnaniu kosztéw eksploatacji oddzielnych drég zelaznych na kilometr
ich dtugosci, wypadta najgorzej dla drogi warszawsko-wiedenskiej, ktorej
gospodarka zostata uznana jako w najwyzszym stopniu rozrzutna. Pre-
zydium rady zarzgdzajacej, zaniepokojone takim wynikiem badan ko-
misji, zwrocito sie do mnie przez wiceprezesa swojego, hr. Feliksa Czac-
kiego, z propozycja zredagowania obrony. Zgodzitem sie na jej opraco-
wanie, przy udziale dodanych mi do pomocy rachmistrzéw, i otrzymatem
zapewnienie odpowiedniego wynagrodzenia, na ktdére oczekiwatem, kto-
rego niestety nigdy nie ujrzatem, pomimo wrazenia jakie wywotata moja
praca (wydana w 1911 r.) w sferach kolejowych. Przeszkodzita temu
Smier¢ hr. Czackiego, a z nig upadta gwarancja, ktéra wypowiedziat, jako
tez zwatpienie rady zarzadzajgcej przed skupem drogi, w skutecznos¢ jej
zabiegow.

Wyktady moje w Politechnice redagowatem z koniecznosci w jezyku
rosyjskim. Uporzadkowawszy catos¢ skryptéw, zajatem sie wydaniem
ich w ksigzce w jezyku polskim. Pomo6gt mi w tym moéj kolega na wy-
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dziale drogowym warszawsko-wiederiskim Stanistaw Babinski (brat dok-
tora) przektadajac z gruba tekst, ktéry ja nastepnie poprawiatem, i przy-
gotowujgc niektére rysunki. Na pokrycie kosztéw papieru i druku za-
wartem umowe z Kasg Mianowskiego, przy czym otrzymatem wynagro-
dzenie autorskie (o ile pamietam 2.000 rb.). Dzieto moje, tloczone w
drukarni technicznej (przy Stowarzyszeniu Technikéw) wyszto z druku
w roku nastepnym 1910. Obejmowato ono budowe i eksploatacje drég
zelaznych o torze normalnym i rosyjskim i cieszylo sie popytem nawet
na politechnikach w Rosji, ktérych wyktadowcy, posiadajacy jezyk pol-
ski (Ryszkéw w kijowskiej), zwracali sie do mnie o nie, gdy skrypty
rosyjskie byty wyczerpane.

W 1910 r. zostalem delegowany na kongres drog zelaznych w Bernie
szwajcarskim. Dzieci z zong zawioztem tym razem na daleka plaze fran-
cuskag do Sables d’'0lonne, nad Atlantykiem (w Wandei).

Pojechatem do Bernu na kongres. Otwierat go i przyjmowat bankie-
tem prezydent Federacji Szwajcarskiej. To przyjecie i pare innych bytly
piekne, ale znacznie skromniejsze niz w innych, bogatszych panstwach.
Za to wycieczki, ktére nam przygotowano, byty niezwykle piekne w tym
malowniczym kraju i bardzo ciekawe pod wzgledem technicznym. Z pro-
gramu posiedzen Kongresu zatrzymam uwage tylko na referacie
0 wzmocnieniu toru Hermana Rosche; w dyskusji nad nim, jako tez nad
sprawg gabarytu miedzynarodowego, bralem udziat. W referacie nad
wzmochieniem toru Rosche musiat sie oprzeé na badaniach i obliczeniach
sprezystosci podsypki (balastu), przytoczyt, ze wediug moich obliczen
wspoétczynnik podsypki z dobrego, tluczniowego materiatlu mozna przyj-
mowac do 16. Nastepnie, poréwnujgc zalety toru z szyn typéw Vignoles'a
1 Stephensona, dochodzit do wniosku, ze pierwszy z tych typéw, moze by¢
rownie stateczny i wytrzymaty jak drugi, a jest znacznie tanszy. Przed-
stawiciel jednej z drog zelaznych angielskich, p. Jacomb Hood zaznaczyt
ze na tych drogach stosuje sie juz, jako ulepszenie, przejscie do toru
systemu Vignoles’a. Obie te opinie uwazatem za grube nieporozumienie
i poprosiwszy o gtos, zbitem je dowodzac, ze wspoétczynnik podsypki we-
dtug moich obserwacji nie moze w zadnym przypadku by¢ wiekszy ,od
pieciu, statecznos$¢ zas$ toru z szyng Stephensona jest ideatem, do ktérego
nie doszedt tor z szyn Vignoles'a, choé do niego dojs¢ pragnie. Przema-
wiatem po francusku, a gdy zgodnie z praktyka posiedzen kongresu,
przewodniczacy zwrécit sie do ttlumaczy o przelozenie mojego przemo-
wienia na jezyk niemiecki, a nastepnie angielski, poprositem o pozwole-
nie wygtoszenia go, kolejno w kazdym z tych jezykéw. Gdym to ukoni-
czyt, dostatem gorgce brawa. Obecny na posiedzeniu gen. Pietrow pod-
szedt do mnie i winszujgc przemowien, prosit o wzmianke w nastepnym
przemdwieniu o jego pracach nad wytrzymatoscig toru kolejowego przy
roznej szybkosci pociggéw. W liczbie obecnych, bijgcych mi brawo, byt
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inz. Pauker, wéwczas naczelnik wydziatu drogowego drogi zelaznej mos-
kiewsko-windawskiej.

Poruszona na Kongresie bernenskim sprawa wprowadzenia gabarytu
miedzynarodowego, czyli niejednostajnego na wszystkich drogach zelaz-
nych o torze normalnym obrysu, poza ktéry nie powinna sie zbliza¢ do
osi toru zadna budowla kolejowa, miata na celu umozliwienie przejscia
parowozow i wagonow innych krajéow z jednej sieci kolejowej na druga
w ruchu bezposrednim. Wymiarami gabarytu, zwanego w nomenklaturze
polskiej skrajng taboru i skrajng budowli, zajmowatem sie w referatach
moich na zjazdy inzynierow drogowych w Petersburgu, traktujagc w nich
osobno gabaryt rosyjski i normalny stosowany na drodze zelaznej war-
szawsko-wiedenskiej i wskazujgc zmiany, jakim te gabaryty muszg ule-
ga¢ w zwigzku z krzywizng toru, do dyskutowania wiec w sprawie ga-
barytu bytem przygotowany. Kongres bernenski postawit wniosek utwo-
rzenia komisji, ktéra by zajeta sie tg sprawag i do ktérej rzady panstw
wysytatyby swych delegatow. W rezultacie tego postanowienia droga
zelazna warszawsko-wiedenska zwrdcita sie poOzniej do ministerstwa
0 wyznaczenie delegatéow, w liczbie ktérych ja sie znalaztem i zostatem
zatwierdzony.

Z wycieczek, odbytych w czasie tego Kongresu, jedng z najciekaw-
szych byla wycieczka do Kandersteg, n wylotu budowanego tunelu
Loetschberskiego, dla zwiedzenia rob6t. Juz sam dojazd do tej malow-
niczej miejscowosci byt bardzo ciekawy. OgladaliSmy po drodze jeziorko,
ktorego wody miaty ten sam pozor turkusowego szafiru, co woda w gro-
cie lazurowej na Capri. Po przyjezdzie do Kandersteg i zwiedzeniu pieszo
poczatkow tunelu, zaproszono nas na S$niadanie, odktadajac na po6zniej
zaglebienie sie do miejsca wiercenia tunelu maszynami Brandta. Zycza-
cych przyjrzenia sie tej robocie byto bardzo wielu. Jednakze liczba kan-
dydatéw do tej eskapady znacznie zmalata, gdy ku koncowi $niadania
potozono przy kazdym z nas do podpisu karteczke z deklaracja o zrze-
czeniu sie wszelkich pretensji w razie wypadkdw, zajs¢ przy niej mo-
gacych. Ubrano nas w plaszcze z ceraty nieprzemakalnej pomaranczo-
wego koloru, z takimiz kapturami, dano kazdemu latarke na haku
1 wsadzono do wagonéw roboczych ze sztywnymi buforami. Ze mng
siadto paru Chinczykéw i Japoriczyk czy Koreahczyk, rowniez jak ja
hazardownych. Pocigg ruszyt po belkach dolnych ram ocembrowania
tunelu. Uprzedzono nas o koniecznos$ci uwazania na poziom gérnych
belek ram, dla unikniecia zgilotynowania. Co chwila wpadaliSmy pod
kaskade wody, przesgczajacej sie ze stropu tunelu. Roboty wiertnicze
byty prowadzone na giebokosci 5 kilometrow od wejscia pdinocnego.
ObejrzeliSmy ustawienie maszyny Brandta i byliSmy obecnie przy jej
pracy, przy zatadowywaniu do otworow dynamitu i, w pewnym odda-
leniu, przy wysadzaniu masy skalnej. Po wystuchaniu objasnienn nader
interesujacych, powréciliSmy, nieco sfatygowani, do Kandersteg.
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Dtuzsza i niezwykle piekna wycieczke zrobiliSmy juz po zakonczeniu
Kongresu, w wielkim komplecie uczestnikdw, do najpiekniejszej miej-
scowosci Engadin przez tylko co otwarta linie kolejowa z St. Moritz,
przez pasmo Alp Berniiskich w strone Mediolanu. Przy budowie tej
waskotorowej linii elektrycznej, miano na wzgledzie przede wszystkim
turystyke i dostarczenie podrdézujagcym jak najwiecej sposobnosci do
ogladania przepieknych widokéw. Dlatego tez linia przeprowadzona jest
po zboczach ze stromymi wzniesieniami i spadkami i ostrymi lukami, ale
bez tuneli, tak przykrych dla podréznego. Przez Poschiavo dojechalismy
do granicznej stacji witoskiej Flireno, w poblizu ktérej urzadzona jest
potezna elektrownia, dostarczajgca pradu dla potrzeb tej drogi az do
Mediolanu. Na zakonhczenie tych uciech wydano wielki bankiet pozeg-
nalny w St. Moritz. Byto co$ okoto 20 lipca kiedy syt wrazeh wybratem
sie z Bernu w droge powrotng do rodziny w Sables d’0Olonne.

Artykut mdj, bronigcy gospodarki drogi zelaznej warszawsko-wieden-
skiej na podstawach poréwnan technicznych, wyszedt w jezyku rosyj-
skim pod tytutem Kilka uwag w sprawie XXIIIl zeszytu prac wysokiej
komisji do badan nad kolejnictwem. Odbitki tego artykutu rozestatem
do naczelnikéw drog skarbowych i do dyrektoréw drog prywatnych. Ci,
ktérych gospodarke niestusznie osgadzonag przez gen. Pietrowa bronitem,
przyjeli méj artykut z wielkim zadowoleniem. Wywigzata si¢ polemika.
Otrzymywatem listy z podziekowaniem. P. Pietrow nie reagowat. Brak
zainteresowania do mojej pracy ze strony rady zarzadzajgcej drogi ze-
laznej warszawsko-wiedenskiej byt mi przykry — tyle wiozytem w nig
czasu i starania i tak dobrym, jak uwazatlem by}t atutem. Chcialem tez
uzyska¢ wynagrodzenie, ktére sie mnie i moim wspétpracownikom nale-
zato. Przy sposobnosci wyjscia z druku mojego dzieta o drogach zelaznych
(po polsku), wzigtem jeden pieknie oprawiony egzemplarz i zgtositem
sie do przewodniczgcego rady, Leopolda Kronenberga, aby mu je ofia-
rowaé¢, a przy tym upomnie¢ sie o to, co mi sie za poprzednio wymie-
niong prace, z umowy z hr. Czackim nalezato. Jakze bylem zdziwiony,
gdy na moje objasnienie, ze czuje sie szczesliw, ze mi sie udato, z pomoca
Kasy Mianowskiego wyda¢ moje dzieto, pierwsze w tym zakresie w je-
zyku polskim, jakkolwiek zmuszony jestem wyktadaé po rosyjsku, baron
Kronenberg zrobit uwage, ze ,nie nalezy drazni¢ wtadz rosyjskich takimi
wystgpieniami” () Sprawe wynagrodzenia za obrone gospodarki drogi
zelaznej warszawsko-wiedenskiej obiecat rozpatrzy¢, ale obietnica docze-
kala sie wydarzen, ktore wszelka obrone uczynity zbyteczna.

Ministerstwo Komunikacji zatwierdzito delegacje moja i naczelnika
wydziatu mechanicznego Baltazara Suszynskiego w charakterze delega-
téw rzadu na konferencje komisji do spraw gabarytu miedzynarodowego.
Jezdzitem na te konferencje parokrotnie do Bernu. Trudnosci pogodzenia
stanu rzeczy w réznych krajach i na réznych sieciach kolejowych byty
duze, zwilaszcza na drogach zelaznych francuskich.
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Tymczasem termin mozliwego wykupu drogi zelaznej warszawsko-
-wiedeniskiej zblizat sie, cho¢ nic o tym nie wiedzieliSmy. O fakcie spel-
nionym dowiedzieliSmy sie dopiero w dzien nowego roku 1912. Z wy-
biciem godziny 12 w nocy, kasjerzy wyznaczeni przez rzad rosyjski zja-
wili sie w kasie gtownej w Warszawie i wszystkich stacjach kolejowych,
zazadali spisania protokétow stanu kas i objeli je w swoje rece. Jedno-
czes$nie objat zarzad drogi inz. German Ottowicz Paucker, byty naczel-
nik drogi zelaznej moskiewsko-windawsko-rybiriskiej. Ten wezwal do
siebie od rana naczelnikow tych wszystkich wydziatow, ktérzy mieli
pozostaé¢ na stanowiskach (ignorujac pozostatych), jako naczelnikéw no-
womianowanych i dat im pierwsze polecenia. Od tej chwili rozpoczeta
sie gorgczkowa praca w dyrekcji i we wszystkich wydziatach. Paucker
przychodzit do biura o godz. 8 rano i pozostawat w nim do 10 wieczér,
lub po6zniej, kazac sobie dawac positki z restauracji kolejowej. Odbywat
ciggte konferencje z naczelnikami wydziatéw, informujgc sie od nich
0 szczegOtach spraw prowadzonych przez nich i zarzadzajgc zmiany. Byt
to mezczyzna czterdziestoletni, wysokiego wzrostu, kosScistej budowy,
0 twarzy bladej, nieco nalanej. Zmeczenie odbijato sie w twarzy, ale silg
woli mu sie nie poddawat. Wezwal mnie do siebie. Bytem przygotowany,
ze ten, ktérego laury w zarzadzie drogi zelaznej moskiewsko-windawsko-
-rybinskiej umniejszytem w krytycznym artykule moim o pracy gen.
Pietrowa, przyjmie mnie niezbyt uprzejmie. Ale on wyniost inne wra-
zenie 0 mnie. Zrozumiawszy, ze moge mu by¢ przydatny, zapytat dla-
czego siedze w papierach drogowych i zaproponowat, abym przeniést
sie z powrotem do dyrekcji. Nastepnie zaczgt mowi¢ o tem, ze w Dumie
postowie narodowi zwracajg uwage na niedogodnosci toru zagranicznego
na zachod od Warszawy, przesiadania sie tu i przetadunku i domagajg
sie od rzadu (zwilaszcza poset Dawczenko, zwigzek Michata Archaniota)
Z natarczywoscig przebicia toru drogi zelaznej warszawsko-wiedenskiej
na tor szerokosSci rosyjskiej. Paucker zapytat, czy jestem Zle usposobiony
do tego przedsiewziecia, chciatby bowiem poleci¢ mi zajecie sie jego
projektem, a trudno zajmowac sie tym, do czego ma sie awersje, ze nie
nadaje sie do wykonania. Odpowiedziatem, ze dla inzyniera nie ma za-
dan technicznych, ktorych rozporzadzajgc odpowiednimi Srodkami nie
datoby sie wykona¢. Zmiana szerokosci toru na drodze zelaznej o tak
gestym ruchu, jak droga zelazna warszawsko-wiederiska, podczas jej
eksploatacji jest trudna, lecz wykonalna. Do wykonania jej nie jestem
uprzedzony, skoro zostata uznana za konieczng i gotéw jestem zapro-
jektowac¢ to wykonanie, lecz musze wiedzie¢, w jakim czasie ten projekt
jest potrzebny, gdyz od terminu wykonania projektu zaleze¢ bedzie jego
dokladnos¢. Zadowoliwszy sie moja odpowiedzig Paucker zaznaczyt, ze
projekt powinien by¢é wykonany w mozliwie krétkim terminie, termin
potroczny, ktéry zaproponowatem jest zbyt ditugi, chciatby, aby byt skro-
cony do potowy, w ostatecznosci do czterech miesiecy. Gotéw jest dac
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mi wspétpracownikdéw z wydziatéw, jakich sobie dobiore i prawo bez-
posredniego komunikowania sie z naczelnikami wydziatow w sprawach
zwigzanych z wykonaniem projektu. Na te warunki wyrazitem swoja
zgode i przystgpitem niezwlocznie do pracy. W moim gabinecie w dy-
rekcji odbywatem kolejno narady z wspoétpracownikami, ktérych sobie
dobratem z kazdego z gtéwnych wydziatéw: drogowego, mechanicznego
i ruchu, ci byli obowigzani do zebrania danych co do ilosci oddzielnych
czesci toréw, urzadzen, budynkéw, parowozéw, wagondéw, maszyn, etc.,
takze sposobéw i ksztattéw ich przerobienia i przystosowania, jako tez
c6 do kolejnosci ich wykonania i potrzebnego na kazda z tych roboét
czasu. Pomocg byty mi opisy przejscia od toru szerokiego do normalnego
na sieci drdg zelaznych potudniowo-zachodnich w Anglii, takze opisy
ujednostajnienia szerokosci toru na drogach zelaznych w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki P6tnocne;j.

Obliczenia i opisy, zebrane przez wspotpracownikéw i wspdlne prze-
dyskutowanie ich, tgczytem w jedng cato$¢ w moim memoriale, do kto-
rego dotgczony byt kosztorys. Ten brzmiat na 28,3 milionéw rubli. W dniu
1 maja, a wiec Scisle wedtug terminu, ztozytem Pauckerowi ten memo-
riat, odbity w trzech egzemplarzach. Byt zadowolony z ogélnego ukitadu,
olbrzymia cyfra kosztéw nie przestraszyta go. Zaproponowat mi, abym
memoriatl zaczat odczytywal, podczas gdy sam miat drugi egzemplarz
w reku. Ale nie doszedtem do kilku stron z czytaniem, gdy mi przerwat
i kazal jecha¢ z memoriatem do Petersburga, aby go ztozy¢ w Minister-
stwie Komunikacji przy jego raporcie. Memoriatu samego nie podpisat,
uwazat widocznie, ze podpisane pod nim' moje nazwisko dostatecznie
Swiadczy o nim. Polecenie chetnie spetnitem. Przyjemnym byto mi uzna-
nie, z jakim memoriat méj byt przyjety. Ale tez przeswiadczenie, ze nie
popetnitem niczego, co bytoby sprzeczne z interesami kraju, wielkosé
kosztow byta dostateczng gwarancja, ze rzad rosyjski niepredko sie zde-
cyduje na jego urzeczywistnienie. To przekonanie miatem podejmujac
sie wykonania projektu, a ze byto trafnym, potwierdzit to los projektu,
ktory zostat przedstawiony w Dumie i.. ztozony do akt. Ale Paucker
dopigt celu, po uptywie czterech miesiecy od objecia zarzgdu wykupionej
przez skarb drogi zelaznej zaproponowat skasowanie nienawistnej ko-
munikacji po torze odmiennym od rosyjskiego, czego sie od dawna do-
magata Duma i podtrzymat swdj autorytet w jej opinii. Ze mu w tem
dopomogtem byt mi wdzieczny.

. Jako konsekwencja tego projektu wytonito sie nowe zadanie, a mia-
nowicie rewizja przebudowy wezta warszawskiego — jego projektu —
z uwzglednieniem zmiany szerokosci toru. Dla opracowania tego projektu
trzeba byto zorganizowaé nowe sity. Zaproponowalem Pauckerowi skiad
biura, przede wszystkim Swietochowskiego i Eberhardta, ktérzy juz w
przebudowie wezta pracowali i ktérym ta sprawa nie byla obca. Procz
nich koniecznym byto przyja¢ kilku inzynieréw Rosjan, staratem sig,
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aby to byli ludzie mi znani, w ich liczbie miodszy Rydzewski — syn
dyrektora — Eugeniusz. Byt to skromny, poczciwy, mitody cztowiek, kto-
ry sie Swiezo ozenit z jaka$ ,oficerska doczka” wbrew woli rodzicow,
ale ta go wkrotce opuscita (nie mozna jej sie dziwi¢, to byt rzadki brudas,
czym i nas razit). Organizowanie biura projektéw zapetnito mi lato
1912 r.

Profesura i kierownictwo projektowaniem nowych robét w biurze
dyrekcji wymagaty ode mnie wytezonej pracy. Wyklady zabieraty mi
godziny ranne dwa razy na tydzien, zajecia praktyczne ze studentami
w Politechnice — godziny wieczorne od 5 do 7 trzy razy na tydzien.
Pozostaty czas poswiecatem pracy w dyrekcji, ale ta praca, obejmujac
wedtug wskazan Pauckera coraz szerszy zasieg zamierzonych robot, sta-
wala sie coraz ciezszg. Memorial o przebudowie wezla warszawskiego
opracowywatem od roku. W koricu 1913 r. przedstawitem go z Paucke-
rem w sztabie gtdwnym, po czym miat by¢ przedstawiony generat-gu-
bernatorowi na przestuchaniu 13 grudnia starego stylu a wiec w drugie
Swieto Bozego Narodzenia. Chciatem by¢ z Zzong i dzie¢mi w pierwsze
Swieto w Konstancinie, gdzie mnie oczekiwano, ale nazajutrz trzeba byto
wyjechaé z Konstancina o 6 rano, zeby stawi¢ sie na Zamku o 9 rano.
Zdecydowatem sie na to, nie moéwiac nic zonie, bo by sie¢ zmartwita.
Ale noc z 25 na 26 miatem niespokojng w ciggtej obawie zaspania. Nie
spatem prawie wcale do 24 i po p6tnocy. O godzinie 5 wstalem z t6zka
chcgc sie ubrac, ale w tejze chwili stracitem réwnowage, upadiem i stra-
citem przytomnos$¢. Na toskot mego upadku przybiegta z drugiego pokoju
zona, a po niej dzieci i stuzba. Podniesli mnie z zakrwawionym czotem,
gdy zndéw zemdlatem. Wlano mi w usta wina, ale to pomogto tylko na
chwile i wedlug zeznania zony wpadiem po raz trzeci w omdlenie.
Otrzezwiawszy z niego myslatem juz tylko o jak najpredszym ubraniu
sie i zdgzeniu na kolejke, by moc stawié sie na godz. 9-tg w Zamku.
Trudno byto przekona¢ zone i cérke, ze musze zaraz jecha¢ do Warsza-
wy. Po umyciu sie i spozyciu $niadania czutem sie dos¢ silny i pomimo
btagan zony postawilem na swoim. Zona i corka towarzyszylty mi do
Warszawy. Wstapitem do domu by przebra¢ sie w mundur urzedowy
i pojechatem na Zamek. Na postuchaniu wytozytem zasady nowego pro-
jektu przebudowy i na zapytania gubernatora datem wyjasnienia. Po-
wrécitem do zaje¢ zadowolony, ze postuchanie pomys$inie sie odbyto
i ze m6j wypadek nie wywotatl zamieszania. Innego zdania byta moja
zona. Uwazajac, ze moj upadek z t6zka wywotany byt zemdleniem z wy-
cienczenia, udata sie z Marylka, bez mojej wiedzy, do Pauckera i przed-
stawiwszy mu moj wypadek, o ktéorym nic nie wiedziat, prosita ze tzami
o0 danie mi urlopu wypoczynkowego.

Paucker wezwat mnie do siebie i kazat mi, pomimo mego ttumacze-
nia, ze mi nic nie jest, zbiera¢ sie jak najpredzej do wyjazdu, wedtug
wskazowek jakie ustysze od lekarza. Wezwany przez zone dr +togucki,
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radzit ze wzgledu na zimowag pore, tagodny klimat Meranu, gdzie sie
znalaztem w trzy dni po wypadku, dzieki temu ze wydanie biletéw wol-
nej jazdy austriackie zatatwita dyrekcja telegraficznie. Stangtem w Me-
ranie w doskonatym sanatorium Stiphanie dra Bindera. Przebytem tam
4 tygodnie, biorgc kagpiele gazowe, doskonale sie odzywiajgc i uzywajac
lekkiego ruchu na przeslicznych spacerach. Ten odpoczynek doskonale
mi zrobit. Na rosyjski rok nowy dostatem od Pauckera powinszowanie
nominacji na rzeczywistego radce stanu, co mi zapewnito zwiekszong
znacznie emeryture. Na proshe mojej zony przedtuzono mi urlop o dwa
tygodnie. Nie chciatem z niego korzystaé, czujac sie dostatecznie wypo-
czetym, i wrécitem do zaje¢ w dyrekcji i na Politechnice.

Jedna z pierwszych robét w przebudowie wezta warszawskiego miato
by¢ wybudowanie wiaduktu nad torami, tgczacego linie obwodowg po
wiadukcie z liniami prawego brzegu Wisty. Grunta pod #tgcznice byty
juz zapewnione i tgcznica wytknieta. Przez calg wiosne i lato bytem
tym zajety.

W sierpniu pogtoski o grozgcej wojnie stawaly sie coraz bardziej
alarmujgce. O mobilizacji wojsk dowiedzialem sie na kilka dni przed
jej ogloszeniem. Niemcy rozpoczeli ofensywe, ktora sie szybko posuwata
w kierunku Warszawy. Ale wkrétce ich zatrzymano i nastgpito pewne
uspokojenie. Dyrekcja przygotowywata sie do ewakuacji. Paucker juz
na pare miesiecy przed wybuchem wojny dostat inng nominacje i wy-
jechat. Inzynierowie mojego biura zostali delegowani do naprawy znisz-
czonych mostéw. W Politechnice zajecia szty z przerwami, wielu stu-
dentéw zostato powotanych do wojska, w gmachu Politechniki urzgdzono
wielki lazaret. W potowie pazdziernika sytuacja stata sie tak niewyrazna,
ze wyprawitem rodzine do Petersburga, korzystajgc z oparcia, jakie
mogtem mie¢ tam w rodzinie Bentkowskich. Zone i czworo mitodszych
z bong Zofia Radzyminska odwioztem w wagonie sypialnym, z ktérego
pozwolono mi korzysta¢. ByliSmy w dobrym nastroju, bo mysleliSmy,
ze ten wyjazd jest na czas krotki. PisywaliSmy do siebie z zong, a pare
razy mogtem odwiedzi¢ mojg rodzine, powoltywany na jakie$ posiedzenia.

W poczatku kwietnia zdawato sig, ze juz nic nie zagraza Warszawie,
wiec przygotowatem wszystko, aby zona i dzieci mieli zapewniony prze-
jazd z Piotrogrodu do Warszawy w oddzielnym wagonie sypialnym.
Trzeba byto jednak jeszcze czeka¢ z tym powrotem. Wreszcie 17 kwiet-
nia 1915 roku zona z dzie¢mi staneta w Warszawie, ku nieopisanej ra-
dosci nas obojga. Rados¢ nasza z powrotu zony i dzieci z Petersburga
i z mitego pobytu w Konstancinie nie trwata dtugo, sytuacja na froncie
pogorszyta sie, zarzadzono ewakuacje rodzin urzedniczych. Urzednicy
mieli tymczasem pozosta¢ na stanowiskach ale i ich wyjazd byt tylko
kwestiag czasu. Zbierano deklaracje dokad kazdy pragnie ewakuowaé ro-
dziny. Niemozliwym byto odmoéwienie ewakuacji. WybraliSmy miejsco-
wos$¢ jak najmniej wroga i obca, Bialg Cerkiew. Ja musiatem trwaé¢ na
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stuzbie, ale juz w niespetna trzy tygodnie rozpoczeta sie catkowita ewa-
kuacja dyrekcji i jej personelu.

Ewakuowana do-Minska dyrekcja drogi zelaznej warszawsko-wieden-
skiej pozostawata tam dwa czy trzy miesigce. P6zng jesienig przeniesiono
dyrekcje do Moskwy, z dyrekcjg ewakuowano tamze personel. Bylismy
z tego na ogo6t zadowoleni, bo o mieszkanie i aprowizacje byto tatwiej.
Umowilismy sie z Gryzewskim, ze bedziemy mieszkaé razem w lokalu,
ktory Gryzewski znalazt w bliskosci biur dyrekcji. Byt to lokal siedmio-
pokojowy w doskonale zbudowanym i nawet eleganckim domu ksieznej
Kurakin. Wejscie miato piekne marmurowe schody. Mieszkanie znajdo-
wato sie na | pietrze. ZajmowaliSmy 3 pokoje sypialne i tylez Gryzew-
scy, ogromna jadalnia byta wspdlna. W tej jadalni nieustannie nakry-
wato sie do stotu, gdyz jadaliSmy oddzielnie. Nasze pokoje byty od frontu
z widokiem na Kreml. Otrzymatem na przechowanie garnitur mebli
z sali posiedzen dyrekcji w Warszawie, stare palisandry wyscietane, co$
6 foteli, kanapa etc.; tym umeblowaliSmy stotowy i jeszcze do naszej
sypialni co$ zostato. Wszystkie pokoje miaty dobre, biate tapety, wybor-
nie grzejace piece. Mury zewnetrzne domu miaty 1,5 arszyna grubosci.
Do tego mieszkania sprowadzitem zone z dzie¢mi w koncu lata z Bialej
Cerkwi.

Politechnika warszawska byta ewakuowana do Moskwy. Wielu stu-
dentdw, Rosjan i Polakéw, przyjechato zdawac¢ egzaminy i konczy¢ prace
rysunkowe. Przeglgdatem ich prace i egzaminowalem ich, w czym mi
pomagat Gryzewski, jako méj asystent. Dyrekcje drogi zelaznej war-
szawsko-wiedeniskiej umieszczono réwniez w poblizu, koto Chramu Spa-
sitiela. Zastepcg dyrektora byt inz. Piechowski.

Do nauki dzieci zastaliSmy szkoly zorganizowane przez Centralny
Komitet Narodowy. W nich uczyty sie obie nasze cdrki i Zbyszek. Apro-
wizacja w Moskwie byta dobra, na rynku wszystkiego mozna byto do-
staé: miesa, ryb, jarzyn i owocoéw, i niedrogo, odzywialiSmy sie dosko-
nale. MieliSmy duzo znajomych, w Moskwie znajdowato sie poddéwczas
mndstwo Polakéw, Lutostawskich, Piwkowskich. Byli tez braterstwo moi
Julianowie Wasiutynscy, z ktéorymi sie czesto komunikowalismy.

W warunkach opisanych wyzej przeszta zima 1915/16 niezwykle sroga
i ciezka. Mrozy dochodzity do 30°R'. Opatu, ktéry wliczony byt w ko-
morne, byto pod dostatkiem. Saznie drzewa brzozowego staty nfE podwé-
rzu, skad czerpali wszyscy lokatorzy a discretion. Na lato wyjechalismy
do Iwanowa, majatku Brieutowych, przyjaciot Bentkowskich z Peters-
burga. Wie$ ta lezy koto Bietowa w gubernii tulskiej. Przytaczyli sie do
nas Julkowie z dzieémi.

Sztab gtéwny rosyjski znajdowat sie woéwczas w Mohylowie. Zawia-
dywanie komunikacjami, jakiego wymagata wojna, przez ministerstwo
w Petersburgu nie odpowiadato potrzebom, utworzono wiec przy sztabie
naczelnego wodza urzad drég zelaznych, uniezalezniony od ministerstwa.
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Naczelnikiem jego byt Paucker. W lipcu 1916 r. Paucker zwrdécit sie do
mnie z propozycja zajecia stanowiska naczelnika wydziatu inzyniersko-
-budowlanego w zarzadzie drég zelaznych, ktérymi zawiadywat. Nie
mogtem odmoéwié tej propozycji, ktéra byta korzystna, zwrécitem jednak
uwage na trudnos$ci pogodzenia tego stanowiska z obowigzkami profe-
sora Politechniki, znajdujgcej sie obecnie w Moskwie. Trudnosci te zo-
staly usuniete. Naczelnik sztabu zwr6cit sie do ministra przemystu i han-
dlu, w ktérego zawiadywaniu byta Politechnika, o wyrazenie zgody na
moja nominacje. Postanowiono, ze bede dojezdzat do Moskwy raz na
miesigc na dni kilka dla dokonania egzaminow, zajecia praktyczne i wy-
ktady beda prowadzi¢ moi asystenci. Zgoda nastgpita.

Przeniostem sie do Mohylowa. Znalaztem mieszkanie, dobry pokoj
0 dwdch oknach, w ktérym przemieszkalem do konca mojego pobytu
w Mohylowie. W biurze mojego wydzialu opracowywano projekty od-
budowy budowli zniszczonych przez nieprzyjaciela, uktadanie nowych
linii aprowizacyjnych dla frontu przy posuwajgcej sie ofensywie itp.
Wykres stanu robdt i pozycji zajetych byt codziennie przez naczelnika
sztabu przedstawiany wodzowi naczelnemu, byt nim poczatkowo wielki
ksigze Konstantynowicz, pézniej sam Mikotaj Il, ktory robit na nim
swoje uwagi. Naczelnikiem wydziatu eksploatacyjnego byt inz. Emil
Landsberg, préocz tych dwoéch wydziatow byta kancelaria, buchalteria
1 kasa. Na trzy positki: $niadanie, obiad i kolacje chodziliSmy do kasyna
oficerskiego, gdzie nas dostatnio i smacznie zywiono, a nalezno$¢ skrom-
nie obliczona potracano z pensji. Przy stotach prowadzono ozywiong
rozmowe. Kursowaly anegdoty, dowcipy, ale na ogét porzadek wojskowy
byt zachowywany. Raz na tydzien bywaly przedstawienia kinemotogra-
ficzne w teatrze, na ktoére przybywat czesto cesarz z rodzing. Witano
ich i zegnano powstaniem.

W 1917 r. zmienity sie moje funkcje w zarzadzie drog zelaznych przy
sztabie. Zostatem mianowany starszym inspektorem. W KkonhAcu czerwca
polecono mi przeprowadzenie inspekcji mostu przez rzeke Ingut pod Mi-
kotajewem. Roboty przy budowie tego mostu przeciggaty sie, koszta bu-
dowy rosty ponad wszelkie przewidywania, rachunki byty w nieporzadku.
Do pomocy dodano mi zdolnych ludzi, dano osobny wagon, w ktérym
urzadzilismy kilkunastodniowe mieszkanie. W miare obznajamiania sie
z robotami budowy, natrafialem na coraz nowe watpliwosci. Stwierdzi-
tem niepewne osadzenie filaru mostu. Bylo wyraznem, ze ta niedoktad-
no$¢ wyptywata z nieuczciwosci prowadzgcego roboty, co potwierdzita
po usilnej pracy kontrola rachunkoéw: nasz specjalista buchalter oswiad-
czyt, ze zestawienia rachunkéw budowy $wiadczg o naduzyciach i wy-
kazujg rdéznice miliona rubli.

Po zredagowaniu protokétu, opartego na tym smutnym wyniku, za-
braliSmy sie do opuszczenia Mikotajewa, Pogode mieliSmy pigkng ale
bardzo upalng. Na limanie Ingutu byty urzadzone na duzg skale tazienki
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do kapieli w rzece. Jednego znojnego wieczora, skuszony mozliwoscia
orzezwienia sie, wykgpatem sie. Nie byto to rozsadne, gdyz bytem od
pewnego czasu niezupetnie zdrow na zolgdek. Przyjechatem do Mohylp-
wa z boélem gtowy i rozstrojonym zotadkiem. Z trudnoscia zredagowatem
do konca raport o moscie i ztozytem go naczelnikowi zarzadu. Nazajutrz
dostatem krwawej dysenterii. Wezwany lekarz naczelny zarzadu polecit
niezwoczne przeniesienie mnie do lazaretu Czerwonego Krzyza przy
sztabie. Dano mi osobny pokoik, gdzie przelezalem caty sierpien i poét
wrzes$nia.

Z tatwoscig uzyskatem urlop na czas nieograniczony i postanowitem
wykorzysta¢ go w sposob pozyteczny dla mego zdrowia, ale i tez dla mej
rodziny. WyjechaliSmy wszyscy razem na Krym, do Jalty.

Zona zajeta sie zlikwidowaniem naszego mieszkania w Moskwie. Cze$¢
mebli nabytych w Moskwie, jak t6zka i szafy, zostaly sprzedane, caly
kosztowniejszy dobytek, jak futra, posciel, bielizna, brazy od topien-
skiego, ksigzki etc., spakowane w 16 kufrach, koszach i pakach zosta-
wiliSmy na przechowaniu w Moskwie. Tych rzeczy mieliSmy juz nigdy
nie zobaczy¢. Mata tylko czesé¢ garderoby zabraliSmy ze soba na Krym,
ostrzezeni, ze z Symferopola do Jaity jest tylko komunikacja samocho-
dowa i bagazéw nam przewies¢ nie dadzg. Byto nas z dwiema stuzgcymi
osiem 0s6b, wiec i tak drobnego bagazu byto pod dostatkiem.

Do Jahty przyjechaliSmy 7 pazdziernika. Wynajgtem mieszkanie, skia-
dajace sie z czterech niewielkich pokoi, w willi na krancach Jalty, na
wzgorzu, w sasiedztwie przeslicznej cerkwi ormianskiej z pieknym, roz-
legtym widokiem na morze.

W kohcu listopada konczyt sie moj urlop, musiatem wraca¢ do Mo-
hylowa. Z zalem i niepokojem o rodzine opuscitem Jalte. Wydarzenia
ostatnich miesiecy nasuwaly powazne obawy, w kazdym jednak razie
uwazatem, ze rodzinie mojej bezpieczniej jest w Jalcie niz w Moskwie.
Zona proponowata zabranie ich do Mohylowa. Podréz kolejami byta
juz wowczas daleka od normalnej. Moja jazda odbywata sie w przepet-
nionych wagonach, nawet za biletami stuzbowymi | klasy.

Politechnika Warszawska przeniesiona byta od kilku miesiecy z Mos-
kwy do Nizniego Nowogrodu. O zachorowaniu moim zawiadomitem rek-
tora, a po wyzdrowieniu otrzymatem urlop. Teraz trzeba byto stawié
sie do zajeé¢ egzaminacyjnych i w tym zamiarze jechatem do Moskwy
przed udaniem sie do Mohylowa. Jednakze wiadomosci, jakie zebratem
w Moskwie 0 niepewnym potozeniu w stawce spowodowaty, ze zatrzy-
matem sie w Moskwie diuzej niz zamierzatem. Odwiedzitem Pauckera,
ktory lezat chory od dwoéch miesiecy na zapalenie stawéw. Dopiero
9 grudnia wyjechatem na jeden dzien do Nizniego, a stamtad do Mohy-
lowa. Zastatem tam na porzadku dziennym sprawy demobilizacji i likwi-
dacji zarzadu droég zelaznych. Likwidacja zarzadu drég zelaznych przy
sztabie gtéwnym szybko postepowata. Zostatem zawiadomiony, ze od
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1/13 lutego bede zwolniony, a wtedy pozostanie mi zajecie w Moskwie
i Niznym. Zanim by to nastgpito, postanowitem po otrzymaniu ostatniej
pensji 20 stycznia starego stylu pojechaé¢ do Jatlty dla odwiedzenia ro-
dziny.

Przyjechatem do Jatty w potowie lutego 1918 r. Jakze mi byto mito
znalez¢ sie z zong i dzie¢mi bez grozacej nam juz teraz rozigki. Wkrotce
potem otrzymalem za posrednictwem kogo$ delegowanego z Warszawy
do Kijowa wiadomos$¢ od brata mego Zygmunta. Pisat, ze Politechnika
Warszawska wzywa mnie do powrotu i ze robi starania o wyjednanie
mi pozwolenia. Byta to podstawa do staran sie o przepustke. Znajomi
nasi uktadali projekt wyjazdu morzem do Odessy, postanowiliSmy sie
do nich przytgczyé i w Odessie czeka¢ na przepustke. W Odessie mieliSmy
znajomych — inzyniera Gassowskiego z zona.

19 lipca 1918 r. wyptyneliSmy z portu w Jalcie, pogoda byta przeslicz-
na, morze gtadkie jak lustro, wiec przejazd spokojny. Dzieci spaty w Kka-
jucie, my z zong na tawkach na pokladzie, co sie zonie bardzo podobato.
Panstwo Gassowscy i rodzice pani, panstwo Kosieccy ofiarowali nam
dwa pokoje przy swym mieszkaniu, zastrzegajac, ze précz mieszkania
nic nam da¢ nie moga. Jasne postawienie sprawy wpiyneto na harmo-
nijne wspodizycie, ktore jednak przedtuzyto sie do dwdch tygodni. Inzy-
nier Gassowski pokazywat nam miasto — dzieci uzywaty na morelach
stodkich i dojrzatych. W przeddzien wyjazdu, gdy juz wszystko byto
przygotowane do wyjazdu, dostaliSmy przepustke. Do Kijowa jechalismy
oddzielnym, wspaniatym wagonem, ofiarowanym przez Pauckera, z Ki-
jowa mniej wspaniatym, ale réwniez oddzielnym, tak ze wszystkie bagaze
mieliSmy przy sobie. 6 sierpnia rano znalezliSmy sie w Warszawie, do
ktérej tak bardzo bylismy stesknieni.

Widziatem sie z inzynierem Julianem Eberhartem, ktéry zajmowat
juz stanowisko szefa sekcji kolejowej. W rozmowie ze mna wyrazit zda-
nie, ze nalezy przystapi¢ niezwlocznie do opracowania nowego projektu
wezta kolejowego warszawskiego, dostosowanego do zmienionych wa-
runkow, jednakowej szerokosci torow, i ze powinienem sie tym zajac,
zebrawszy komplet os6b dla utworzenia komisji pod moim przewodnic-
twem. Do tej komisji procz cztonkéw z ramienia ministerium nalezatoby
doprowadzi¢ przedstawicieli magistratu i stowarzyszenia technikéw. Wy-
razit tez gotowosC¢ uczestniczenia osobistego w tej komisji. Eberhardt byt
cztowiekiem szybkiej decyzji. Wniosek swdj, uzgodniony ze mng, przed-
stawit niezwlocznie ministrowi, ktory go zaakceptowat. Do skiadu ko-
misji, pr6cz mnie i inzyniera Eberhardta, weszli z ramienia magistratu
inzynierowie: Michalski i Priiffer, ze stowarzyszenia technikéw — inzy-
nier Sztolcman, wszyscy dobrze mi znani. Na starszego inzyniera biura
technicznego zaprositem inzyniera Witolda Bienieckiego, gdy za$ ten
otrzymat wyzsze stanowisko w dyrekcji kolejowej — inzyniera Aleksan-
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dra Miszkego. Procz tych inzynieréw: Stanistawa Skawinskiego, Witolda
Wierzbickiego i innych. Sekretarzem byt Adolf Prostko.

Prace komisji byty prowadzone szybko. Po skasowaniu okupacji nie-
mieckiej, w drugiej potowie listopada 1918 r. byto utworzone Minister-
stwo Komunikacji. Ministrem byt poczatkowo Moraczewski (bardzo krot-
ko), po nim kierownikiem Ministerstwa — Eberhardt. W zwigzku z pra-
cami nad projektem wezta, komisja zabiegata, od pierwszych dni po jej
utworzeniu, o zabezpieczenie pod budowe stacji i dworca Warszawy,
terytorium zajmowanego przedtem przez komore celna, zburzong podczas
wypadkéw wojennych i o uprzgtniecie ruin tej komory. Pozwolito to
W nastepstwie przystgpi¢ mozliwie szybko do budowy czasowego dworca
gtéwnego i zaradzenia pilnej potrzebie uporzagdkowania ruchu kolejo-
wego.

(0] wyznaczenie komisji do opracowania ustawy drogowej zabiegat
bylty méj stuchacz, a pézniej kolega, Melchior Nestorowicz i prosit mnie,
abym w niej wzigt udziat, na co sie zgodzitem. Prace tej komisji, rozpo-
czete na jesieni 1918 r. dtugo sie ciggnety. Przypominam sobie, ze jeszcze
w koncu 1919 r. przewodniczyt jej, na krotko przed $miercig, byty mi-
nister austriacki — Gilabinski.

Politechnika warszawska byta czynna podczas okupacji niemieckiej
od listopada 1915 r. Rektorem jej, po prof. Straszewiczu i prof. Patschke,
byt w 1918 r. prof. Zawidzki, dziekanem za$ wydziatu inzynierii prof.
Henryk Czopowski, do ktérego sie po przyjezdzie zglositem. Pismem
ministra Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego z dnia 27 wrzes-
nia 1918 r. zostalem zaproszony do rozpoczecia wykladéow. Organizacja
Politechniki miata charakter tymczasowy, statut jej nie byt jeszcze za-
twierdzony. Nominacja moja na profesora zwyczajnego budowy drog
zelaznych nastgpita dekretem Naczelnika Panstwa z dnia 1.1V.1919 r.
Précz wyktadow z drdég zelaznych wyktadatem jako osobny przedmiot
sygnalizacje kolejowa.

Wyktady moje w Politechnice wymagaty zmian i uzupeinien. Siec
kolejowg polska, scalong z sieci trzech odrebnych dzielnic, nalezato ujgc
jako jedng cato$¢, podac jej braki i program dalszego rozwoju. Po ujed-
nostajnieniu szerokosci toréw odpadia potrzeba zajmowania sie torem
szerokim. Wydanie dzieta mojego o drogach zelaznych z 1910 r. byito
wyczerpane, przygotowanie nowego wydania, o ktére dopominali sie stu-
chacze, stato sie pilnie potrzebnym. Do tego nowego wydania w znacz-
nie rozszerzonym zakresie, gromadzitem materialy jeszcze podczas ewa-
kuacji, teraz zajgtem sie ich pomnozeniem i uporzadkowaniem. W wy-
konaniu tablic do ilustracji wyktadow okazat mi wielka pomoc technik
Paszewski, byty starszy rysownik wydzialu drogowego drogi zelaznej
warszawsko-wiedenskiej, doskonaty akwarelista. Do wykladéw z sygna-
lizacji kolejowej potrzebne byty modele w postaci rzeczywiscie stosowa-
nych aparatéw w nastawniach i na posterunkach blokowych, na ktdérych
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mogliby ¢wiczy¢ sie studiujgcy. Te aparaty zdobywalem po znizonej
cenie od wytwoérni w Bydgoszczy, ktéra je dostarczata do drog zelaznych
polskich. Dawniejsze aparaty zostaty odnowione.

Dnia 4.111.1919 r. minister komunikacji mianowat mnie na stano-
wisko etatowe instruktora przy ministrze z pozostawieniem na stano-
wisku przewodniczacego komisji do spraw przebudowy wezta warszaw-
skiego. Powstato pytanie, czy moge piastowa¢ dwa urzedy etatowe, jak
to miato miejsce pod zarzadem rosyjskim. Zwrécitem sie w tej sprawie
0 wyjasnienie do sekretarza Rady Ministrow, ktorym byt wowczas Gren-
dyszyniski. Ten wyrazit opinie, ze nie ma przeszkéd prawnych do piasto-
wania dwéch urzedéw etatowych réwniez pod rzadem polskim. W trak-
cie tego wyszta ustawa o stuzbie panstwowej, nie dopuszczajaca pozo-
stawania na dwéch urzedach etatowych. Wobec tego ztozylem na rece
ministra komunikacji podanie o zwolnienie mnie od obowigzkéw inspek-
tora przy ministrze. Stanowisko przewodniczacego do spraw przebudowy
wezta warszawskiego zachowatem nadal w charakterze urzednika nie-
etatowego.

W koncu marca 1919 r. prace komisji przebudowy wezta byty ukon-
czone. Inz. Eberhardt, ktéry woéwczas petnit obowiazki kierownika Mi-
nisterstwa Komunikacji zatwierdzit ten projekt i wniést go przez Rade
Ministrow do Sejmu. 19 lipca 1919 r. wyszta ustawa sejmowa, upowaz-
niajgca do rozpoczecia przebudowy i asygnujgca na ten cel kredyt po-
czatkowy.

Dziatalno$¢ ministerium komunikacji w trzech scalonych zaborach
wymagata wydania jednolitych ustaw, przepiséw i instrukcji, ustalenia
w nich terminologii, a przy tem dbania o czystos¢ jezyka. Z inicjatywy
inzyniera Wolickiego, 6wczesnego kierownika departamentu mechanicz-
nego i przy poparciu kierownika ministerium inzyniera Eberhardta po-
wstata przy ministerium komunikacji Komisja Jezykowa, ktorej zada-
niem byto przegladanie tych dokumentéw w projekcie i poprawianie ich
pod wzgledem jezykowym i terminologicznym. Majac na widoku sko-
rzystanie z wynikéw dyskusji w tych sprawach na posiedzeniu komisji
chetnie zgodzitem sie wejs¢ do grona jej cztonkéw. Nominacja moja
nastgpita w dniu 1.1.1921 r.

Potrzeba skupienia sit naukowych polskich pracujgcych w zakresie
techniki wywotata w tonie Politechniki warszawskiej i Ilwowskiej mysl
zawigzania Akademii Nauk Technicznych. Projekt statutu Akademii,
przedstawiony ministrom: Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego
1 Przemystu i Handlu uzyskat ich zatwierdzenie w dniu 27.X1.1920 r.
Nastgpit wybor pierwszych dwunastu cztonkéw zatozycieli w ten sposob,
ze Politechnika warszawska wybrata 6 cztonkéw z grona profesoréw Po-
litechniki Iwowskiej, ta za$ te sama liczbe cztonkéw z grona profesoréw
Politechniki warszawskiej. W liczbie ostatnich zostatem i ja wybrany.
Pierwszym prezesem Akademii byt profesor Narutowicz, wiceprezesem
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Maksymilian Thulie, sekretarzem generalnym prof. Zawidzki. Jedno-
czeSnie ukonstytuowaty sie cztery wydzialy: matematyczno-fizyczny,
inzynierski, mechaniczny i technologiczny. Ja wszedtem do wydziatu
inzynierskiego Akademii.

Czionkiem jezykoznawcg Komisji Jezykowej Ministerstwa Komuni-
kacji byt profesor A. Krynski. Stosunek z nim, zawigzany w tej Komisji,
dat mi moznos$¢ wyjasnienia watpliwosci jezykowych, jakie mi sie na-
streczaty przy redagowaniu wydania Drég zelaznych. Zachecat mnie tez
do bywania na zebraniach Stowarzyszenia Mitosnikéw Jezyka Polskiego
na ktorych czesto miewal odczyty. Tematem jednego z tych odczytow
profesora Krynskiego byt jezyk urzedowy polski, wskazywat w nim na
razace wyrazenia i zwroty, stosowane woOwczas w urzedach, zwilaszcza
na germanizmy, zakorzenione w urzedach bylego zaboru austriackiego,
wskutek czego jezyk polski w stolicy i w catym kraju ulega od kilku
lat skazeniom. Pobudzito mnie to do zwro6cenia sie do Towarzystwa Nau-
kowego Warszawskiego i do déwczesnego ministra WRIiIOP, jednocze$nie
Prezydenta Ministrow, profesora Antoniego Ponikowskiego, z wnioskiem
powotania komisji majgcej za zadanie oczyszczenie i ujednostajnienie
jezyka urzedowego we wszystkich ministerstwach i urzedach. Profesor
Ponikowski przyjat przychylnie méj wniosek i wystgpit do innych mi-
nistréow o wyznaczenie delegatow do Komisji Miedzyministerialnej. Spra-
we zahaczyto Prezydium Ministrow, ktore uwazato, ze wkroczono w jego
kompetencje(!), wskutek czego, po ustgpieniu profesora Ponikowskiego,
whniosek poszedt w zapomnienie. Przypomnialem o nim ponawiajgc go,
w piSmie do prezesa Rady Ministrow W4 Grabskiego, w dniu 14 lipca
1924 r. i w odpisie do Towarzystwa Naukowego Warszawskiego. Oba
pisma, przychylnie przyjete, miaty ten sam skutek co poprzednie. Trzeba
zaznaczy¢, ze w niektérych ministerstwach utworzono z czasem komisje
jezykowe, ale kazda z nich pracowata oddzielnie, bez porozumienia z in-
nymi, co musiato wywota¢ chaos i strate czasu.

Wyktady moje i zajecia praktyczne w Politechnice absorbowaty mnie
w 1920 r. i w latach nastepnych bardziej niz inne, juz wymienione spra-
wy. Zalezato mi bardzo, abym tres¢ dzieta mojego o drogach zelaznych
w nowym wydaniu byta uzupetniona tak, zeby cato$¢ kolejnictwa, po-
czawszy od ogo6lnego rzutu na jego historig, stosunek do innych komu-
nikacji, stan obecny i rozw6j na ziemiach polskich, byta w nim wytozona
odpowiednio do znaczenia drog zelaznych i stanu techniki wspdtczesnej.
W warunkach powojennych, w okresie reorganizacji kolejnictwa na zie-
miach polskich, zebranie i opracowanie materiatdbw napotykato nieraz
na duze trudnosci. Pomimo dbania o zwiezto$¢ wyktadu, rozmiary mojego
dzieta:zwiekszyty sie o potowe. Projektom z drég zelaznych, wydawanym
do wykonania studentom, datem bardziej ozywiony podkiad w postaci
map w warstwicach réznych dzielnic Polski. Pare egzemplarzy tych map,
strzezonych w tajemnicy za rzaddéw rosyjskich, mogtem obecnie uzyskad.
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W tym czasie ukohczytem juz lat szes¢dziesigt, wiek, w ktéorym wiek-
szos¢ ludzi konczy swojg kariere, przechodzac do upragnionej kategorii
emerytéw lub rentieréw, spoczywajacych na laurach. Ja czulem sie
dobrze na sitach i bezczynno$¢ nie przychodzita mi do gtowy. Niewat-
pliwie zawdzieczatem to okolicznosciom, ktore mnie do dalszej dziatal-
nosci pobudzaty. Wedtug ustaw polskich urzednicy panstwowi przecho-
dzili w stan spoczynku osiggngwszy wiek lat szescdziesieciu. Dla profe-
sorow wyzszych szkét akademickich kres ten byt przediuzony do lat
szesSédziesieciu pieciu; dla profesoréw pierwszego powotania maégt byc
przedtuzony bez wzgledu na wiek do dnia 31.VII.1935 r. Mialem wiec
przed soba 15 lat profesury. Nie zastanawiatem sie nad tak odlegtym
terminem i cieszytem sie, ze moge potaczy¢ prace naukowg z praktyczng
dziatalno$cig, obie w odrodzonej Polsce.

Poza wykladami pracowatem do godziny trzeciej w biurze komisji
przebudowy wezta warszawskiego. Dzielnie pomagat mi w tem czionek
komisji i mdj zastepca inzynier Stefan Sztolcman. Na godzine 3 V2 bie-
gtem do domu, gdzie na mnie oczekiwata z obiadem Zzona, znoszgca cier-
pliwie, cho¢ nie bez utrapienia, wypadki sp6Zniania sie.

Zniszczenia wojenne wymagatlty w tym okresie wielu ulepszenn i na-
praw budowli wedtug nowych typéw. Brakowato instancji, ktéra by
projekty przed ich zastosowaniem i zatwierdzeniem rozpatrywata i opi-
niowata. Uczynita tej potrzebie zado$¢ Rada Techniczna, powotana z ini-
cjatywy min. Eberhardta w marcu 1925 r. Wybrano go na przewodni-
czacego Rady, mnie za$ na jego zastepce. Nie przestatem jednak prze-
wodniczy¢ w Komisji Przebudowy Wezta Warszawskiego, ktéra do skia-
du Rady Technicznej weszta.

W tymze czasie otrzymatem zawiadomienie rektora Politechniki
Lwowskiej, ze senat Politechniki jednogto$nie mianowat mnie doktorem
nauk technicznych honoris causa. Promocja moja zostala oznaczona na
30 maja 1925 r. Ta uroczystos¢ odbyta sie przy licznym udziale publicz-
nosci w wielkiej sali Politechniki.

W tym samym 1925 r. wyszto z druku moje dzieto Drogi zelazne
W nowym, rozszerzonym wydaniu. Z wykonania tego wydania nie bytem
zadowolony. Spétka Wydawnicza Studentéw Politechniki, ktérej je po-
wierzytem, wywigzata sie z zadania w spos6b niedbaty pomimo, ze sam
prowadzitem korekte. Skorowidz ukiladat mdéj asystent, inzynier Julian
Piasecki, pézniejszy wiceminister komunikacji.

Kongresy miedzynarodowe, przerwane w czasie wojny, wznowiono.
W 1925 r. Kongres odbyt sie w Londynie. Przygotowywatem sie do niego
caty rok poprzedni. Opracowywatem materiat do Kongresu w postaci
odpowiedzi na zapytania referentéw i stawiania wnioskdw na ich pod-
stawie, co przyczynito sie do doktadnego obznajomienia sie mojego
z tredcig referatéw. Urzedowym jezykiem kongresowym byt jezyk fran-
cuski. Udziat Niemcow byt od czasu wojny wytgczony. Znajac trzy obce
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jezyki stalem sie w zarzadzie drég zelaznych potrzebny. Jak zwykle,
delegat mial prawo zabra¢ ze sobg zone. Ale moja zona nie pragneta tym
razem mi towarzyszyc.

Zapisatem sie do sekcji drogowej Kongresu, uczestniczytem w jej
posiedzeniach i odnosnych posiedzeniach ogélnych, zabierajgc gtos w dys-
kusjach i redagowatem wnioski. Caty przebieg obrad Kongresu i wszyst-
kie przeméwienia zostaty wydane w druku w sprawozdaniach, rozsyta-
nych do zarzadéw drég zelaznych. Znajduja sie one réwniez w bibliotece
Politechniki Warszawskiej i stanowig pierwszorzedny materiat informa-
cyjny we wszystkich sprawach, dotyczacych budowy i eksploatacji drog
zelaznych.

Rano 6 lipca wyjechatem przez Paryz do kraju. W Warszawie czekata
mnie duza robota w Radzie Technicznej i w komisji przebudowy wezta
warszawskiego. Roboty ruszyty szybkim tempem, do komisji naptywaty
projekty, trzeba bylo rozdawaé¢ je do oceny cztonkom komisji, rozpatry-
wac ich referaty, przewodniczyé na posiedzeniach, a wreszcie przed-
stawia¢ wnioski komisji ministrowi. Ta praca zabrata mi czas przez resz-
te roku.

Pierwsze lata eksploatacji drég zelaznych polskich zaznaczytly sie
duzg liczbg wypadkéw z pociggami w biegu, ktérych przyczyna byta
zbrodnicza dziatalnos¢ wywrotowcow. Uszkodzenia toréw, powodujace
wykolejenia pociggéw, powtarzaty sie szczegélnie w pewnych punktach
lub odcinkach linji wiedenskiej. Niewykryci sprawcy spowodowali tez
straszny wypadek w Poznaniu puszczenia pociggu na boczny tor stacyjny,
na ktorym stal wagon z komisjg rewizyjna inzynieréw: Gryzewskiego
i Dmochowskiego, ktorzy smier¢ poniesli. W poczatku 1926 r. miato miej-
sce wykolejenie pociggu tranzytowego Berlin—Prusy Wschodnie pod
Starogardem. Przyczyny wykolejenia byty zagadkowe, wiladze niemiec-
kie upatrywaly je w ztym stanie toru, co byto nieprawdopodobne, gdyz
tor byt jednym z najnowszych typéw, w doskonatym stanie. Trybunat
rozjemczy w Gdansku zazadat powotania rzeczoznawcéw ze strony wiadz
kolejowych niemieckich i polskich. Poniewaz wystepowatem juz niejed-
nokrotnie jako rzeczoznawca w wypadkach pod Rogowem, wyznaczono
mnie réwniez w tym wypadku i podsunatem mys$l powotania na dru-
giego rzeczoznawce polskiego profesora Kazimierza Zipsera ze Lwowa.
Zajeto to nam pare miesiecy czasu. DoszliSmy do wniosku i wytozyli
w sprawozdaniu, ze przyczyng wykolejenia byto rozkrecenie szyn w zig-
czu. Rzeczoznawcy niemieccy musieli sie zgodzi¢ z naszym wnioskiem,
wytozonym przed Trybunatem w Gdarisku osobiScie przeze mnie i pro-
fesora Zipsera. Pomyslne dla zarzadu kolejowego polskiego zatatwienie
tej sprawy sprawito nam wielkg satysfakcje.

25.1V.1926 r. zostatem odznaczony przez Prezydenta Rzeczypospolitej
orderem Polonia Restituta (krzyzem komandorskim) za prace naukowe
na polu kolejnictwa. W tymze roku miat sie odby¢ XX Kongres mie-
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dzynarodowy tramwajow i ruchu automobilowego w Barcelonie. Bytem
0 mej delegacji uprzedzony i przygotowywatem sie do niej na kilka mie-
siecy przedtem. Otrzymywatem ze stalego biura Kongresu referaty ma-
jace by¢ przedmiotem Kongresu i obznajmiatem sie z ich trescig. Cie-
szytem sie na poznanie kraju tak interesujgcego.

Wyjechatem do Barcelony, do ktérej miatem Kkilkadziesigt godzin
jazdy. Referaty Kongresu drog zelaznych znaczenia miejscowego, wiec
tramwajow i ruchu automobilowego byty bardzo zajmujace, jako kon-
kurencja tego ruchu z drogami zelaznymi. Delegacja polska opracowata
kilka referatow, ktére wywotaty ozywiong dyskusje. Bratem w niegj
udziat i stawiatem wnioski. Hiszpania, neutralna w czasie wojny Swia-
towej, zarobita na niej finansowo. Zwilaszcza wzbogacity sie na dosta-
wach miasta portowe. Miata wiec Barcelona z czego ponosi¢ koszta przy-
jecia kongresowiczéw. Przez kilka dni Kongresu nie jadaliSmy prawie
Sniadan i obiadow inaczej jak na bankietach.

Zdrowie moje w tym czasie nie byto szczeg6lne, zapadatem czesto
na grype. W poczatku 1928 r. wywigzato sie po grypie zajecie kanatdéw
nosowych z silnym bélem glowy i duzg goraczka. Zona wezwata do mnie
znanego specjaliste dra von Hersa. Leczyt mnie starannie, ale choroba
sie przewlekata. Lekarze orzekli, ze pobyt w lepszym klimacie, bytby
wskazany. Gdy tylko gorgczka spadia, w poczatku kwietnia wyjechatem
z zong do Gordone-Riviera. Miatem zapewniony urlop miesieczny dla
kuracji, bezptatny przejazd dla siebie, a ulgowy dla zony. W Radzie
Technicznej miatem doskonatego zastepce w osobie inzyniera Sztolcma-
na, w Politechnice bardzo wytrawnego i sumiennego asystenta inzyniera
Stanistawa Skawinskiego, co przy zyczliwym dla mnie stosunku witadz
w obu tych instytucjach utatwito mi wyjazd.

Zamowiony listownie pokdj w pension Hohl okazat sie dobry, jedze-
nie zdrowe, otoczenie ogrodu prawie potudniowe. Powietrze byto ciepte,
bez wiatru, widok z naszego balkonu na jezioro Garda przesliczny. Odpo-
czywatem znakomicie i po paru tygodniach pozbytem sie dolegliwosci
kataralnych i mogtem chodzi¢ na spacery.

Wtem otrzymuje z ministerstwa urzedowe zapytanie, czy po ukon-
czeniu miesiecznego urlopu gotéw bytbym reprezentowaé je na XXI Kon-
gresie miedzynarodowym, znaczenia miejscowego, tramwajow i ruchu
automobilowego, zbierajgcym sie 4 maja w Rzymie? Propozycja ta wiel-
ka mi sprawita przyjemnos$¢. Wieczne miasto miato od chwili jego po-
znania, niewypowiedzialny dla mnie urok, spedzenie w nim z zong Kkilku
dni byto dla nas obojga wielkg atrakcjg. Byto do$¢ czasu, aby otrzymac
przed wyjazdem z Gardony niezbedne dokumenty, bilety jazdy i urze-
dowa delegacje. Wystatem niezwiocznie depesze z wyrazeniem zgody
1prosba o ich wystanie.

Dnia 2 maja uptywato witasnie cztery tygodnie pobytu naszego w Gar-
done, gdy wypadt nasz wyjazd na otwarcie Kongresu. Byt to dziwnie
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szcze$liwy dla mnie zbieg okolicznosci. W Rzymie mieliSmy juz pokdj
w hotelu Ludovisi, w ktérym tez inni delegaci polscy mieszkali. Byt
miedzy nimi prezes zarzadu polskich przedsiebiorstw komunikacyjnych
inzynier Kuhn. Omoéwitem z nimi sprawy do rozpatrzenia na Kongresie,
ktére najbardziej interesowaly naszg grupe polskg. W ich liczbie byta
sprawa miejsca majacego sie odby¢ przysziego Kongresu. Miejsce to
jako nastepne po Rzymie, przyobiecane byto stolicy Polski, Warszawie.
Obecnie stato sie wiadomym, ze pretendujg o nie Niemcy, zaledwie do-
puszczeni do udzialu w Kongresach, po wytaczeniu ich podczas wojny.
W dyskusji na ostatnim posiedzeniu Kongresu zabratem gtos w imieniu
delegacji polskiej. Powotatem sie na uchwate dawniejszg kongresu ze-
brania sie na XXII sesje w Warszawie i na ustepstwo Polski na rzecz
Rzymu. Ponowne dalsze ustepstwo na rzecz Niemcéw, ktérych delegaci
chca aby XXII sesja odbyta sie w Berlinie, nie byto niczym uzasadnio-
ne i krzywdzace dla Polski. Jakoz przemoéwienie moje wywarto pozgdany
skutek. Pomimo krzywych min delegatéw niemieckich, a nawet widocz-
nego sprzyjania im przez prezydium w osobach przewodniczgcego Kon-
gresu, Flamandczyka Lanckera i sekretarza (tez Flamandczyka) Backera,
Kongres przyjat zaproszenie Polski do Warszawy na nastepng sesje. Przy
sposobnosci zaznaczam, ze ten skiad prezydiow Kongresu drog zelaznych
znaczenia miejscowego byt daleko mniej dla nas sympatyczny, niz pre-
zydium Kongresu drdg zelaznych gtdwnych: przewodniczacego, dyrektora
drég zelaznych panstwowych belgijskich pana Foulon i sekretarza
Ghilain, z ktérymi taczyty mnie najprzyjazniejsze stosunki.

Podczas Kongresu odbyty sie interesujgce i prze$liczne wycieczki: do
Ostii i odkopanych tam ruin starozytnych, do Tivoli z ogrodem peinym
kaskad i fontann, do Pompei, znanej nam juz poprzednio, wreszcie do
Neapolu, gdzie spedziliSmy dwa dni.

W Kkoncu sierpnia 1929 r. wybratem sie z zong na wystawe wszech-
polska do Poznania. Wystawa byta bardzo piekna i interesujaca, zwie-
dziliSmy ja szczeg6towo. Podczas wystawy zwotany byt zjazd inzynieréw
z catej Polski, w ktdérego posiedzeniach bratem udziat. Ale pod koniec
zjazdu strutem sie fatalnie na obiedzie kolezenskim i wrdéciwszy do
Warszawy diugo chorowatem na zotadek. Radzitem sie doktoréw: Brat-
kowskiego i Wejnerta i leczytem forsownie wedtug ich wskazéwek, szcze-
g6lnie majgc na wzgledzie, ze w roku nastepnym, 1930, oczekiwal mnie
obfity program zaje¢: Kongres miedzynarodowy w Madrycie, obchdd
mojego jubileuszu 45-tetniej pracy inzynierskiej, wydanie pierwszego
tomu Stownika wyrazéw technicznych Akademii Nauk Technicznych
i wzmozona praca w komisji przebudowy wezta warszawskiego, z ktorej
byta wytoniona podkomisja do spraw budowy dworca gtéwnego w War-
szawie.

Program jedenastej sesji Kongresu drog zelaznych w Madrycie obej-
mowat v/ liczbie innych pytan sprawy wspo6tzawodnictwa z drogami ze-
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laznymi komunikacji automobilowej. To pytanie byto wigczone do pro-
gramu Kongresu po raz pierwszy, na wniosek drdg zelaznych polskich,
jeszcze na sesji w Rzymie w 1928 r. Jako kandydat na jednego z trzech
koreferentow tej sprawy bytem wyznaczony wkrotce po tamtej sesji.
Przyjawszy te kandydature na zaproszenie statej komisji Kongresu, za-
jatem sie zredagowaniem kwestionariusza do rozestania zarzadom sto-
warzyszonych drog zelaznych mojej grupy i uzgodnieniem go z korefe-
rentami, po czym kwestionariusz odbity w druku rozestatem tym za-
rzadom, proszac o wypeinienie go wedtug danych, jakie posiadajg. Odpo-
wiedzi zaczety nadchodzi¢ w poczatku 1929 r. W ciggu catego roku za-
jety bytem ich odczytywaniem i wycigganiem z nich wnioskéw, nieza-
leznie za$ od tego zbieraniem na witasng reke danych o wspdtzawod-
nictwie w literaturze technicznej, a wreszcie redagowaniem referatu.
W koncu 1929 r. zostalem zawiadomiony, ze jestem wyznaczony na ge-
neralnego referenta tej sprawy, proszono mnie wiec 0 zaznajomienie
sie z referatami dwoéch swoich kolegéw koreferentéw i opracowanie re-
feratu ogolnego. Wszystko to zajeto mi duzo czasu. Oba referaty moje:
czesciowy i og6lny musiaty byé zredagowane po francusku, z zachowa-
niem formy przyjetej na Kongresach. Wnioski, oparte scisle na otrzy-
manych odpowiedziach i innych zebranych danych, nalezato zredagowacd
punktami w formie nadajacej sie do gtosowania, nad kazdym oddzielnie,
na posiedzeniach sekcji i posiedzeniu plenarnym. Wszystko to byto mi
wiadome z kilku sesji Kongresu, w ktorych uczestniczylem. Znam tez
do$¢ dobrze jezyk francuski. Ale zalezato mi na jak najgruntowniejszym
pod wzgledem tresci i jak najgtadszym pod wzgledem jezykowym opra-
cowaniu sprawy, aby wnioski, ktére co do niej postawitem, byty prze-
konywujgce i aby bez sprzeciwow i duzych zmian byty przyjete.

Otwarcie Kongresu w Madrycie byto naznaczone na dzien 5 maja
1930 r. Tym razem nic nie przeszkadzato zonie mojej, aby mi towarzy-
szyta, korzystajac z utatwien dla dam kongresowych.

W poniedziatek o godzinie 4 odbyto sie otwarcie uroczyste Kongresu
pod przewodnictwem kroéla Alfonsa XIIl. Robi on mitle wrazenie, sym-
patycznego brzydala. Dziehh odczytania mojego referatu byt wyznaczony
w koncowych dniach Kongresu, miatem wiec czas na wycieczki i rozne
imprezy, ktérymi nas podejmowano, a wiec koncert potaczony ze stod-
kim bufetem; w ogrodzie, gdzie byto duzo dobrego wina, popisy peloty
baskijskiej, znéw koncert, tym razem muzyki ludowej i regionalnej
hiszpanskiej w Wielkim Teatrze miejskim, ws$rod tego bankiety, obiady
i kolacje. Towarzyszyt nam prawie ze stale inz. Witold Bieniecki, kto6-
rego i ja i zona bardzo polubiliSmy.

Referat mdj o wspoétzawodnictwie ruchu samochodowego z drogami
zelaznymi zajgt dwa posiedzenia sekcji eksploatacji i drég dojazdowych,
obradujgcych wspoélnie nad tym zagadnieniem, ktére wywotato duze za-
interesowanie. Whnioski, ktore postawitem co do przyczyn tego wspoéiza-
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wodnictwa i co do srodkow zaradzenia mu i zastgpienia go wspoétpraca,
sformutowane w kilkunastu punktach, byty dyskutowane szczegétowo
i przyjete prawie bez zmiany w mojej redakcji. Najszerszg opozycje
postawit jeden z luminarzy Kongresu profesor Colson, jednakze jego
propozycje zostaty odrzucone, przy poparciu jego wiasnych wspo6tziom-
kéw, delegatéw francuskich, jako tez delegatéow wioskich. Za moim
wnioskiem o$wiadczyli sie tez delegaci niemieccy. Referat moj, redago-
wany w jezyku francuskim, zostat w tym jezyku wydrukowany w spra-
wozdaniu Kongresu, ale streszczalem go na posiedzeniach rowniez w je-
zykach angielskim i niemieckim. Po przyjeciu moich wnioskéw przez
sekcje, przeszty one pod obrady plenum Kongresu, ktdre po dyskusji
nad nimi przyjety je ze zmiang paru wyrazéw w redakcji. Taki wynik
mojej pracy dat mi duze zadowolenie, a delegacja nasza nie szczedzita
mi objawow uznania. Nie wchodze tu w meritum tej sprawy, jako tez
nie podaje tresci innych interesujacych spraw, rozpatrywanych na Kon-
gresie madryckim. Znajduja sie one w oryginalnych sprawozdaniach
Kongresu, ztozonych w bibliotece Politechniki i Ministerstwa Drog Ze-
laznych. W pewnym skréceniu podatem moéj referat do druku w ,Inzy-
nierze kolejowym” w 1930 r.

Po zamknieciu Kongresu pojechatem 2z zong do Kordoby, Sewilli
i Grenady, wszystkie w rozkosznej, klimatem na wp6t afrykanskiej,
Andaluzji. WracaliSmy do kraju na Paryz, gdzie chcieliSmy odpoczaé
w Hotel de la Paix.

W 1930 r. uptywato lat trzydziesci mojej pracy na katedrze profesor-
skiej. Ta rocznica zbiegta sie z druga: 45 lat wyjScia mojej pierwszej
pracy naukowej: opis badan linii kolejowej dabrowsko-debliriskiej na
oddziale Kielce—Jedrzejéw, za ktéra to prace zostalem nagrodzony przez
Rade Instytutu inzynieréw komunikacji. Byli moi stuchacze, prof. Antoni
Ponikowski i inzynier Melchior Nestorowicz powzieli wielce zyczliwg
dla mnie inicjatywe zorganizowania obchodu jubileuszowego mojej pracy
w ciagu lat 45. W dniu 15.V1.1930 r. o godzinie 9.30 ksigdz pratat Nowa-
kowski odprawit na mojg intencje w kosciele Zbawiciela msze S$Swieta,
po ktérej przemoéwit do mnie jako parafianina swego, $wiadczac wobec
zebranych o mojem przywigzaniu do wiary katolickiej. O 12 w potudnie
odbyta sie uroczysta akademia w wielkiej sali Politechniki. Wprowadzili
mnie na sale rektor Pszenicki i dziekan wydziatu inzynierii Paszkowski.
Choér ,Echo” wykonat kilka pie$ni. Profesor Pszenicki skreélit moj zy-
ciorys. Profesor Ponikowski zreferowat o moich pracach na katedrze,
inzynier Sztolcman — o moich pracach technicznych. Minister Kihn
wreczyt mi po przemoéwieniu swoim ztoty krzyz zastugi, nadany mi przez
Prezydenta Rzeczypospolitej. Profesor Pszenicki wreczyt mi adres, pod-
pisany na czele przez Prezydenta Rzeczypospolitej Moscickiego i kardy-
nata Rakowskiego i przez wiele wybitnych osob, wszystkich wydziatéw
Politechniki, departamentéw Ministerstwa Komunikacji, Dyrekcji Ko-
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lejowych, przeszto dwa tysigce podpisow. Po dalszych jeszcze przemo-
wieniach dziekowatem za tyle objawdéw uznania i zyczliwosci. Opis aka-
demii podat ,Inzynier Kolejowy” i ,Kurier Warszawski” w numerze 162
z dnia 16 czerwca 1930 r.

Wieczorem tego dnia odbyt sie w hotelu ,,Polonia” bankiet z udziatem
stukilkudziesieciu o0s6b, zyczliwych mi przedstawicieli nauki i techniki.
Nastrdj byt serdeczny i wesoty, przemdwienia liczne: wiceministra Czap-
skiego, inzyniera Eberhardta, profesora Lalewicza i innych. W bankiecie
braty udziat: moja zona i corki, tez syn Zbigniew. W Kkilka dni po6Zniej
zona i ja przyjmowalismy kolegéw moich i profesoréw (z paniami) her-
batka, dziekujac za tyle zyczliwosci. Po tych badZ co badZ utrudzajgcych
obchodach zona moja wyjechata do ulubionego Konstancina i tam spe-
dzita lato, a ja dojezdzatem.

W tym czasie zostalem przewodniczagcym komisji jezykowej, ktdrej
dotad bytem czionkiem, zatwierdzit mnie na tym stanowisku minister
komunikacji.

W Towarzystwie Naukowym Warszawskim zostat utworzony nowy
wydziat pigty nauk technicznych z mysSla, ze z czasem da sie potgczyé
to Towarzystwo z Akademig Nauk Technicznych w jedng Akademie
Nauk w Warszawie. W tym czasie zostatem wybrany na czlonka zwy-
czajnego Towarzystwa Naukowego w pomienionej sekcji V Nauk Tech-
nicznych.

Budowa tunelu linii srednicowej doszta w 1930 r. do ulicy Marszat-
kowskiej od wschodu, z przeciwlegtej zas strony, zachodniej, wykop
otwarty posungt sie do miejsca, w ktérym miat stang¢ staty dworzec
gtéwny. Na projekt szkicowy tego dworca byt ogtoszony jeszcze w 1921 r.
konkurs, ktéry jednak nie dal oczekiwanych rezultatéow, gdyz zaden
z przedstawionych pomystéw nie nadawat sie do szczegdétowego opraco-
wania. Opracowaniem warunkow, ktérym powinien byt odpowiadaé¢ pro-
jektowany dworzec pod wzgledem jego typu i rozplanowania, musiata
zajg¢ sie komisja do spraw przebudowy wezta kolejowego warszawskie-
go, wigczona po utworzeniu Rady Technicznej do jej sekcji weztow Kko-
lejowych, ktdérej bytem przewodniczagcym.

Z szeregu kongreséw miedzynarodowych w sprawach kolejnictwa
dojazdowego, tramwajowego i ruchu autobusowego, odbywajgcych sie
w réznych krajach, przyszta kolej na Polske. Zgodnie z postanowieniem
XXI1 Kongresu, odbytego w Rzymie, przyjeto zaproszenie miasta sto-
tecznego Warszawy, ktora juz raz ustgpita swojego miejsca na rzecz
Rzymu. Kongres XXII, odbyty w Warszawie, byt w zupetnosci udany,
dzieki staraniom sekretarza generalnego inz. M. KuzZnigkiego, prezesa
min. Kuhna, dyrektora tramwajow Fuchsa, dyrektora kolei dojazdowych
Baniewicza i innych. Referatéw przygotowano duzo, zjazd byt liczny.
Swiecili demonstracyjnie nieobecnosciag przedstawiciele zarzadéw nie-
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mieckich. Zebranie powitalne odbyto sie w salonach Resursy Obywatel-
skiej, gdzie urzadzono przyjecie wieczorne z herbatkg i produkcjami
tanecznymi dnia 29 czerwca 1920 r. Nastepnego dnia byt bankiet w sa-
lonach Doliny Szwajcarskiej. W dniu 1 lipca urzadzono uroczyste przed-
stawienie ,Halki” w Operze Teatru Wielkiego. Muzyka Moniuszki po-
dobata sie ogromnie, zwiaszcza Witochom, ktorzy wyrazili zal, ze wysta-
wiono tylko akt I, a widowisko zakonczono operg Delibes’a. Najwiekszg
atrakcjg byto zwiedzanie i przyjecie na zamku przez prezydenta Rze-
czypospolitej Moscickiego. Zwiedzano sale zamkowe, a nastepnie przy
przes$licznej pogodzie podano podwieczorek na tarasie nad biblioteka,
skad liczne towarzystwo widzialo Wiste i dalekg okolice. Byta tez wy-
cieczka do Wilanowa tgcznie z ogladaniem patacu. W tazienkach, ko-
rzystajac z pogody, zorganizowano pod drzewami podwieczorek, na ktoé-
rym z powodu upatu lody miaty ogromne powodzenie. Po zakonczeniu
Kongresu min. Kiihn z zong zaprosili kilkadziesigt os6b wybitniejszych
na S$niadanie w Resursie Kupieckiej. Byto to najmilsze zebranie, bo w
znajomym kole, w sympatycznych, starych $cianach patacu Mniszchéw,
z dobrym jedzeniem i winami. Po uczcie przeszliSmy do ogrodu, gdzie
nas w grupie fotografowano.

W Komisji przebudowy wezta warszawskiego opracowano warunki,
ktorym winien odpowiada¢ nowy dworzec i ogtoszono nowy konkurs
z nagrodami po 30000 zt. za trzy najlepsze projekty. Sad konkursowy,
ktérego bytem przewodniczacym, skiadat sie, précz 4 cztonkéw z ramie-
nia Ministerstwa Komunikacji, jeszcze z czterech innych cztonkéw: z ra-
mienia Magistratu, Stowarzyszenia Architektdw, kota architektow przy
Stowarzyszeniu Technikéw i z ramienia wydziatu architektow przy Po-
litechnice.

Najlepszym wedtug oceny sgdu konkursowego okazal sie projekt
architekta Czestawa Przybylskiego, opracowany wspoélnie z prof. Andrze-
jem Pszenickim. i-

Sprawa zawarcia umowy z nagrodzonymi na opracowanie projektu
szczegoOtowego i dozoru nad budowg oraz rozpatrywanie projektéw szcze-
g6towych w miare ich wykonywania, wymagata zatlatwienia w S$cislej-
szym gronie fachowcéw, do czego zostata wytoniona tegoz roku 1930
podkomisja budowy dworca gtéwnego pod moim przewodnictwem. Prgca
tej podkomisji, zwoltywanej w Kkrétkich odstepach czasu, niezaleznie od
posiedzen Rady Technicznej, wymagata z mej strony wytezonej pracy
w ciggu nastepnych lat trzech, kiedy w dniu 25.1X.1933 r. zostat utwo-
rzony komitet do spraw przebudowy i elektryfikacji wezta. Komitet
ten przeszedt pod przewodnictwo ministra, ja za$ pozostatem jako jego
zastepca. Komitet tak przeksztatcony miat juz niewiele do zatatwienia
w zwigzku z dworcem gtdwnym, gdyz wszystkie projekty dworca i jego
szczegbtébw zostaly opracowane przez jego kontrahentéw i, po ich roz-
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patrzeniu i zaopiniowaniu przez podkomisje, uzyskaty na moje przed-
stawienie zatwierdzenie przez ministra.

W styczniu 1933 r. wyznaczony byt Kongres drdg zelaznych w Kairze..
Zostatem na niego delegowany.

POSLOWIE

Autor pamietnika, ktérego obszerne fragmenty zostaty tu opubliko-
wane, wybitny specjalista w zakresie techniki kolejnictwa, profesor
Aleksander Wasiutynski urodzit sie 13 grudnia 1859 r. w majgtku swych
rodzicow, Leonarda i Heleny z Bentkowskich, Lisowicach w poblizu
Koluszek. Po odbyciu w latach 1880— 1884 studidow w Instytucie Komu-
nikacji w Petersburgu brat udziat w budowie linii kolejowych tuniniec—
—Homel, Siedlce—Maikinia i Kursk—Charkéw—Azow, a nastepnie —
od 1889 r. do 1915 r. — pracowal w wydziale drogowym kolei warszaw-
sko-wiedenskiej, wprowadzajgc tu nowoczesne metody budowy na-
wierzchni kolejowej i nowe urzadzenia zabezpieczajgce ruch kolejowy..
Od 1901 r. byt profesorem Politechniki Warszawskiej. W latach 1918—
— 1933 przewodniczyt komisji do spraw przebudowy warszawskiego we-
zta kolejowego, opracowujac m.in. projekt — zrealizowanej nastepnie
i funkcjonujgcej do dzi§ w Warszawie — t.zw. Srednicowej linii kolejo-
wej. Rownoczesnie jako jeden z cztonkéw zatozycieli brat aktywny udziat
w tworzeniu w 1920 r. Akademii Nauk Technicznych i zorganizowanej
przy niej Komisji Stownictwa Technicznego. Od 1937 r. peinit funkcje
przewodniczgcego obu tych instytucji. Rownolegle do prowadzonych
z wielkg energig prac zawodowych, dydaktycznych i organizacyjnych
prof. Wasiutyrniski nieustannie rozwijat dziatalno$s¢ naukowa, ktorej owo-
cem byto 38 prac badawczych i przeszto 100 artykutéw, drukowanych,
w czasopismach krajowych i zagranicznych. Gitéwnym jego dzietem
z tego okresu jest ksigzka Drogi zelazne, wydana po raz pierwszy w
1910 r., a po raz drugi w 1925 r. Wyniki swych badan prof. Wasiutynski
wielokrotnie przedstawiat na miedzynarodowych kongresach naukowych,
postugujac sie swobodnie jezykami: francuskim, niemieckim, angielskim
i rosyjskim.

Ostatnie lata zycia prof. Wasiutynskiego uptynety w tragicznym dla
narodu polskiego okresie drugiej wojny Swiatowej. Wstrzgsajagce wyda-
rzenia powstania warszawskiego w 1944 r. przezyt jako 84-letni starzec
w swym domu przy ul. Marszatkowskiej, z ktoérego zostat 5 pazdziernika
1944 r. wypedzony przez hitlerowcow. Po kilkudniowej tutaczce znalazt
schronienie w miasteczku Wodzistaw i tu — wyniszczony przezyciami —
zmart 17 pazdziernika 1944 r.
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Po wyzwoleniu Polski w 1945 r. synowa zmartego, Maria Wasiutyn-
ska, zona profesora Zbigniewa Wasiutynskiego, odnalazta, w ruinach je-
go — spalonego przez hitlerowcow — domu w Warszawie, stalowg ka-
setke, w ktorej znajdowat sie, czeSciowo zweglony i przez to urywajacy
sie na opisie wydarzen 1933 r., rekopis jego pamietnika. Z rekopisu tego
zaczerpniete zostaly opublikowane tu fragmenty, dotyczace przede
wszystkim pracy zawodowej, dydaktycznej, organizacyjnej i naukowej
prof. Wasiutynskiego, z pominieciem wiekszosci spraw rodzinnych oraz
opis6w niektdrych podrozy.

Tadeusz M. Nowak

MOCJIEC/TOBVE

ABTOpP MeMyapoB, O6LLMPHBbIE (iparMeHTbl KOTOPbIX 6bUv Ory6/IMKoBaHbI B ,,KBapTasibHUKE",
BblAAIOLLMIACA CMELMUTUCT B 06/1aCTU >KEMe3HOAOPOKHOM TexHMKW, npodeccop AnekcaHap Ba-
CHOTUHCKU poawicst 13 nekabpsi 1859 roga B MOMecTbe CBOMIX popuTenield, JleoHapaa v XerneHbl
BeHTkoBCKOW, JlMcoBmuax 6mm3 . Komtowku. Mocne yuebbl B VHCTUTYTE MyTeil COOOLLEHMS
B [MeTepbypre B 1880— 1884 rogax OH MPUHWMaUT yyacTve B CTPOUTENbCTBE >KesIe3HOAOPOXKHBIX
numin JiyHnHeu—Ilomens, Cepnbue—MankmHsa 1 Kypck—XapbkoB—A30B. 3atem, ¢ 1880 no
1915 rop pab6oTan B [OPOXKHOM OTAernie BaplLuaBcko-BeHCKOWM >KeriesHoii fopory, BBOAS Tam
CoBpeMEHHbIE METOAbI CTPOUTENbCTBA YKENE3HOAOPOXKHBLIX HacbIrell 1 HoBble YCTPOWCTBa, obec-
neuvBaroLpme 6esonacHoe ApwpkeHvie. C 1901 roga 6bu1 NpocieccopoM BapluaBckoro nosmvrex-
HUYeCKOro nHectuTyTa. B 1918— 1933 rogax 6611 MpeacenarenieM KOMUCCUM MO fieNiaM NepecTpoiikn
BapLLABCKOrO >Ke/1IE3HOAOPOXKHOMO Y3/1a, paspabaTtbiBasi B YaCTHOCTM MPOEKT, NOCTPOEHHOW 1 el
CTBYHOLLEV MO HacTosiLee Bpemsi B BapLuaBe Tak Has. AVaMeTPauIbHON »Kes1e3HOAOPOXKHOM SIMHN
(wrmxmaca). OAHOBPEMEHHO KaK OAMH M3 4IeHOB-OCHOBAaTesieli MpUHVMasT aKTUBHOE YyuyacTue
B co3gaHumM B 1920 rogy AkageMum TeXHUHECKMX HayK U OpraHM3oBaHHOV Mpu Heldi Komuccumn
TeXHUHECKUX TepMmnHOB. C 1937 ropa rcnonHsan doyHKLKo MNpeaceaatesnsi 06erx sTMxX opraHmM3aLmin.
MapasniensHo ¢ NPoBOAMMBLIMW C GOMbLLOKW 3Heprvieli NPodieCCOHaILHON, ANAAKTUNYECKO U Op-
raHM3aLyoHHOM paboTamy Mpod). BactoTMHCKY MOCTOSIHHO Pas3BYBas1 Hay4HYHO [esATe/lbHOCTb Me-
-3y/IbTaTOM KOTOpOli 6bU10 38 uccriefoBaTesisCKUX pPaboT U cebile 100 crateld, Ny6rmMKyeMbIX
B OTEYECTBEHHbLIX N 3apyOGeXkHbIX >KypHasiax. OCHOBHbIM ero TpyAoM 3TOro nepvioja siBnsieTcs
KHUra ,>KenesHble foporn”, nsgaHHas sriepsbie B 1910 roay, a NoBTOPHO B 1925 roay. Pe3synbTatsbl
CBOMIX paboT rpod. BacioTMHCKY MHOMOKPAaTHO MPEeACTaB/ s Ha MeXXOyHapOAHbIX Hay4YHbIX KOH-
rpeccax, cBO60AHO Brages (hpaHLy3CKMM, HEMELIKVIM, aHI/MACKMM U PYCCKUM S3bIKaMU.

MocrnegHvie rogbl »M3HM Npod). BacloTMHCKOro — 310 BTOpast MMpOBasi BOVHA, TparviHoe
BpemMs /19 MO/bCKOro Hapoga. MoTpscatolme cobbITUA BapLLABCKOrO BOCCTAHMS OH Mepexxinl
Kak 84-neTHU CTapel, B CBOEM A0OMe Ha y/mue MapLUasiKOBCKOWM, M3 KOTOPOro 5 okTsiopsi 1944
roga ero BbIrHa/IM rUTMIepoBLbIl. Mocne CKUTaHWK, MNPOAOIDKAIOLLMXCS HECKOSIbKO AHE OH Hallen
ENpVICTaHMLLE B ropogke BogzuvcnaB U 3[ecb, USMyUeHHbIi 11 OBECCWIEHHBIA MEPEXUTbIM YMEP
17 okTa6ps 1944 ropa.

Mocne oceoboXkaeHWA MonbLlun B 1945 roaly ero cemMbsi Halwla B pasBa/iMHaX MX COMOKEHHOIO
[omMa B BaplLuaBe CTaulbHYHO KacceTy, B KOTOPOIA Haxoawiacb YacTUYHO 00Yr/IeHHas U CropeBLuast
M Mo3TOMy 3aKaH4VBaroLLAsi Ha orvcaHM cobbimuii 1933 roaa, pyKornvcb MeMyapoB npodeccopa.
M3 aTOon pyKormcy B3siTbl OMyG/VMIKOBaHHbIE 34€Ch (hparMeHTbl O MPOteCCUOHaTLHON, ANAaKTU-
YECKOMW, OpraHM3aLMOHHON U Hay4HOW paboTe npod. BactoTHckoro. He npuBogUTcs 60/bLUMH-
CTBO OMVICaHWi CemeliHbIX Aien U COObITUIA, a Taloke OMNMCaHWs Moe3doK C Lebio OTabiXa U Ty-
PUCTUKA.

Tageyws M. Hosak
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ALEKSANDER WASIUTYNSKI'S DIARIES

The author of the diaries, excerpts of which have been here published, Pro-
fessor Aleksander Wasiutynski, outstanding specialist in the railway technology,
was born on 13 December 1859, on the estate of his parents, Leonard and Helena
born Bentkowska, at Lisowice near Koluszki. Having completed his studies (1880—
—1884) at the Institute of Transport in St. Petersburg he took part in the con-
struction work of the railway lines tuniniec—Homel, Siedlce—Maitkinia, and Kursk
—Charkéw—Azov, and then — from 1889 to 1915 — he worked in the track
department of the Warsaw—Vienna railway, in which job he introduced modern
methods of track building and new equipment for the security of railway traffic.
From 1901 he was professor at the Warsaw Polytechnical School. In the years
1918—1933 he was chairman of the commission concerned with the rebuilding of
the Warsaw railway junction being the author there of, among others, the project
of the so called “$rednicowa linia kolejowa” (cross-town railway line). At the
same time, being one of the founding members of the Academy of Technological
Sciences, established in 1920, he was very active in it, as well as in the Commission
of Technical Vocabulary, organized in that Academy. From 1937 he was chairman
of both these institutions. While devoting so much energy to his professional
didactic and organizational work, Prof. Wasiutynski was also pursuing his scientific
studies, the result of which were 38 research works and over 100 articles, published
both in Polish and foreign journals. His main book dating from that period is
“Drogi zelazne” (Railway Lines), issued for the first time in 1910 and reprinted
in 1925. The results of his researches he would present at international scientific
congresses at which he spoke fluently in French, German, English, and Russian.

The late years of Prof. Wasiutynski were marked by the second world war,
a tragic period for the Polish nation. He lived through the horror of the Warsaw
Uprising of 1944 in his flat in Marszatkowska Street from where, an old man of
eighty four, he was driven out by the occupants. After a few days of wandering
he found refuge in the small town of Wodzistaw and there, completely exhausted,
he died on 17 October, 1944.

After the liberation of Poland in 1945, his family found, in the ruins of his
burnt-out house in Warsaw, a steel casket which comprised the manuscript of
Prof. Wasiutynski’'s diary, partly damaged and thus interrupted on the events of
1933. It is from this manuscript that we have published here the excerpts, mainly
concerning his professional and scientific work, excluding from them most of the
details on his family life, as well as the descriptions of his tourist and recreation
travels.

Tadeusz M. Nowak

EPILOGUE

L’auteur des mémoires dont les vastes fragments sont publiés ici, spécialiste
éminent de la technique des chemins de fer, professeur Aleksander Wasiutynski
fut né le 13 décembre 1859 a Lisowice (prés de Koluszki), domaine rural appar-
tenant alors a ses parents, Leonard et Helena née Bentkowska. Aprés avoir fait,
en 1880—1884, ses études a Il'Institut de Transport a Petersbourg, Wasiutynski
prit part a la construction des chemins de fer tuniniec—Homel, Siedlce—Matki-
nia et Kursk—Charkéw—Azow. Ensuite, a partir de 1889 jusqu'en 1915, il travailla
dans le département routier des chemins de fer Varsovie-Vienne en y introduisant

des méthodes modernes de la construction des surfaces des voies ferrées et en
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appliguant des nouvelles installations qui réduisaient le risque du danger dans
le transport des chemins de fer. A partir de 1901, Wasiutynski fut professeur de
I’Ecole Polytechnique de Varsovie. Dans les années 1918—1933 Wasiutynski présida
la commission convoquée pour la transformation de I'embranchement ferroviaire
de Varsovie; il fut, entre autres, I'auteur du projet de la ligne ferroviaire urbaine,
projet réalisé plus tard (la ligne en question fonctionne jusqu'a présent). En méme
temps, Wasiutynski — en tant qu’un des membres-fondateurs — participa active-
ment a la création, en 1920, de I’Académie des Sciences Techniques et de la Com-
mission du Vocabulaire Technique organisée auprés de cette Académie. A partir
de 1937 il fut président de ces deux institutions. Tout en consacrant beaucoup
dénergie aux travaux professionnels, a I'enseignement et aux fonctions d’organi-
sateur de diverses entreprises, Wasiutyriski n’en consacrait pas moins de temps
a son activité scientifique dont le résultat furent 38 ouvrages et plus de 100 articles
publiés dans des revues polonaises et étrangéres. Parmi les ouvrages plus impor-
tants datant de cette période, nous pouvons citer le livre ,,Drogi zelazne” (,,Chemins

de fer”) dont la premiere édition data de 1910 et la seconde — de 1925. Wasiu-
tyniski présenta les résultats de ses recherches a de nombreux congrés interna-
tionaux; il convient de noter que Wasiutynski parlait couramment le francais,

I'allemand, I'anglais et le russe.

Le dernieres années de sa vie sécoulérent dans cette période tragique pour
toute la nation polonaise que fut la Deuxiéme Guerre Mondiale. Agé de 84 ans,
Wasiutynski vécut les événements dramatiques de l'insurrection de Varsovie en
1944 dans sa maison, rue Marszatkowska, d'ou il fut chassé le 5 octobre 1944 par

les hitlériens. Aprés avoir erré pendant quelques jours, il finit par trouver un
abri dans le village de Wodzistaw, ou — exténué par les horreurs qu’il venait de
vivre — il mourut le 17 octobre 1944.

Aprés la libération de la Pologne en 1945, la famille du défunt retrouva dans
les ruines de sa maison bralée par les hitlériens (comme la plupart de batiments
a Varsovie) une caissette en acier qui contenait le manuscrit des mémoires de
Wasiutynski; manuscrit partiellement carbonisé, ce qui fait que le texte sarréte
sur les événements de 1933. C’est de ce manuscrit que proviennent les fragments
publiés ici: nous avons retenu surtout les fragments relatifs a I'activité profes-
sionnelle et scientifique du professeur Wasiutynski, en passant outre la plupart
de passages consacrés aux affaires familiales ou bien aux descriptions des voyages
de caractére touristique.

Tadeusz M. Nowak






