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Artykut umieszczony jest w kolekcji cyfrowej Bazhum,
gromadzacej zawartos¢ polskich czasopism humanistycznych
1 spotecznych tworzonej przez Muzeum Historii Polski w
ramach prac podejmowanych na rzecz zapewnienia otwartego,
powszechnego i trwatego dostepu do polskiego dorobku
naukowego i kulturalnego.

Artykut zostat zdigitalizowany i opracowany do udostepnienia
w internecie ze sSrodkdéw specjalnych MNiSW dzieki Wydziatowi
Historycznemu Uniwersytetu Warszawskiego.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.
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Andrzej Piskozub: Historia transportu, Uniwersytet Gdanski, Skrypty uczel-
niane, Gdansk 1989, 187 ss.

Opracowanie Andrzeja Piskozuba nie jest zwyczajnym skryptem uczelnianym,
chociaz takie mozna odnie§é wrazenie patrzac na te niepozorng z wygladu ksig-
zeczke. Konspiracyjnie niski naklad, staba jako$§¢é papieru, uboga z koniecznosci
szata graficzna, ograniczona do niezbednego minimum objeto§é zdajg sie pozornie
potwierdzaé, iz z zakladéw poligraficznych Uniwersytetu Gdanskiego wyszla ko-
lejna publikacja pomocna w dydaktyce niewielkiemu gronu studentéw i pracow-
nikéw kierunkéw ekonomiczno-transportowych. Tymczasem ta niewielka ksigzka,
napisana przez profesora o uznanej reputacji naukowej nie tylko w zakresie eko-
nomiki transportu, lecz réwniez historii i geografii, stala sie dla autora pretekstem
do pokazania dziejéw cywilizacji na tle przemian w $wiatowym transporcie, Ten
zakamuflowany cel wyjasnia szczegblowe czesto umiejscowianie zasadniczego wy-
wodu pracy w realiach historycznych, poczynajac od czaséw neolitu a na wspbi-
czesno$ci konczac, przy czym realia te dotycza nie tylko sfer kultury materialnej,
lecz takze duchowej, wielkiej polityki itd. Jest to wigc lektura do$§é trudna, wy-
magajgca od czytelnika odpowiedniego przygotowania historycznego i dobrej zna-
jomos$ci geografii.

Praca ro6zni sie zasadniczo od wczeéniejszych opracowan dotyczgcych historii
transportu, bedacych z reguly dziejami bezprzestrzennymi — nie zwigzanymi z roz-
mieszczeniem transportu. To samo mozna odnie$§¢ do opracowan dotyczgcych geo-
grafii transpoftu, ktéra z kolei byla przedstawiana bezczasowo. Dostrzeganie sym-
biozy historii i geografii pozwolilo autorowi przedstawié barwng i pulsujaca zy-
ciem czasowo-przestrzenng panorame transportu $wiatowego od czaséw najdaw-
niejszych po okres wspélczesny. Zwigzek wspoélczesnych wydarzen zachodzgcych
w transporcie, a takze kierunki ich przyszlego rozwoju z do$wiadczeniami prze-
szlo$ci zostal silnie zaakcentowany w Zakoficzeniu pracy, ktére stanowi wilasciwie
odrebny rozdzial nazwany w podtytule Historia jako mauczycielka przysztosci. Za-
wiera on interesujacg polemike autora z przyjetymi dotychczas w kraju metodami
(gt6wnie matematycznymi) prognozowania rozwoju transportu, ktére przeciwstawia
,metodzie historycznej prognozowania”, prezentujac przy okazji scenariusz dilugo-
falowego rozwoju i rozmieszczenia transportu.

Autor odszed! od stosowanej w pracach historycznych konwencji podzialu chro-
nologicznego na okresy historyczne (starozytno$¢, $redniowiecze, czasy nowozytne
itd.) dzielgc dzieje transportu na dlugie epoki strukturalne i cykle koniunkturalne.
Ten prosty w zalozeniach i latwo zrozumialy dla czytelnika podzial chronologiczny,
co stanowi niewagtpliwg zalete pracy, musiat jednak silg rzeczy spowodowaé pewne
dysproporcje w prezentowanej faktografii. Inne bylo bowiem tempo przemian w
transporcie pierwszych epok strukturalnych, oméwionych w pracy do$é¢ dokladnie,
inne w XIX i XX wieku, ktérym posSwiecit autor zaledwie trzydzieSci kilka stron
tekstu, skazujgc sie tym samym na przyjecie uogélnien i wybiércze potraktowanie
faktéw zwigzanych z najnowszymi dziejami transportu. Czy jednak dysponujac
zaledwie dziesiecioma arkuszami wydawniczymi i piszac historie $wiatowego trans-
portu moégt autor unikngé uogdlnien? Dobrze sie stalo, iz dotycza one lepiej zna-
nych wydarzen najnowszych. Zainteresowanych tematem autor odsyla zreszta do
obszernej literatury zamieszczonej w bibliografii.

Praca dzieli sie na dwie czesci: I. Epoke transportu miezmechanizowanego i II,
Epoke transportu zmechanizowanego. '

Cze$é pierwsza zostala podzielona na trzy rozdzialy (pomijajagc Wprowadzenie,
stanowigce syntetyczne omoéwienie neolitycznej rewolucji technicznej i zwigzanych
z nig narodzin transportu, zaprzeczajace rozpowszechnionemu twierdzeniu jakoby
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transport istnial od zarania ludzko$ci): Transport w cywilizacjach majdawniejszych
(2700-1200 p.n.e.), Transport w cywilizacji antycznej (1200 p.n.e.-300 n.e.) i Transport
w przedprzemystowej cywilizacji europejskiej (300-1800 n.e.). Kazda z tych rol-
niczych generacji cywilizacyjnych, trwajaca po okolo pbéitora tysigca lat autor po-
dzielil na trzy pigésetletnie okresy rozwojowe: wczesny, w ktérym ksztattowaly sie
zasadnicze zaloienia kazdej cywilizacji, §rodkowy, stanowigcy jej klasyczny okres
oraz pbézny, wyznaczajacy kres danej cywilizacji. W kazdym z okreséw autor
omoéwil przemiany w rozwoju transportu (zmiany w technice i organizacji trans-
portu na tle przemian spoleczno-gospodarczych, politycznych i kulturalnych) oraz
przemiany w rozmieszczeniu transportu (zmiany horyzontu geograficznego poszcze-
gblnych cywilizacji i panstw stanowigcych gléwng arene wydarzen, infrastruktury
transportowej, stosunkéw transportowo-handlowych).

Cze$§¢é druga zajmuje zaledwie jedng czwartg objetoSci pracy. Rozpoczyna jg
Wprowadzenie zawierajgce krétki zarys narodzin transportu zmechanizowanego na
tle nowozytnej rewolucji przemystowej oraz uzasadnienie zastosowania w tej czesci
nowego podzialu chronologicznego. Z uwagi bowiem na nieporéwnanie krétsze dzieje
transportu zmechanizowanego autor musial odej$¢ od stosowania dilugiej podzialki
epok strukturalnych, zastepujac je mniejszg podziatka cykli koniunkturalnych.
W pelni przekonywajgca wydaje sie argumentacja autora uzasadniajgca przyjecie
piecdziesiecioletnich cykli Kondratiewa-Schumpetera, z ktérych kazdy dzieli sie
na dwie, trwajgce po okolo ¢wieré wieku fazy: pierwsza, bedaca faza wzrostu go-
spodarczego i druggy, stanowigcg faze depresji i stagnacji gospodarczej. Zgodnie
z rytmem faz cykli koniunkturalnych autor przedstawil przemiany w rozwoju i roz-
mieszczeniu transportu wedilug nastepujgcych kolejno po sobie éwieréwieczy, oma-
wiajgc je oddzielnie dla XIX i XX wieku.

Warto$é tej niezmiernie ciekawej i bardzo potrzebnej pracy podnosi komuni-
katywny jezyk, liczne rysunki i tabelki. Zalowaé¢ nalezy, iz ogromny trud autora
zwigzany z opracowaniem $§wiatowych dziejow transportu zmaterializowat sie tylko
wydaniem skromnego skryptu, chociaz i w tej postaci stanowié¢ on moze wydarzenie
w polskiej historiografii. Wierzyé wypada, iz drugim wydaniem Historii transportu
stanie sie obszerna monografia ogélnie dostepna w obiegu czytelniczym.

Jézef Stanielewicz
(Szczecin)

Feliks Testka: Bylem tam z nimi. Odlewnia Zeliwa Ciggliwego, Drawski Mlyn
1989, 52 ss., ilustr.

Ksigzeczka jaka wydala dyrekcja niewielkiej odlewni poznanskiej zastuguje
na szczegblng uwage. Autorem jej jest byly robotnik Feliks Testka, ktéry w za-
ktadzie tym (wéwczas zwacym sie ,Drawska Lejarnia Zelaza i Fabryka Maszyn”)
rozpoczal prace jako pomocnik formierski we wrze$niu i przepracowalt tam 49 lat
na réznych stanowiskach, awansujgc na kierownika odlewni i gléwnego metalurga
zakladu. Od poczatku swej pracy zaczal on swoje opowiadanie i doprowadzit je do
chwili, gdy wie§ wyzwolona zostata spod niemieckiej okupacji w styczniu 1945 roku
przez radzieckie czolgi. Dla historyka techniki i kultury materialnej, a takze dla
socjologa ksigzeczka Feliksa Testki jest niezwykle ciekawym i cennym dokumen-
tem.

Zawiera ona opis recepcji postepu technicznego w malym zakladzie produk-
cyjnym jak rozpoczecie produkcji nowych gatunkéw zeliwa (zeliwa ciggliwego bia-



