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Bolestaw Ortowski
(Warszawa)

Sp. Doc.dr inz. Bolestaw Chwasciniski (1909-1992)

27 grudnia 1992 r. zmart Bolestaw Chwasciniski, najwybitniejszy ba-

dacz dziejéw inzynierii polskiej, autor cennych publikacji, w latach 1976-
1981 cztonek Rady Naukowej Instytutu Historii Nauki, O$wiaty i Techniki
PAN.
_ Biografia Zmartego byla réwnie urozmaicona i ciekawa, jak czasy, w
- ktérych przyszto Mu zy¢. Miat kilka pasji— a jedna z nich, najpdZniejsza,
byla historia techniki. Dzialal na rozmaitych polach, odnoszac sukcesy
pomimo przeciwnos$ci jakie pigtrzyla epoka. We wszystkich tych dziedzi-
nach pozostawil trwaly, znaczacy §lad. Zgodnie z dewiza, najlepiej znana
dzigki piosence Wojciecha Mlynarskiego, przez cale zycie staral si¢ ,,robié
swoje”, czgsto na przekor rzeczywisto$ci, czy pogladom Srodowiska.
Dokonal wiele, z pozytkiem dla calego szeregu waznych spraw. Mimo
osiagnigé, ktérych starczyloby z powodzeniem na kilka nietuzinkowych
biografii, przez cale zycie pozostawal cztowiekiem nad wyraz skromnym.
Cechowala Go odpowiedzialno$¢, kompetencja, zyczliwy stosunek do
ludzi i nienaganne ,,przedwojenne” maniery.

Urodzit si¢ 6 wrzesnia 1909 r. w Warszawie. Jego ojciec, Edmund
(1863-1940) nalezat do jakze licznych w tym czasie polskich inzynieréw
budujacych koleje na bezmiernych obszarach imperium rosyjskiego. W
latach 1915-18 kierowal budowa odcinka linii kolejowej Kazan - Jekatie-
rynoburg na Uralu. Okres ten spedzit Bolestaw Chwasciriski z rodzicami
w miejscowosci Bisertski Zawod, lezacej na szlaku, ktérym niewiele w
koricu dawniej pedzono na Sybir skutych taficuchami zestaiicéw. Nieda-
leko od niej, jakie$ 40 km na wschéd, stal stup graniczny Europy i Azji,
przy wiosce o znamiennej nazwie: Grobowo.
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Jesienig 1918 r. powrdcili Chwascifiscy do kraju. W sierpniu 1920 r.
niespelna jedenastoletni Bolestaw byl goficem w szpitalu polowym zaim-
prowizowanym w sali warszawskiego kina Collosseum na Nowy Swiecie.

W 1927 r. ukoficzyl warszawskie gimnazjum Ludwika Lorenza, a w
latach 1928-35 studia na wydziale inzynierii ladowej Politechniki War-
szawskiej, uzyskujac dyplom inzyniera drég i mostow.

W czasach studenckich zajal si¢ powaznie jedna ze Swych wielkich
pasji— wspinaczka wysokogérska. W 1929r. zostal cztonkiem Polskiego
Towarzystwa Tatrzanskiego oraz jednym ze wspoétzalozycieli 1 dlugolet-
nim czlonkiem zarzadu Kola Wysokogdrskiego przy jego oddziale war-
szawskim. Chodzit w wysokie Tatry, uczestniczac w pionierskich
wejsciach, m.in. na Rumanowy Szczyt i na Maly Kiezmarski Szczyt; w
1930 r. wszedl samotnie potudniowa Sciana na Zamarta Turni¢. Bral udziat
w wyprawach polskich taternikéw w Alpy (1932), Atlas Marokariski
(1934) i na Kaukaz (1935). Jedna z oséb, z ktérymi dokonal zimowego
wejscia na Sniezny Szczyt w 1934 r., byta Hanna Napieralska, wéwczas
studentka warszawskiej Szkoty Gtéwnej Handlowej, z ktéra ozenit si¢ w
19351.

Po studiach odbyl roczna stuzbe¢ wojskowa. Rozpoczatl ja w Szkole
Podchorazych Saperéw Rezerwy w Modlinie, a nastgpnie przenidst si¢ do
Szkoty Podchorazych Lotnictwa Rezerwy w Deblinie, ktéra ukoniczyt w
1936r.

Prace zawodowa — a uprawianie zawodu inzyniera bylo wielka, przez
dlugi czas gtéwna pasja Chwasciniskiego — rozpoczat w biurze konstruk-
cyjnym departamentu drég kotowych Ministerstwa Komunikacji, uczest-
niczac w projektowaniu stalowego mostu przez Wiste w Plocku. Od
czerwca 1937 r. pracowal w przedsigbiorstwie Towarzystwo Robét Kole-
jowych i Budowlanych ,,Tor” Sp.Akc. jako zastepca kierownika budowy
linii kolejowej Czestochowa - Siemkowice, prowadzac m.in. budowe
wszystkich mostéw na tym szlaku, w tym mostu przez Warte.

Nastgpnie podpisal trzyletni kontrakt z ministerstwem robét publicz-
nych Afganistanuiw lutym 1939r. wyjechal tam przez Wenecje i Bombaj.
W Afganistanie wraz z inzynierami Mieczystawem Okeckim i Francisz-
kiem Wichrzyckim projektowal i budowal drogi kolowe — pierwsze
prawdziwe nowoczesne szosy w tym kraju — m.in. droge z Kabulu do
Dzelalabadu wzdtuz rzeki Kabul, nalezaca — zwlaszcza w rejonie wawo-
zu Tangi Garu (przetom rzeki Kabul) — do najpigkniejszych drég Afga-
nistanu i nadal stanowiaca gléwne polaczenie tego kraju z Pakistanem.
Przebywajac tam uprawial tez wspinaczke wysokogorska.



Nekrologi 131

Pragnac uczestniczy¢ w wojnie, rozwiazal w grudniu 1940 r. kontrakt
1 udat si¢ przez Bombaj dookota Afryki do Glasgow. W Wielkiej Brytanii
zaciagnal si¢ jako nawigator do polskiego 301 Dywizjonu Bombowego
RAF-u. Wolac uczestniczy¢ bezposrednio w walce, odrzucit propozycje
wspélpracy z wywiadem, pragnacym m.in. wykorzysta¢ Jego znajomos$¢
Afganistanu; proponowano Mu m.in. wyjazd w skladzie personelu amba-
sady polskiej do ZSRR. Odbyl wiele lotéw bojowych nad terytorium
Niemiec, uzyskujac liczne odznaczenia polskie i brytyjskie, w tym order
Virtuti Militari i czterokrotnie Krzyz Walecznych. W wolnych chwilach
napisal stownik i gramatyke jezyka farsi-kabuli, uzywanego powszechnie
w Afganistanie (facznie ok. 300 stron brulionowych); opracowanie to
udostepnil polskim drogowcom wystanym w 1958 r. przez Ministerstwo
Handlu Zagranicznego do Afganistanu, gdzie stuzylo nastgpnie, wielo-
krotnie przepisywane, przebywajacym tam Polakom. Nastepnie, odko-
menderowany jako inzynier do brytyjskiego 5002 Airfield Construction
Squadron, budowat lotnisko, a potem zostat przeniesiony do Dowddztwa
Saperéw Polskich Sit Powietrznych w Londynie. Wojn¢ zakoriczyl w
stopniu kapitana. W latach 1945-46 pracowal w laboratorium mechaniki
gruntéw w Road Research Laboratory w Harmondworth pod Londynem.

Na powojennym zebraniu Stowarzyszenia Technikéw Polskich w
Wielkiej Brytanii, w ktérym uczestniczyto kilkaset oséb, Chwasciriski byt
jedna z trzech opowiadajacych sie za powrotem do kraju. Decyzja, podjeta
wbrew dominujacym w Srodowisku nastrojom, nie byta tatwa. Wplyngto
na nia niewatpliwie spotkanie z inz. F.Wichrzyckim, ktérego dobrze znat
i cenil. Ten za$ byl juz pogodzony z nowa rzeczywisto$cia w Polsce,
nalezal nawet do partii.

Chwasciriski wybral wigc powrét do rodziny i do ojczyzny, ktdra
pragnal odbudowywac. Zrobil wiele, zeby pogodzi¢ si¢ z sytuacja, jaka
zastal w kraju. Bardzo wiele, jesli wzia¢ pod uwage, jak przyjeto w
Gdansku kombatantéw z Zachodu, ktérzy — podobnie jak On — przy-
plyneli tam ,,Sobieskim” w maju 1946 r.: zostali na trzy dni zamknigci za
drutami kolczastymi obozu we Wrzeszczu i poddani natretnej indagacji
przez funkcjonariuszy UB (Chwascifiskiemu uporczywie wmawiano, ze
ma ukryta bron i domagano si¢ jej oddania).

Mimo wszystko, zrobit to, co wydawalo Mu si¢ najwazniejsze — z
pasja rzucit si¢ w wir odbudowy. Od czerwca 1946 r. do grudnia 1953 r.
pracowal w Paristwowym Przedsig¢biorstwie Rob6t Komunikacyjnych (w
1951 r. przemianowano je na Przedsigbiorstwo Robét Kolejowych) pia-
stujac rozmaite funkcje kierownicze, m.in. budujac linie kolejowe Toma-
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széw-Radom i Skierniewice-Lukéw, odbudowujac mosty i wiadukty wez-
la warszawskiego oraz mosty na Bugu we Fronolowie i w Malkini,
parowozownig¢ na Odolanach, wznoszac gmach Ministerstwa Komunika-
cji. Zrobil nawet wigcej — prébowal uznaé t¢ rzeczywisto$é za swoja,
zapisujac si¢ w 1947 r. do PPR. Pozostawal czlonkiem partii do 1953 r.
Mimo ogromnego zaangazowania zawodowego, nie zdobyl zaufania
wladz, traktujacych Go nieufnie z uwagi na chlubna przeszlos¢ wojenna
na Zachodzie. Ta podejrzliwo$¢ nasilila si¢ w okresie stalinowskich ,,po-
lowan na czarownice”, zwlaszcza w 1953 r., kiedy dokonano aresztowan
w kadrze kierowniczej przedsigbiorstwa, a Chwa$ciiiskiego przeniesiono
na Slask, na koordynatora budowy linii kolejowej Kochtowice - Janéw -
Zawiercie. Na otwarcie kolei Skierniewice - Lukéw w 1954 r. w ogéle nie
zostal zaproszony. ‘

Rozgoryczony, od grudnia 1953 r. poswigcil si¢ pracy naukowo-dyda-
ktycznej w Katedrze Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania wydziatu
inzynierii ladowej Politechniki Warszawskiej, jako starszy asystent, od
1960 r. adiunkt, od 1964 r. wykladowca. W 1965 r. uzyskat tytut doktora
nauk technicznych, broniac pracy Wplyw wiasciwosci geotechnicznych
torfow na stateczno$¢ budowanych na nich nasypéw. W latach 1954-66
byl tez sekretarzem Polskjego Komitetu Geotechniki i Robét Podzie-
mnych NOT, organizujac Ogélnopolskie Konferencje Naukowo-Techni-
czne Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania w Krakowie (1960) i
Rzeszowie (1963) oraz Migdzynarodowa Konferencj¢ Urbanistykii Robot
Podziemnych w Warszawie (1965).

Nadal pociagat Go Wschéd, ktérego zakosztowal w Afganistanie. W
1955 r. uczestniczyl w zorganizowanej przez CEKOP wyprawie inzynier-
skiej do Jordanii i Arabii Saudyjskiej, na pustyni¢ Wielki Nefud na
Pétwyspie Arabskim, w celu przygotowania oferty opracowania projektu
odbudowy linii kolejowej Ma’an — Medyna, tzw. hedzaskiej bo stuzgcej
gléwnie do odbywania pielgrzymek, zniszczonej podczas pierwszej wojny
Swiatowe]. Przetarg zostal wygrany, Chwascinski w 1956 r. wrécit do
Jordanii, ale po paru miesiacach w wyniku naciskéw amerykanskich
umowa zostala rozwiazana. Wéwczas udal si¢ do Syrii, gdzie uczestniczyt
w rekonesansie terenowym w zwiazku z opracowywaniem oferty na
budowe linii kolejowej Latakia - Aleppo - El-Kamiszli. Skorzystal wow-
czas z okazji, by wejS¢ na nie zdobyty przedtem szczyt w poblizu Zatoki
Akaba (1560 m) oraz na najwyzsza gore Antylibanu Dzebel el-Szejch
(2814 m).

Nalezat do tych, ktérzy wykorzystali okres wzglednej swobody po
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PaZdzierniku dla odbudowy alpinizmu polskiego. Uczestniczyl w wypra-
wie na Kaukaz w 1957 r., wchodzac na Elbrus (5595 m), a w 1960 r.
zorganizowal pierwsza powojenna polska wyprawe wysokogérska w do-
brze sobie znany Hindukusz Afgariski (a zarazem pierwsza europejska w
te gory), ktéra kierowal. Zdobyto wtedy Noszak (7492 m), drugi szczyt
tego pasma, ustanawiajac dwczesny polski rekord wysokosci. Nadto, w
1966 r. kierowal wycieczka grupy polskich alpinistéw zaproszonych do
Wielkiej Brytanii, w géry Szkocji, Walii i Anglii.

Na dobre zakosztowal ponownie Wschodu w latach 1966-68, kiedy
wykladal fundamentowania, prowadzit laboratorium mechaniki gruntéw
1 kierowal pracami dyplomowymi z budowy drég w College of Engine-
ering uniwersytetu w Mosulu. Wracal w 1968 r. do kraju kupionym w
Iraku samochodem, uczac si¢ go po drodze prowadzi¢, gdyz nie miat
przedtem prawa jazdy (irackie otrzymal, jako zagraniczny go$¢, bez
egzaminu). W trakcie tej podrézy wszedl na Ararat (5156 m).

Po powrocie zostal w 1969 r. awansowany na starszego wykladowce,
a od pazdziernika 1970 r. przeniesiony w ramach éwczesnej reorganizacji
uczelni, wraz z tematyka badan i wyktadéw, do Instytutu Drég i Mostow.
W tym czasie rozpoczal tez wyklady w filii Politechniki Warszawskiej w
Ptocku. W 1973 r. zostal powolany na stanowisko docenta. Opublikowat
ksiazke Projektowanie palowan fundamentowych (1977) oraz kilka arty- -
kuléw naukowych, m.in. Nowy poglad na probne obciqzanie gruntu
(1958) i Dopuszczalne obciqzenie pali (1970).

Po przejsciu na emerytur¢ w 1975 r. po§wiecil si¢ przede wszystkim
historii inzynierii polskiej XIX i XX wieku, gtéwnie mostownictwa i
drogownictwa. Uprawiat t¢ dziedzing z pasja, systematycznie, z ogromna
skrupulatno$cia prowadzac badania i publikujac ich wyniki na tamach
fachowych czasopism technicznych (bibliografi¢ prac Chwascinskiego z
tej dziedziny zamieszczamy nizej). Sa to gléwnie artykuly dotyczace
pojedynczych obiektéw czy oséb, wzglednie pewnych dziedzin w stosun-
kowo krétkich okresach, zawierajace na ogél cenne pionierskie ustalenia.
Zajmowal si¢ tez reinterpretacja dawniejszych ustaleri, np. w odniesieniu
do pierwszego stalego mostu na Wisle w Warszawie z X VI wieku, a takze
zagadnieniami nieco ogdlniejszej natury, jak np. poczatkami zawodu
inzyniera w Polsce. Pozostawil w maszynopisie dwie obszerne prace:
Zarys dziejow mostéw drogowych w Polsce do 1945 r., opracowany w
1985 r. dla Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych i znajdujacy si¢ w jej
archiwum, oraz Mosty na Wisle, ich dzieje i budowniczowie — dzieto paru
ostatnichlat zycia, ztpzone w naszym Instytucie. Obie zastuguja ze wszech
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miar na wydanie drukiem, obie tez pozostana na dlugo podstawowymi
pozycjami w tej dziedzinie.

Nadto, uczestniczyl Chwasciniski — o czym juz wspomniano — w
pracach Rady Naukowej naszego Instytutu, byl tez przewodniczacym
Podkomisji do badania dzialalno$ci polskich inzynieréw na obczyZnie w
XIX wieku, funkcjonujacej w latach 1974-81 w ramach Komisji Wydaw-
nictw Monograficznych przy Wydziale IV PAN, kierowanej przez prof.
Janusza Groszkowskiego.

Jednym z wigkszych dokonan Bolestawa Chwascinskiego bylo opra-
cowanie w latach 1974-80, w wigkszoS$ci samodzielnie, oraz zredagowanie
w caloSci Stownika biograficznego inzynierii polskiej, obejmujacego bli-
sko tysiac hasel. Przedsi¢wzigcie to doszto do skutku dzigki wsparciu
finansowemu Muzeum Techniki NOT w Warszawie. Ta cenna, bardzo
kompetentnie zrobiona i skrupulatnie zredagowana, zwarta tematycznie
praca nie doczekala si¢ dotychczas publikacji. Dzigki zabiegom oséb
zorientowanych w jej warto$ci, w czym kluczowa rol¢ odegrat przychylny
tej inicjatywie dyrektor Muzeum Techniki, inz. Jerzy Jasiuk, zostala parg
lat temu wlaczona do materiatow Stownika Biograficznego Technikow
Polskich NOT. Sedziwego Badacza martwito, ze nie uda Mu si¢ dopilno-
waé wydania Sfownika w odpowiedniej formie. Gighoko tez przezywal
trudnosci, jakie pi¢trzono na drodze urzeczywistnicnia tej Jego pozytecz-
nej inicjatywy.

Wiele tez publikowal Chwascinski na tematy alpinistyczne, zaréwno
prace o charakterze historycznym, jak wspomnieniowe. Wydat trzy tego
rodzaju ksiazki: Wsrad gor Marokka. Wspomnienia = wyprawy wysoko-
gorskiej (wraz z Justynem Wojniszem, Warszawa 1935), Z dziejow tater-
nictwa: o gorach i ludziach (Warszawa 1979, drugie wyd. 1988) i Ku
niezdobytym szczytom (Warszawa 1987), oraz wiele artykutéw, takze w
specjalistycznych czasopismach zagranicznych.

W latach 1977-79 byt czlonkiem zarzadu gléwaego Towarzystwa
Przyjaciél Warszawy i przewodniczacym Komisji nazewnictwa ulic i
placéw m.st. Warszawy.

Za swa dziatalno$¢ naukowa, kulturalng, sportowa i spoleczng byt
wielokrotnie nagradzany i odznaczany, m.in. nagroda indywidualna dru-
giego stopnia Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki (1975),
tytutem Zasluzonego dziatacza kultury fizyczre) (1959), dyplomem ho-
norowym Ministra Kultury i Sztuki za osiagniecia w upowszechnianiu
kultury (1978), medalem pamiatkowym 160-lecia powolania Jeneralnej
Dyrekcji Drég i Mostéw przez Centralny Zarzad Drég Publicznych Mini-
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sterstwa Komunikacji (1979), zlota odznaka Zastuzony dla transportu
(1989) i Ztota Odznaka Honorowa Stowarzyszenia Inzynieréw i Techni-
kéw Komunikacji (1989). Byl cztonkiem honorowyin Klubu Wysokogér-
skiego (1960), Akademickiego Klubu Alpinistycznego Studentéw
Politechniki Warszawskiej (1969) oraz Polskicgo Klubu Goérskiego
(1992).

Bolestaw Chwascinski zmart w Warszawie 27 grudnia 1992 r. Pocho-
wany zostal na Cmentarzu Powazkowskim (kwatera D-Y-31/32). Ob-
szerne po$wigcone Mu wspomnienie poSmiertne zamiescit miesigcznik
»Inzynieria i Budownictwo” (1993, nr 4/5).

Jego §mier¢ oznacza dotkliwa strate nie tylko dla Srodowiska history-
kéw techniki. Mam nadzieje, ze udato mi si¢ tego dowie$¢ w niniejszym
szkicu o zyciu Czlowieka, ktéremu nie tylko Polska, Afganistan, Wielka
Brytania i Irak, nie tylko nasza historia techniki i nasz alpinizm, ale —
gdzie$ pod koniec diugiej listy, ktéra moznaby w tym miejscu zestawic,
takze i ja osobiScie mam sporo do zawdzig¢czenia.
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Zarys dziejow mostow drogowych w Polsce do 1945 r. (maszynopis,
stron 233, w Archiwum Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych, opraco-
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Z dziejow.drogownictwa w Krélestwie Polskim 1831-1915, ,,.Drogow-
nictwo”, 1985, nr 3 i nr 6.

Budowniczowie mostow kolejowych na Wisle w latach 1918-1939,
,,Eksploatacja kolei”, 1985, nr 5.

Mostiwiaduktim.ks.Jozefa Poniatowskiego przez Wiste w Warszawie,
,,Drogownictwo”, 1986, nr 2, nr 3 i nr 4/5.

Polska eskadra budowy lotnisk nr 5029 w W Brytanii, ,,Technika i
Nauka”, Londyn, 1986, nr 56.

Mosty Wroctawia. Z kart drogownictwa, ,,Drogownictwo”, 1987, nr 2.

Mosty na Narwi. Z kart drogownictwa,. ,,Drogownictwo” , 1987, nr 6,
8,9i10.

Most na Wistoce pod Przeczycq, ,,Drogownictwo”, 1987, nr 10.

Pierwszy most zelbetowy w Krélestwie Polskim, ,,Drogownictwo”,
1987, nr 12.

Kilka uwag o pierwszym moscie przez Wiste w Warszawie, ,,Drogow-
nictwo’’, 1989, nr 2.

Most na Pilicy pod Biatobrzegami, ,,Drogownictwo™, 1989, nr 10.

Most na Kanale Wielkim Prosny w Kaliszu, ,,Drogownictwo”, 1990, nr 1.

Bolestaw Chwascirski (autobiografia), ,,Drogownictwo”, 1990, nr 7.

Stanistaw Rechniewski 1863-1940, ,,Drogownictwo”, 1991, nr 1-2.

Mosty na Wisle, ich dzieje i budowniczowie (maszynopis, 603 strony +
ok. 300 ilustracji, w Archiwum Instytutu Historii Nauki, O$§wiaty i Tech-
niki PAN, ukoriczony w 1992 r.).

B. Chwascinski opracowal tez nast¢pujace biogramy zamieszczone w
Polskim stowniku biograficznym:

— Majewski Julian Adam (1826-1920)

— Marszewski Mieczystaw (1857-1916)

— Maslanka Jerzy (1886-1961)

— Nestorowicz Melchior (1880-1939)

— Pancer Feliks (1798-1851)
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— Pigtkowski Radzimir (1888-1970)
— Piotrowski Ignacy (1879-1971)

— Przybylski Apolinary (1878-1960)
— Pstrokoriski Aleksander (1859-1951)
— Pszenicki Andrzej (1869-1941).



