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kontrowersje wobec tej ustawy. Przytoczyl mato znane relacje, opinie, koncepcje
dotyczace miejsca i roli inZyniera w Zyciu spoleczno-politycznym, ktore maja duza
warto$¢. Udowodnil tym, Ze inzynierowie w dwudziestoleciu migdzywojennym
cieszyli si¢ duzym prestizem w spoteczenistwie, zajmowali w nim wysoki status
spoleczny i ekonomiczny. Interesujacy jest podrozdzial o wkladzie inzynieréw
w rozwdj techniki (s. 154—170). Otz — wbrew obiegowym sadom, opierajacych
si¢ na kilku czy kilkunastu przyktadach wybitnych jednostek — Autor doszedt do
whniosku, dla mnie przekonywajacego, ze osiagnigcia polskich wynalazcow w skali
Swiatowej nie byly znaczace, odbiegaty do$¢ daleko od dokonan wynalazcéw
z Europy Zachodniej i Stanéw Zjednoczonych. Jézef Pitatowicz dokonal tez
wnikliwej analizy dotyczacej zatrudnienia inZynieréw wedtug specjalnosci i dzia-
16w gospodarki oraz administracji, oméwit obszernie place otrzymywane przez
inZynier6w, a takze przedstawil sprawg bezrobocia, trapigcego i t¢ grupg zawodo-
wa. Poprzez przytoczenie danych poréwnawczych w zakresie ptac réznych grup
zawodowych Autor skonstatowat, Ze inzynierowie w dwudziestoleciu migdzywo-
jennym nalezeli do najlepiej uposazonych.

Rozdziat ostatni, piaty z kolei, to opis dokonan Pierwszego Polskiego Kongresu
InZynier6w we Lwowie, ktdry mial miejsce we wrzesniu 1937 r.

Rozprawg¢ zamyka zakonczenie, ktdre jest syntetycznym podsumowaniem
tresci zawartych w wyzej wymienionych pigciu rozdziatach oraz obszerny spis
wykorzystanych materiatéw Zroédtowych, jak réwniez bibliografia cytowanych
opracowan. Bibliografia ta liczy az 234 pozycje.

Ksiazka J6zefa Pilatowicza jest dzielem wazkim; imponujaca jest w niej
podstawa Zrédtowa, ktéra pozwolita zaprezentowaé Autorowi wszechstronnie
rozwazang problematyke¢. Wszystkie rozdziaty rozprawy Swiadcza bardzo korzy-
stnie o warsztacie badawczym Jozefa Pitatowicza. Jego rozprawa jest znaczacym
osiagnigciem naukowym w zakresie badafi nad dziejami polskiej inteligencji
techniczne;j.

Jerzy Roziewicz
(Warszawa)

Jerzy Ptoszajski: Technicy lotnictwa polskiego na Zachodzie 1939—1946.
Cz. 1. Stowarzyszenie Technikéw Polskich w W. Brytanii. Londyn 1993, 182 s.

Ksiazka Ploszajskiego jest wydarzeniem dotychczas nie spotykanym w histo-
riografii polskiej techniki lotniczej. Nie brak jest publikacji na temat dziejow
konstrukcji lotniczych. Zdarzaja sig ksiazki o przemysle lotniczym. Lecz nikt nie
prébowat opisac dziatalnosci polskich inzynieréw i technikow lotniczych w latach
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II wojny Swiatowej. A dziatalno$¢ ta byta bardzo réznorodna i bogata w osiag-
nigcia.

Autor brat w niej udziat od ewakuacji we wrzesniu 1939r. do Rumunii, poprzez
pracg we francuskim przemysle lotniczym w pierwszej potowie 1940 r., aZ po
dziatalnos$¢ techniczna w W. Brytanii wlatach 1940-1945i po wojnie. Srodowisku
technicznemu znany jest jako wspétkonstruktor samolotu stabosilnikowego
«Smyk» zbudowanego w 1937 r. i konstruktor nart lotniczych przed wybuchem
wojny.

Autor na Kongresie Kultury Polskiej w Londynie we wrzesniu 1985 r. wygtosit
referat o dzialalnosci polskich technikéw lotniczych na Zachodzie. Jako podsta-
wowe Zrodio materialéw stuzyto mu Archiwum Instytutu i Muzeum im. gen.
Sikorskiego w Londynie, a ponadto archiwum Stowarzyszenia Technikéw Pol-
skich w W. Brytanii oraz relacje uczestnikow tej dzialalnosci. Na podstawie tak
bogatej bazy Zrédtowej przystapit do pisania ksiazki, ktéra podzielit na dwie czgsci.
Opublikowana cz¢S¢ pierwsza zostata podzielona na: wstgp —omawiajacy ewaku-
acj¢ przez Rumuni¢ lub Wegry do Francji oraz rodziaty: Technicy w Polskich
Sitach Powietrznych we Francji, Polacy we francuskim przemysle lotniczym,
Ewakuacja z Francji, Technicy w Polskich Sitach Powietrznych w W. Brytanii,
Polacy w brytyjskim przemysle lotniczym. Cz¢$¢ pierwsza nie obejmuje dziatalno-
$ci technikdw w jednostkach bojowych i szkotach wojskowych.

Czgsé 11 ksiazki ma zawierac rozdziaty: Technicy w dywizjonach bojowych
i jednostkach pomocniczych, Polska Eskadra Balonowa, WyzZsza Szkota Lot-
nicza, Szkolenie matoletnich (mtodziezy ewakuowanej z wojskiem gen. Andersa
z ZSRR), Sekcja Lotnicza Stowarzyszenia Technikéw Polskich w W. Brytanii,
Paiistwowa Rada Lotnicza, Wydziat Lotniczy Ministerstwa Przemystu, Handlu
i Zeglugi, Wyzsze studia lotnicze oraz Przygotowanie zawodowe do Zycia cywil-
nego.

Dzieje polskich technikéw lotniczych na obczyZnie rozpoczyna ewakuacja do
Rumunii ponad 1000 pracownikéw polskiego przemyshu lotniczego (w tym okoto
300 inzynieréw) i sporej liczby personelu technicznego lotnictwa wojskowego.
Grupa 26 Polakéw z przemystu pozostala przez rok w Rumunii, gdzie uruchomili
seryjna produkcje samolotu mysliwskiego IAR-80. W koricu 1939 r. grupa 20
polskich mechanikéw lotniczych, zaangazowana przez brytyjskie linie Imperial
Airways, pracowata w Aleksandrii w Egipcie, bezskutecznie oczekujac na wyrwa-
nie z rak rumuiskich zarekwirowanych polskich samolotéw pasazerskich i wzno-
wienie dziatalno$ci Polskich Linii Lotniczych LOT. W marcu 1940 r. wyjechali
oni do Francji.

We Francji polscy inzynierowie i technicy lotniczy znaleZli oparcie w Polskich
Sitach Zbrojnych, a w szczegdlnosci w Bazie Lotnictwa Polskiego w Lyon-Bron
w Referacie Przemystu Lotniczego w Dowddztwie Lotnictwa, ktéry we wspét
pracy ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw Polskich na Emigracji
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(zdominowanym przez specjalistéw lotniczych) i Wydziatem Przemystu Wojen-
nego Ministerstwa Skarbu zalatwial zatrudnienie dla Polakéw we francuskim
przemysle lotniczym. W tym celu wykorzystywane byly takze prywatne kontakty
Polakéw, ktérzy ukonczyli studia techniczne we Francji. Pierwsze grupy Polakéw
znalazly zatrudnienie we francuskich wytwdrniach lotniczych w listopadzie 1939
1., ostatnie w marcu 1940 r. W przemysle lotniczym pracowato okoto 750 Polakéw.
Do najwigkszych ich osiagni¢é nalezato uriuchomienie drugiej linii produkcyjnej
samolotéw bombowych Le045 w Argenteuil, ktora produkowata samoloty spraw-
niej niz linia francuska, przekonstruowanie usterzenia tego samolotu, zmodyfiko-
wanie kadiuba samolotu mysliwskiego SE-100, zaprojektowanie nowego
usterzenia do samolotu mysliwskiego Dewoitine D. 520 oraz zorganizowanie
w Casablance montazu samolotéw amerykanskich, zakupionych przez Francuskie
Lotnictwo Wojskowe. Francuzi zatrudniali Polakéw zaréwno w biurach konstru-
keyjnych, jak i w produkcji. 280 oficeréw technicznych lotnictwa znalazto zajgcie
w polskich dywizjonach i eskadrach lotniczych oraz w polskich szkotach personelu
lotniczego. Wraz z upadkiem Francji w koficu czerwca 1940 r., cz¢$¢ cywilnych
fachowcéw lotniczych ewakuowatla si¢ z wojskiem do W. Brytanii, cze$¢ przed-
ostala si¢ do Afryki i stamtad do Anglii. Reszta przez zielona granicg starata si¢
poprzez Hiszpani¢ dotrze¢ do Portugalii, a nastgpnie do Anglii. Okoto 160 otrzy-
mato wizy kanadyjskie i wyjechato do Kanady, kilku do Turcji. Mata grupa
ewakuowata si¢ do Szwajcarii. Okoto 100 pozostato we Francji, wlaczajac si¢ do
Ruchu Oporu.

Najwigcej miejsca w ksigZce zajmuje opis dziatalnosci polskich technikow
lotniczych w Polskich Sitach Powietrznych w W. Brytanii. Najpierw zostaty
omoéwione osrodki szkolenia personelu technicznego naziemnego i personelu
latajacego; przedstawiono wykazy kadry szkolacej oraz wyniki liczbowe szkole-
nia. Powaznym dorobkiem technicznym moglo si¢ poszczyci¢ Biuro Instrukcji
i Thumaczen (p6zniej Biuro Ttumaczen i Wydawnictw), ktére wydato 1200 pozy-
cji, w tym szereg podrecznikéw, lotniczy stownik polsko-angielski i angielsko-
polski oraz setki instrukcji obstugi sprz¢tu lotniczego. Duza warto$¢ miato tez
czasopismo ,Skrzydla” i miesi¢cznik ,,Mys$l Lotnicza”. Ponadto ukazywal si¢
miesigcznik ,,Biuletyn Lotniczy”, a w 1945 r. tez ,,Biuletyn Budownictwa Lot-
niczego”.

Dzialalno$¢ konstrukcyjng prowadzity trzy polskie osrodki: Polska Grupa
Techniczna, Sekcja Techniki Lotniczej Wojskowego Instytutu Technicznego oraz
Wydziat Studiéw Technicznych Inspektoratu Polskich Sit Powietrznych. Polska
Grupa Techniczna miata w swym dorobku projekty wst¢pne czterech szybowcow
transportowych, opracowane pod kierunkiem inz. W. Czerwinskiego, podwozia
gasienicowe do samolotow i szereg innych konstrukcji. W Sekcji Techniki Lotni-
czej WIT powstat projekt przyczepki szybowcowej do samolotu pomystu inz. S.
Malinowskiego, wyprébowany w locie. W Wydziale Studiéw Technicznych inz.
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J. Dabrowski opracowat projekt konstrukcji samolotu szkolnego, przeznaczonego
do produkcji w Polsce po zakorficzeniu wojny, a inZ. A. Tupalski projekt silnika do

. tego samolotu. W wydziale tym opracowano program odbudowy i rozwoju prze-
mystu lotniczego na okres powojenny (szczegétowy plan 3-letni i perspektywiczny
plan 15-letni). Zebrano tez bibliotek¢ techniczng publikacji lotniczych przezna-
czong dla uczelni technicznych w kraju po wojnie.

Wydziat Techniczny Inspektoratu PSP, ktéry kierowat szkoleniem technicz-
nym oraz warsztatami naprawczymi, zorganizowat w 1943 r. dla 40 wyzszych
oficeréw 2,5-letni staz techniczny w Ministerstwie Lotnictwa i w Ministerstwie
Produkcji Lotniczej, by przygotowac kadrg techniczng do rozwiazywania proble-
moéw technicznych po wojnie w Polsce w oparciu o najlepsze osiagnigcia brytyj-
skie.

O ile we Francji Polakéw zatrudniano w przemysle lotniczym chgtnie, to
angielski przemyst lotniczy, ktdry byt w regkach prywatnych, obawiat si¢ obcokra-
jowcow jako przysztej konkurencji. Na ogét nie chciano Polakéw ani w biurach
konstrukcyjnych, ani w produkcji. Do§wiadczonym konstruktorom proponowano
pracg kreslarzy. ’

Szansa dla polskich inzynierow i technikdéw lotniczych pojawila si¢ dopiero
woéwczas, gdy okazalo sig, Ze brytyjski przemyst lotniczy musi by¢ wspomagany
przez instytuty badawcze, a Krolewski Instytut Lotniczy w Farnborough ma zbyt
mato pracownikéw i ma trudnosci ze znalezieniem do§wiadczonej kadry. Tymcza-
sem polski przedwojenny Instytut Techniczny Lotnictwa miat 900 pracownikéw
i wielu z nich znalazlo si¢ w W. Brytanii. Do Farnborough przyje¢to 55 polskich
inZzynieréw, z czego potowe¢ z ITL. Wykonywali oni trudne i odpowiedzialne
prace. Szczegdlnie znanymi osiagnigciami byly: usunigcie przez inz. W. Fiszdona
i inz. T. Czaykowskiego drgan na samolotach Typhoon i Tempest, ktdre grozity
wycofaniem tych samolotéw z uzytku, prace z zakresu statecznosci samolotéw dr.
inZ. S. Neumarka i inz. J. ZbroZka oraz nowe stopy metali opracowane przez inz.
N. Dudzifiskiego. W osrodkach préb w locie szczegélnie duze zashugi przy
usuwaniu wad samolotéw potozyli J. Zurakowski, S. Kulczycki, R. Szukiewicz,
S. Riess, A. Majcherczyk. Dwaj ostatni poniesli w probach $Smieré. Ponad 50
polskich inzynieréw bylto zatrudnionych w budownictwie lotniczym.

W przemysle lotniczym W. Brytanii pracowato ponad 50 inzynieréw i techni-
kéw, po kilku w jednej wytwodrni, przewaznie na podrzednych stanowiskach
w produkgcji lub jako kreslarze. Tylko w wytworni silnikéw Bristol, z ktora przed
wojng wspotpracowat polski przemyst lotniczy, powazna pozycj¢ uzyskat inz. A.
Seiikowski, za§ w wytwdrni Rolls-Royce kierownikiem dziatu prob silnikéw w lo-
cie zostat inz. W. Challier.

W warsztatach remontowych Burtonwood Repair Depot pracowato ponad 120
polskich rzemieslnikéw, gtéwnie z PLL LOT i z wojska, pod kierunkiem inz. J.
Rudlickiego i kilkunastu polskich inzynieréw i technikéw. Byla to najwigksza
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polska grupa. Inz. J. Rudlicki przeszedt p6Zniej do amerykanskich warsztatow w
Pn. Irlandii, gdzie skonstruowal wyrzutnik do matych bomb dla samolotéw B-17
Latajaca Forteca.

Ograniczone mozliwosci pracy twérczej w Anglii doprowadzily do poszuki-
wan zatrudnienia za granica. Inz. J. Wedrychowski stworzyl zespét ztozony
gléwnie z pracownikéw wytwérni RWD i PZL, ktéry wyjechal do Turcji i tam
zorganizowal wytwoérni¢ samolotéw THK, gdzie 35 Polakéw spedzito lata wojny
konstruujac i produkujac szereg typéw samolotéw i szybowcéw dla lotnictwa
tureckiego. Miata to by¢ okazja dla dalszego rozwoju zdolnosci twérczych naszych
konstruktoréw, utrzymania przez okres wojny zespotl, ktéry pozwoli na szybkie
zorganizowanie wytworni w kraju oraz stworzenia zaplecza warsztatowego na
wypadek udziatu polskiego lotnictwa wojskowego w planowanej inwazji aliantow
na Balkany.

Drugim kierunkiem byla Kanada. Inz. W. Jakimiuk otrzymat stanowisko
gléwnego konstruktora w wytwdérni samolotéw de Havilland of Canada, gdzie
w 1941 r. $ciagnat kilkunastu polskich konstruktoréw, m.in. inz. W. Czerwinskie-
go, inz. K. Korsaka, inz. W. Stgpniewskiego, inz. T. Tarczyriskiego. Nast¢pnie
dotaczyto do nich dalszych kilkunastu polskich inzynieréw, ktdrzy podjeli pracg
w innych wytwoérniach lotniczych Kanady. Inz. J. Jakimiuk, przy wspétpracy inz.
W. Stepniewskiego, skonstruowat po wojnie samoloty Chipmunk, Beaver i Otter
wyprodukowane w duzych seriach. Inz. W. Czerwinski zbudowal w Kanadzie
kilka typéw szybowcéw, a pod kierunkiem W. Brzozowskiego uruchomiono
produkcje¢ kanadyjskiej odmiany samolotu DC-4.

Polscy inzynierowie, ponadto, organizowali kierunek lotniczy studiéw w In-
stytucie Politechnicznym w Montrealu.

Polacy tworzyli tez w Anglii i w Kanadzie wlasne przedsigbiorstwa produku-
jace cz¢scidla przemyshu lotniczego. Byly to z reguty nieduze firmy, zatrudniajace
do 20-30 pracownikéw.

Na koricu rozdziatu o dziatalnoSci Wojskowego Instytutu Technicznego Autor
dat przeglad najwazniejszych wynalazkéw i patentéw z dziedziny lotnictwa zglo-
szonych przez Polakéw podczas wojny w W. Brytanii.

Ksigzk¢ zamyka wykaz Zrédel oraz indeks, zaskakujacy liczba 850 nazwisk
polskich inzynieréw i technikow.

Do nielicznych pomytek w ksiaZce nalezy zamieszczenie wéréd Polakéw w W.
Brytanii nazwiska inz. Ryszarda Bartla, podczas gdy w Anglii przebywat jego brat
Lucjan Bartel (s. 15). Wymieniony na s. 141 szybowiec Wren konstrukcji W.
Czerwiiskiego nie byt seryjna wersja szybowca Sparrow, lecz kopia zbudowane;j
w Polsce «Zaby». Ulepszeniem szybowca Sparrow byt Robin. W wykazie skrétéw
nalezy sprostowad, ze ITS — to Instytut Techniki Szybowcowej, a KZLot to
Kierownictwo Zaopatrzenia Lotnictwa, za$ Panstwowe Zak}ady Tele- i Radiotech-
niczne uzywaly skrétu PZTiR. Przy omawianiu dziatalnoSci polskich inzynieréw
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w Ruchu Oporu we Francji pomini¢to dyr. W. Rumbowicza, ktéry zginat w
Buchenwaldzie. Sa to jednak minimalne usterki, jak na taka ksiazke.

Ksiazka jest cennym opracowaniem, pokazujacym polski wktad w zmagania
wojenne, nie od strony wysitku militarnego i bohaterstwa, lecz z punktu widzenia
wysitku technicznego i intelektualnego. Pozwala ona pozna¢ polska dziatalnos¢
emigracyjng od jeszcze jednej strony, stosunkowo najstabiej znanej. Dlatego jest
ona interesujaca nie tylko dla zainteresowanych historig polskiego lotnictwa i pol-
skiej techniki, lecz takze i dziejami Polakéw podczas I wojny §wiatowe;j.

Cho¢ zostala wydana w Londynie, pokazala si¢ takze w Warszawie w giow-
nych ksiggarniach z wydawnictwami lotniczymi.

Prace Ploszajskiego nalezy ocenic bardzo wysoko i z niecierpliwoscia trzeba
oczekiwac na ukazanie si¢ drugiej jej czgsci.

Andrzej Glass
(Warszawa)

Teresa S w i¢tostawska: StanistawAdamczewski. Pedagog-edytor-badacz
literatury. £.6dZ 1994 Wydawnictwa Uniwersytetu L.6dzkiego, 408 s.

W potowie 1994 r. Wydawnictwa Uniwersytetu Lodzkiego oddaty do rak
czytelnikow ksiazke¢ pidra Teresy Swigtostawskie;j, poswigconag, Stanistawowi
Adamczewskiemu (1883-1952) — zapomnianemu uczonemu, ktéry swe zawodo-
we i naukowe losy zwiazal najpierw z warszawskim, nastgpnie z f6dzkim $rodo-
wiskiem polonistycznym.

Ksiazka sktada si¢ zdwu czgsSci; pierwsza (s. 7-190) obejmuje studium o zyciu
i tworczosci Adamczewskiego opatrzone kalendarium, bibliografia osobowa i rze-
czowa, druga (s. 191-406) zawiera, poprzedzony nota wydawnicza, wybdr pism
Uczonego; calo$¢ uzupetniaja obszerne przypisy sporzadzone zgodnie z najno-
wsza norma bibliograficzna oraz indeks nazwisk, pseudoniméw i kryptoniméw.

Stanistaw Adamczewski —wybitny historyk literatury i jej krytyk, dociekliwy
badacz m.in. tworczoSci Zimorowicza, Zeromskiego, Brzozowskiego i Prusa,
edytor tekstow literackich, naucgyciel gimnazjalny i profesor uniwersytecki, autor
whnikliwych recenzji i blyskotliwych felietonéw — dopiero w czterdziesta druga
rocznicg $mierci doczekat si¢ monograficznego opracowania, na jakie w petni
zastuzyl, godnej rehabilitacji po latach zapomnienia, jaka winna Mu byla nowa
generacja polonistow. Sptaty dlugu wobec Adamczewskiego podj¢ta si¢ Teresa
Swigtostawska, ktéra J ego wielostronng dziatalnos$¢ uczynita przedmiotem dyser-
tacji doktorskiej, wykonanej w Uniwersytecie £.6dzkim pod kierunkiem profesora
Zdzistawa Skwarczyniskiego, a nast¢gpnie po koniecznych retuszach i uzupetnieniu
wyborem pism wydata w uniwersyteckiej oficynie.



