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Lotnicza droga do Ostrej Bramy.

Z dzialan bojowych I Grupy Lotniczej
Lotnictwa Polskiego pod Wilnem
wiosna 1919 roku, cz. Ii Il

Stowa kluczowe
Lotnictwo Polskie, ,,wyprawa wileniska”, dziatania wojenne, wojna polsko-
-bolszewicka 1919 roku

Streszczenie

Wraz z powstaniem odrodzonego panstwa polskiego, jesienia 1918 roku
powstalo takze Lotnictwo Polskie. Juz w okresie tamtej ,jesieni niepodle-
glosci” przeszto ono swoj chrzest bojowy w walkach polsko-ukrainskich
pod Lwowem. Wiosng 1919 roku wzielo udziat w ,,wyprawie wilenskiej”
Wojska Polskiego, zapewniajac jego dowddztwu stalty doptyw informacji
o przeciwniku — oddziatach bolszewickiej Armii Czerwonej. Studium to jest
prezentacja wydarzen z wiosny 1919 roku, kiedy Rzeczpospolita wracata
do Wilna i na Wilenszczyzne.

Nie potrzeba chyba dodawa¢, ze zaden z dwczesnych samolotéw
nie posiadat zadnego uzbrojenia [poktadowego]; nie zawsze samoloty
miaty wysokosciomierze, a szybkosciomierzy poddéwczas jeszcze nikt
nie znat. Samolot wowczas stanowit jedynie potaczenie silnika z ptatow-
cem, gdyz poza tym zadnego innego wyposazenia nie posiadat'.

,Watek wilenski” w historii Lotnictwa Polskiego (LP) jest bar-
dzo silny, lecz wiaze si¢ z okresem II wojny swiatowej, kiedy to

! M. Romeyko, W osiemnastq rocznice zdobycia Wilna, ,,Lot Polski” 1937, nr 5.
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w Polskich Sitach Powietrznych (Polish Air Force — PAF) na Za-

chodzie:

e znalazl sie 317. Dywizjon Mysliwski (DM) ,Wilenski”, ktérego
piloci od znakow rozpoznawczych jednostki JH nazywani byli
,Juhasami”;

e w 305. Dywizjonie Bombowym (DB) ,Ziemi Wielkopolskiej
i Lidzkiej” im. Marszatka Jozefa Pilsudskiego, Eskadra B skia-
data sie z bytych lotnikéw 5. Putku Lotniczego (PL) II Rzeczpo-
spolitej w Lidzie-Wilnie

e samolotem dyspozycyjnym Naczelnego Wodza Polskich Sit
Zbrojnych (PSZ) na Zachodzie byt Douglas ,,Dakota” nr FL547
z 511, a potem z 512. Squadronu Royal Air Force (RAF), z 216.
Air Transport Group RAF noszacy imie , Spirit of Ostra Brama”

e i co najwazniejsze wyhaftowany przez kobiety w okupowanym
kraju sztandar PAF, dostarczony z wieloma przygodamina Wy-
spy Brytyjskie m.in. w japonskiej poczcie dyplomatycznej, po-
siadal najbardziej znany graficzny symbol Wilna — posta¢ Matki
Boskiej Ostrobramskiej, wraz z znanym powszechnie w éwcze-
snym LP zapisem: ,,Milo$¢ zada ofiary”.

Kojarzenie miasta Wilno wraz z Ostra Brama z takimi pojecia-
mijak ,,ulubione miasto Marszatka” czy tez ,,miasto Mickiewicza”
bylo dla , pokolenia niepodlegtosci” 1918 roku o wiele silniejsze
niz jest obecnie dla pokolenia III RP po 1989 roku. Z zyciorysow
Jozeta Pilsudskiego, Adama Mickiewicza oraz tysiecy polskich
ziemian miejsc, takich jak Wilno, Wilenszczyzna oraz obszary za-
niemenskie sigegajace po koryta Berezyny i Prypeci usunac si¢ nie
da, cho¢ spor co do pochodzenia narodowego wieszcza A. Mickie-
wicza w kontekscie ,naszego poety” pomiedzy Polakami, Litwi-
nami i Bialorusinami nie jest zakonczony, a on sam jest zaréwno
wielkim polskim, jak i litewskim, a nawet bialoruskim poeta. Rok
1918 przynidst niepodlegtos¢ mieszkarnicom Galicji i powieden-
skiego Krélestwa Polskiego (Kongresowki, ,,Rosyjskiej Polski”).

Kleska panstw centralnych w Wielkiej Wojnie spowodowata, ze
od listopada 1918 roku zmienita si¢ sytuacja militarna na dawnym
Froncie Wschodnim, jak i na jego biatorusko-litewskim zapleczu.
Oddziaty armii niemieckiej, stacjonujace na Kresach Wschodnich RP,
stopniowo, po rozpadzie kajzerowskiej II Rzeszy, odjezdzaty zima
1918/1919 wraz z catym zdobytym materialem do swego, pograzo-
nego w chaosie rewolucyjnych zmian kraju, a w $lad za ustepujacymi
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oddzialami niemieckimi opuszczone, kresowe terytoria zajmowaty
wojska sowieckiej Armii Czerwonej, ktérym formujace sie¢ oddziaty
lokalnych samoobron nie zawsze dawaly rade skutecznie si¢ prze-
ciwstawi¢. Rok 1919 przyniost na terenach dawnych rosyjskich ,,gu-
berni zachodnich” zwiastuny nowej wojny. Sytuacja w opisywanej
czesci Kresow Wschodnich pomiedzy Niemnem, Berezyng i Pry-
pecia byla nad wyraz specyficzna, gdyz ww. teren stat si¢ spornym
pomiedzy rzadami RP, nie mogacej wesprzec sitowo oddzialow pol-
skiej, wileniskiej samoobrony, Biatoruskiej Republiki Ludowej (BRL)
uznajacej Wilno za swa stolicg, jak i Republiki Litewskiej, docho-
dzacej historycznych praw do odzyskania dawnej stolicy Wielkiej
Ksigstwa Litewskiego. Walki na przelomie grudnia 1918 i stycznia
1919 roku pokazaly szybko trdj- nie zas dwustronny charakter sporu
o ww. region. Podjeta w dniach 31 grudnia 1918-3 stycznia 1919 roku
ze strony polskiej samoobrony wilenskiej proba opanowania Wilna
w chwili wycofywania sie z regionu oddziatéw armii niemieckiej, jak
i przeciwko lokalnym komunistom prébujacym przejac¢ miasto, za-
konczyta sie chwilowym, polskim sukcesem. Réwniez odpdr dany
czoldowkom Armii Czerwonej w dniach 24 stycznia 1919 roku za-
konczyt sie czgsciowym sukcesem, jednak w sytuacji ,nec Hercules
contra plures”, 5 stycznia 1919 roku Wilno znalazlo sie w obliczu
walki z przewazajacymi powaznie sitami przeciwnika, wskutek cze-
go gen. Wiladystaw Wejtko pod koniec dnia podjat decyzje o opusz-
czeniu miasta i regionu. Tym samym zaréwno Wilno, jak i Wilensz-
czyzna zajete zostaly przez ,,czerwonych”. 5 lutego 1919 roku w Bia-
tymstoku przedstawiciele strony niemieckiej podpisali z reprezen-
tacja rzadu RP umowe dotyczaca przetransportowania oddziatéw
dawnej armii kajzera trasami kolejowymi przez Wotkowysk, Grod-
no i Bialystok?. W wytworzona luke po opuszczeniu zaplecza daw-
nego Frontu Wschodniego w szybkim tempie wkroczyty z zachodu
oddziaty Grupy Podlaskiej/Poleskiej gen. Antoniego Listowskiego,
zajmujace tereny tzw. etapow Bugu i Grupy Wolyniskiej WP, zas
z wschodu oddziaty Frontu Zachodniego bolszewickiej Armii Czer-
wonej. 14 lutego 1919 roku doszto pod Mostami koto Szczuczyna do
pierwszego starcia sil Dywizji Litewsko-Biatoruskiej gen. Wactawa
Iwaszkiewicza-Rudoszanskiego (od 13 marca tego roku nowym jej
dowddca zostal gen. Stanistaw Szeptycki, ktorego sztab stacjonowat

2 A.Nowak, Polska i trzy Rosje. Studium polityki wschodniej [6zefa Pitsudskiego (do
kwietnia 1920 roku), Wyd. 2, poprawione, Krakéw 2008, s. 235.
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w Wotkowysku) z bolszewickimi czotéwkami, ktore zapoczatkowa-
o niewypowiedziana wojne polsko-bolszewicka’...

Do wiosennej ofensywy Wojska Polskiego (WP) na Wilno
— wyprawy wilenskiej — Naczelne Dowodztwo Wojska Polskiego
(NDWP) zgromadzilo trzy nie w pelni zorganizowane dywizje
piechoty — 1. i 2. Dywizje Piechoty Legionéw (DPL) i Dywizje Li-
tewsko-Bialoruska oraz zgrupowanie jazdy (ok. 20 szwadronow).
15 kwietnia 1919 roku oddzialty WP zaatakowaty w kierunku na
Nowogrodek i Baranowicze, za$ dzien pdzniej w dwdch kierun-
kach na Wilno i Lide jednoczesnie. NDWP i dowddcy ww. zwiaz-
kow taktycznych potrzebowali wiadomosci na temat aktualnego
polozenia zaréwno sit wlasnych, jak i nieprzyjaciela, stad tez z czte-
rech eskadr lotniczych I Grupy Lotniczej GL, w walki od poczatku
zaangazowano wszystkie, cho¢ nie wszystkie do nich byty gotowe.

Juz 20 marca 1919 roku Warszawe opuscita transportami kole-
jowymi jako pierwsza, kierujac si¢ na wschod, 1. Eskadra Lotni-
cza (EL), w ktorej historii tak zapisano poczatek szlaku bojowego:

1/ W styczniu 1919 roku na mocy rozkazy L[nspektoratu] W.[ojsk]
L.[otniczych] przystapiono do formowania 1-ej eskadry wywiadowczej
[wowczas EL] na terenie lotniska Mokotowskiego.

2/ Dowodca zostat wyznaczony por. pil. Skoczdopole Henryk, szef-
-pilotem por. pil. [Tadeusz] Szeliga...

3/ w lutym 1919 roku otrzymano 2 Alb.[atrosy] C X, 2 Alb.[atrosy] C. III
i 1 Hanoveraner [Hannover] CL. 2 [II]: z tym eskadra wyruszyla na front.

5/ Stan liczebny szeregowych wahat sie od 80 do 120 ludzi. Maksi-
mum przypada na pobyt eskadry w Wilnie w 1919 roku, gdzie naplyne-
o duzo ochotnikéw, minimum za$ na powro6t 1919 roku, kiedy to wysta-
no transport, odciazajacy eskadre do Poznania.

6/ 20 marca 1919 roku eskadra przybyla na pierwsze stanowisko
frontowe - Dojlidy pod Bialymstokiem. Lotnisko dostatecznie duze, lecz

Szerzej: L. Zeligowski, Wojna w 1920. Wspomnienia i rozwazania, Warsza-
wa 1990; H. Mierzwinski, Wojna polsko-sowiecka 1919-1920, Biata Podlaska
1991; A. Czubinski, Walka o granice wschodnie Polski w latach 1918-1921, Opo-
le 1993; N. Davies, Orzet Biaty, Czerwona Gwiazda, Krakéw 1998; G. Nowik,
Zanim ztamano Enigme. Polski radiowywiad podczas wojny z bolszewickq Rosjg
1918-1920, Warszawa 2004; J. Odziemkowski, Leksykon wojny polsko-rosyj-
skiej 1919-1920, Warszawa 2004; D. Michaluk, Biaforuska Republika Ludowa
1918-1920. U podstaw biatoruskiej panstwowosci, Torun 2010; L. Wyszczelski,
Wojna polsko-rosyjska 1919-1920, t. 1i 2, Warszawa 2010; idem, Wojna o Kresy
Wschodnie 1918-1921, Warszawa 2011.
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pochyle, podejscie natomiast doskonate. Ze stodoty stojacej przy drodze
na granicy obranego terenu ppor. [Stanistaw] Pawlu¢ za namowag jakichs
cywilnych uczynit prowizoryczny hangar na 6 ptatowcow, jedynym bra-
kiem ktérego byl brak drzwi*.

Dowodzona przez por. pil. Henryka Skoczdopole, przydzielo-

na zostala do DLB. 4 kwietnia 1919 roku w slad za nig udat sie
z tym samym przydzialem na wschod transport kolejowy cztero-
samolotowej 4. EL, dowodzonej przez por. pil. Artura Jurkiewicza®,
a7 kwietnia 11. EL, nieposiadajgca jednak zadnego samolotu (!), do-
wodzona przez rtm. pil. Antoniego Buckiewicza, kierujac sie row-
niez na polowe lotnisko w Dojlidach, gdzie otrzymata niebawem
jeden samolot typu DFW C. VI wymagajacy jednak gruntownego

4

»Na lotnisku w Porubanku [w Wilnie] eskadra zostata tam ptatowce nie-
przyjacielskie: [Anatra] Anasal 160 hp [KM] i Nieuport 24 bis. Po trzymaniu
z 582 eskadry 6-ciu [samolotow typu] Salmson [2A2] z 260 hp [KM w sil-
nikach]”; Centralne Archiwum Wojskowe (CAW) Warszawa, 1. 400-1058/26,
Historia 1 Wywiadowczej Eskadry Lotniczej; kopia meldunku z prywatnego
archiwum pptk. dr. T. Koparniskiego i M. Bukhmana. M. Romeyko, op. cit.
podat, iz ,Z tych 3 eskadr [1., 4.1 11. EL] ,najsilniejsza” byta eskadra pierw-
sza, gdyz posiadata az trzech (!) pilotéw obznajmionych z samolotami nie-
mieckimi i 4 samoloty typu Albatros C III i Albatros C X”. K.A. Tarkowski,
Lotnictwo polskie w wojnie z Rosjg Sowieckq 1919-1920, Warszawa 1991, s. 27
i M. Niestrawski, Polskie wojska lotnicze w okresie walk o granice parstwa polskie-
g0 (1918-1921). Walka i demobilizacja, t. 2, Oswiecim 2017, s. 82, 83, 85 podaja,
ze 1. EL posiadata sze$¢ samolotow: trzy typu Albatros C. III, dwa typu Al-
batros C. X i jeden typu Hannover CL. II. Godlem eskadry od jesieni 1919 r.
byto dotychczasowe godto francuskiej 582. Eskadry Salmsonéw z lotnictwa
Armii Polskiej we Francji — , Blekitnej Armii”.

Wg Ku czci polegtych lotnikéw (red. M. Romeyko, Warszawa 1933, s. 147) 4. EL
miala na wyposazeniu cztery samoloty, zas wéréd personelu latajacego
dwoch pilotéwidwoch obserwatoréw. M. Romeyko, op. cit. podat, iz, Eskadra
czwarta wyszta na front, wlasciwie méwiac, z jednym pilotem-dowoddca
eskadry; reszta miata niebawem przyby¢ po ukonczeniu prowizorycznego
przeszkolenia pilotow na niemieckich typach samolotéow. Eskadra ta
posiadata trzy samoloty typu Albatros”. Inne dane podajq K.A. Tarkowski
iM. Niestrawski; K.A. Tarkowski, op. cit., s. 27 i M. Niestrawski, op. cit., s. 82,
83, 85 podaja, ze na stanie 4. EL byly trzy samoloty typu Hannover CL. II,
jeden typu Albatros C. IIl i jeden typu Albatros D. III, za$ personel latajacy
tworzylo pieciu pilotéw i dwoch obserwatorow. Wg innej wersji w 4. EL
byto pie¢ samolotéw - trzy typu Hannover CL. II, jeden typu Albatros C. III
i jeden typu Albatros D. III. Godlem eskadry od jesieni 1919 r. bylo byle
godlo francuskiej 66. Eskadry Breguetow ,, Blekitnej Armii”.
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remontu. Kolejne otrzymane dwa samoloty typu Albatros C. X mu-
siano niebawem jednak przekazac 1. i 4. EL i tym samym eskadra
pozostata bez sprzetu latajacego! 8. EL (byta 1. Eskadra Laczniko-
wa), dowodzona przez ppor. pil. Zygmunta Hergeta, liczaca czte-
ry samoloty (dwa typu Albatros C. XII, jeden typu Albatros C. III
i jeden typu Rumpler C. I) jako samodzielna, po wydzieleniu jej
z I GL, skierowana zostata po zakonczeniu 7 kwietnia 1919 roku
formowania na lotnisko polowe w Brzesciu Litewskim (od 1923 r.
n. Bugiem)®. Dowddca i szefem lotnictwa powstajacego Frontu Li-
tewsko-Bialoruskiego (a nastepnie szefem lotnictwa Frontu Pétnoc-
nego i polowej 1. Armii) zostat kpt./mjr pil. Aleksander Serednicki.

Pierwsza polowa baza lotnicza utworzonego pod Bialym-
stokiem zgrupowania lotniczego stalo si¢ ww. lotnisko polowe
w majatku Dojlidy, z ktérego 2 kwietnia 1919 roku pierwszy lot
bojowy na opisywanym teatrze dziatan wojennych (tdw) wyko-
nata zaloga 1. EL w sktadzie: por. pil. T. Szeliga i ppor. obs. Stefan
Berezowski’. Przewidziane do wykonania zadania bojowe eskadr
z I GL mialy nastepujacych charakter:

I. Wywiady w celu odnalezienia zgrupowan nieprzyjacielskich, bada-
nie ruchu kolejowego oraz drog gruntowych.
II. Bombardowanie pociagéw pancernych i dworcow kolejowych we-
ztowych.
III. Rzucanie proklamacji i meldunkéw.
IV. Stuzba acznosci z poszczegdlnymi odcinkami frontu®.

& Ku czci polegtych lotnikow. .., op. cit., s. 179. M. Romeyko, op. cit. podat, ze , 11 eska-
dra, najbiedniejsza, poza dowddca eskadry — pilotem, kilkoma obserwatorami
i kilkunastu mechanikami nic nie posiadata”. ]. Pawlak, Polskie eskadry 1918-1939,
Warszawa 1989, s. 18, 194 podat, ze 11. EL posiadata szesciu lotnikéw oraz wyma-
gajacy natychmiastowego remontu samolot typu DFW C. V.

7 CAW, Wykonane loty na nieprzyjacielem przez oficeréw 1 eskadry Lotniczej,
kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopariskiego i M. Bukhmana. W opra-
cowaniu Ku czci poleglych. .., op. cit.,, s. 38 podano, Ze ,w koricu miesigca [marca
1920 r.] w zwiazku z ofensywa wojsk [WP], otrzymata chrzest bojowy, dokonujac
szeregu rozpoznan i bombardujac koszary bolszewickie w Baranowiczach i Li-
dzie”. Wg M. Niestrawskiego (op. cit., s. 83), pierwszy lot bojowy w 1. EL wyko-
nata 7 kwietnia 1919 r. zatoga por. obs. S. Berezowskiego, ktdry z wysokosci 300 m
zbombardowal czterema bombami koszary wojsk bolszewickich w Lidzie.

8 CAW, 1.301.12.25, Naczelne Dowoddztwo WP, Sprawozdanie dowodcy I Gru-
py Lotniczej; Zadania bojowe I GL, kopia z prywatnego archiwum ppik. dr.
T. Kopanskiego i M. Bukhmana.
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Tabela 1. Loty bojowe zatog 1. EL wykonane w kwietniu 1919 roku przed

,wyprawa wilenska” na rzecz Dywizji Litewsko-Biatoruskiej

Loty zatdg 1. EL na kierunku Lida—Motodeczno prezentuje Tabela 1.

Ostrzeliwanie
Data Todé godzin Ciezar Uszkodzenie
W bo m ietrzu zrzuconych aparatow przez Uwaga
1919 1. P bomb nieprzyjaciela
Wrtasne nieprzyjaciela
pilot — por. Tadeusz
Szeliga Aparat [samolot] powrécit
N z peknietq rurq od pompy
21V obserwator — ppor. | 3 godz. 03 min. 48 kg - BMWME”WM o - do oliwy
Stefan Berezowski ynowes
pilot — por. Tadeusz
Szeliga 1 dziura Z [powodu] wycieku motoru
obserwator - ppor. po kuli aparat [samolot] zmuszony
- N ; karabinu . . byt wylgdowaé na terenie
91V 3godz. 18min. | 60k - “ vt wyladowac na
Stefan Berezowskd godz 1o min & maszynowego karabinowej nieprzyjaciela i byt uszkodzony
powyzej 20 .
400 naboi dziur od Po 5&8&%5: motoru
pilot - ppor. wystrzelonych pociskow przez ogien nieprzyjacielski
Stanistaw Pawlu¢ 7 karabinu karabinowych | aparat ?m_.:o_muz wylgdowat
) MASZYTIOWEgD PO 2 karabinu migdzy t_.nlam.i maszyn
81V obserwator — ppor. 3 godz. 10 min. 36 kg e obozd MASZVIOWeS0 a bolszewikami na terenie
Stanistaw Gogolinski terenie ol o.No_<< ¥ 8 X nieodpowiednim i zostat
nieprzyjaciela cmNm_M_NMMMEm potamany
300 naboi .
pilot - por. Tadeusz wystrzelanych silnie
Szeliga z karabinu ostrzelany
) maszynowego przez artylerie
111v obserwator — por. 3 godz. 03 min. 60 kg i karabiny - -
Henryk Skoczdopole po terenie wrogich maszynowe
koszar
pilot — por. Tadeusz
Szeliga
obserwator — 2 karabinu
131V pchor. Bajkowski 2 godz. 30 min. 36 kg - MASZYIOWes0 - -
[Aleksander ynoweg

Dajkowski]
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Do czasu rozpoczecia ,,wyprawy wilenskiej” 1. EL stracita dwa
samoloty. Byly to pierwsze straty LP na odcinku Frontu Litew-
sko-Bialoruskiego. Znaczna odleglo$¢ pomiedzy Bialymstokiem
a Lida, mata szybkos¢ samolotow oraz zty stan techniczny silni-
kéw powodowaty, Zze ww. loty na rozpoznanie potaczone z atako-
waniem celow naziemnych zatogi wykonywaty z wielkimi trud-
nosciami.

Miedzy innymi wykonywat je ppor. [S.] Pawlu¢ wraz ze $.p. por. ob-
serwatorem [Stanistawem] Gogolifiskim. Podczas jednego z tych rozpo-
znan [8 IV 1919 r.] ppor. [S.] Pawlu¢ bombardowat koszary w Lidzie
i silnik jego [samolotu] zostal uszkodzony ogniem sowieckich [cigzkich]
karabinéw maszynowych. Ppor. [S.] Pawlu¢ zdotal przeciagnac¢ jeszcze
kilkanascie kilometréw po czym, przy przymusowym ladowaniu na
nieodpowiednim terenie, rozbit si¢ dotkliwie. W ogole rozpoznania pro-
wadzone na tak wielka [wowczas] odleglos$¢ byly dla éwczesnego stanu
silnikdw polskich nie do wykonania. Wobec zblizajacego si¢ terminu
wyprawy na Lide i objecia dowddztwa tej wyprawy osobiscie przez Na-
czelnego Wodza []. Pitsudskiego], ktory w tym celu przybyt na teren
dywizji Litewsko-Biatoruskiej, mjr. [pil. A.] Serednicki otrzymuje roz-
kaz zorganizowania lotniska wysunietego w okolicy Wotkowyska, skad
mogtyby pracowac samoloty rozpoznajace Lide i okolice. Mjr [pil. A.]
Serednicki postanawia na razie nie zmieniac lotnisk, a dla zorganizowa-
nia wysunigtego lotniska pod Wotkowyskiem wysyta oddziat kilkuna-
stu mechanikéw-studentdw, na czele z ppor. [obs. Marianem] Romeyko,
ktory ma urzadzi¢ lotnisko, przygotowac materiaty pedne i oczekiwac
przylotu samolotow’.

Z chwila rozpoczecia ofensywy WP na kierunku wilenskim
uzyskano powodzenie, zas na kierunku Lidy oddziaty Armii
Czerwonej stawily silny opdr, ztamany m.in. przy uzyciu zatog
1. EL z lotniska polowego Biatystok-Dojlidy i od 17 kwietnia 1919
roku 4. EL z lotniska polowego w Wotkowysku do bombardowa-
nia obiektéw wojskowych i kolejowych w Lidzie". Tego tez dnia
LP poniosto pierwsza $miertelna strate na w litewsko-biatoruskim

9

M. Romeyko, op. cit.

10 M. Niestrawski, op. cit., s. 85 podat, ze 18 kwietnia 1919 r. zatogi 4. EW
w skltadzie: por. pil. T. Szeliga i pchor. Bajkowski oraz por. pil. A. Jurkie-
wicz i kpt. pil. A. Serednicki wykonaty loty bojowe na trasie Lida-Moto-
deczno. Pierwsza z zatdg nalezata do 1. EW.

168




Lotnicza droga do Ostrej Bramy...

tdw — rozbit si¢ samolot typu Albatros C. Il z 4. EL, a w wyniku
wypadku zginat pilot ppor. Stefan Brygiewicz!, za$ obserwator
pchor. Bogdan Blysk-Wilski zostat ciezko ranny'2. W jakich oko-
licznosciach doszto do owego wypadku?

Siedemnastego kwietnia [1919 r.] rano, nad lotnisko w Janyszach,
nadlatuja 4 samoloty; trzy z nich laduja od razu, zauwazywszy dym od
rozpalonych ognisk na krancach lotniska. Byty to obsady trzech samo-
lotéw [typu] Albatros C X, a mianowicie: por. [pil. A.] Jurkiewicz — mjr
[kpt. Pil. A.] Serednicki, por. [H.] Skoczdopole - podchor. Bajkowski
[A. Dajkowski?] i por. [pil. T.] Szeliga — ppor. [S.] Berezowski. Czwarty
samolot, ktdry sie ukazat nad lotniskiem, przelecial dalej w kierunku
Wotkowyska, jak gdyby nie zauwazajac ogni; po uptywie kilkunastu
minut ponownie ukazat sie nad lotniskiem i szczesliwie wyladowat. Byt
to $. p. ppor. [S.] Brygiewicz, nowoprzybyty pilot 4 eskadry [EL]. [Ppor.
Pil. S.] Brygiewicz — mtody morski pilot b.[ylej] rosyjskiej marynarki
[Wojennej]; zaledwie zdazyt wykonac kilka lotéw treningowych w war-
szawskiej szkole pilotow, czul si¢ na tyle dobrze, ze prosit o przydzial na
front. Przydzielono go do 4 eskadry [EL]; w tym wiec dniu wykonywat
swdj pierwszy lot bojowy na samolocie [typu] Albatros C III wraz z ob-
serwatorem podchor. Wilskim. Po wyladowaniu wszystkich samolotéw
mjr. [pil. A.] Serednicki udat si¢ do gen. [S.] Szeptyckiego, skad otrzymat
rozkazy, wydane przez Scisty Sztab Naczelnego Wodza []. Pilsudskiego]
w Skrzybowecach, by rozpozna¢ i bombardowac Lide i rejon Lipniszek.
Loty maja by¢ wykonane natychmiast. Wszystkie 4 samoloty [4. EL]
znalazly sie na starcie, wraz z bombami, gotowe do lotu. Pierwszy, jako
najmtodszy, startowat ppor. [pil. S.] Brygiewicz. Start jego na poczatku
byt dobry; po nabraniu 50-80 m wysokosci [ppor. pil. S.] Brygiewicz robi
przedwczesny wiraz w lewo, na wirazu si¢ slizga i idzie na skrzydto
do ziemi, rozbijajac si¢ w pobliskich krzakach. Gdy pozostate zatogi po-
biegly na ratunek, [ppor. pil. S.] Brygiewicz juz nie zyl, [pchor. Btysk-]
Wilski natomiast byt bardzo ciezko ranny z pogruchotanymi nogami
i rozbitym catym tulowiem. Odwieziono go szybko do szpitala do Wol-
kowyska; po wielomiesiecznej kuracji zdotal si¢ wyrwac ze szponow
$mierci, lecz pozostal na zawsze kaleka. Wypadek ten wywarl przykre
wrazenie na obecnych; chcac podtrzymac ducha mijr. [pil. A.] Serednicki
nakazal natychmiastowy start wszystkich samolotow, ktérym udato sig¢

Ku czci poleglych...., op. cit., s. 301.

Ibidem s. 147. Wg zapisu z ww. Ku czci polegtych.... (op. cit.), wypadek miat
miejsce 19 kwietnia 1919 r. Imie Jan wystepujace w literaturze przedmiotu
jest btedne.
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wykonac¢ zadanie postawione przez Naczelnego Wodza []. Pitsudskie-
go]. Samoloty zrzucity po kilka bomb niemieckich dwunastukiléwek
[12 kg], ktdére, wobec braku wyrzutnikow, obserwatorzy zabierali do
swej kabiny i zrzucali z wolnej reki®.

17 kwietnia 1919 roku Lida zostala zdobyta, za$ tempo ofensy-

wy bylo tak duze, ze 18 kwietnia zdobyto Nowogrodek i Bienia-
konie, a dzient pozniej Baranowicze. Tegoz 17 kwietnia nakazano
I GL, aby powrdcita do Biategostoku i oczekiwata tam dalszych
rozkazow jednak szybkie tempo ofensywy WP spowodowato, ze
skierowano jej eskadry do... Wilna:

Dziewigtnastego kwietnia [1919 r.] po potudniu, a wiec w dzien Wiel-
kiej Nocy, mjr. [pil. A.] Serednicki otrzymal rozkaz natychmiastowego
zatadowania 1 i 4 eskadry [EL] i wystania ich transportami kolejowymi
do Wilna, ktdre tegoz dnia zostato zajete przez kawalerie ptk. [Wiadysta-
wa] Beliny-Prazmowskiego. Samoloty przyleca bezposrednio lotem do
Wilna; o lotnisku [Porubanek] w Wilnie brak doktadnych danych. Wia-
domo jest, ze jakoby tuz pod Wilnem przy przystanku kolejowym Poru-
banek znajduje si¢ byle niemieckie lotnisko. W eskadrach [1. i 4. EL] za-
wrzata praca. W ciggu kilku godzin ,majatek” eskadr byt juz ztozony
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Data tego zdarzenia jest jednak dyskusyjna, gdyz w dokumencie dowddcy
I GL z 3 sierpnia 1919 1. skierowanym z Lidy do wtadz LP zapisano: ,Sze-
fostwa Lotnictwa. Podchorazy Btysk-Wisielski Bogdan [pisownia zgodna
z oryginatem w catym cytowanym tekscie — powinno by¢ Wilski, ur. 30 VIII
1898 r. w majatku Rogéw] w dniu 17. IV. 1919 r., wykonujac zadanie bo-
jowe D-twa Frontu Lit.[ewsko] Biat.[oruskiego — powstal dopiero 15 maja
1919 r.] polegajac na wywiadzie zajetej przez bolszewikéow Lidy i lecac
w tym celu jako obserwator z Bialegostoku na samolocie [typu] Albatros
C. IIl z pilotem ppor. [S.] Brygiewiczem, ulegl katastrofie, podczas kto-
rej pilot zostat zabity, podchorazy za$ Btysk-Wilski odnidst zgruzgotanie
obydwu ndg i gérnej szczeki. Posiadajac mature, oraz pochlebng opinie
za czas poprzedniej swej dziatalnosci w wojsku polskiem [WP] jako le-
gjonista w okresie czasu od 15. IX.1915 r. do 17. I. 1919 [r.], majac réwniez
odznaczenie z bitwy pod Grodkiem Jagielloriskim, Lubieniem-Wielkim
i Czerlanami w dn. 17.1. 1919 r., podchorazy Blysk-Wisielski w zupetosci
zastuguje na szarze oficerska, o czem meldujac, usilnie upraszam o nomi-
nacje na podporucznika”; 4. Eskadra Wywiadowcza, https://[www.wikiwand.
com/pl/4_Eskadra_Wywiadowcza [dostep: 11.02. 2024) podaje, ze rannym
zostat pchor. obs. Bohdan Btysk-Wilski, jednak w uzrédlowieniu do jakiego
odnosi sie ww. zapis: Ku czci polegtych...., op. cit., s. 147 i ]. Pawlak, op. cit.,
s. 403 imi¢ Bohdan nie wystepuje!
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w skrzynie i 4 eskadra [EL] w nocy odjechata transportem kolejowym
na Wotkowysk-Mosty-Lide. Prowadzacy eszelon tej eskadry, ppor.
[M.] Romeyko, otrzymat rozkaz wyszukania lotniska w Wilnie i zamel-
dowania w drodze telegraficznej mijr. [pil. A.] Serednickiemu. Zadnych
innych wytycznych mu nie dano i nikt nie wiedzial, ze w ogdle transport
nie moze dojecha¢ nawet do Lidy z powodu uszkodzonego mostu pod
Skrzybowcami, a poza tym, by dojecha¢ z Lidy do Wilna, nalezato si¢
w Lidzie przetadowac na szeroki [rosyjski] tor, albowiem normalne tory
dochodzity tylko do Lidy. Rano wiec 20 kwietnia [1919 r.] eszelon 4 eska-
dry zatrzymano w Skrzybowcach, gdzie miat czeka¢ ,az do naprawy
mostu”. W $lad za tym eszelonem w kilka godzin pdzniej wyszedt z Bia-
legostoku eszelon pierwszej eskadry [1. EL] prowadzony przez $. p. por.
[S.] Gogolinskiego. Nie chcac beznadziejnie oczekiwac na naprawe mo-
stu w Skrzybowcach, ppor. [M.] Romeyko decyduje wytadowac nielicz-
ny majatek eskadry w Skrzybowcach i na jednym cigzarowym samocho-
dzie oraz kilku furmankach przewiez¢ eskadre szosa do Lidy, korzystajac
z tego, ze szosa Grodno-Lida przebiega zaledwie w kilku kilometrach
od stacji. Praca wiec poszta razno. Juz po potudniu majatek i zatoga
eskadry [4. EL] znalazly si¢ zatadowane do transportu na szerokim lorze
na stacji kolejowej Lida, a tegoz wieczora, bez wigkszych przeszkdd,
jako cze$¢ pociagu kombinowanego, 4 eskadra [EL], jako pierwsza pol-
ska jednostka lotnicza, zjezdza na stacje kolejowa Wilno. Spotyka ja mila
niespodzianka: kolejarze informuja, Ze na stacji stoi kilkunastowagono-
wy transport sowieckiej , trzeciej eskadry artyleryjskiej” wraz z magazy-
nami technicznymi, kancelarig i samolotami. Transport ten nie zdotat
zwiaé przed kawalerig polska [ptk. Wtadystawa Beliny-Prazmowskie-
go], gdyz wilenscy kolejarze rozmyslnie go zatrzymali. Najbardziej cen-
na zdobycz stanowily dwa samoloty pozostawione przez czerwonych:
jeden francuski, zupelnie nietkniety mysliwski samolot, najnowszego
typu Nieuport [24], tzw. ,,bebe” [to przezwisko nosit samolot typu Nieu-
port 11], lecz bez karabinow maszynowych; drugi wywiadowczy, typu
[Anatra] Anasal, produkgji i konstrukcji rosyjskiej. Kolejarze rowniez
poinformowali, Ze w odleglosci 4 km od Wilna, przy przystanku kolejo-
wym Porubanek znajduje sie wielkie lotnisko wraz z olbrzymim hanga-
rem. Nazajutrz [21 IV 1919 r.] o $wicie, eszelon eskadry [4. EL] ruszyl ku
Porubankowi, by objac i zorganizowac lotnisko. Jak na éwczesne czasy
i dla potrzeb éwczesnych samolotéw lotnisko byto wielkie i réwne; tuz
obok toru kolejowego stal olbrzymi hangar w doskonatym stanie. Obok
znajdowato sig kilka drewnianych barakéw dla szeregowych i oficerow
w stanie optakanym, bez okien, a nawet czesciowo bez drzwi. Réwniez
w zlym stanie znajdowata si¢ rampa kolejowa na lotnisku, a tor kolejo-
wy, do niej wiodacy, byt czeSciowo rozebrany. Trzy dni usilnej pracy
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szeregowych obydwu eskadr [1. i 4. EL] (gdyz niebawem przybyt esze-
lon pierwszej eskadry), rekwizycja szkta okiennego w Wilnie, drobny
remont we wlasnym zakresie - sprawily, ze lotnisko wraz z otoczeniem
zmienito sie do niepoznania. Wrzato zyciem, zadomowilo sie. Brak byto
tylko samolotéw, ktorych sztab dywizji [1. DP] Legionéw gen. [Edwar-
da] Smigtego-Rydza oczekiwat z utesknieniem. Mimo kilkakrotnych de-
pesz do mjr. [pil. A.] Serednickiego samoloty nie nadlatywaty, gdyz od
kilku dni panowata fatalna pogoda. Wilno szybko odzyto. Jeszcze w dru-
gim dniu po zajeciu Wilna wszystkie restauracje byly zamknigte z powo-
du braku jedzenia; najbogatszy byt ten, kto posiadat bochenek czarnego
chleba. Eskadra [4. EL] pod tym wzgledem byta doskonale zaopatrzona,
gdyz wiozta ze soba kilkunastodniowy zapas chleba i sucharéw oraz
duzo konserw miesnych. Pod wieczdr dn.[ia] 25 czy 26 kwietnia [19191.],
a wiec po 5-dniowym oczekiwaniu na samoloty, nad Wilnem ukazat sie
samolot, ktéry dtugo krazac nad miastem zdecydowat si¢ wyladowac na
placu ¢wiczen dzisiejszych koszar gen. [S.] Szeptyckiego. Byt to pierw-
szy polski samolot, nalezacy do 4 eskadry [EL], ktory sie ukazal po raz
pierwszy nad polskim Wilnem. Pilotowat go ppor. Stanistaw Krajewski
(obecnie p[od]putkownik); pasazerem byl mechanik sierz. Widawski. Po
wyladowaniu, i to bardzo trudnym, obok budynkéw koszarowych zato-
ga udata si¢ do miasta, gdzie dopiero dowiedziata si¢ o istnieniu dobre-
go lotniska, dokad niebawem pospieszyta. Ppor. [pil. S.] Krajewski infor-
mowal, ze mimo fatalnej pogody mijr. [pil. A.] Serednicki zadecydowat
dzi$ rano start 4 samolotami, przy czym jednym miat sam pilotowac¢, na
drugim lecial dowddca eskadry por. [pil. A.] Jurkiewicz, na trzecim — no-
woprzybyly pilot do 4 eskadry [EL], por. [Romuald] Werminski, a na
czwartym samolocie lecial ppor. [S.] Krajewski. Przypuszczano wigc, ze
jeszcze pod wieczor tegoz dnia, mimo ztej pogody, wyladuja i pozostate
samoloty. Pod wieczor tego samego dnia Wilno znalazto sie w krytycz-
nej sytuacji, albowiem oddziaty bolszewickie poczely okraza¢ Wilno od
poludnia, wychodzac na kierunek lotniska w Porubanku. Brak odwo-
dow polskich pogarszat te sytuacje. Totez, gdy pod wieczér tego dnia na
lotnisku w Porubanku wylagdowat samolot, z zatoga porucznik [pil. A.]
Jurkiewicz — major [pil. A.] Serednicki, odglosy karabinéw maszyno-
wych dawaly sie juz dobrze stysze¢. Dowiedzielismy si¢ wtedy, jaki los
spotkatl samoloty, ktdre startowaly z Biategostoku: major [pil. A.] Sered-
nicki ladowat przymusowo obok Wotkowyska i skapotowal; porucznik
[R.] Werminski zmuszony byl ladowac na lotnisku w Lidzie, trafil na
cze$¢ zabagniong i skapotowat. Ponownie wigc w 4. eskadrze [EL] ilos¢
samolotéow zmniejszyla si¢ do dwodch. Po zameldowaniu sie w sztabie
pierwszej dywizji [DP] Legionow major [pil. A.] Serednicki otrzymat roz-
kaz, by wobec niepewnej sytuacji, szczegoélnie na kierunku Porubanka,
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natychmiast zaladowat eskadry na transport kolejowy i odjechat na razie
w kierunku do Jaszun, gdzie miat czekac dalszej decyzji. W nocy podsta-
wiono eszelon kolejowy; ze smutkiem zolnierze tadowali ponownie
wielkie skrzynie, zabierali swe rzeczy z dos¢ dobrze juz urzadzonych
koszar. Calg noc stycha¢ byto w poblizu strzelanine. P[od]porucznik
[S.] Krajewski miat z rana wystartowac z placu ¢wiczen w Wilnie i wyla-
dowac na lotnisku w Porubanku, gdzie miat otrzymac dalsze rozkazy.
O godzinie 5 [00] nad ranem eskadry [1.i 4. EL] byly zaladowane; wszy-
scy sie tudzili, Ze moment niebezpieczenstwa minie, ze Porubanka nie
trzeba bedzie opuszczad. Strzelanina zblizata si¢ coraz bardziej i wresz-
cie pojedyncze patrole bolszewickie poczetly sie ukazywac daleko na
wschodnim skraju lotniska. Wtedy dopiero major [pil. A.] Serednicki na-
kazatl odjazd eszelonu. Przedtem miaty startowa¢ obydwa samoloty
[por. A.] Jurkiewicza i [ppor. S.] Krajewskiego, a wobec tego, ze start byt
na wschod dostaty one dobra porcje ognia sowieckiego z ziemi. Tuz
przed odjazdem eszelonu na Porubanek przybyta lokomotywa wraz
z dwoma wagonami; byta to kompania piechoty poznaniakéw, dowo-
dzona przez miodego p[od]porucznika z bytej armii niemieckiej, co si¢
rzucato w oczy. Spokojnie wyladowat on swych ludzi, rozsypat w tyra-
liere i skierowat ich we wschodnim kierunku. Eskadry tymczasem odje-
chaty do Jaszun, gdzie stanely, oczekujac na dalsze decyzje z Wilna.
Plod]porucznik [S.] Krajewski poleciat do Lidy, gdzie wyladowal; po-
rucznik [pil. A.] Jurkiewicz zmuszony byl do ladowania obok Jaszun,
gdyz zatarl mu sig silnik. Oto juz z 4 samolotow eskadry [4. EL] pozostat
zaledwie jeden czynny!™.

Wiele nowego materiatu historycznego do ww. wydarzen na

litewsko-biatoruskim tdw wnosi materiat archiwalny 4. EL, z kto-
rego wynika, Ze:

Dnia 28/IV [1919 r.], pozostawione w Bialymstoku samoloty w liczbie
4-ch wyleciaty przez Wotkowysk na Lide do Wilna. Doszty z nich tylko 2, al-
bowiem z powodu chmur gradowych por. pil. [R.] Werminski na Hannowe-
ranie CL [Hannover CL. II], Iadujacy w Lidzie, ztamat samolot, zas Albatros

14

M. Romeyko, op. cit. W Historii 1. Wywiadowczej Eskadry Lotniczej
zapisano: ,Na lotnisku w Porubanku eskadra [I EL] zostata tam platowce
nieprzyjacielskie: [Anatra] Anasal 160 hp [KM] i Nieuport 24 bis”. Jesienia
1919 r. stan I EL powigkszyl si¢ po ,otrzymaniu z 582 eskadry 6-ciu
[samolotéw typu] Salmson [2 A2] 260 hp [KM]” — por. CAW, 1. 400-1058/26,
Historia 1 Wywiadoweczej Eskadry Lotniczej; kopia z prywatnego archiwum
ppik. dr. T. Kopanskiego i M. Bukhmana.
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C. 3 [III], na ktérym leciatem z mechanikiem, zostat odestany z Wotkowy-
ska do Warszawy wskutek defektu silnika. W dniu 26 IV [1919 r.] eskadry
[I GL] nareszcie po dtugiej i uciazliwej drodze dotarty do Wilna. Hangary
i zabudowania na lotnisku znaleziono w rozpaczliwym stanie, bez drzwi
okien z podziurawionymi dachami, w poblizu nie bylo wody. Zaledwie
rozpoczeto prace nad doprowadzeniem do porzadku zabudowan na lotni-
sku i wytadowano 4-ta eskadre [EL], musiano 28 IV [1919 r.] z rozkazu Sze-
fa Sztabu 2-ej D.[ywizji Piechoty] L.[egionow] pospiesznie tadowac si¢ [na
transport kolejowy], gdyz tyraljery bolszewickie juz byty rozrzucone w od-
legtosci 2 klm od lotniska [Porubanek]. Przed odejsciem eskadr o $wicie
291V [1919 r.] por. pil. [A.] Jurkiewicz pod obstrzalem artylerji odstartowat
z ppor. obs. [Wlodzimierzem] Rice i dokonat wywiadu nad nieprzyjacie-
lem. Ppor. pil. [S.] Krajewski w takich samych warunkach odleciat do Lidy.
Transport z majatkiem eskadry odszedt do st.[acji] Jaszuny. Przed wieczo-
rem tegoz dnia 29 IV [1919 r.], eskadry [I GL] wrécity do Porubanka. Stan
lotniska i zabudowan, jak wyzej przedstawiono byt rozpaczliwy. Wszelki
remont szedt bardzo opornie wobec zupetnego braku $rodkow lokomo-
cyjnych, gdyz ciezarowe samochody po piaszczystych drogach absolutnie
chodzi¢ nie mogly do Wilna, skad otrzymywano potrzebne do remontu
budynkéw materiaty, konie wyczerpane z sit poprzednim przewozeniem
eskadrowego majatku, nie otrzymujac w ostatnich dniach wcale furazu, in-
tendanturze, bowiem, zabraklto i dowdz byl nieuregulowany wskutek cze-
go trzeba bylo rekwirowac po wsiach, ogotoconych przedtem ze wszystkie-
go przez bolszewikow, nie nadawaty si¢ kompletnie do roboty™.

W meldunku dowddcy I GL z 3 maja 1919 roku skierowanym

z lotniska Wilno-Porubanek do Inspektoratu Wojsk Lotniczych
(IWL) w Warszawie zapisano:

Melduje, ze dn.[ia] 28 IV [1919 r.], zgodnie z zadaniem Dowddztwa 2-€j
Dywizji [DP] Legjonéw, wykonany byt wywiad przez por. pil. [A.] Jurkie-
wicza z ppor. obs. [W.] Ricem na ptatowcu Hannoweran CL. [Hannover CL.
IT] z lotniska w Porubanku w kierunkach: Wilejka, stacja Kiena, Stobodka
i z powrotem z ladowaniem w Jaszunach. Zamiast na lotnisku w Poruban-
ku, ustrzeliwanego przez nieprzyjaciela. 291V, 301V, 1V,2V,3V [19191.]
niskie chmury oraz wiatr, przeszkadzaty wykonaniu zadan's.
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CAW, 1.301.12.25, Naczelne Dowddztwo WP, Sprawozdanie dowoddcy
I Grupy Lotnicze;j.

,Dowddztwo 1-ej Grupy lotniczej, L.d.p. 69, Porubanek dn. 1 V 1919 r.
Inspektorat Wojsk Lotniczych... Do Inspektoratu Wojsk Lotniczych.
Melduje ze dn[ia]. 28/IV [1919 r.] z.[adanie] b.[ojowe] zgodnie z zadaniem
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W S$wietle opracowania sztabowego, stan sprzetowy i realia
dziatant bojowych eskadr I GL na przetomie kwietnia i maja 1919
roku tak zostaly zaprezentowane:

2. Warunki wykonania [zadan bojowych]:

a/ uzbrojenie.

Karabiny maszynowe, wydane eskadrom, sg zuzyte i nie nadaja sie
do automatycznego strzelania, brakuje im cze$ci zapasowych, tasm
i przyboréw, wobec czego wywiady dokonywuja [pisownia zgodna
z oryginalem w calym cytowanym tekscie] sie bez karabinéw maszy-
nowych i zadania z ostrzeliwaniem nieprzyjaciela sa wykluczone. Od-
czuwa sig, zarowno, brak rewolwerow niezbednych nie tylko dla samo-
obrony, w razach przymusowych ladowan na terenie nieprzyjacielskim,
lecz i w wypadku takim, jaki si¢ zdarzyt por. pil. [A.] Jurkiewiczowi
w dniu 26 [IV 1919 r.], kiedy to po wyladowaniu wieczorem na trzesa-
wisku w lasach na wschéd od Oran, byt zaatakowany przez wilki. Moga
sie rowniez zdarza¢ wypadki spotkania bolszewickich band, od ktérych
miejscowo$¢, niedawno przez nas zajeta, nie jest jeszcze oczyszczona.

b/ przybory lotnicze i wyekwipowanie.

Wywiady i bombardowanie wykonuja si¢ przy ograniczonej ilosci
wysoko$ciomierzy, kompletnym braku kompaséw, map szczegodto-
wych, oraz aparatéw fotograficznych - zdjecia fortyfikacji i wzniecenie
pozarow nie mogly by¢ przedstawiane. Piloci i obserwatorowie, zaréw-
no jak i obstuga nie posiadaja cieptych ubran, ani tez skérzanych, co przy
zwyktych, kilka godzin trwajacych lotach, stale naraza na przeziebienie.

3. Teren lotow

Teren lotéw jak dla orientacji, tak dla przymusowego ladowania
jest nader trudny. Na kierunkach statych wywiadow: Lida-Motodecz-
no, Lida-Iwienie, Lida—Kojdanowo, Lida-Augustowo, Wilno-Ignoli-
no, Wilno—Kowno ciagna si¢ przewaznie moczary, blota i lasy. W razie
przymusowego ladowania, wobec braku tacznosci i utrudnionej komu-
nikagcji na catej przestrzeni, wykluczone jest okazanie pomocy. Zdarzyto
sie juz kilka razy, ze pilot ladujac, dopiero po kilku dniach dawat o so-
bie zna¢ np. ppor. pil. [S.] Pawlu¢ ladujac wskutek defektu silnika 8 IV

Dowddztwa 2ej Dywizji [DP] Legionéw wykonany byl wywiad przez por.
pil. [A.] Jurkiewicza z ppor. obs. [W.] Ricem na platowcu Hanoweran CL
[Hannover CL. II] zlotniska w Porabanku w kierunku: Wilejka, stacje Kienia,
Stobodka i z powrotem z ladowaniem w Jaszunach, zamiast na lotnisku
w Porubanku, ostrzeliwanego przez nieprzyjaciela. -291V, 301V, 1V, 2V,
3 V [1919 r.] z.[adania] b.[ojowe] niskie chmury oraz wiatr, przeszkadzaty
w wykonaniu zadan. D[owdd]ca 1Grupy Lotniczej, Seremiejko, Major
pilot”; por. ibidem.
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[1919 r.], koto Baranowicz zawiadomit o sobie po ubiegu 2-ch dni; por.
pil. [A.] Jurkiewicz, wracajac z dalekiego wywiadu na Olite, aczkolwiek
wyladowat o 40 klm. od Lidy z powodu braku benzyny, mogt sie stawi¢
w Lidzie dopiero po 20 godzinach, samolot za$ sprowadzono konmi na
4-ty dzien. Najkrotszy lot wynosi normalnie 240 klm. (tam i z powro-
tem), zwykle za$ zadania dochodzg do 400 klm. wyczerpujac zatoge
i zuzywajac silnik.

4. Warunki atmosferyczne.

Warunki atmosferyczne ze wzgledu na wspomniang wielka obfito$¢
moczaréw, laséw, jezior s tak zmienne, ze absolutnie okresli¢ stanu po-
gody na pare godzin przed lotem nie mozna. Piloci po 2-3 godzinnych
wywiadach, majac stale na drodze albo chmury, albo deszcz, albo grad
lub tez zmienne wiatry, lecac bez kompasu sa po wyladowaniu niemoz-
liwie przemeczeni. Nie zwazajac jednak na ucigzliwe warunki, dokony-
wuja sie wzloty bez wzgledu na stan atmosfery np. por. pil. [Wiktor]
Willmann [ z 1. EL] z obserw.[atorem] ppor. [W.] Rice [z 4. EL] dokonat
wywiadu z bombardowaniem stacji Molodeczno w dniu 28 IV [1919 r.],
na ktdéra wyrzucono 14 bomb wagi 168 kg., podczas deszczu przelatujac
przez chmury gradowe ze znizeniem do 300 mtr. nad nieprzyjacielem
w locie nad Wilejka aparat [samolot] musiat znizy¢ si¢ do 300 m nad
ziemia z powodu burzy i deszczu. Z powodu niedoktadnie pracujacego
motoru nie mozna bylo dokona¢ nad Wilejka rzucenia bomb, przylo-
tem na stacji tylko 3 wagony zauwazono. Podczas bombardowania sta-
¢ji Motodeczno, aparat [samolot] byt ostrzeliwany artylerja i [ciezkimi]
karabinami maszynowymi, ktére zamontowano na magazynach i wa-
gonach. Bomb ogotem 14 — wagi 168 kg.]; por. pil. [A.] Jurkiewicz dnia
27 IV [1919 r.] na samolocie [typu] Nieuport 24, wrdociwszy z wywiadu
na Motodeczno, byt kompletnie mokry od deszczu; por. pil. [T.] Szeliga
z obserw.[atorem] ppor. [S.] Berezowskim dokonat wywiadu z bombar-
dowaniem Motodeczna w potudnie dnia 24 V [1919 r.], majac chmury
na wysokosci 600 mtr. i wiatr dochodzacy do 18 mtr/sek.

5. Meteorologja

Metorologja absolutnie nie istnieje.

6. Park ruchomy.

Stacjonowanie w odlegtosci 500 klm. Od centralnej bazy lotniczej
[w Warszawie], przy utrudnionej komunikacji w takim stopniu, ze oso-
bowe pociagi w koncu kwietnia i do potowy maja [1919 r.] byty w dro-
dze od Warszawy do Lidy 3-4 doby, zas transporty do 7 dni, eskadry
[IGL] od czas wejscia w pole obchodzily si¢ bez parku ruchomego zada-
walniajgc sig¢ poczesci dorywczo przestanemi z C.[entralnych] W.[arsz-
tatow] L.[otniczych] przedmiotami, poczeSci zas wzajemnie je sobie
wypozyczajac. Taki stan jednakowoz dtugo potrwac nie moze zwtaszcza
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wobec faktu, ze eskadry [I GL] sa technicznie zupelnie niewyposazone,
magazyny eskadr zadziwiaja kompletnym brakiem materiatu technicz-
nego i takich waznych przedmiotow jak np. bolce, pierscienie ttokowe,
osie i.t.p.

Niefunkcjonowanie parku ruchomego, oprocz zaznaczonej wyzej
zwloki przytrzymywaniu transportow z Warszawy, zmusza eskadry
[I GL] do odrywania zotnierzy od pilnej i ucigzliwej z powodu czestych
zmian w dyzlokzacji, pracy i wysytania kurjeréw oraz eskorty po na-
glace transporty. Brak specjalistow: stolarzy, malarzy, tapiceréw oraz
narzedzi zmusza do odsyltania do C.[entralnych] W.[arsztatow] L.[otni-
czych] samolotéw nawet z drobnemi uszkodzeniami, co kompletnie nie
jest pozadane, gdyz, pomimo zwtoki, samoloty po naprawie juz nie wra-
caja jak to miato miejsce z Albatrosem C. 10 [X] I-ej eskadry [EL]i2 Han-
nowerami CL.2 [Hannover CL. II] 88-8166, 4-ej eskadry [EL]. Uprasza
sie o przydzielenie do Grupy [I GL] chociazby najskromniej wyposazo-
nej bazy, moze by¢ bez samochodéw, koni i kuchni (pismo Szefa Lotnic-
twa z dn. 20 V, r.[oku] b.[iezacego 1919], lecz takiej, w ktorej by mozna
byto niezwlocznie na miejscu naprawi¢ drobne uszkodzenia i zamieni¢
zuzyte czesci. Kwestja zaprowiantowania eskadr [I GL] przedstawiata
sig¢ rdwniez krytycznie. Po 12-tu dniach jednak, dzigki energii oficeréw
i zolnierzy (oficerowie 4-ej eskadry [EL] narowni z Zotnierzami znosi-
li niewygody, mieszkajac w wagonach towarowych bez 16zek), udato
sie wzglednie urzadzi¢ lotnisko, rozlokowac¢ ludzi i majatek eskadr
[I GL]. Do dnia 6 V [1919 r.], akcja lotnicza byta zupelnie wykluczona
wskutek wiatru (2022 mitr./sek.) nie ustajacego nawet noca. Samoloty
eskadr jak rowniez 2 zabrano bolszewikom [Anatra ,, Anasal” i Nieupo-
rt 24] wymagaty doktadnego remontu. Dowddztwo 2-ej D.L. [DPL] nie
uwzgledniajac stanu w jakim sie znalazty eskadry [I GL], wciaz przy-
naglato do wykonywania zadan. Postawiony w potozenie bez wyijscia
z jednej strony i nie otrzymujac Zadnej odpowiedzi z drugiej od Na-
czelnego Dowoddztwa W.[ojsk] L.[otniczych] w Warszawie, nie wiedzac,
przytem o powstaniu nowej instancji Szefostwa Lotnictwa, wyslatem
przez specjalnego oficera zarekomendowanego mi do Sztabu Dowodz-
twa Grupy [I GL], kpt. [Karola] Stelmacha, meldunek z dnia 19 V [19191.]
do L[nspektoratu] W.[ojsk] L.[otniczych] oczywiscie bez najmniejszej
checi kontrolowania instacji, ktorej podlega bezposrednio, jaka w tym
wypadku byto Szefostwo Lotnictwa (I.W.L. za L.485-poufne z dn. 19 V
[1919 r.], r.[oku] b.[iezacego]). Jednoczesnie w mysl rozkazu L.3 z dnia
27 I [1919 r.], ktory glosil: ,Kazda eskadra przed wyjsciem pozostawia
I-go oficera, I-go zdolnego podoficera i 3-ch lotnikéw dla dostawy tech-
nicznego materialu”. Wystalem oficeréw, na razie nie majacych zajecia
wobec braku samolotéw, do Warszawy w celu wydostania niezbednych
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przedmiotdw natury technicznej oraz srodkéw lokomocji. Wystanie ta-
kie byto by przy obecnosci parku ruchomego (Pismo szefa Lotnictwa
z dnia 20 V [1919 r.] bez numeru). W dniach 8-10 V [1919 r.], po nadej-
Sciu z Bialegostoku wzietych od 11-ej eskadry [11. EL] 2-ch samolotow:
Albatros C. 10 [X], stan eskadr w Porubanku polepszyt sie o tyle, Ze moz-
na juz bylo zacza¢ wzglednie systematyczne wykonywanie zadan bojo-
wych, za co Dowddztwo 2-ej D.L. [DPL] wyrazato zadowolenie, zwlasz-
cza gdy kontrwywiad stwierdzat rezultaty bombardowania®.

Niedtugo trwat postoj 4. EL na lotnisku polowym w Jaszunach,

gdyz pod wieczor 29 kwietnia 1919 roku eskadre odwotano na lot-
nisko w Wilnie-Porubanku, gdzie nazajutrz ponownie pracowano
nad zainstalowaniem si¢ w niedawno opuszczonych koszarach.

Gorzej przedstawiata sie sprawa z samolotami, na szczescie przyby-
fo dwa samoloty pierwszej eskadry [1. EL], facznie wiec dysponowano
trzema samolotami do pracy bojowej, ktéra w tym okresie byta bardzo
konieczna dla nielicznej i rozrzuconej na szerokim froncie pierwszej
dywizji Legionéw [1. DPL]. Dokonywano wiec rozpoznan [pisownia
zgodna z oryginalem w catym cytowanym tekscie], polaczonych zawsze
ze zrzuceniem kilku bomb; bylo to nie tylko wynikiem rozkazu, lecz
»przywilejem” obserwatora. Pozostawiony w Wilnie transport eskadry
sowieckiej wraz z dwoma samolotami stat si¢ wprost dobrodziejstwem.
Samolot mysliwski Nieuport [24] przydzielit major [pil. A.] Serednicki
do 4. Eskadry [4. EL], gdyz porucznik [pil. A.] Jurkiewicz byt niejako
,specjalista” od latania na tym typie; samolot [Anatra] Anasal dostat
si¢ pierwszej eskadrze [I EL], albowiem p[od]porucznik [pil. S.] Paw-
lu¢ byt bodajze jedynym z pilotéw Polskich, ktérzy znali i lubili ten typ
samolotu. Latwiej bylo zdoby¢ samolot mysliwski, niz go zmontowac.
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CAW, 1301.12.25, Naczelne Dowddztwo WP, Sprawozdanie dowoddcy
I Grupy Lotniczej. W historii 1. EL tak opisano poczatek jej szlaku bojowego:
»,Przed Wielkanoca 1919 roku eskadra [1. EL] Przeszta do Wilna i staneta
na Porubanku. Hangar byt wspanialy, natomiast wada lotniska byla jego
wysokos¢ oraz krzyz wytozony przez Niemcow deskami posrodku jego,
gdy deskirozkradli okoliczni obtapiina miejscu dawnego idealnego punktu
do startu i ladowanie pozostato wglebienie w terenie wraz z podktadami
z belek. Dopiero na skutek interwencji dowodztwa 582 esk. Wtadze nasze
dostarczyly srodkow dzieki ktorym 6w wykréj zostat zniwelowany”; por.
CAW, Historia 1 Wywiadowczej Eskadry Lotniczej, kopia z prywatnego
archiwum M. Bukhmana. M. Niestrawski (op. cit., s. 87) podal, ze pierwsze
loty na zdobycznym samolocie typu Nieuport 24 por. pil. A. Jurkiewicz
wykonat 7 maja 1919 r.
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O montazu samolotu mysliwskiego nikt w 4. eskadrze [4. EL] nie miat
najmniejszego pojecia. Montowat go wiec na oko §. p. szef mechani-
kéw Ceiman z niemieckiej armii, dawat mu , wskazowki” porucznik
[pil. A.] Jurkiewicz, ktéry miat go oblatywaé. Mozna wigc sobie wyobra-
zi¢, z jakim niepokojem obserwowano pierwszy start mysliwskiego sa-
molotu [typu Nieuport 24], ktory jednak udat sie¢ dobrze. Wobec malej
ilosci samolotdw w 4. eskadrze [4. EL] major [pil. A.] Serednicki posta-
nawia odebra¢ dwa samoloty [Albatros C. X] 11. eskadrze [11. EL], ktdra
zostata w Bialymstoku i ktora je w miedzyczasie tam otrzymata. Byto
to tym wiecej konieczne, ze do Wilna przyjechato 3 nowych pilotow:
por. [pil. W.] Willman, por. [pil. R.] Werminski i sierzant [pil. Tadeusz]
Kominkowski. W dniu wigec 29-30 kwietnia [1919 r.] pierwsza grupa
lotnicza [I GL], przydzielona do I. dywizji Legionéw [1. DPL] generata
[E.] Smiglego-Rydza, przedstawiata si¢ do¢ okazale, albowiem dyspo-
nowata ogétem okoto 8-10 samolotami, co prawda nieuzbrojonymi, lecz
mogacymi doraznie zabiera¢ bomby i dokonywac niezbyt dalekich roz-
poznan. Zadania stawiane podéwczas lotnictwu nie byty zbyt trudne:
dotyczyly rozpoznan przewaznie dwoch kierunkéw, jednego wzdluz
linii kolejowej na Dzwinsk [Dyneburg. Daugavpils], mniej wigcej do
wysokosci stacji Ignalino; drugi kierunek — wzdtuz linii kolejowej Wil-
no-Molodeczno, az do samego Motodeczna. Jesli chodzi o bombardo-
wanie, to wyrazny cel stanowity na razie stacja kolejowa Zalesie (gdzie
jakoby znajdowat si¢ jakis bolszewicki sztab) i stacja kolejowa Motodecz-
no, gdzie bylo dos¢ duzo transportow na stacji. Aczkolwiek kierunki
rozpoznan byly dos¢ tatwe, jednak technika rozpoznania byta trudna;
podoéweczas zaréwno po jednej jak i drugiej stronie dziataty stosunkowo
nieliczne sily, rozrzucone na duzych przestrzeniach; nalezato wiec nie
ograniczac si¢ do wyszukiwania , wigkszych” skupien, ktérych w ogole
nie bylo, lecz skrupulatnie notowa¢ ruchy najmniejszych nawet oddzia-
16w, taboréw. Wymagato to latania niskiego, bardzo nawet niskiego, bo
zazwyczaj nie przekraczajacego 500-600 m, gdyz w przeciwnym razie
przywozilo si¢ zupelnie negatywne meldunki, albowiem z wielkich wy-
sokosci drobnych oddzialéw nie mozna byto zauwazy¢. Ze wzgledu na
owczesny stan obrony przeciwlotniczej z ziemi, takie niskie latanie byto
dos¢ bezpieczne; jedynie stacja Zalesie byla broniona przez karabiny
maszynowe i dwa dziala potowe, ktore strzelaly tak , dobrze”, Zze do-
dawaty otuchy zatodze samolotu. Lotnictwa w tym okresie Sowiety nie
posiadaty zadnego - przynajmniej nie ukazywato si¢ ono na froncie'®.

18

M. Romeyko, op. cit.
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Do 6 maja 1919 roku, z powodu niesprzyjajacych warunkow
atmosferycznych, dziatania eskadr I GL na rzecz oddziatow WP
ostabty. Do 7 maja zakoniczyly one z sukcesem operacje wilen-
ska, opanowujac nie tylko Wilno, lecz réwniez Lide, Baranowicze
i Nowogrddek oraz docierajac do dawnych pozycji armii niemiec-
kiej w rejonie Bogdanowa i Oszmiany.

Dwa tygodnie pracy bojowej szybko uptynety; okoto 10 maja [19191.]
na rozkaz 6wczesnego dowodcy frontu litewsko-biatoruskiego generata
[S.] Szeptyckiego — czwarta eskadra lotnicza [4. EL] musiata, niestety,
opusci¢ goscinne Wilno i przeniesc sie [24 V 1919 r.] na lotnisko do Lidy
dla obstugiwania sztabu frontu. Przypad? jej wiec w udziale zaszczyt
,odnawiania” pozostatych po Rosjanach lotniczych koszar i hangaréw,
ktore po dzi$ dzien stanowia siedzibe [5.] putku lotniczego. Koniec walk
o Wilno dla czwartej eskadry [4. EL] mina}; jej zainteresowaniem bedzie
odtad kierunek na Minsk®.

Przez caly maj 1919 roku zalogi eskadr I GL, w kazdy nadaja-
cy sie do lotow dzien wykonywaty zadania bojowe, gléwnie nad
drogami i linig kolejowa w kierunku wschodnim, o czym $wiad-
cza ponizsze meldunki:

7 maja 1919 roku

Zatoga samolotu nr 36 typu Albatros C III z 1. EL w skladzie:
pilot por. T. Szeliga i obserwator ppor. Lucjan Iwinski (start godz.
5.15, ladowanie godz. 6.30) wykonata z lotniska w Porubanku lot
rozpoznawczy (wywiad) z wysokosci 2000 m na trasie Wilno-Wi-
lejka—Kiena—t.0sza-Stobédka-Soty-Michaliszki-Swiranki-Goza-—
Wilno—Porubanek. W meldunku po locie obserwator zapisat:

Widziano: Tor kolejowy az poza Soty zupelnie pusty. Wszystkie dro-
gi i szosy réwniez puste. Zadnych oddziatéw, taboréw i pociagéw nie
bylo wida¢. W okolicy Zacharyszek palil sie las. Bomby: bomby rzucono
na poludniowo-wschodni kraniec Michaliszek. Aparat [samolot]: aparat
[samolot] w porzadku, motor pracowat bez zarzutu®.

¥ Ibidem.

20 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 7 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Dowddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz na samolocie typu Nieu-
port 24, po starcie z lotniska w Porubanku o godz. 9.00, wyko-
nat w czasie godziny i 20 minut lot rozpoznawczy na wysokosci
1000 m na trasie ,Wilno-Wilejka-Bezdany-Podbrodzie, od Pod-
brodzia na zachod rzeka Dubinka do miasta Dubinki przez Kiej-
dany-Niemenczyn-lotnisko przy stacji Parubanek”, wykrywajac
zniszczony most kolejowy, stojacy ,transport 20 wagondw towa-
rowych bez lokomotywy”, rejon Czerwonego Dworu opuszczony
przez przeciwnika — ,,Bomba rzucona na st.[acje] Podbrodzie”*.

Dowddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz na samolocie typu Nieu-
port 24, po starcie z lotniska w Porubanku wykonatl z wysokosci
1400 m w czasie godziny i 15 minut lot rozpoznawczy (wywiad)
rejonu Wilejka—Czerwony Dwor, wykrywajac staby ruch drogo-
wy po stronie przeciwnika — okoto 4-5 furmanek w ruchu - po-
wtornie badajac las na poludnie od Czerwonego Dworu gdzie

»zadnych odznak zycia nie zauwazono. Bomba rzucona zostata
w Chiebelnikach [?]"?%.

8 maja 1919 roku

Dowddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz wykonal z lotniska
w Porubanku popotudniowy lot rozpoznawczy (wywiad) samo-
lotem najprawdopodobniej typu Nieuport 24 z wysokosci 1100 m
w czasie godziny i 45 minut ,zgodnie z zadaniem D[owddz]twa
2dyw. DP] Legjonow” w kierunku Smorgonie-Prudy (druga stacja
kolejowa za Smorgoniami), ustalajac, ze ,cata miejscowos¢ Smor-
gonie az do stacji Prudy przedstawia soba silnie ufortyfikowana
pozycje z podwdjnymi linjami [pisownia zgodna z oryginalem
w calym cytowanym tekscie] okopow i pozycjami dla [cigezkich]
karabinow maszynowych (mozliwe, Ze sa to fortyfikacje z czasow

2 Ibidem. M. Niestrawski (op. cit., s. 87) podal, ze ,7 maja [1919 r.] dwa loty
rozpoznawcze na zdobycznym Nieuporcie 24C1 wykonat dowddca 4. eska-
dry [EL] por. pil. Artur Jurkiewicz. W czasie pierwszego lotu pokonat trase:
Wilejka-Bezdany-Podbrodzie-Kiejdany, a w czasie drugiego: Wilejka-Mi-
chaliszki-Czerwony Dwor. 9 maja [1919 1. po. pil. A.] Jurkiewicz znéw wy-
lecial na Nieuporcie [24], tym razem obserwowat rejon Smorgonie-Prudy.
W czasie lotu zbombardowat stacje kolejowa Prudy”.

2 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 7 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum ppik. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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defensywy rosyjskiej” [1915-1917]), na stacji Prudy ,zauwazono
dwa transporty z lokomotywami w nasza strone, rOwniez na sta-
¢ji Motodeczno tez zauwazono pare transportow. Bomba rzucona
na stacje Prudy o godzinie [0]7.30 [19.30]"%.

9 maja 1919 roku

W meldunku obserwatora ppor. S. Berezowskiego z 1. EL
zapisano: ,Zadanie nie wykonane. Aparat [samolot] N°36 [Al-
batros C. III], 160 HP [KM], pilot sierzant [Aleksander] Choin-
ski, obserwator: ppor. [S.] Berezowski. Stan atmosf.[eryczny]:
widnokrag wolny od chmur, lekki wiatr péin.[ocno] wschodni.
Start: [godz. ] 6®, ladowanie [godz. ]7". Ruta [trasa]: Wilno [Poru-
banek]-Smogron [Smorgonie]. Motor — zawidd}: Motor nad...[?].
przestawal pracowa¢, musieliSmy, powrdcié, nie dobijajac celu,
chwilowo aparat [samolot] nie zdolny do lotu”*.

Dowoddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz wykonal (typ samolo-
tu nieustalony) z lotniska Porubanek, 45-minutowy lot taczniko-
wy, na wysokosci 450 m, zgodnie z rozkazem dowodcy 2. DPL,
dostarczajac do wysunietych oddzialéw WP po godz. 12.00 dwa
rozkazy, w tym dla 7. putku utanéw (p.ul). Zauwazyl na trasie
kolejowej ,,wagony rozbite i zrzucone z toru kolejowego”?.

10 maja 1919 roku

Zatoga 4. EL, w sktfadzie: pilot ppor. S. Krajewski i obserwator
ppor. W. Rice, dostarczyta do dowddztwa 2. DPL meldunek z lotu
rozpoznawczego (wywiadu) wykonanego z lotniska w Poruban-
ku samolotem typu Hannover CL. II nr 8.10 z wysokosci 1200 m
w przeciagu dwdch godzin i 40 minut na trasie Wilno-Smorgo-
nie-Motodeczno-Wilejka—Kurzenice—Rzeczki-Wilno zakonczo-
nego przymusowym lagdowaniem ,,obok stacji kolejowej Stobud-
ka (Gudogaje) z powodu defektu motoru”. Obserwator zapisat,
ze na stacji kolejowej Prudy zaobserwowano ,0okoto trzydziestu

% Ibidem. Niewykluczone, Ze lot ten mogt by¢ wykonany 9 maja 1919 r.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 9 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 9 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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wagonow bez lokomotywy — ruchu zadnego. Na st.[acji kolejo-
wej] Motodoczno okoto dwustu wagonéw tow.[arowych] - lo-
komotyw nie byto. Na traktach Prudy—-Motodoczno i Motodocz-
no-Wilejka—Kurzenice-Rzeczki — ruchu zadnego. Most kolejowy
na linji Motodoczno-Wilejka na rzece Wilji — caty. Most na rzece
Wilji pod miastem Wilejka — caly, na stacji Wilejka wagonow nie
bylo - ruchu zadnego, w Kurzenicach Rzeczkach to samo”*.

11 maja 1919 roku

Zatoga 1. EL, w sktadzie: pilot por. H. Skoczdopole i obserwa-
tor ppor. S. Berezowski, wykonata z lotniska w Porubanku samo-
lotem typu Hannover CL. II nr 8.10 poranny lot rozpoznawczy
(wywiad) w godzinach 6.05-7.22 na trasie Wilno-Mejszagota—
Giedrojcie-Dubinki-Janiszki-Podbrodzie-Wilno. W swym mel-
dunku dowodca eskadry zapisal: ,na drodze od poin.[ocy] do
Gedrojcie 10 fur, we wsi spokojnie, w Dubinkach obserwowa-
fo mdj lot duzo ludnosci, odniostem wrazenie zgrupowanie lu-
dzi, Janiszki spokdj, na stacji [kolejowej] w Podbrodziu 3 pociagi
i 3 parowozy — 2 pod para, okopy bardzo starannie wykopane na
potudnie od... mata wioska dalej na potudniu od Posadnik, most
na Wili koto... zerwany lezy w rzece”.

15 maja 1919 roku

Dowoddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz wykonat z lotniska
w Porubanku w czasie dwoch godzin i 15 minut lot rozpoznaw-
czy (wywiad) z wysokoéci 1000 m, pilotujac Latawiec Nieuport
Nr 24, zakonczony z powodu braku benzyny przymusowym la-
dowaniem w Rzepowcach (20 km na wschod od Wilna). Na
trasie Wilno-Smorgonie-Motodeczno-Wilejka i z powrotem, na
stacji kolejowej ,,Motodeczno zauwazono okoto 18 transportéw,
st.[acja kolejowa] Wilejka cala zapelniona pociggami. Na traktach
ruch maty. Bomba rzucona na st.[acje kolejowa] Motodeczno”~.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 11 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

7 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 11 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Zaloga 4. EL, w sktadzie: pilot ppor. S. Krajewskii obserwator
ppor. M. Romeyko, wykonata z lotniska w Porubanku z wysoko-
$ci 1100 m w ciggu godziny i 45 minut wieczorny lot rozpoznaw-
czy (wywiad) samolotem typu Hannover CL. II nr 8.10 w kierun-
ku Wilno-Smorgonie-stacja kolejowa Prudy. ,Zauwazono: na
st.[acji kolejowej] Prudy pociag towarowy z lokomotywa w kie-
runku Motodeczna; na traktach — pusto. Trzy bomby zrzucono na
st.[acje kolejowa] Prudy”?.

16 maja 1919 roku

Zatoga 1. EL, w skladzie: pilot sierz. A. Choinski i obserwa-
tor por. S. Gogolinski, wykonata samolotem typu Albatros C. III
(160 KM) z lotniska Porubanek poranny lot na rozpoznanie (wy-
wiad) z wysokosci 1000 m — ,Start: o godz. 7.30 rano, ladowa-
nie o godz. 9.16 — na trasie Wilno, Soty, Smorgonie, Motodeczno.
Z powodu defektu motoru, aparat [samolot] wigekszej wysokosci
od 500 met.[row] nabrac¢ nie mogt i z drogi 15 klm. na wschod od
Smorgoni zmuszony byt powroci¢. W drodze powrotnej motor
kilka razy przestawat dziata¢”. W meldunku obserwatora zapi-
sano, ze na wschod od Smorgoni ,, widziano bolszewicka baterje
[pisownia zgodna z oryginatem w calym cytowanym tekscie] ar-
tylerii z 4 dzial ktdra stata z potudniowej strony dworca kolejo-
wego i silnie ostrzeliwata nasz samolot. Na dworcu w Smorgo-
ni [Smorgoniach] Zadnego ruchu i Zzadnych wagonéw nie byto.
Stare mosty kolejowe miedzy [miejscowosciami] Soty a Smorgo-
ni [Smorgonie] zniszczone. W okolicach Smorgoni byly rzucone
dwie bomby”?.

18 maja 1919 roku

Zatoga, w skladzie: pilot por. T. Szeliga (I EL) i obserwator
ppor. Edmund Jungowski (4. EL), samolotem nr 43 (48?) typu Al-
batros C. X wykonata z lotniska w Porubanku, pomimo gestych

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z15V 1919 .

2 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 16 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana. M. Niestrawski (op. cit.) podat, ze ,, 16 maja [1919 r.] zaloga
1. eskadry [EL] sierz. pil. Aleksander Choinski i por. obs. Stanistaw Gogo-
linski wykryta i zmusita do przerwania ognia baterie bolszewicka”.
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chmur i silnego wiatru, z wysokosci 1400-2000 m blisko dwugo-
dzinny lot rozpoznawczy (wywiad - ,start: [godz.]7*° ladowa-
nie [godz.]9*”) na trasie: Wilno-Soty—Smorgonie-Molodeczno-
Smorgonie-Soty—-Wilno.

Widziano: Na stacji Zalesie widziano pociagi towarowe w liczbie
czterech. 5 kilometr.[6w] na wschdd od stacji Zalesie pociag sktadajacy
sie z lokomotywy i czterech czy pieciu wagonow iidacy w kierunku sta-
qji Zalesie. Drogi i tor kolejowy miedzy st.[acja kolejowq] Zalesie i Moto-
deczno puste. Na stacji Motodeczno 5 parowozdw pod para, manewru-
jace wagonami towarowemi [pisownia zgodna z oryginatem w catym
cytowanym tekscie], oprocz tego zauwazono 6 zapasowych toréw zasta-
wionych wagonami. Bomby: Na wagony i remize parowozowa rzucono
8 bomb, z tego trafiono 1 bomba w remize [parowozownig], 2 w wagony
i 3 w tory kolejowe. Po zrzuceniu bomb odjechat w kierunku wschod-
nim parow6z z 4 wagonami®.

Zatoga 4. EL, w skladzie: pilot por. S. Krajewski i obserwator
ppor. M. Romeyko, podczas lotu rozpoznawczego trwajacego
godzine i 40 minut, zgodnie z rozkazem dowodztwa 2. DPL, wy-
konata z lotniska w Porubanku rozpoznanie w kierunku Wilno—
Kretony-stacja kolejowa Ignalino—Wilno. , Na st.[acji kolejowej]
Ignalino nie zauwazono ani jednego wagonu, ruchu zadnego.
Na traktach obok st.[acji kolejowej] Ignalino ruchu zadnego™'.

20 maja 1919 roku

Dowdoddca 4. EL por. A. Jurkiewicz jako pilot wraz z mjr. pil.
A. Serednickim wykonali samolotem (brak identyfikacji typu),
zgodnie z rozkazem dowoddcy I GL, na wysokosci 2000 m, przelot
z lotniska w Porubanku do Lidy i z powrotem w czasie 75 minut™.

30 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 18 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

3t Ibidem. M. Niestrawski (op. cit.) podat, Ze 19 maja 1919 r. ,por. [pil. A.] Jur-
kiewicz i mjr [pil. A.] Serednicki unieszkodliwili drezyne pancerna (,,pan-
cerke”) w rejonie Zalesie Prudy (tor kolejowy Wilno-Minsk)”.

2 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 20 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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21 maja 1919 roku

Zatoga 4. EL, w sktadzie: pilot por. W. Willmann i obserwator
ppor. A. Romeyko, lecac samolotem typu Albatros C. X nr 43 (487?)
na wysokosci 900 m w przeciggu godziny i 55 minut, od godz. 18.30
dokonali z lotniska w Porubanku na rozkaz dowddztwa 2. DPL

(...) wywiadu w kierunku stacji [kolejowej] Prudy-Wilno-Smorgo-
nie-stacja Zalesie i z powrotem. Przy nadejsciu samolotu ze stacji Zalesie
w kierunku stacji Prudy, odszedt pociag szybkim biegiem (6 wagondow).
Na stacji Zalesie zauwazono 1 pociag na zapasowym torze (18) wagonow
bez parowozu oraz na drugim torze 4 towarowe wagony. Zrzucono 90 kg
bomb. 2 bomby trafily tuz przy pociagu i wywotaty wielka panike. Na po-
wrotnej drodze samolot byt silnie ostrzeliwany przez artylerie (na wysoko-
$ci 200 m). Zauwazono baterie [artylerii], ktora ostrzeliwata (2 dziata) na
péin.[ocny] wschdd [od] stacji Zalesie skraju lasu, okoto 200 m od staji®.

22 maja 1919 roku

Zatoga 4. EL, w sktadzie: pilot por. W. Willmann oraz obserwa-
tor ppor. E. Jungowski, samolotem typu Albatros C. X nr 43 (48?),
wykonata z lotniska w Porubanku w dniu pochmurnym, w desz-
czu i z bocznym wiatrem lot rozpoznawczy (wywiad — , Start:
godz. 6 ladowanie godz. 9°”) na trasie Wilno-Soty-Smorgonie—
Zalesie-Prudy—-Motodeczno-Prudy-Zalesie-Smorgonie-Soty—

Wilno. W raporcie po locie obserwator zapisat:

Widziano: Na stacji Zalesie w jednym skladzie okoto dwudziestu wa-
gonow bez lokomotywy, w drugim cztery wagony. Na drodze w odle-
glosci okoto dwéch kilometréw na poéinoco-zachod od Zalesia widziano
tren [tabor] okolo dwudziestu wozow. Na stacji [kolejowej] Prudy dwa
sklady po kilkanascie wagonéw bez lokomotyw. Na stacji [kolejowej]
Motodeczno cztery zapasowe tory zastawione sktadami po kilkanascie
wagondw, jeden z nich z lokomotywa pod parg w kierunku wschod-
nim, oproécz tego na innych zapasowych torach rozrzucone wagony po
trzy, po cztery. Bomby: Rzucono na st.[acje koljowa] Zalesie 2 bomby, na
Prudy 7 i na Motodeczno 8. Ogétem 14 bomb. Trafiono w tor na st.[acji
kolejowej] Zalesie jedna i w okopy od potudniowo zachodu®.

3 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 21 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

3 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldunek
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Pilot 4. EL por. R. Werminski wykonat z lotniska w Lidzie
0 godz. 6.15 na ,jednomiejscowym samolocie Albatr.[os] D. 3. [III]
160 H. P. [KM]”, zgodnie z rozkazem dowoddcy 2. DPL lot roz-
poznawczy (wywiad) na wysokosci 1200 m w czasie godziny
i 55 minut, w kierunku Wilno-Smorgonie-Zalesie-Prudy i z po-
wrotem. W raporcie po locie pilot zapisat:

Na st.[acji kolejowe]j] Zalesie stoja wagony (18), na zapasowym [to-
rze] 14 wag.[ondéw] i na gtéwnym torze 4 wag.[ony] bez parowozu. Na
st.[acji kolejowej] Prudy stoi na gtownym torze 6 wag.[onow] towaro-
wych i na zapasowym [torze] 18 wag.[onéw] bez parowozu, lecz byt
ruch nielegalnej grupy ludzi (wytadowania lub zatadowania wagonéw).
St.[acja kolejowa] Prudy bombardowana bombg [0 wadze] 12%2 kilg.
[kg], trafiono blisko dworca. Nieprzyjacielska armata ostrzeliwata sa-
molot na st.[acji kolejowej] Zalesie™.

Zaloga 1. EL, w skfadzie: pilot ppor. S. Pawlu¢ i obserwator por.
Welnbery (zapis zgodny z treScia meldunku — w eskadrze stuzyt
w 1920 r. jako obserwator Belg — por. Vanderauvera) samolotem typu
Anatra ,,Anasal” nr 815, ,Start: [godz. |6 rano, ladowanie [godz. ]8*"”,
pomimo wiatru pénocnego i miejscami chmur, ,,a w drodze po-
wrotnej miedzy Sotami a Stobddka deszcz i silne rzucanie w powie-
trzu”, z wysokosci 800 metréw, wykonata z lotniska w Porubanku
lot rozpoznawczy (wywiad) na trasie Wilno-Soty-Smorgonie-Zale-
sie-Smorgonie-Soty—Wilno. W raporcie z lotu zapisano:

Widziano: okopy bez zmiany, obozéw nie byto, artylerii réwniez,
ruchu kotowego, na goscincach nie dostrzezono, na dworcu w Zalesiu
dwadziescia kilka wagondw, przewaznie towarowych, bez lokomotyw,
pociagdéw na przestrzeni Smorgon [Smorgonie]-Zalesie nie byto. Akcja
nieprzyjacielska: nie dostrzezono.

z 22 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopaniskiego
i M. Bukhmana. W innym meldunku obserwatora z tego lotu zapisat on,
ze na ,st.[acji kolejowej] Prudy jedna bomba trafita w wagony, zauwazono
kompletne rozbicie jednego z nich. Na st.[acji kolejowej] Motodeczno jedna
bomba trafiono w wagony, reszte w tor kolejowy. Samolot byt silnie ostrze-
liwany przez artylerig, podczas czterech két, ktdre samolot zatoczyt nad
Motodecznem wystrzelono kolo pie¢dziesieciu pociskéw”.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 22 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Bomby: Rzucono 4 bomby na zabudowania kolejowe w Zalesiu i na
wagony. Zauwazono tylko 2 eksplozje™®.

Dowddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz, samolotem typu Nieu-
port 24, wykonat z lotniska w Lidzie, zgodnie z rozkazem do-
wodcy 2. DPL, z wysokosci 1200 m w przeciagu godziny i 55 mi-
nut, poranny lot rozpoznawczy (wywiad) w kierunku wschod-
nim Wilejka-Swigciany-Ignalino-Labunzy (?) i z powrotem.
»Na st.[acji kolejowej] Ignolino [Ignalino] oraz na linji kolejowe;:
Ignolino [Ignalino]-Labunzy Zzadnych pociagdéw nie ma. Na dro-
gach w tym rejonie réwniez najmniejszego ruchu nie zauwazo-
no”. Na stacje kolejowa Ignalino pilot zrzucit ulotki, zas koto wsi
Labunzy (?) samolot byt ostrzelany niecelnie przez artylerig nie-
przyjaciela®.

23 maja 1919 roku

Zatoga 1. EL, w skladzie: pilot por. H. Skoczdopole i obserwator
pchor. Bajkowski (A. Dajkowski?), samolotem typu Albatros C. X
nr 43 (48?), pomimo silnego wiatru i lekkiej mgly, wykonata z lot-
niska w Porubanku poranny lot rozpoznawczy (wywiad — ,Start:
godz. 6 — ladowanie [godz.]8*”) na trasie Wilno-Smorgonie—
Motodeczno-Wilno. W raporcie po locie obserwator zapisat:

Widziano: Na dworcu Zalesie 10 do 15 wagondw. Tor kolejowy mie-
dzy Zalesie-Motodeczno pusty. Na stacji Motodeczno 4 parowozy pod
para. 5 torow zapasowych zastawione wagonami. Bomby: zrzucono
cztery na Zalesie a cztery na Motodeczno dworzec. Rezultat: bardzo do-
bry gdyz widac byto uszkodzenia w wagonach i torach®.

24 maja 1919 roku
Zatoga 1. EL, w sktfadzie: pilot por. T. Szeliga i obserwator ppor.
S. Berezowski, wykonata z lotniska w Lidzie (?) samolotem typu

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowdédztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 22 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 22 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 24 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum ppik. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Albatros C X, pomimo zachmurzenia i silnego wiatru wschodnie-
go, lot rozpoznawczy (wywiad — ,Start: [godz] 0%~ Iadowanie
[godz.] 12%”) na wysokosci 700-2200 m rejonu lea—Llstopady
(?)-Motodeczno— Sm1erdz1e]a —Zalesie-Lida. W raporcie z lotu ob-
serwator zapisal:

Widziano: Wzdtuz linii kolejowej Listopady-Motodeczno okopy
front ku zachodowi w miejscowosciach (...), swiezo kopany na pot.
[nocny] zach.[6d] od st.[acji] Motodeczno, linje [pisownia zgodna
z oryginatem w catym cytowanym tekscie] kolejowe puste procz po-
ciagu jadacego z Motodeczna w strone Wilejki, na stacji w Motodecz-
nie transport towarowy, stacya zastawiona wagonami towarowemi,
7 maszyn jest pod para, 8 bomb zrzucono na stacje Motodeczno, eks-
plozje w obrebie stacji, uszkodzone tory kolejowe, zniszczonych kilka
wagonow, gtéwny budynek kolejowy uszkodzony, w Zalesiu 17 wa-
gondw na stacji, ruch na szosach zaden, okolice migedzy Zalesiem
a Listopady jak pustynia, ani jednej fury na drodze, droga z Wilejki
do Motodeczna okoto 30 km przejezdna, tabor juz w poblizu Moto-
deczna®.

W $wietle opracowania sztabowego —raport dowddcy I GL mjr.
pil. E. Jungowskiego — stan sprzetowy i realia dzialan bojowych
eskadr I GL do 24 maja 1919 roku tak zostaly zaprezentowane:

Zaledwie kilka dni trwata normalna praca W dniu 19 V [1919 r.]
otrzymano rozkaz Dowddcy Frontu L.[itewsko] B.[iatoruskiego]
o przeniesienie jednej eskadry i Dowddztwa Grupy [I GL] do Lidy.
Z obawy rozrzucenia eskadr uzupelniajacych sie wzajemnie przy
stacjonowaniu w jednym miejscu, stawilem si¢ osobiscie u Dowdd-
cy Frontu L.[itewsko] B.[iatoruskiego] z upowaznienia Dowodcy 2-€j
D.L. [DPL] przedstawiajac mozliwe ujemne skutki wykonania roz-
kazu; podatem przytem umotywowany raport. Raport ten, racjonal-
nos¢ motywoéw ktoérego przyznat Dowddca 2-ej D.L. [DPL], nie zostat
uwzgledniony przez Dowddztwo Frontu L.[itewsko] B.[iatoruskie-
go], lecz przeciwnie, przyspieszono wyjscie eskadry ze wskazaniem
numeru majacej nadejs¢ do Lidy t.j. 4-ej [EL]. Zgodnie wiec z rozka-
zem Dowddztwa Frontu L.[itewsko] B.[ialoruskiego] zostata wystana
do Lidy dnia 24 V [1919 r.] 4-ta eskadra [EL], ktéra w stosunku do

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowoddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 24 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pplk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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1-ej [EL], wigcej zuzyla i energii i srodkéw na zagospodarowanie sie
i ktorej Dowod|[ca], biorac pod uwage jego indywidualne zalety mégt
by¢ pozostawiony bez Scislejszej kontroli. Kompetencja Dowddztwa
Grupy [I GL], w danym razie, ucierpiata. W Lidzie znaleziono znowu
lotnisko w stanie niemozliwego zaniedbania, budynki przedstawiaty
ruiny. Do 31 V [1919 r.] eskadra [4. EL] stata w wagonach na dworcu
kolejowym, samoloty przybyty lotem dnia 26 V [1919 r.], przestane za$
z Warszawy: Albatros C.10 [C. X] i Hannoweran CL [Hannover CL. II]
przewieziono konmi na lotnisko. Zadania Dowodztwa Frontu L.[itew-
sko] B.[iatoruskiego] wszystkie zostaly wykonane®.

Od tej pory zatogi 1. EL wykonywaty loty bojowe z lotniska
w Porubanku, zas 4. EL z lotniska w Lidzie. Kierunek tych lotow
pozostal niezmienny.

25 maja 1919 roku

Zatoga 4. EL 4, w skladzie: pilot por. R. Werminski i obserwator
por. Stefan Krynski, wykonata z lotniska w Lidzie, pomimo mgty
i silnego wiatru wschodniego z wysokosci 1500-2000 m, samo-
lotem typu Hannover CL. II nr 8.10 poranny lot rozpoznawczy
(wywiad — ,Start: godz. 6 m[inut] 20— ladowanie godz. 8 m[inut]
30”) na trasie Lida-Nowogrddek-Stoboda—Jeremicze-Naliboki-
Laborysziewo, po Niemen i Lide. W raporcie po locie obserwator
zapisal: ,,Widziano: Ruchu na drogach nie zauwazono zadnego.
Droga przez bloto Grickowo jest prawdopodobnie wytozona ba-
lami gdyz sie wyraznie zaznacza”*'.

Inna zatoga 4. EL, w skladzie: pilot por. A. Jurkiewicz i obser-
wator ppor. W. Rice, przy wietrze zachodnim o sile 5-6 m/sek.,
wykonata z lotniska w Lidzie, samolotem typu Hannover CL. Il lot
rozpoznawczy (wywiad —,,Start: [godz.] 18.25, ladowanie [godz.]
20.25”) na trasie Lida-Grodno—Olita, na liniach kolejowych i na
stacjach kolejowych nie dostrzegajac zadnego ruchu. ,Na liniach
i stacjach kolejowych pusto. Na stacji Olita 3 wagony, parowozu
nie byto. Obydwa mosty na Niemnie cate: kolejowy i szosowy.

% Sprawozdanie z dziatan I GL, kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Ko-
panskiego i M. Bukhmana.

4 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 25V 1919 r.; meldunek z lotu, kopia z prywatnego archiwum pptk. dr.
T. Kopanskiego i M. Bukhmana.
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Z powodu defektu silnika ladowano na trzesawisku. Aparat [sa-
molot] uszkodzony bedzie przywieziony konmi”*.

26 maja 1919 roku

Zatoga 1. EL, w skladzie: pilot sierz. A. Choinski i obserwator
pchor. Bajkowski (A. Dajkowski?) wykonata z lotniska w Poru-
banku, samolotem typu Anatra , Anasal” 160 HP (KM) lot roz-
poznawczy (wywiad — ,Start [godz.] 8 rano, ladowanie [godz.]
10 m[inut] 20”) trasa Wilno-Zalesie-Zaskiewicze-Ganuta (?)-
Rodziewicze-Wilno. W raporcie po locie obserwator zapisat:
»,Widziano: Na stacji Zalesie zadnego pociagu, drogi puste, koto
Zaskiewicz widziano ob6z na ktory rzucono bombe i ostrzelano
z kulomiotu, na stacje [kolejowa] Zalesie rzucono dwie bomby
w dworzec i tor, trafily i eksplodowaty”*.

Zatoga 1. EL, w skifadzie: pilot ppor. S. Pawluc¢ i obserwator
pchor. Bajkowski (A. Dajkowski?) wykonata z lotniska w Poru-
banku, przy warunkach atmosferycznych opisanych jako ,Sil-
ny wiatr wschodni, chmury na wysokosci 1200-2000 metr[ow],
widnokrag zamglony. W poblizu chmur i nad lasami silne rzuty
powietrza”, samolotem typu Anatra , Anasal” (160 HP-KM) lot
rozpoznawczy (wywiad — ,Start: 6 g.[odz. — 18.00] 15 m.[inut]
wieczorem ladowanie 8 g.[odzina — 20.00] 30 m.[inut]”) na trasie
Wilno-Smorgonie-Zalesie-Prudy-Motodeczno-Usza-Wilno.
W meldunku z lotu zapisano:

Widziano: w Zalesiu stal pociag i kilka oddzielnych wagondw,
w Prudach stal pociag pod para. Miedzy Prudami i Motodecznem za-
uwazono pociagi. W Motodecznie wszystkie tory zastawione pocia-
gami. Ruchu kolejowego w Motodecznie nie zauwazono. Koto Uszy

2 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 26 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.

8 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 26 V 1919 r. W otrzymanym 27 maja 1919 r. telegramie, dotyczacym
poprzedniego dnia, skierowanym do IWL (,hortensja 6, szef lotnictwa”)
jednak zapisano, ze , dnia 26 maja [1919 r.] sierz. pil. [A.] choinski [Choin-
ski] z obserw.[atorem] podchor. bajkowskim [Bajkowskim, A. Dajkowski?]
na aparacie [Anatra] anasal dokonali wywiadu w kierunku Wilno—Zalesie—-
Zaskiewicze—-Ganuta—Rodziewicze-Wilno”.
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S.

(na pdtnoc-wschdd) dostrzezono silny pozar. Ruchu kotowego na szo-
sach nie zauwazono. Na zachdéd od Motodeczna widziano duzy tabor
ktory zostat ostrzeliwany z kulomiotu, okopéw nowych nie zauwa-
zono. Aparat przez caly lot nad nieprzyjacielskim terytorjum [pisow-
nia zgodna z oryginalem w calym cytowanym tekscie] byt silnie cho-
ciaz bez skutku ostrzeliwany z armat. Pierwsze strzaly armatnie byty
dane koto Prud. Baterje nieprzyjacielskie zostaly ostrzeliwane z kulo-
miotu, cztery bomby zostaty rzucone z dobrym skutkiem na tory kolejo-
we i remize [parowozownie] w Motodecznie*.

Zatoga I EL, w sktadzie: pilot por. T. Szeliga i obserwator ppor.
Berezowski, wykonala z lotniska w Porubanku, przy stanie

atmosferycznym opisanym jako ,Silny wiatr wschodni, chmury
w wysokosci 1200-2000 metr.[ow], mdlte powietrze. Male proz-
nie powietrza”, lot rozpoznawczy (wywiad — ,Start: 6. g.[odz.]
10 m.[inut], ladowanie 7 g.[odzina] 50 m.[inut]”), samolotem
typu Albatros C. X nr 43 (48? — 260 HP-KM) na trasie Wilno—
Kowno-Wilno. W meldunku wykonanym po locie obserwator
zapisal:

Widziano: wsie Musniki, Czabiszki, Aleksandrowska, Kormiatow,
Rumszyszki, Koszedary, Zyzmory, Melegiany — ruch normalny, szo-
sy pomiedzy wspomnianemi [pisownia zgodna z oryginalem w catym
cytowanym tekscie] wsiami puste. W Koszedarach stacja zastawiona
wagonami towarowemi, 2 maszyny [lokomotywy] pod para. Kowno:
ruch w miescie bardzo slaby w chwili nadlatywania nad miasto groma-
dzity sie na placach thumy ludnosci. Stacja: zastawiona roéwniez wagona-
mi przewaznie towarowymi, 5 maszyn [lokomotyw] pod para, manewrowa-
1y po stacji, w remizach [parowozowniach] przypuszczalnie kilka maszyn
[parowozdéw] gotowych do wyjazdu, z komindw remizy [parowozowni]
widoczny silny dym. W chwili kiedy opuszczaliSmy miasto wznosit sie
aparat niemiecki w powietrze. Lot caly odbywat sie w mglistej atmosferze,
wspomniany aparat w drodze powrotnej nie widzielismy. Uwaga obser-
watora: odniostem wrazenie, ze ruch w przelecianej okolicy przyttumiony.
Ruch w Kownie normalny*.
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CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowodztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z26 V1919 r.

CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowodztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z 26 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum ppik. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Zatoga I EL, w skladzie: pilot ppor. S. Pawlu¢ i obserwator
pchor. Bajkowski (A. Dajkowski?) wykonata z lotniska w Poru-
banku, przy ztych warunkach atmosferycznych opisanych jako
,~widnokrag zamglony. W poblizu chmur i nad lasami silne rzu-
ty powietrza”, samolotem typu Anatra , Anasal” (180 HP-KM)
lot rozpoznawczy (wywiad — ,,Start: 8 [6?] g.[odz. 18] 16 m.[inut]
wieczorem ladowanie 8 g.[odz. 20] 30 m.[inut]”) na trasie Wil-
no-Smorgonie—Zalesie-Prudy—-Motodeczno-Usza-Wilno, na
1500-2000 m. W meldunku powstatym po locie zapisano:

Widziano: w Zalesiu stal pociag i kilka oddzielonych wagonow,
w Prudach stat pociag pod para. Miedzy Prudami i Motodecznem
zauwazono pociagi. W Molodecznie wszystkie tory zastawione po-
ciagami. Ruchu kolejowego w Motodecznie nie zauwazono. Koto
Uszy (na pdtnocno-wschdd [pisownia zgodna z oryginatem w catym
cytowanym tekscie]) dostrzezono silny pozar. Ruchu kolowego na
szosach nie zauwazono. Na zachod od Motodeczna widziano duzy
tabor ktdry zostat ostrzeliwany z kulomiotu, skutkéw nowych nie za-
uwazono. Aparat [samolot] przez caty lot nad nieprzyjacielskim tery-
torjum byt silnie chociaz bez skutku obstrzeliwany z armat. Pierwsze
strzaly armatnie byly dane koto Prud. Baterje nieprzyjacielskie [ar-
tylerii] zostaly ostrzeliwane z kulomiotu, cztery bomby zostaly rzu-
cone z dobrym skutkiem na tory kolejowe i remize [parowozownig]
w Motodecznie®.

27 maja 1919 roku

W telegramie skierowanym do IWL (, hortensja 6, szef lotnic-
twa”) przez mijr. pil. A. Serednickiego zapisano: ,stan aparatow
[samolotow]: — czynne 1-eskadry [EL] 2 albatrosy c. 10 [C. X],
1 [Anatra] anasal [, Anasal”], czynne 4-ej Eskadry [EL] - 1 han-
noweran ¢ 1 [Hannover CL. II], 1 albatos c. 10 [C. X], 1 albatros
c. 3 [C. III], 1 — nieuport [24.] - w remoncie: — 1-ej eskadry [I EL]
-1 albatros C. 3 [C. III], 1 albatros c. 10 [C. X], 1 hannoweran cl
[Hannover CL. II]. 4-ej eskadry [EL] — 1 Hannoweran cl [Hanno-
ver CL. II]"* — facznie sprawnych w obu eskadrach bylo siedem
samolotow, zas w remoncie znajdowaty sie cztery samoloty.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z26 V1919r.

Meldunek z lotu, kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopaniskiego
i M. Bukhmana.
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Pilot 4. EL por. R. Werminski wykonat tego dnia, z rozkazu do-
wodztwa Frontu Litewsko-Biatoruskiego, z lotniska w Lidzie samo-
lotem typu Albatros D. III po starcie o godz. 17.50, w fagcznym czasie
godziny i pieciu minut, na wysokosci 800 do 1000 m lot zakoniczony
jednak niepowodzeniem, ze wzgledu na napotkanie w rejonie Bogda-
nowa chmury deszczowej i silnego wiatru, co wptynelo na nierowna
prace silnika i zmusito pilota do powrotu na lotnisko o godz. 18.55%.

Dowddca 4. EL por. pil. A. Jurkiewicz samolotem mysliwskim
typu Nieuport 24 wykonal tego dnia po starcie o godz. 18.10
z lotniska w Lidzie, w facznym czasie dwdch godzin i 5 minut,
na rozkaz dowodztwa Frontu Litewsko-Biatoruskiego, lot rozpo-
znawczy (wywiad) z wysokosci do 1300 m na trasie Lida-Bog-
danoéw-Listopady—-Motodeczno i z powrotem. Pilot zauwazyl na
stacji Lauski na poludnie od Listopaddw, jak i na nastepnych sta-
cjach do Motodeczna , po kilka wagonow bez lokomotyw. Na sta-
¢ji Motodeczno zauwazono dwie lokomotywy pod para i pie¢
transportow z tego wynika ze ruch kolejowy na st.[acji kolejo-
wej] Molodeczno w przeciagu tego tygodnia bardzo zmniejszo-
ny”. Ruchu na drogach nie zauwazono®.

28 maja 1919 roku

Pilot 4. EL por. R. Werminski wykonat, z rozkazu dowddztwa
Frontu Litewsko-Bialoruskiego, z lotniska w Lidzie samolotem my-
Sliwskim typu Albatros D. III lot rozpoznawczy (wywiad — ,, Atmos-
fera: miejscami deszcz i niskie chmury”), z wysokosci do 1240 m
w facznym czasie godziny i 50 minut na trasie Lida—Bogdandéw-Li-
stopady-Gruszowa i z powrotem na trasie L.osk-Bogdanow-Lida,
wykrywajac na stacji kolejowej Listopady ,,okoto 20 wagondéw z lo-
komotywa zwrdcong w strone Molodeczna”, na trasie do Zalesia
cztery parowozy zas na , trakcie Losk-Bogdanéw — 3 parowozy”*.

% CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, Meldu-
nek z26 V1919r.

¥ CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 27 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana. W otrzymanym 27 maja 1919 r. telegramie dotyczacym
poprzedniego dnia, skierowanym do IWL (,hortensja 6, szef lotnictwa”)
zapisano: ,,dnia 27 maja [1919 r.] por. pil. [A.] Jurkiewicz dokonal wywiadu
w kierunku: Lida-Bogdanéw-Motodeczno”.

Meldunek z lotu, kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Zatoga 4. EL, w sktadzie: pilot ppor. S. Krajewski i obserwa-
tor ppor. M. Romeyko, wykonata z lotniska w Lidzie, na rozkaz
dowddztwa Frontu Litewsko-Biatoruskiego, samolotem typu
Hannover CL. Il w przeciagu godziny i 55 minut lot rozpoznawczy
(wywiad - ,Stan atmosfery: miejscami deszcz i niskie chmury”)
z wysokoséci do 1300 m na trasie Lida-Bogdanow-Listpady—-Mo-
todeczno-Lebiedziewo-Losk-Bogdanéw-Lida. W raporcie z lotu
obserwator zapisat:

Zauwazono: na st.[acji kolejowej] Listopady okoto 20 wagonéw towa-
rowych, 2 lory z lokomotywa zwrdcong w strone st.[acji kolejowej] Mo-
lodeczno. Na st.[acji kolejowej] Motodeczno zauwazono: ze strony poin.
[ocnej] (tor na Wilejke) 5 transportow, jeden z lokomotywa pod para,
zwrdcona w strone Wilejki. Na poludniowej stronie (tor na Minsk) jeden
transport i jedna lokomotywe w dwoma wagonami, ktéra przy bom-
bardowaniu szybko posuwata si¢ w strong Minska. Zrzucono 150 klg.
bomb, jedna trafita w sktad magazyn obok toru na Minsk przy remizie
[parowozowni], a druga w wagon towarowy, trzecia w tor przy remizie
[parowozowni]. Na torach Motodeczno, Lebiedziewo, Losk, Bogdanow
ruchu zadnego. Na zachdd od st.[acji kolejowej] Listopady wyraznie od-
znaczaja si¢ okopy z poinocnej strony toru lepiej ufortyfikowane, z po-
ludniowej zas strony widoczne sg gniazda do [cigzkich] karab.[inow].
maszyn.[owych]*.

Zatoga 4. EL, w sktadzie: pilot por. W. Willmann (z 1. EL) i obser-
wator ppor. W. Rice wykonata z lotniska w Lidzie, samolotem typu
Albatros C. X nr 47 lot rozpoznawczy (wywiad -, Start: [godz.] 8.35,
Stan atmosfery: niskie chmury i deszcz miejscami”), na wysokosci
do 1200 m, w tacznym czasie dwodch godzin i 30 minut, na trasie
dtugosci 385 km. W raporcie obserwatora po locie zapisano:

Zgodnie z rozkazem Dwc [dowodcy] Frontu Litewskiego [Litew-
sko-Biatoruskiego] wykonany zostat wywiad w kierunku: Lida-Bogda-
noéw-Listopady—Potoczany-Motodeczno-Wilejka i z powrotem przez
Motodeczno, Listopady, Bogdanéw, Lida. Ruch kolejowy: W Listopadach
pociag pod para w strone Bogdanowa, w Potoczanach pie¢ wagondw,

51 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 28 V 1919 r.; meldunek z lotu, kopia z prywatnego archiwum ppik.
dr. T. Kopanskiego i M. Bukhmana. Wg innego meldunku ,, Rzucono okoto
100 kg bomb”.
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w Molodecznie na torach okoto 80-100 wagonow bez pary [parowozow].
3 parowozy pod remiza [parowozownia] pod para, na ostatnim péinoc-
nym torze pociag transportowy pod para w kierunku Minska. O godz.
9.55, 3 minuty od Motodeczna spotkaliSmy pociag zblizajacy [sie] w strone
Wilejki. Na stacji: Wilejka 3 wagony. O godz. 10[00] zauwazono pociag od-
jezdzajacy pelna pare okoto Krywiej w kierunku Minska. Na pin.[pdinoc-
ny] zach6éd od Motodeczna do Smorgoni znaku zadnego. Ruch kotowy:
Od Chozowa do Stobodki 10 wozow trenowych [taborowych], od st.[agji
kolejowej] Motodeczno 4-6 wozoéw trenowych. [taborowych], na stacji
[kolejowej] Motodeczno okoto 30 trenowych [wozéw taborowych]. Bom-
by: Na pociag z kierunku Motodeczno na Wilejke rzucono 3 bomby, ktore
zmusily pociag do zatrzymania sig, bomby eksplodowaly tuz obok toru
kolejowego. Na stacji Molodeczno rzucono 11 bomb, z tego 4 na magazyn
kolejowy za$ 7 na dworzec kolejowy. Bomby eksplodowaty — zauwazo-
no celny rzut bomby na remize kolejowa [parowozownie]. W locie nad
Wilejka aparat [samolot] musial znizy¢ sie¢ do 300 m[etrow] nad ziemia
z powodu burzy i deszczu. Z powodu niedokladnie pracujacego motoru
nie mozna byto dokonac nad Wilejka rzucenia bomb, przyczym [pisownia
zgodna z oryginatem w catym cytowanym tekscie] na stagji tylko 3 wa-
gony zauwazono. Podczas bombardowania Molodeczna aparat [samolot]
byt ostrzeliwany artylerja i karabinami maszynowymi, ktére zamontowa-
no na magazynach (dachy) i wagonach. Bomb ogdtem 14 — wagi 168 kg™.

29 maja 1919 roku

Zatoga 1. EL, w skladzie: pilot por. T. Szeliga i obserwator
ppor. S. Berezowski, wykonata z lotniska w Porubanku, samolo-
tem typu Albatros C.X nr 42 (260 HP-KM), w warunkach atmos-
ferycznych opisanych jako , Lekki wiatr pétnocno-zachodni, na-
stepny zmienny kierunek wiatru, powyzej tysiaca metrow mlecz-
na mgla, chwilami rzuty powietrzne”, lot rozpoznawczy (wy-
wiad - ,Start: 10 g.[odzin] 10 m.[inut], ladowanie: 11 g.[odzina]
50 m.[inut]”) na trasie Wilno—Jewie-Koszedary-Lomiance-Kow-
no—Popiszki-Sosnowo-Preny-Marjampol-Dorsuniszki—Kronie—
Klaryszki-Mustomjany-Wilno. W raporcie po zakonczonym locie
obserwator zapisal:

2 CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowddztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 28 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana.
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Widziano: linja [pisownia zgodna z oryginalem w catym cytowa-
nym tekscie] kolejowa pomiedzy Landwarowem a Koszedarami pusta,
w Koszedarach na stacji 4 pociagi, z tych 3 towarowe, 1 osobowy, 2 ma-
szyny [parowozy] w kierunku na Kowno wyzej wspomnianych pocia-
gow pod para. 0 godz. 10 m.[inut] 6 spotkatem pociag na przestrzeni
przed stacja Prawieniszki, na dworcu [kolejowym] w Kownie 3 maszy-
ny [lokomotywy] pod para, duzo wozdéw towarowych, 7 toréw zapel-
nionych, ruch normalny. Szosa w kierunku Marjampolu pusta, ruchu na
drogach pomiedzy wspomnianemi wsiami zupetnie pusty. Wrazenie ob-
serwatora: na linji kolejowej Koszedary-Kowno ruch normalny, ruch na
stacjach pomiedzy Koszedarami a Kownem na pewno wzmocniony>.

O tym jak pracowity dla zatég I GL byt kwiecien—maj 1919 roku

swiadcza zamieszczone ponizsze dane.

Tabela 2. Wykaz lotéw eskadr I GL w kwietniu i maju 1919 roku

Kwiecien (od 10 kwietnia) Maj 1919 1. N
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2 12 3 8 20 6 4 18 7665 58=696kgl
14 6 12 32 9 18 12565 | 116=1392kgl

Zrédto: Sprawozdanie z dziatar 1 GL, kopia meldunku z prywatnego archi-
wum pptk. dr. T. Kopanskiego i M. Bukhmana™.

53

54

CAW, 1.301.12.30, Naczelne Dowodztwo WP, Szefostwo Lotnictwa, meldu-
nek z 29 V 1919 r.; kopia z prywatnego archiwum pptk. dr. T. Kopanskiego
i M. Bukhmana. 30 maja 1919 r. mjr. pil. A. Serednicki w raporcie do war-
szawskich zwierzchnikow — dotart na miejsce 31 maja 1915 r. — podat, ze
,lot mial miejsce na trasie Wilno-Grodno-Kowno-Marjampol i z powro-
tem. 4-ta eskadra [EL] lotow bojowych nie dokonata wskutek deszczu, niz-
kich [pisownia zgodna z oryginatem w catym cytowanym tekscie] chmur
i silnego wiatru; — stan aparatéw [samolotéw] jak dnia poprzedniego”.

Wg sumarycznego wykazu lotéw I GL za okres 10 kwietnia-1 maja 1919 r.
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Taki byt poczatek lotniczej drogi zwienczonej po latach mottem
— Mitos¢ zgda ofiary.

Autor sktada gorace podzigkowania Moshe Bukhmanowi,
ppik. dr. Tomaszowi Kopanskiemu, dr. Piotrowi Rapinskiemu
i Piotrowi Mrozowskiemu za wszelka pomoc.
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The air route to Ostra Brama. From the combat
operations of the 1st Polish Air Force Group
near Vilnius in the spring of 1919
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Abstract

With the establishment of the reborn Polish state, in the fall of 1918, the Polish
Aviation was also established. Already during that “autumn of independence”,
it underwent its baptism of fire in the Polish-Ukrainian battles near Lviv. In the
spring of 1919, the Polish Aviation took part in the “Vilnius expedition” of the
Polish Army, providing its command with a constant supply of information
about the enemy - the units of the Bolshevik Red Army. This study is a pres-
entation of the events from the spring of 1919, when the Polish-Lithuanian Com-
monwealth returned to Vilnius and the Vilnius region.
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