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Stowa kluczowe

Przedsigbiorstwo ,Zegluga Polska”, polska gospodarka morska, historia,
Gdynia, s/s ,,Wilno”, ,Wilno” (Paramonin), s/s ,Wielun”, Polska Marynarka
Handlowa, II wojna swiatowa

Streszczenie

Tworzenie floty handlowej po roku 1920 wiazato si¢ z réznymi inicjatywa-
mi gospodarczymi, jak choc¢by zakup przez inz. Antoniego Dunin-Slepscia
trzech rosyjskich statkdw, z ktérych jednemu nadano nazwe ,Wilno”. Ich
portem macierzystym, ze wzgledu na miejsce rejestracji, byt Gdansk. Statki
te pod polska bandera ptywaly w latach 1922-1925. W 1926 r., w oparciu o ka-
pital panstwowy, zostalo utworzone Przedsigbiorstwo ,Zegluga Polska”.
Dokonato ono zakupu we Frangji pieciu masowcéw — ,Krakow”, ,Torun”,
,Poznan” i ,Katowice”. Piaty z nich otrzymat nazwe ,Wilno”. Byt to pierw-
szy statek, ktory 4 stycznia 1927 r. wszedl do znajdujacego sie w budowie
portu gdyniskiego. W dniu Swigta Trzech Krdli — 6 stycznia 1927 — odbyta sie
uroczysto$¢ podniesienia bandery, z udziatem delegacji paristwowej z min.
Eugeniuszem Kwiatkowskim na czele. Juz nastepnego dnia rozpoczela sie
regularna stuzba statku na morzu. Najczestszym fadunkiem byty towary
masowe, przewozone miedzy portami battyckimi, a takze do portéw Wiel-
kiej Brytanii. W czasie II wojny $wiatowej statek brat udzial w transportach
z zaopatrzeniem dla Wysp Brytyjskich. W czerwcu — sierpniu 1944 uczest-
niczyl w operacji normandzkiej, przewozac materiaty wojskowe. W 1945 r.
ulegt awarii i zostat skierowany na remont. Po jego zakonczeniu, w styczniu
1946 r. powrdcil do Gdyni. W 1949 zostata zmieniona nazwa na s/s ,Wielun”.
W zwiazku z reorganizacja przedsigbiorstw zeglugowych trafil do Polskiej
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Zeglugi Morskiej. Odtad, przez kolejne dziewie¢ lat, jego portem macierzy-
stym byt Szczecin. Jesienia 1958 r. zostat skreslony z listy statkéw i pocigty
na przystowiowe ,,zyletki”.

Tworzenie po 1920 roku polskiej gospodarki morskiej, w oparciu
o budowany port i miasto Gdynia, obejmowato réwniez zaktadanie
firm zeglugowych. To z kolei powodowalo, ze na potrzeby spdtek
armatorskich dokonywano zakupdéw zaréwno statkéw uzywanych,
jak tez zamawiano, a raczej kupowano, jednostki jeszcze w trakcie
ich budowy. Otrzymywaly one rézne nazwy, ktére najczesciej na-
wigzywaly do nazw miejscowosci, rzek lub jezior. Taka jednostka byt
parowiec s/s ,Wilno”.

Nie byt to jednak jedyny statek o tej nazwie. Pierwszym byt za-
kupiony w roku 1922 przez inz. Antoniego Dunin-Slepécia'. Zgodnie
z zapisami w Lloyd Register of Book, do I wojny swiatowej wlasci-
cielem statku o nazwie ,Societe” byla firma Societe de Commerce
& Commision z Rostowa nad Donem?. Byta ona powiazana z naj-
wiekszym armatorem w Rostowie — Synowie E.T. Paramonowa. Od
tego nazwiska statki te, w tym réwniez ,Wilno”, byly nazywane , Pa-
ramoninami”. Specyfika jego zeglugi byl transport rzeczno-morski
po Donie, limanie Dniepru, Morzu Azowskim i Morzu Czarnym.
Gléwnym tadunkiem byto zboze. Plaskodenna konstrukcja kadtuba
umozliwiala zaladunek w naturalnych warunkach, czyli w przysta-
niach pozbawionych urzadzen portowych do za- i wytadunku towa-
row.

Po wybuchu I wojny $wiatowej statek zostat zmobilizowany
i wcielony do Rosyjskiej Floty Czarnomorskiej. Po niezbednej ada-
ptacji stal si¢ potawiaczem min (tralowcem) o numerze burtowym

S/s ,,Wilno” - eks-,Societe” zostal zbudowany w Hawaldtswerke w Kilonii
w 1910 r. Dtugos¢ statku — 57,3 m, szerokos¢ — 9,5 m. Naped - 2 tréjprezne,
3-cylindrowe maszyny o mocy 400 KM, co umozliwialo osigganie predkosci
8 wezldw (ok. 20 km/h). Nosnos¢ statku wynosita 578 BRT. Byt to typ
ptaskodennej szalandy parowej o zanurzeniu na dziobie 1 m. J. Micinski,
Ksigga statkow polskich 1918-1945, t. 1, Gdansk 1996, s. 33.

Lloyds Register of Shipping — brytyjskie towarzystwo klasyfikacyjne
z siedzibg w Londynie, najstarsze (zatozone w XVII w.) i jedno z trzech
najwiekszych na swiecie. Od roku 1696 publikuje , Lloyds List” — wykazy
statkow. W roku 1932 w Polsce utworzono Polski Rejestr Statkéw (PRS),
ktory $cisle wspdtpracowat z towarzystwem brytyjskim.
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,1-232”, a pdzniej ,I-332”. Po zakoniczeniu wojny statek zostal zde-
mobilizowany i wraz z dwoma innymi zakupiony przez wspomnia-
nego powyzej inz. Antoniego Dunin-Slepscia, ktéry byt mieszkan-
cem Warszawy lub... Gatacza®. Wéweczas statek otrzymat nowg
nazwe — ,Wilno”, z portem macierzystym w Gdansku, zostat bo-
wiem zarejestrowany w Wydziale Rejestrowym Urzedu Marynarki
Handlowej w Gdansku. Informacje o planowanym przybyciu, jego
i dwoch pozostatych do Gdariska zamiedcit wéwczas , Zeglarz Pol-
ski” w numerze 12: ,Statki znajdujace si¢ w Grecji skad niebawem
zostang przeprowadzone do Gdanska. Szczes¢ Boze!”*

Jednak zaden z nich nigdy nie dotarl na Baltyk. I chyba raczej nie
mogly z racji swej plaskodennej konstrukgji. Jak sie¢ wydaje, inz. An-
toni Dunin-Sleps¢ byt jedynie figurantem. Faktycznym wtascicielem
statkéw byta nadal rodzina Paramonowych. Byly one w dalszym cia-
gu eksploatowane w rejonie Morza Czarnego i Srédziemnego. Pra-
cowaly na nich rowniez zatogi rosyjskie. Wiagzat sie z tym problem,
ktory niewatpliwie rzutowat na ich dalsze losy.

W 1925 roku wygasly postanowienia ustawy sprzed pieciu lat,
dopuszczajacej prace obcych marynarzy na statkach plywajacych
pod polska bandera. Kwestie te poruszyt w liscie, a w zasadzie rzec
by mozna w donosie, do Urzedu Marynarki Handlowej w Wejhero-
wie kpt. mar. handl. Wtadystaw Suski, ktory ptywat po dolnym Du-
naju na statkach rumunskich:

Niniejszym mam zaszczyt najuprzejmiej przypomnieé, iz dnia
28-go maja r. b. [1925 — A.K.] uptywa termin wyjatkowego uchylenia si¢
od ustawy o polskich statkach handlowych (...) dotyczacej utrzymywa-
nia zatogi polskiej oraz uzywania przy prowadzeniu ksiag okretowych
i kierownictwie statku jezyka polskiego. Komunikujac o powyzszym,
mam na mysli nastepujace statki, ktére posiadaja catkowitq zatoge rosyj-
ska, lecz ptywajace pod banderg polska i korzystajace z dobrodziejstw
i przywilejéw takowej, a mianowicie ,Ville de Toulon”, ,Wilno” i ,Ville
de Nice”, nalezace do Paramonina, a ktore sa wniesione do rejestru stat-
kéw portu gdanskiego i wszystkie papiery okretowe sg wydane przez

*  Oprécz ,Societe” przemianowanego na ,Wilno”, zakupit ,Ville de Nice”
i, Ville de Tulon”, ktérym pozostawiono te nazwy.

4, Zeglarz Polski” — miesiecznik po$wigcony sprawom zeglugi morskiej
i rzecznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb i zadan zeglugi
polskiej — pierwszy taki periodyk w jezyku polskim ukazujacy sie
w latach 1922-1932 w Gdarnisku jako dodatek do ,, Kuriera Gdanskiego”.
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Gtéwny Urzad Rejestracyjny w Gdansku na imie inzyniera Dunin-Slep-
Scia, mieszkajacego w Warszawie. Moim zdaniem o powyzszem winne
by¢ powiadomione konsulaty polskie w Gdansku, Konstantynopolu,
Atenach i inne majace siedzibe w miastach portowych’.

Autor nie doczekat si¢ odpowiedzi na powyzszy list, dlatego tez
na famach , Zeglarza Polskiego” opublikowal go, opatrujac dodatko-
wym komentarzem: ,,(...) wspomniane statki kursuja sobie po dzi$
dzien z zatoga catkowicie rosyjska, lecz pod bandera polska, a pol-
scy marynarze, ktorych jest przeszio kilkaset, siedza bez posady, na
ladzie, lub pracuja po réznych biurach”®.

Jednak reakcja urzedowa nastapita. Juz w listopadzie 1925 roku
Wydzial Rejestracyjny Urzedu Marynarki Handlowej skreslit paro-
wiec ,Wilno” ze swojej ewidencji. Woéwczas tez prawdopodobnie
statek zostal sprzedany. Dowodzi¢ tego moga zapisy w rejestrze
Lloyd’sa, zawierajace zapis ,Carrying Petroleum in Bulk”. Jak wyni-
ka z niego, musiat zosta¢ przebudowany na tankowiec i pod nazwg
,Petrolina” ptywat do roku 1936 pod bandera Pers;ji (Iran). Nastep-
nym armatorem byta grecka firma z Pireusu. Wéwczas to otrzymat
on nazwe ,Theodol 2”. W rejestrach Lloyd’sa statek jest wymieniany
jeszcze w latach 1945/1946.

Historie drugiego frachtowca noszacego nazwe ,Wilno”, nale-
zy rozpocza¢ od zaprezentowania jego armatora. W odniesieniu do
przetomowego roku 1926, mozna sparafrazowac¢ dwa pierwsze wer-
sy, autorstwa Adama Mickiewicza, rozpoczynajace Ksiege XII Pana
Tadeusza:

O roku 6w! Kto ciebie widziat w naszym kraju!
Ciebie lud zowie dotad rokiem urodzaju (...)’

Woéweczas powstato pierwsze przedsigbiorstwo zeglugowe — ar-
matorskie — z prawdziwego zdarzenia — Przedsigbiorstwo , Zegluga
Polska”, ktore po szesciu latach zostato przeksztatcone w spdtke ak-

J. Micinski, op. cit., s. 31-32.

Ibidem, s. 32.

A. Mickiewicz, Pan Tadeusz, czyli ostatni zajazd na Litwie, Ksiega XII, Rok
1812, https://wolnelektury.pl/katalog/lektura/pan-tadeusz.html [dostep:
16.06.2021].

ESTNC N
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cyjna. To byt zasiew. A o urodzajnym plonie — rezultacie tych dzia-
fan, czytelnik przekona sig¢ po lekturze ponizszego artykutu. Atutem
tej inicjatywy gospodarczej byto oparcie przedsigbiorstwa na kapita-
le paristwowym. Solidne podstawy ekonomiczne umozliwily juz na
wstepie dokonanie zakupu we Francji pieciu masowcow. Dlatego tez
do wszystkich przylgneto okreslenie , francuzy”?.

Pierwszym statkiem, ktéry przybyl do Gdyni byt wtasnie paro-
wiec s/s ,Wilno”?. Dotarl on wprost ze stoczni i z niepelna jeszcze za-
loga, a takze pod balastem, czyli bez tadunku, w dniu 4 stycznia 1927
roku rzucil cumy w porcie macierzystym. Z uwagi na wage tego wy-
darzenia warto podac sklad pierwszej zatogi. Kapitanem w tym rej-
sie byl pochodzacy z Wilenszczyzny kpt. z.w. Mamert Stankiewicz
o przydomku ,,Znaczy kapitan”, ktdrego posta¢ barwnie opisat Ka-
rol Olgierd Borchardt w swojej ksiazce pod takim wilasnie tytutem.
Pozostali cztonkowie zatogi to:

starszy oficer — kmdr Wlodzimierz Steyer — urlopowany na jeden
rok z Marynarki Wojennej

IT oficer — Stefan Ciundziewicki

II oficer — Jan Cwikliriski

starszy mechanik — Jozef Gaworowski

II mechanik - Jan Miekus

III mechanik — Wiadystaw Milewski

bosman — Pawet Lewinski

kucharz — Sagan

steward — Topolski

marynarze — Hohn, Czapa, Konkel

palacze — Preuss, Hajdas, Jatowski

Nabrzeze, do ktorego dobit statek nie bylo jeszcze ukonczone.
Przybyciu pierwszego polskiego statku towarzyszyl podniosty na-
strdj i ogromne wzruszenie, trudno sie zatem dziwic, ze wydarzenie

8 J. Piwowonski, Flota spod biato-czerwonej, Instytut Wydawniczy ,Nasza
Ksiegarnia”, Warszawa 1989, s. 17.

® Zbudowany w stoczni Chantiers Navals Francis, Blainville koto Caen.
Dtugosc 84,6 m, szer. 12,1 m, zanurzenie 5,4 m. No$nos¢ 2850 DWT. Naped —
1 maszyna parowa, trzycylindrowa, potrdjnego sprezania o mocy 1200 KM
napedzajaca 1 $rube. Predkos¢ 9 weztéw (ok. 20 km/h). Zatoga liczyta 26
ludzi. Byt to pierwszy polski statek, ktéry wszedl do Gdyni. Pierwszym
zagranicznym byl francuski parowiec ,Kentucky”. ]. Micinski, op. cit.,
s. 183.
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to zostato tak skrupulatnie opisane. Jednym z tych, ktdry je zrelacjo-
nowat w swoich wspomnieniach byt Julian Rummel:

To molo bylo jeszcze niewykonczone, nabrzeza puste, cho¢ dopro-
wadzono juz do nich wtedy tor kolejowy. Gdy statek przycumowat, ze-
brata si¢ przy nim grupa ludzi, przewaznie robotnikéw i zaintonowa-
fa , Jeszcze Polska nie zgineta”. Niewiele rzeczy zrobito na mnie takie
glebokie wrazenie. Zdawato mi sie, ze ludzie czuli instynktownie, ze
z przyjsciem tego skromnego statku rozpoczyna si¢ nowa stronica w hi-
storii Polski'®.

Uroczystosci powitania zostaly zaplanowane na dwa kolejne dni.

5 stycznia miaty one charakter lokalny, a ich przebieg relacjonowata
prasa krajowa:

O 9% zebraly si¢ pod ratuszem towarzystwa miejscowe ze sztanda-
rami i uformowano pochdd, na ktérego czele szla orkiestra marynarki
wojennej. Pochéd udat sie pod statek ,,Wilno”, celem powitania zato-
gi okretu. Wszystka publicznos¢ bioraca udziat w pochodzie udata sig
na statek, na ktérym odbylo sie oficjalne przyjecie go przez przedsta-
wicieli wladz i dyrektora ,Zeglugi Polskiej”, pana inzyniera Rummla.
W imieniu wojewody wital zatoge pan starosta Ossowski, w imieniu
miasta burmistrz Krauze. Po przemdéwieniach publicznos¢ rozeszta sig
po statku, celem zwiedzenia go. Nastepnie znowu uformowano pochod
i udano si¢ do kosciota. Msze dziekczynna odprawit ksiadz Jesionow-
ski, przywitat rowniez zatoge od ottarza. Mimo oczekiwan nie przyje-
chat ani pan wojewoda ani minister Kwiatkowski''.

Piszacy te stowa dziennikarz, nie orientowat si¢ chyba w pro-

gramie dwudniowych uroczystosci. Na kolejny dzien - 6 stycznia,
w Swieto Trzech Kréli — przewidziano wtaénie wizyte przedstawi-
cieli wladz panistwowych z min. Kwiatkowskim na czele. Wiazata
sig ona z poswieceniem statku i uroczystym pierwszym podniesie-
niem bandery'?. Aby goscie z Warszawy mogli dotrze¢ pociagiem do

10
11
12
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J. Micinski, op. cit., s. 181.

Ibidem, s. 181.

W historii kazdej jednostki plywajacej jest to historyczna data
odnotowywana jako oficjalny poczatek ptywania pod bandera danego
panstwa, w tym przypadku Polski. Na uroczystos$¢ przybyli z Warszawy:
minister przemystu i handlu Eugeniusz Kwiatkowski, podsekretarz stanu
tegoz — Dolezal, dyrektor Departamentu Organizacyjnego — Kozuchowski,
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portu, na niewykonczonym molu, przy ktérym cumowat statek, na
potrzeby tej uroczystosci utozono tory kolejowe. Na statku podnie-
siono gale banderowg (jeszcze bez bandery panstwowej). Na komi-
nie brakowato réwniez wymalowanego znaku armatorskiego ,Ze-
glugi Polskiej” — na czerwonym pasie biata litera ,Z”">. W godzinach
porannych przybyt pociag z Warszawy, wiozacy min. Eugeniusza
Kwiatkowskiego wraz z osobami mu towarzyszacymi. Z uwagi na
prowizoryczne ufozenie toréw, wagony ze stacji Gdynia ostroznie
przetoczono na nabrzeze portowe. O godzinie 11* zebrani na po-
ktadzie statku goscie uczestniczyli w nabozenstwie odprawionym
przy ottarzu polowym przez ksiedza Ernesta Jesionowskiego — pro-
boszcza nowo erygowanej parafii gdynskiej'*. Dokonat on wowczas
poswiecenia statku oraz pieciu bander dla wszystkich zakupionych
,francuzow”. Nastepnie przy dzwiekach hymnu panstwowego, ode-
granego przez orkiestre Marynarki Wojennej, po raz pierwszy zosta-
ta uroczyscie wciagnieta polska bandera. Po tej czesci uroczystosci,

szef sekretariatu ministra — Peche, dyrektor Departamentu Marynarki —
inz. Legowski, radcowie ministerialni — Jackowski i Rostkowski, sekretarz
osobisty ministra — Baranski. Ponadto uczestniczyli: Komisarz Generalny
RP w W. M. Gdansku - Strasburger, wojewoda pomorski — Miodzianowski,
prezes sejmowej komisji — poset Zatuska, starosta powiatu morskiego — gen.
Zaruski, prezes Dyrekcji PKP w W. M. Gdansku — Tarnowski, cztonkowie
polskiej delegacji do Rady Portu Gdansk — adm. Borowski, konsul Grabski
i inz. Zarzycki, prezes Rady Administracyjnej ,Zeglugi Polskiej”— Cyryl
Ratajski, reprezentujacy rowniez jako urzedujacy prezydent miasto Poznan,
delegacja Izby Handlowo-Przemystowej z Grudzigdza, byli ministrowie —
Klarner i Olszewski, d-ca Floty — kmdr Unrug, szef sztabu Floty — kmdr
Korytowski, generalny konsul Finlandii w Gdansku — Noe. Za: Archiwum
morskie Eugeniusza Kwiatkowskiego. W 90-lecie powrotu Polski nad Battyk;
wybdr i oprac. M.M. Drozdowski, wspodlpraca P. Dwojacki; Fundacja
Gdynska Inicjatywa Akademicka, Wyzsza Szkota Administracji i Biznesu
im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni, Gdynia 2009, s. 108-109.
5 Zgodnie z tradycja morska sa dwa réwnolegle sposoby na oznaczanie
wlasnosci armatorskiej statku. Pierwsza to kolory burt i nadbudowek. Drugi
- na kominie malowano symbol armatora. Dla przyktadu statki Polskich
Linii Oceanicznych byly malowane w jasne kolory —jasnoszare burty i biate
nadbudéwki. Na kominie znajdowata sie pieciokatna tarcza herbowa
o czerwonym tle z wymalowanym tréjzebem Neptuna i wpisanymi literami
PLO. Znak ten byt kalkg znaku armatorskiego przedwojennego armatora
GAL - czyli Gdynia — Ameryka Line. W miejscu liter byly wéweczas litery
GAL.
Do tej pory budowane miasto Gdynia podlegato parafii na Oksywiu.
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goscie zwiedzili statek, po czym dyrekcja , Zeglugi Polskiej” podej-
mowata ich uroczystym $niadaniem. W jego trakcie wygloszone
zostaly przemowienia. Jako pierwszy zabral glos min. Eugeniusz
Kwiatkowski, ktdry rozpoczat je od nastepujacego stwierdzenia:
,Dzien dzisiejszy zmaga sie z wielka uroczystoscia nie tylko lokalna,
uroczystoscig obchodzaca nie tylko Gdynie i polskie wybrzeze, uro-
czystos¢ ta bowiem przejmowac musi zywa radoscia wszystkie serca
w calej Polsce, a dalej dzien dzisiejszy zbiega sie z chwila zamkniecia
bilansu za rok ubiegly”'>. W dalszej czesci swego wystapienia wska-
zal na dwa najwazniejsze aspekty tego wydarzenia — gospodarczy
i patriotyczny:

Nie mozna zaprzeczy¢, ze 30-milionowy nardd, rozporzadzajacy
tylu surowcami, nie posiadajac wlasnej floty, traci na rzecz obcych ty-
sigce, ktdre powinien zachowac dla siebie, totez z tego wzgledu nalezy
zapoczatkowane dzieto doprowadzi¢ do konca. Nie wolno ograniczac
sie tylko do wydobywania surowca, trzeba go umie¢ wywiesc¢ i sprze-
da¢, inaczej bowiem nardd nie bedzie w stanie sie rozwijac.

Dalszym wzgledem, ktéry w decydujacy sposéb zawazy na szali
i ktory zacigzy¢ musi na calym narodzie, jest silne przywiazanie tego
ukochanego Pomorza do macierzy polskiej. Nie moze pozostawac naj-
mniejszej watpliwosci co do tego, ze ziemia pomorska mogtaby kiedy-
kolwiek i w jakichkolwiek okolicznosciach przestac by¢ ziemig polska'.

Wykorzystujac stoneczng pogode, ktéra panowata tego dnia, go-
$cie wsiedli na poktad nowo zbudowanego holownika ,,Ursus” i od-
byli rejs po budujacym sie porcie, a takze udali sie na rede, gdzie
stat kolejny , francuz” przybyly z Cherbourga do Gdyni - s/s ,,Kato-
wice”". Po obiedzie, dla uczestnikoéw uroczystosci przygotowanym
w sali restauracji na dworcu gdynskim, trasg przez Gdansk goscie
udali si¢ w droge powrotna do Warszawy*.

Juz nastepnego dnia, 7 stycznia 1927 roku, rozpoczeta sie¢ zmud-
na praca statku na morzu. Tego dnia przeszedt on do portu gdanskie-
go i po zatadunku drewna udal si¢ w swdj pierwszy rejs komercyjny

5 Archiwum..., op. cit., s. 109.

16 Ibidem, s. 110.

Pod kapitanem z.w. Tadeuszem Bramirnskim.

8 Pelna relacja z tej uroczystosci ukazata si¢ na tamach ,, Monitora Polskiego”
1927, nr 4, s. 2-3 i zostata przytoczona w Archiwum..., op. cit., s. 108-112.
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do Hull w Wielkiej Brytanii. Jak wykazaty pierwsze rejsy eksploata-
cyjne, tak na ,Wilnie”, jak i na pozostalych ,francuzach” nalezalo
dokona¢ pewnych poprawek. Pisze o tym Julian Rummel w swoich
wspomnieniach:

Doktadnie obejrzatem statki. Okazalo sie, ze byly budowane dla in-
nych warunkow klimatycznych — bez uwzgledniania mrozow, z ktéry-
mi u nas trzeba sig byto liczy¢ w czasie surowej zimy. Niektore pompy
staly na pokladzie, wigec zamarzaly na mrozie. Ogrzewanie pomiesz-
czen oficerskich i zatogowych byto niedostateczne. Budki sterowe byty
odkryte, a wiec oficer wachtowy i sternik musieliby sta¢ na mrozie
i wietrze, co niewatpliwie meczyloby ich, a tym samym zmniejszato ich
zdolnos¢ do obserwacji. Nalezato wiec zaja¢ sie adaptacja statkéw do
nowych warunkdéw pracy. Przysztos¢ wykazata, przydatnos¢ tych prac.
Nawet w czasie ostrej zimy 1929 nie byto Zadnych trudnosci z eksplo-
atacja statkow pod wzgledem technicznym®.

Z uwagi na brak wlasnej stoczni niezbedne prace wykonywane
byly pomiedzy rejsami w Stoczni Gdanskie;j.

Statek bral udzial w tworzeniu historii. W lutym 1929 roku jego
kapitanem zostat Leon Rusiecki. Byt to pierwszy oficer, ktéry uzy-
skat patent kapitanski sposrdd pierwszego rocznika absolwentow
tczewskiej Szkoty Morskiej. W liscie do swego szkolnego kolegi Sta-
nistawa Kosko opisal warunki, jakie panowaty na tym statku:

Moze nie wiesz, ze od 10 lutego jestem kapitanem s/s ,Wilno”.
Funkcja zaszczytna, ale nerwy naprezone. Przyjalem ship bez bunkru,
z przeciekiem w bardzo niedogodnej pozycji lodowej. Otoz 19 lutego
przy ostatniej tonie czarnego bunkru zaryzykowatem przedzierajac sie
przez lody do stacji weglowej. Oj, co to zdrowia kosztowato — ale Bég
raczyt mnie mie¢ w swojej opiece i 92 tony wprost cudem dostatem,
zakotwiczylem sie znowu, prowiantu nabralem no i pozwolitem sobie
na wybryk komendancki — szalupe spusci¢ jadac na lad, by w ,Valen-
Gji” przetaniczy¢ dzi$ to bardzo modne tango , Ich kiisse Ihre Hand Ma-
damme”?.

9 J. Micinski, op. cit., s. 182.

2, Catuje Twoja dlon, madame”. Zmiana na stanowisku kapitana, o ktorej
tutaj mowa, nastapita na uwiezionym w lodach statku koto Holtenau -
u wylotu Kanatu Kiloniskiego. Jest to dzielnica Kilonii. J. Micinski, op. cit.,
s. 189.
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W kwietniu, a doktadnie 1 kwietnia 1930 roku, na pokfadzie stat-
ku znow odbyta sie szczegodlna uroczystosé. Kapitanem byl wowczas
Karol Ryncki. W tym dniu mijato 50 lat jego pracy na morzu. Na po-
kladzie stawili si¢ kapitanowie i oficerowie polskich statkow. Przy-
byt réwniez dyrektor ,Zeglugi Polskiej” Julian Rummel. Ta ,cicha
i kolezeniska” uroczystos$¢ byta rowniez pozegnaniem tego zastuzo-
nego, 70-letniego ,wilka morskiego” z morzem - s/s ,Wilno” bylo
ostatnim statkiem, na ktorym plywat i ktorym dowodzit.

Pierwsza potowa lat 30. XX wieku, to lata kryzysu. Statki ,Ze-
glugi Polskiej” zawiesily swoja dziatalnos¢ i stanety na przystowio-
wym sznurku. Dopiero wiosng 1935 roku udato sie przywrocic je do
zeglugi, jednak wymagato to porozumienia pracownikéw, czyli za-
16g statkéw z armatorem w sprawie obnizenia dotychczasowych po-
boréw o prawie 11%. Dzigki takiej postawie statki ponownie mogtly
wyruszy¢ na morskie szlaki zeglugowe, a marynarze nie stracili swo-
ich miejsc pracy. Armator wykonat jeszcze jedng zmiane w zakresie
swojej dotychczasowej dziatalnosci, poszerzajac ja o zegluge tram-
powa*. O tym trudnym okresie i pracy w warunkach oszczedzania
na wszystkim mowi relacja z jednego z takich rejsow na ,Wilnie”. Jej
autorem jest M. Uminski, ktéry byt wéwczas drugim oficerem (do-
wodzit kpt. Bohdan Gawecki). Rzecz dziata si¢ w pierwszej polowie
1937 roku w Cannes:

Po wytadunku wegla w tym malym, pelnym jachtéw porcie, z za-
chowaniem wszelkich ostroznosci, aby nie zakurzy¢ pieknej miejscowo-
$ci Lazurowego Wybrzeza, otrzymatem specjalne polecenie od kapita-
na: zorganizowac przetadunek 250 ton wegla bunkrowego z drugiej ta-
downi do bunkra w tylnej czesci drugiego luku®. Wzielismy bowiem
ten dodatkowy bunkier na spdd tadowni, odseparowujac go troskli-
wie od wilasciwego tadunku, aby unikna¢ bunkrowania za granica. Od
6 rano cala zatoga poktadowa, maszynowa i hotelowa, nie wylaczajac
kucharza, wziela sie za lopaty i dalej napelnia¢ wielkie , kible” w ta-
downi. Byla to sztuka dla windziarza, aby hiwowa¢ na pojedynczym

21

Zegluga trampowa — nieregularna — ,Tramp shipping, balk shipping” —
ladunki sa przewozone na podstawie umow czarterowych i kontraktéw
przewozowych. Statki nie sa zwiazane z obstuga konkretnych portéw, ale
podazaja za tadunkiem. W Polsce, po 1945 r. armatorem specjalizujacym sie
w takich przewozach, byta Polska Zegluga Morska w Szczecinie.

2 Wegiel bunkrowy — wegiel przeznaczony do napedu maszyny parowej
statku, niewliczany do tadunku komercyjnego.
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renerze w ten sposob, ze kibel jak wahadlo mégt wyladowaé na pro-
gu szersztoka graniczacego tadownie i bunkier®. Tomasz Orzechow-
ski, trzeci mechanik i ja fapalismy ten kibel stojac na kilku krétkich de-
skach lukowych i wyproéznialiSmy go w przestrzen bunkrowa. Pogoda
byla dobra, zapal niesamowity i pracowalismy tak dtugo jak dtugo byto
mozna, do zmierzchu. Przerwa na posilek (jakas zupa z miesem w jed-
nym garnku) byta krétka, bo chcieliSmy jak najwiecej przetadowac tego
dnia. Wiekszos¢ z nas, poza palaczami, ledwo mogta sie ruszac nastep-
nego rana*.

W dniu wybuchu wojny ,francuzy” (jak rowniez i inne polskie
statki, o ktdrych bedzie jeszcze mowa w kolejnych artykutach) roz-
poczety nowy rozdzial swojej pracy na morzu. Jak juz wkrétce miato
sie okaza¢, byl to czas trudnej, niebezpiecznej, aczkolwiek bohater-
skiej dziatalnosci transportowej®. Ostatnim, ktory opuscit Gdynie byt
wtasnie s/s ,Wilno”. W jego tadowniach znajdowat si¢ wegiel prze-
znaczony dla szwedzkiego portu Sundsvall. Juz na pelnym morzu
kapitan Kazimierz Lipski otworzyl koperte z tajng instrukcja, ktora
nakazywata skierowanie statku do Goteborga. Jak sie okazalo byly
juz tam inne jednostki polskie*. Z wszystkich, oprocz zaglomoto-
rowca, sformowano konwdj, ktéry w eskorcie okretow szwedzkich,
idac wodami terytorialnymi Szwecji, przeszedl do Norwegii i wo-
dami terytorialnymi tego panstwa do Bergen. Na poklady polskich
statkow zaokretowano réwniez zatoge i stuchaczy Szkoty Morskiej,
ktérzy przybyli do Szwecji na ,, Darze Pomorza”?. W ten sposdb na

% Rener - stalowa lina zakonczona hakiem, na ktérym zawiesza si¢ tadowane
na statek towary. Szersztok — Zelazne legary, ktére uklada sie w poprzek
luku tadowni, na nich uklada sie¢ pokrywy zamykajace luk, calos¢ pokrywa
brezentem, dociska po bokach belkami i klinuje.

2 J. Micinski, op. cit., s. 195.

% Jeden z ,francuzéw” - s/s ,Torun” zostat zatopiony na wejSciu do portu

gdyniskiego w celu zablokowania toru wodnego.

S/s ,Wilno dotaczyt do cumujacych tam statkéw: ,Robur IV”, ,, Chorzéw”,

,Narocz”, ,Kroman” oraz zaglomotorowca rybackiego ,Marie Alice”.

Zaglowiec szkolny ,Dar Pomorza” wyszedt z Gdyni 18 sierpnia 1939 r. Na

poktadzie znajdowalo sie 180 oséb, w tym 31 cztonkéw zalogi statej, 112

uczniéw PSM i 37 jungéw (kandydatéw do PSM). 24 sierpnia w drodze

powrotnej z Lipawy do Gdyni, komendant fregaty otrzymal depesze:

,Konstanty! [chodzi o komendanta Konstantego Kowalskiego- A.K|]

Zawin do najblizszego portu szwedzkiego. Czekaj na sygnat”. Zaglowiec

przez cala wojne pozostawal w Szwecji jako jednostka internowana

26

27
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,Wilno” trafito 36 osdb. Przez kolejne dwa tygodnie statki przebywa-
ty w Norwegii, przygotowujac si¢ do ,skoku” przez Morze Péinoc-
ne do Wielkiej Brytanii. 14 pazdziernika, pod ostong okretéw Royal
Navy wyruszyty na zachdd i po dwoch dniach spokojnej zeglugi do-
tarly na rede portu Methil w Szkocji. Relacje z tego rejsu zawdzigcza-
my kpt. z.w., ktory w tym rejsie pelnit obowiazki I oficera, Roscista-
wowi Choynowskiemu:

Przej$cie z Goteborga przez Bergen na rede szkockiego porciku Me-
thil byto naszym pierwszym zetknieciem si¢ z wojna. Byl to réwniez
pierwszy konwdj, cho¢ daleki od pdzniejszych doskonatych organizacji,
gdyz nie umieliSmy jeszcze trzymac porzadku konwojowego, co wy-
magalo nieustannej dobrej obserwacji i szybkiego manewrowania, bra-
kowalo umiejetnosci utrzymania facznosci wzrokowej i stuchowej, no
i takze opanowania jezyka angielskiego. Wszystko to przyszto z cza-
sem”,

Przejscie do Wielkiej Brytanii bylo poczatkiem stuzby transporto-
wej na potrzeby wojny. Z jednej strony byta to dziatalnos¢ o charak-
terze komercyjnym pod auspicjami dotychczasowego armatora ,, Ze-
glugi Polskiej”, z drugiej wykonywanie zadan transportowych, ma-
jacych na celu zaopatrzenie Wysp Brytyjskich w artykuty niezbedne
do zycia ich mieszkancow i przebywajacych tam emigrantéw. Cho-
dzilo rowniez o dostawy materialéw koniecznych do prowadzenia
dziatan wojennych. W czerwcu 1940 roku statek dowodzony przez
kpt. z.w. Kazimierza Lipskiego przewiozt pszenice z Frangji do Lon-
dynu, a nastepnie pobrat fadunek smoty dla francuskiego portu Sete
nad Morzem Srédziemnym. Statek dotart do celu 3 czerwca, a jego
roztadunek zakoniczono dopiero 17 czerwca. Wowczas sytuacja na
froncie francusko-niemieckim zapowiadata kapitulacje Frangji, dla-
tego tez niezwlocznie nastepnego dnia, czyli 18 czerwca statek opu-
Scit port, zabierajac na swdj poktad polskich uchodzcéw i po czte-
rech dniach zeglugi dotart do Gibraltaru (22 czerwca). A byt to dzien
kapitulacji Francji. Wydarzenia te doskonale zrelacjonowat kpt. z.w.
Bohdan Korodziejewski. W dniu 18 czerwca w Marsylii, gdzie ocze-

wraz z trzema okretami podwodnymi OORP ,Sep”, ,Ry$” i ,Zbik”. Na
pokladzie pozostata jedynie siedmioosobowa zatoga, ktéra miata dba¢
o stan zachowania statku. Do kraju powrocit 24 pazdziernika 1945 1.

% J. Micinski, op. cit., s. 197.
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kiwat na transatlantyk ,Putaski”, wystuchat przemoéwienia kapitu-
lacyjnego marsz. Petaina. Zrozumiatl, ze mozliwie najszybciej nalezy
ewakuowac si¢ z Francji. Od polskiego maklera Mieczystawa Cedro
dowiedziat sig, Ze w Sete stoi jeszcze polski masowiec ,Wilno”. Aby
przeby¢ 180 km wynajat taksowke i wraz z dwoma mechanikami
PMH oraz zona elektryka z ,Batorego” pania Kolodziejska i dwdjka
jej dzieci dotarli do Sete:

Nigdy w zyciu nie odczulem takiej radosci, jak wtedy, gdy zblizajac
sie¢ do portu zobaczyliSmy polska bandere. Wtedy naprawde odczuli-
$my wszyscy znaczenie posiadania wlasnej floty. Kapitan, oficerowie
i zatoga ,Wilna” byli wprost nadzwyczajni. Na zakrytej trzeciej tadow-
ni, na opuszczonych bomach rozciagneli brezent, tworzac wygodny
i duzy namiot dla swoich , pasazeréw”. A zebralo si¢ okoto 36 oséb —
polskich uciekinieréw z Francji®.

Samo wyijscie z portu nie byto sprawa prosta, bowiem wladze
francuskie miaty zamiar ,aresztowac” statki obcych bander, w tym
polskie. Trzeba byto jednak pokonac $luze znajdujaca sie u wejscia
do portu, a nie mozna byto tego dokonac bez pilota. Na mostku znaj-
dowat sie francuski pilot, ktdrego kapitan przekonywat, ze statek
musi opusci¢ port. Ale przy polerach stato jeszcze czterech zandar-
mow, ktérzy pilnowali, by statek nie rzucit cum. Do ,,zmigkczenia”
tychze uzyto butelki koniaku. Wymagato to nieco , wysitku” row-
niez jezykowego. Ostatecznie dziatania te byly na tyle skuteczne, ze
Francuzi sami rzucili cumy z okrzykiem ,Vive la Pologne!”, na co za-
foga polska odpowiedziata ,Vive la France!”*

Sytuacja na kontynencie europejskim skomplikowata sie na tyle,
ze zaopatrzenie Anglii moglo opierac si¢ jedynie na dostawach ze
Stanow Zjednoczonych Ameryki Pdétnocnej. Wymagato to jednak
zorganizowania transportu niezbednych towaréw przez poéinocny
Atlantyk. W tym celu brytyjskie Ministry of War Transport wzie-
fo w czarter polskie statki, w tym wszystkie sprawne, cztery ,fran-
cuzy”. Jednak po pierwszych rejsach konwojowych stwierdzono ich
niewielka przydatnos$¢ do tej akurat zeglugi. Skierowano je zatem
do transportu towaréw wzdluz wybrzezy Wysp Brytyjskich, co,
wbrew pozorom, wcale nie byly bezpieczniejsze. Byt to bowiem czas

2 Ibidem, s. 199.
3% Ibidem.
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wzmozonej aktywnosci Luftwaffe, ktora chciata ostabi¢ Wielka Bry-
tanie i przygotowac inwazje niemieckq na Wyspy.

Zwienczeniem dziatait w latach wojny byto skierowanie statku
do udziatu w operacji ladowania w Normandii. ,,Wilno” zostato wy-
znaczone do zadan transportowych na odcinku ,Gold” w sektorze
angielskim. Statek przewozil zaopatrzenie dla batalionu saperéw.
Kapitanem statku byl wowczas kpt. z.w. Roscistaw Choynowski,
ktory tak wspominat owa pierwsza podroz w dniu 8 czerwca 1944
roku:

Gléwnym przedmiotem naszej troski bylo unikniecie spotkania
z ktéryms$ z sasiadow. Tlok panowat nieprawdopodobny i do tego ten
pospiech. Jak najszybciej i jak najblizej brzegu. Uwijato si¢ tam mno-
stwo barek, pontonow holowanych przez amfibie, motoréwek. Strze-
la artyleria z obu stron. Front przesunat sie o kilka kilometréw w glab
ladu. Na plazach ladowalo tysigce ton najrézniejszego sprzetu i zaopa-
trzenia. Szybko wyrzuciliSmy nasz fadunek i ruszyliSmy z powrotem?.

W kolejnych dniach inwazji zmieniaty si¢ réwniez kierunki rej-
sow. W drugiej podrézy, 25 czerwca ,Wilno” zaopatrywato odci-
nek ,,Omaha”. Celem trzeciej podrozy w lipcu 1944 roku byt odci-
nek , Utah”. Z kolei w sierpniu, dla rozpoznania mozliwosci nawiga-
cyjnych, statek skierowano do niewielkiego ,,porciku” Saint Vaast-la
Hougue. Ten rejs, a szczegdlnie wejscie do tego portu byto niezwykle
dramatyczne:

Tak duzy statek nigdy tutaj dotychczas nie wchodzit. Byta to pierw-
sza taka proba. Przy wysokiej, syzygijnej wodzie, majac wypompowa-
ne resztki balastow, wszedtem do awanportu i tu stracitem moznosé¢
manewrowania® (...) Awanport miescit si¢ poza wyspa, ktéra jakby za-
tykata wejscie do portu, a silny prad plywowy raz wynosit z niego na
potnoc, drugi raz — na potudnie. Stalismy tak ,Wilnem” za ta wyspa,

3 J. Micinski, op. cit., s. 208.

2 Plyw syzygijny (ptyw maksymalny) — zjawisko ptywowe powstajace,
gdy Ziemia, Ksiezyc i Storice znajduja sie w linii prostej. Oddziatywania
grawitacyjne Ksiezyca i Stonica dzialaja woéwczas na Ziemie w tym samym
kierunku (cho¢ ich zwrot moze by¢ ten sam lub przeciwny), skutkiem
czego wystepujace na Ziemi ptywy morskie sa maksymalne. Zjawisko to
wystepuje dwa razy w miesigcu synodycznym: peini Ksiezyca (Ziemia jest
wtedy pomiedzy Ksiezycem i Storicem) oraz w nowiu (Ksiezyc jest wtedy
pomiedzy Ziemia i Storicem).
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a woda powoli opadata. Przy niskiej wodzie okazato sie, ze statek stat
jakby w suchym doku, o 2-3 stopy ponad dnem®. Zeszlismy po spusz-
czonym sztormtrapie i widzimy, Ze statek prawie na catej dtugosci ka-
dtuba siedzi na murku ulozonym z kamieni i stanowigcym... plantacje
ostryg. Wiasciciel ,murku” czekat juz na nas przy burcie i wymachujac
rekami zadat odszkodowania. Postalem go do krdla angielskiego, fir-
mujacego cala te impreze. (...) ZaczeliSmy si¢ zastanawiac, jak wybrnaé
z tej sytuacji? Przyptyw codziennie malal i tak az do nowiu. Zmitrezyli-
$my prawie dwa tygodnie. Gdy juz przyszia nastepna syzygijna woda,
zaczeliSmy — niczym ston w skladzie porcelany — manewrowac do wyj-
$cia. Wpierw dziobem zaczepiliémy mata latarnie w gtéwkach awanpor-
tu. Réwnoczesnie na srube nawineliSmy jaka$ boje na stalowce. Statek
o matlo nie wywrdcil sig, bo nie moglismy napetni¢ balastéw z powo-
du zapchania kingstonéw btotem*. Proby zepchniecia barkami inwa-
zyjnymi nie daty rezultatu. Korzystajac z tego, ze barki byly pod burta,
rozpoczeliSmy wytadunek. Nareszcie po paru dniach odtadowywania
udato sie $ciagna¢ nas z tego przekletego ,murku”, ktérego nie bylo
ani na mapie, ani w locji*. Po tych przygodach wiladze uznaly, ze juz
nie bedzie kierowa¢, tak duzych statkéw do tego zakichanego porciku®.

Ten rekonesans zlecony s/s ,Wilno” przez amerykanski Korpus

Transportu Morskiego do tego raczej portu rybackiego, niz prze-
znaczonego do obstugi jednostek pelnomorskich, zakonczyt si¢ nie-

33
34

35

36

1 stopa = 30,48 cm, czyli tutaj niecaly metr.

Zawor denny (kingston) — zawdr na statku stuzacy do czerpania wody
zaburtowej. Znajduje sie ponizej linii wodnej w burcie, dnie lub oble.
Czerpana woda jest wykorzystywana przez wiekszos¢ systemow
okretowych miedzy innymi jako: system przeciwpozarowy, chlodzenia
silnikow, sptukiwania, do celow gospodarczych oraz na okretach do
zatapiania komér amunicyjnych.

Locja morska — wiadomosci z zakresu locji morskiej wydawane sa w postaci
ksiag (opisow tekstowych) uzupelniajacych wiadomosci podane na
mapach. Ksiegi opisuja geografie akwenow (wraz z opisem dna, pradami
morskimi, plywami), geografie widocznych fragmentéw wybrzeza, znaki
nawigacyjne, charakterystyczne elementy linii brzegowej mogace pomoc
w nawigacji, warunki pogodowe (np. wiatry, mozliwe zalodzenia), sposoby
komunikacji na danym obszarze, godziny funkcjonowania urzadzen
i instytucji zwiazanych z komunikacja wodna, obowiazujace przepisy
miejscowe, miejscowe stownictwo waznych z punktu widzenia zeglugi
termindw, miejsca zaopatrzenia w rdézne rzeczy i materialy (np. Zrédia
pozyskania paliwa, czystej wody) oraz inne wazne elementy otaczajacej
infrastruktury.

J. Micinski, op. cit., s. 209.
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powodzeniem. Dlatego tez, po przygodach polskiego parowca, alian-
ci zrezygnowali z wykorzystywania tej bazy dla celéw militarnych.

Po powrocie, a przed kolejnym rejsem, statek kotwiczyt w Co-
wes. Stad skierowano go do Hull po wegiel, ktory byt przeznaczony
dla wyzwolonego juz Cherbourga, gdzie do jego roztadunku wyzna-
czono jencoOw niemieckich.

W listopadzie 1944 roku, wobec przeniesienia si¢ dziatari wojen-
nych w glab kontynentu europejskiego, czes¢ floty ptywajacej na po-
trzeby Ministry of War Transport zostata zdemobilizowana. W tej
grupie byl rowniez parowiec ,Wilno”, ktéry tym samym mogt po-
wroci¢ do zeglugi typowo komercyjnej. Jednym z portéw doce-
lowych bylto Dieppe. I tu znéw wydarzyt sie wypadek, ktory spo-
wodowal znaczne uszkodzenia kadtuba. Usprawiedliwieniem dla
kapitana statku byt fakt, ze statek wchodzit do portu przy jednym
czynnym kotle, co w znaczacy sposéb ograniczalo moc maszyny
glownej i co za tym idzie jego zdolno$ci manewrowe. Przy wejsciu
do portu trzeba bylo omina¢ usypisko gruzu powstate po uderzeniu
bomby w nabrzeze. Silny prad na kanale wejsciowym zepchnat sta-
tek na kamienng ostroge. W wyniku uderzenia zostata rozbita stewa
dziobowa®. Niestety, nie byt to koniec nieszczes$¢ towarzyszacych tej
jednostce. W dniu zakonczenia wojny, 9 maja 1945 roku statek prze-
bywat ponownie w Cherbourgu, gdzie podczas wyladunku wegla
odpadta stewa rufowa. Wypadek ten byl prawdopodobnie efektem
intensywnego eksploatowania statku przez ostatnie lata, bez choc¢by
doraznych remontéow w stoczni. W tym przypadku z pomoca przy-
szli amerykanscy saperzy. Pomogli prowizorycznie odbudowac te
newralgiczng czes¢ konstrukcji kadtuba, wykorzystujac w tym celu
szyny kolejowe. Dzigki temu, statek przy pomocy holownika, mégt
powrdci¢ do Wielkiej Brytanii. Od razu zostal skierowany do Barry
Docks, gdzie przeprowadzono remont generalny oraz zdjeto uzbro-
jenie®*. O stanie technicznym kadtuba, po szesciu latach intensyw-
nego ptywania, niech $wiadczy fakt, ze nalezato dokona¢ wymiany

¥ Stewa — cze$¢ szkieletu statku lub lodzi. Przedtuzenie stepki w kierunku

dziobu (stewa dziobowa, dziobnica) albo rufy (stewa rufowa, tylnica).
Stewa rufowa konczy rufowq czes¢ kadtuba statku, taczac poszycie burt.
Wykonana jest zwykle jako staliwny odlew lub stalowa konstrukcja
spawana, zawierajaca wyjscie okretowego watu napedowego i zawieszenie
steru.

% Barry Docks — miasto i port w Walii u wylotu Kanatu Bristolskiego.
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44 plyt poszycia oraz wszystkich rurociagoéw. Prace te trwaty do
stycznia 1946 roku. Zaraz po ich zakonczeniu, statek dowodzony
przez kapitana Roscistawa Choynowskiego obral kurs powrotny
z wojennej tutaczki do portu macierzystego — do Gdyni.

Tu natychmiast rozpoczat si¢ kolejny etap w historii jednostki —
powrdt do pracy w oparciu o polski port. W 1949 roku z rejestru
polskich statkdw znikneta nazwa ,Wilno”, ale fizycznie statek nadal
istniat, jednak pod zmieniong nazwa - s/s ,Wielun\”. Przeprowadze-
nie tej zmiany wymusity zapewne wzgledy polityczne. Armatorowi
(?) lub innej osobie (instytucji) zalezalo, by ,nie drazni¢” ZSRR taka
,rewizjonistyczng” nazwa. Wydarzenie to zbiegto si¢ w czasie row-
niez z upanstwowieniem przedsigbiorstw zeglugowych. Wszystkie
dotychczas dziatajace spotki armatorskie zostaly potaczone w dwa
przedsiebiorstwa — Polskie Linie Oceaniczne z siedziba w Gdyni
i Polska Zegluge Morska w Szczecinie. Pomiedzy tych dwéch arma-
toréw podzielono rowniez ptywajaca flote: s/s ,,Wielun” — eks-,Wil-
no” trafit do Szczecina. W barwach tego armatora statek ptywat bez
remontu do pazdziernika 1958 roku, kiedy to zostat spisany ze stanu
floty i pociety na przystowiowe , zyletki”.

Przy ocenie dziatalnosci tego statku, warto zwrdci¢ uwage, ze byt
to masowiec, ktdry w znaczacy sposob zaznaczyt dazenia panistwa
polskiego i catego spoteczenstwa do budowy polskiej gospodarki
morskiej. Owe ambicje potwierdzil rowniez w latach II wojny swia-
towej, oddajac swoje ustugi na rzecz wysitku zbrojnego aliantow.

Oceng dzialalnosci zatog tych statkow w latach II wojny $wiato-
wej doskonale sformutowat Jerzy Pertek. Podsumowujac ja w roku
1940, stwierdzit:

Jezeli dodamy, ze oficerowie floty handlowej wyprowadzili réw-
niez przebywajace w Port Lyautey jednostki Marynarki Wojennej
,Iskre” i, Wilie” i ze ze statkéw handlowych tylko jeden jedyny (,,Oksy-
wie”) nie wydostat si¢ na wolno$¢, to wéwcezas tym lepiej zrozumiemy
podziw angielskiej admiralicji i catego wolnego $wiata dla nieztomne-
go ducha i wspaniatych zdolnosci nawigacyjnych polskich marynarzy.
Wystarczy dodac, ze tego co powiodlo sie prawie wszystkim statkom
polskim, nie probowal podjac¢ sie zaden kapitan brytyjskich i innych
alianckich statkdw kotwiczacych poddéwczas we francuskich portach
Afryki®.

¥ ]. Pertek, Druga mata flota; Wydawnictwo Poznanskie, Poznani 1959, s. 21.
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Oczywiscie dotyczy to sytuacji po czerwcu 1940 roku. Ale jesli
przesledzimy chocby losy opisanego powyzej masowca s/s ,Wil-
no”, przekonamy sie, ze ta opinia moze odnosi¢ sie¢ do catosci lat
1939-1945. Wystarczy tu przytoczy¢ chocby zestawienie liczb ilu-
strujacych tonaz polskich jednostek handlowych. Na poczatku woj-
ny taczny tonaz wynosit 137.785 BRT, a w dniu 6 lipca 1945 roku -
138.000 BRT. A wigc, pomimo strat wojennych, nastapit wzrost tona-
zu, ktéry pltywat pod biato-czerwona bandera®.

Andrzej Kotecki
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Museum of Independence in Warsaw

Under the “borderland” ensign. The first “French”
merchant ship in Gdynia - s/s “Wilno”
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Polish Shipping Company “Zegluga Polska”, Polish maritime economy,
history, Gdynia, s/s “Wilno”, “Wilno” (Paramonin), s/s “Wielun”, Polish
Mercantile Marine, World War II

Abstract

In order to build a mercantile fleet in 1920 various economic initiatives were
required, such as for example the purchase of the three Russian ships by
Antoni Dunin-Slepéé. One of these ships was named “Wilno”. Due to the
place of registration their home port was Gdansk. These ships sailed under
the Polish ensign in the years from 1922 to 1925. In 1926, a state-owned Ship-
ping Company “Zegluga Polska” was established. The company purchased
five bulk carriers in France — “Krakéw”, “Torun”, “Poznan” and “Katow-
ice”. The fifth one was named “Wilno”. It was the first ship to enter Gdynia
port on 4 January 1927, a port which was still under construction. On the
Three Kings’ Day — 6 January 1927 - the ceremony of raising the ensign was
held, attended by the state delegation with the Minister Eugeniusz Kwiat-
kowski himself. The regular service of the ship on the sea began not later
than on the following day. The ship transported mostly bulk goods between
the Baltic ports, but also reached the ports on the United Kingdom. During
the World War 1II the ship transported supplies to the British Isles. From
June to August 1944 it was used during the Normandy Invasion to transport
military materials. In 1945, the ship had a breakdown and an overhaul was
scheduled. After its completion, in January 1946 the ship returned to Gdy-
nia. In 1949, its name was changed to s/s “Wieluii”. In connection with the
reorganization of the Polish shipping companies it ended up in the Polska
Zegluga Morska (Polish Steamship Company). Since that time and for the
nine consecutive years its home port had been Szczecin. In the autumn of
1958 the ship was deleted from the list of ships and scrapped - figuratively
speaking “cut into razor blades”.
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Muzeum Niepodlegltosci w Warszawie
[Museum der Unabhangigkeit in Warszawa]

Unter ,,ostpolnischer” Flagge. Der erste ,Franzose”
in Danzig - s/s ,Wilno [Vilnius]”

Schliisselworter

Das Unternehmen ,Zegluga Polska [Polnische Seefahrt]”, polnische See-
wirtschaft, Geschichte, Gdynia [Gdingen], s/s ,Wilno”, (Paramonin), s/s
,Wielun”, Polnische Handelsmarine, Zweiter Weltkrieg

Zusammenfassung

Die Griindung der Handelsflotte nach 1920 war mit verschiedenen Wirt-
schaftsinitiativen verbunden, wie z.B. der Einkauf von drei russischen
Schiffen durch Ing. Antoni Dunin-Slep¢, von welchen eines auf den Namen
,Wilno” [Wilnius] getauft wurde. Deren Heimathafen war auf Grund der
Registrierung Gdansk. Diese Schiffe sind unter der polnischen Flagge in
den Jahren 1922-1925 gefahren. Im Jahre 1926 wurde in Anlehnung an das
Staatskapital das Unternehmen , Zegluga Polska [Polnische Seefahrt]” ge-
griindet. Es hat in Frankreich fiinf Massengutfrachter — , Krakéw”, , Torun”,
,Poznan” und ,Katowice” gekauft. Der fiinfte erhielt den Namen ,Wilno”.
Es war das erste Schiff, das am 4. Januar 1927 in den sich im Bau befindli-
chen Gdinger Hafen eingegangen ist. Am Tag der Heiligen Drei Konige —
dem 6. Juni 1927 — wurde feierlich die Flagge gehisst. An den Feierlichkeiten
hat eine polnische Staatsdelegation mit dem Minister Eugeniusz Kwiatkow-
ski an der Spitze teilgenommen. Gleich am nachsten Tag begann regelmafsi-
ger Dienst des Schiffes zur See. Die haufigste Ladung bildeten Massengiiter,
transportiert zwischen den Ostsee-Héfen, sowie in die Hafen von Grofsbri-
tannien. Wahrend des Zweiten Weltkrieges nahm das Schiff auch an den
Transporten mit der Versorgung fiir Britische Inseln teil. Im Juni — August
1944 nahm das Schiff an der Operation in der Normandie teil, indem es Mi-
litdarsachen transportierte. Im Jahre 1945 hatte das Schiff eine Havarie und
wurde zur Renovierung geschickt. Nach der beendeten Renovierung kam
es im Januar 1946 nach Gdynia zuriick. Im Jahre 1949 wurde das Schiff zu
s/s ,Wielun” umbenannt. Im Zusammenhang mit der Reorganisation der
Seefahrtunternehmer ist es von der Polska Zegluga Morska {ibernommen.
Seit dem war sein Heimathafen Szczecin [Stettin]. Im Herbst 1958 wurde es
von der Liste der Schiffe gestrichen und in die sprichwortlichen , Rasier-
klingen” geschnitten.
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Anaxen Korerkmnii

Myszei1 HezaBucuMocT B Bapiase

Iloa «xpecoBbiM» ¢paarom. Ilepsoiii «ppanirys»
B I'apiHe - KOpa0ab «BuabHO»

KaroudeBrnie caoBa

IMpeanpustue «Zegluga Polska», Mopckoe xo3zsiicrso IToasmm, ucropus,
I'apmas, xopad®ap «BuarHo», «BuasHo» (IlapamonuH), kopabas «BeatoHs»,
IToabckuii Toprosaiit paoT, Bropas muposast BoitHa

Pes3iome

Cosaanne mocae 1920 roga Toprosoro ¢paota 6110 CBsI3aHO C PasANIHBI-
MM DKOHOMMYECKMMM MHUIIMATUBaMH, TaKMMHI KaK IIpHoOpeTeHIe MHXKe-
HepoMm AntoHmeM Ayaun-Illaenmieit Tpex poccuiickux kopabaeit, oauH
13 KOTOPBIX OBIA OKpelreH Kak «BuapHO». VIX MOpTOM HpUIIUCKH, B COOT-
BETCTBUMU C MeCTOM peructpariuy, 0ui1 I'aaHbck. D11 cyda B mepuog, ¢ 1922
1o 1925 roa xoauan mog moasckum ¢paarom. B 1926 roay, mpu $puHaHCOBOI
noAAep>Ke TOCyapcTBa, 65110 cosaaHo mpeanpustue «Zegluga Polskan.
Vm satem Obra0 mpuoOpereHo Bo PpaHIuUM IISITh HaBaA0YHMKOB — «Kpa-
KoB», «Topynb», «IToznanp» u «Karosurie». IlaToe cysgHO 110Ay4nAao Ha3Ba-
HI1e «BnapHIOC». DTO OBLA ITepBBIii KOpadas, 4 ssHBaps1 1927 roaa BoIeAmmii
B cTposimmiics opT B I'aviHe. 6 auBaps 1927 roaa, B AeHb npasanuka bo-
TOSIBAEHNSI, COCTOsIAach LIepeMOHIS MOAHATHA (pAara, B KOTOPOIT IIpUHsAa
yJacTye IIpaBUTeAbCTBeHHAs JeJeranys BO IlaBe ¢ MUHICTPOM DyTeHuy-
meM KBATKOBCKMM. Y>Ke Ha CAeAyIOIINiT 4eHb Kopabab yIlea B I1aBaHIe.
Yarre Bcero Ha ero OOpTy HaXOANACS CBHITYINII IPY3, KOTOPHII IepeBO3MACS
MeXay nopramu baaTmitckoro Mopsl, a TakXe B HOpThI Beankobpuranum.
Bo spems Bropoit MmupoBoit BoiiHE KOpaOAb IpUHMMaA ydacTie B orepa-
IIX TI0 IIOCTaBKe CHaO>KeHmMsA Ha bpuranckme ocrposa. B mione-asrycre
1944 roaa cyano yyactsosaao B HopMman/ckoll onepaliny, nepeBosst BoeH-
Hble MaTepnaabl. B 1945 roay a kopabae cayumaach I0AOMKa, BBUAY Yero
OH OBI10 OTIIpaB/AeHO Ha peMOHT. B s1HBape 1946 roAa, o ero 3asepIeHnN,
kopabab BepHyacs B Iapmio. B 1949 roay nassanue cyaHa Obl10 mM3MeHe-
HO Ha «BeaioHb». B cBs13u ¢ peopranmu3saiimei cy40X0AHbIX KOMIIaHU, OHO
6B140 TIepeBeeHo B ToAumHenve pearpustus «Polska Zegluga Morskan.
C Tex mop B TeueHMe CAAYIOIINX AeBATH A€T IIOPTOM Ipumcky onia Hle-
uuH. Ocenpio 1958 roga kopabab ObLA CrIMCaH U OTIIPABAEH Ha METaAA0A0M.



