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Streszczenie

Tematyka udzialu lotnictwa niemieckiego na Froncie Wschodnim Wiel-
kiej Wojny stale jest uzupelniana nowymi faktami. W walkach nad Galicja
zaréwno w kampanii 1914 roku, jak i w okresie Przelamania Gorlickiego
w 1915 roku, u boku sojuszniczego lotnictwa austro-wegierskiego, wzieto
udziat takze lotnictwo niemieckie. Szkic poswiecony jest tej tematyce i uzu-
petnia luke w $wiatowej historiografii dotyczacej Wielkiej Wojny. Studium
niniejsze prezentuje najnowszy stan badan nad tematyka dziatani powietrz-
nych lotnictwa niemieckiego nad Galicja — Frontem Wschodnim, w 1914

roku, jak i przed przefomowa operacja tarnowsko-gorlickg w 1915 roku.

Wedtug opinii Szefa Sztabu armii niemieckiej gen. Ericha von Fal-
kenhayna, podczas kampanii 1914 roku nad Marng na Froncie Za-
chodnim (niem. Westfront) i w Galicji na Froncie Wschodnim (niem.
Ostfront, wg sztabowej terminologii armii austro-wegierskiej — Nor-
d-Osfront) miaty miejsce przelomowe batalie tego okresu Wielkiej
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Wojny'. Rosyjski Front Zachodni Wielkiej Wojny (I wojny swiatowej),
czyli w zachodniej historiografii Front Wschodni, liczyt 1 770 km
dtugosci, nie wliczajac w to rejonu Kaukazu. Dla poréwnania ,nie-
miecki” Front Zachodni we Frangji liczyt tylko 643 km! W armiach
panistw walczacych na obu ww. frontach podstawowa jednostka ope-
racyjng byly armie polowe, z podziatem na korpusy, dywizje i mniej-
sze jednostki taktyczne, lecz w przypadku armii rosyjskiej — carskiej,
najwiekszym zgrupowaniem operacyjnym byt front sktadajacy sie
z armii polowych, korpusow, dywizji i mniejszych jednostek tak-
tycznych. Stad w latach 1914-1918 funkcjonowat podziat rosyjskiego
Frontu Zachodniego na fronty operacyjne: Front Péinocno-Zachodni,
Potudniowo-Zachodni, Front Kaukaski i Front Rumunski (od 1916 r.).
Czy inaczej wygladataby kampania 1914 roku w Galicji, gdyby Szef
Sztabu armii cesarsko-krélewskich (c.k.) Austro-Wegier, gen. Franz
Conrad von Hétzendorf nie prébowat wykonac jednoczesnie dwoch
planéw uderzenia przeciw Krolestwu Serbii na Batkanach i Impe-
rium Romanowow z terenu Galicji? Czy inny bylby obraz dziatan
na batkanskim i galicyjskim teatrze dziatan wojennych w 1914 roku,
gdyby decydujaca o powodzeniu na galicyjskim Nord-Ostrfront badz
na serbskim (niem.) Stid-Ostfront polowa c.k. 2. Armia, nie spedzita
,goracego sierpnia” 1914 roku w wagonach kolejowych? Jej oddzia-
ty mogty zadecydowac o przewadze c.k. armii na jednym z ww. te-
atrow dziatan wojennych. W rzeczywistosci c.k. Armeeoberkomman-
do (AOK) na zadnym z nich nie uzyskato przewagi, odbierajac ostre
ciegi zaréwno od armii polowych rosyjskiego Frontu Potudniowo-
-Zachodniego w Galicji, jak i od armii serbskiej na Batkanach. Ofen-
sywa carskiej armii i jej sukcesy na terenie Galicji w 1914 roku ocality
serbskiego sojusznika, wskutek zmuszenia AOK do skierowania na
Nord-Ostfront, niestety za pdzno, ww. polowej c.k. 2. Armii, ktdrej
rola na Batkanach mogta by¢, lecz nie okazata si¢ decydujaca.
Kampania 1914 roku Wielkiej Wojny w Galicji pokazata, jak wiel-
ka role w planowaniu i prowadzeniu dziatan wojennych odegrata
dla obu walczacych stron , piata bron” — lotnictwo, ktére narodzi-
fo sie w 1903 roku?. Jego role docenity kwatery gtéwne walczacych
stron — c.k. AOK, niemieckie Oberste Heeresleitung (OHL), jak i rosyj-

! B. Autsuy, Yrpaina: 0o6a siiin i pesorrouits 1914-1920, Kuis 2003, s. 26.
,Piata bron” po piechocie, kawalerii, artylerii i Marynarce Wojennej - por.
Der Luftkrieg, Berlin-Leipzig 1915, s. 9; A. Sproule, Bracia Wright. Oni zmienili
swiat, Czytelnik, Warszawa 1992, s. 48-49.
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ska Stawka (Stawka Naczelnego Dowddcy - ros. Craska BepxosHoro
I'rasnokomangyiomero, Stawka Wierchownogo Gltawnokomandu-
juszczego). Na galicyjskim niebie operowaty giéwnie zatogi c.k. lot-
nictwa (K.u.K. Luftschifferabteilung) oraz zatogi lotnictwa rosyj-
skiego (Carskie Sity Powietrzne — ros. VIMmepaTopckuii BOeHHO-
-po3AymHbIit paot). W 1914 roku na galicyjskim teatrze dziatan wo-
jennych pojawita si¢ takze jedna jednostka lotnicza sit powietrznych
niemieckiej II Rzeszy, a ponadto, by wesprze¢ austro-wegierskiego
sojusznika na Froncie Wschodnim, OHL 20 sierpnia 1914 roku prze-
kazato tymczasowo do dyspozycji AOK, celem wykonywania dale-
kiego rozpoznania, sterowiec typu Schiitte-Lanz SL II , Liegnitz”>.

Narodziny skrzydel kajzera

Nie ma zgodnosci wsérdd wielojezycznego grona autoréw opra-
cowan spegjalistycznych poswieconych tematyce Wielkiej Wojny,
w tym i zajmujacych sie tematyka lotnicza, co do liczebnosci sit po-
wietrznych panstw bioracych w niej udziat w 1914 roku, w tym nie-
mieckich. Anglojezyczny duet autorski W. Murray, ]. Keegan* poda-
je, ze stan liczebny sil powietrznych obu zwasnionych stron w sierp-
niu 1914 roku wynosil: Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii
i Irlandii — 113, Republika Francji — 138, Cesarstwo Niemiec — 384,
Cesarstwo Rosji — 45, c.k. Austro-Wegry — 36 samolotéw. Niemiecki
badacz historii lotnictwa H. Potempa® twierdzi, Ze w kajzerowskich
Niemczech w 1914 roku zmobilizowano 232, w sojuszniczym c.k. lot-
nictwie 48, zas we wrogich — w lotnictwie francuskim — 165, w lotnic-
twie brytyjskim — 63, w lotnictwie belgijskim — 16 i w lotnictwie ro-
syjskim — 263 samoloty. Niemieckojezyczne opracowanie znajdujace
si¢ w zbiorach biblioteki Zentrum fiir Militargeschichte und Sozial-
wissenschaften der Bundeswehr w Poczdamie® podaje, ze wg stanu

3 QOsterreichische Staatsarchiv (SAW-KA) Wien, Die Tatigkeit der dsterr.-ung.
Luftstreitkréfte beim Auffangen der russischen Angriffsheere im Somer
und Herbst 1914. Bearbeitet in der “Kriegswissenschftlichen Abteilung der
Luftwaffe”, Zweigstelle Wien, 1942/1943 von Oberst Dr. Oskar Regele.

*  W. Murray, J. Keegan, War in the air 1914-45, Smithsonian Books, London
1970, s. 10.

> H.Potempa, The Royal Bavarian Flying Corps. Aspects of the aerial War 1914-1918,
“Over The Front” 2000, nr 15, s. 101.

¢ Die Entwicklung der deutsche Luftstreitkrifte im ersten Weltkrieg, Diplomarbeit von
Berthold Josten, Karl-Marx Universitdt 1963, zbiory Zentrum fiir Militarges-
chichte und Sozialwissenschaften der Bundeswehr w Poczdamie, s. 23-24.
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z 2 sierpnia 1914 roku francuskie lotnictwo na Froncie Zachodnim
dysponowato 156 samolotami (w styczniu 1915 r. byto ich ok. 600);
brytyjskie lotnictwo w tym czasie dysponowato sitg 160 samolotow
(wg stanu z 19 sierpnia 1914 r. na Froncie Zachodnim znajdowaly sie¢
cztery dywizjony [ang. Squadrony] po trzy Eskadry liczace po czte-
ry samoloty kazda — Iacznie 48 samolotéw), carska Rosja natomiast
dysponowata sita ok. 400 samolotéw, z czego wg doniesien sztabo-
wych w walkach mogto by¢ uzyte ok. 250. W. Bihl” w swym takze
niemieckojezycznym opracowaniu podaje, ze niemieckie lotnictwo
latem 1914 roku liczyto 228 samolotow, rosyjskie — 224, francuskie —
165 (27 eskadr - fr. Escadrille), brytyjskie — 48 samolotow w czterech
Squadronach, za$ c.k. lotnictwo dysponowalo sita siedmiu Flieger-
kompanie (odpowiednik Eskadry) na froncie rosyjskim (Nord-Ost-
front) i dwoch na froncie serbskim (Stid-Ostfront). W innym z nie-
mieckojezycznych opracowan® znalez¢ mozna informacje, ze w 1914
roku lotnictwo niemieckie liczyto 232, francuskie 165, brytyjskie 63,
zas$ rosyjskie 263 samoloty. Z kolei autor rosyjskojezycznego opraco-
wania B.M. Tkaues’ podaje, ze stan lotnictwa carskiej Rosji po mobi-
lizacji w 1914 roku wynosit 213 lotnikéw i 213 samolotow (w lotnic-
twie rosyjskim odpowiednikiem Eskadry byl Awiaotriad lub Kor-
pusny Awiaotriad), lotnictwo francuskie liczyto 25 eskadr i 370 pilo-
tow, zas lotnictwo niemieckie sktadato si¢ z 41 jednostek lotniczych,
z tego 34 polowych (niem. Feldfliegerabteilungen — Feld Flieger Ab-
teilungen — FFA, odpowiednik Eskadry) przydzielono do dowddztw
korpusow, a siedem fortecznych (niem. Festungsfliegerabteilungen
— Festung Flieger Abteilungen — FeFA) do dowodztw twierdz. Polski
historyk A. Chwalba', podaje, ze w chwili wybuchu Wielkiej Wojny
sity powietrzne poszczegolnych panstw liczyly: Rosja — 263, Niem-
cy — 232, Francja — 156, Wielka Brytania — 130, c.k. Austro-Wegry
— 65, Stany Zjednoczone Ameryki (USA) - 30, Wiochy — 30, Belgia
— 25, Serbia — trzy samoloty, z zaznaczeniem, ze dane w Zrodtach
sa rézne, w zaleznosci od metodologii liczenia. W kwestii liczebno-
7 W. Bihl, Der Erste Weltkrieg 1914-1918, Bohlau, Wien-Koln-Weimar 2010,
s. 151.
8 Der Erste Weltkrieg 1914-1918. Der deutsche Aufmarsch In ein kriegerisches
Jahrhundert, Miinchen 2014, s. 91.
°  B.M. Tkaues, Kpoi.vs Poccuu. Bocnomunas o npouAom pycckoii 60eHHOT asuauu
1910-1917 22, Cankr IletepOypr 2007, s. 259-260, 272.

10 A. Chwalba, Samobéjstwo Europy. Wielka Wojna 1914-1918, Wydawnictwo
Literackie, Krakow 2014, s. 499.
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$ci lotnictwa niemieckiego w 1914 roku nalezy takze zaprezentowac
punkt widzenia autora najbardziej specjalistycznego opracowania,
poswigconego lotnictwu niemieckiemu na ,zapomnianym” Froncie
Wschodnim S. Rosenbooma'!, ktéry podaje, ze w sierpniu 1914 roku
w niemieckim lotnictwie, obok jednostek aerostatéw (balonéw ob-
serwacyjnych na uwigzi — niem. Ballontruppen i sterowcéw — niem.
Luftschiffe), sily lotnicze (niem. Fliegerkrafte) dysponowaty liczba
240 samolotéw z 254 pilotami i 271 obserwatorami, po wybuchu
Wielkiej Wojny przydzielonymi do sztabow 25 korpusow i osmiu
dowddztw armii polowych. Z grona tych jednostek, w sierpniu 1914
roku jedna znalazta si¢ w Galicji, na lotnisku fortecznym twierdzy
Przemyél (niem. Festung Przemysl) w Zurawicy, a nastepnie w ra-
mach szlaku bojowego c.k. Armii brala udziat w czasie catej kampa-
nii na terenie Galicji Zachodnie;.

Genezy powstania niemieckich sit powietrznych nalezy doszuki-
wac sie w koncu XIX wieku, kiedy to uzycie aerostatow — balonow
obserwacyjnych na uwiezi (balony kuliste — niem. Kugelfesselbal-
lon), jak i balondw wolnych (niem. Freiballonen) — podczas wojny
francusko-pruskiej 1870-1871 wplyneto na utworzenie w 1884 roku
Wydziatu Statkéw Powietrznych (niem. Luftschiff-Detachement).
W 1887 roku w armii kajzerowskiej Il Rzeszy zaczeto tworzy¢ pierw-
sze regularne jednostki aerostatow (niem. Luftschiffer-Abteilungen)
w tym rowniez ,autonomiczne” w krélewskiej Bawarii (w 1890 roku
utworzono tam jeden Luftschiffer-Abteilung, a 1 stycznia 1912 roku
jeden Luftschiffer-Und Kraftfahrer-Bataillon)'.

Era niemieckich sterowcdw jest nierozerwalnie zwigzana z nazwi-
skiem grafa Ferdinanda von Zeppelin (ur. 8 lipca 1839 roku w Kon-
stancji, zm. 8 marca 1917 roku w Berlinie), ktéremu jako pierwsze-
mu udato si¢ skonstruowac sztywny statek powietrzny — sterowiec
(Luftschif Zeppelin [LZ] 1) ,Narr” (L. Z. 1, LZ 1) — najbardziej go
rozwina¢ i udoskonali¢. Zbudowano go w 1899 roku w ptywajacej

' S. Rosenboom, Im Einsatz iiber der , vergessenen Front”. Der Luftkrieg an der
Ostfront im Ersten Weltkrieg, Potsdam 2013, s. 20.

W. Bihl, op. cit, s. 284. W uzupelniajacych wiedze naukowsa danych,
ktére mozna znalez¢ na specjalistycznej stronie w sieci internetowej
(http://zeppelin.mariwoj.pl/zep_woj3.htm [dostep: 29.11.2014]) , Oddziat
Balonowy (Ballon-Detachements) w sile 4 oficeréw, 4 podoficeréw,
1 cywilnego lotnika i 29 Zoinierzy (z 1 Pruskiego Batalionu Kolejowego)
zostatutworzony w Berlinie 1 VI 1884 roku, a trzy lata p6zniej przeksztatcony
w etatowy Oddzial Lotniczy (Luftschiffer-Abteilung)”.
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hali montazowej na jeziorze w poblizu Manzel (wytwoérnia Aktien
Geselschaft zur Forderung der Motorluftschiffahrt — od 1909 r. Luft-
schiffbau Zeppelin G. m. b. H. w Friedrichshaffen). Konstrukgja ta po
raz pierwszy wzniosta si¢ w powietrze 2 lipca 1900 roku, zapoczat-
kowujac tym samym w Niemczech masowa produkcje sterowcow
(jednym z pierwszych sterowcow konstrukgji grafa F. von Zeppelin
byt , Ersatz-Deutschland”, ktéry wykonat 22 loty pasazerskie i prze-
wiozt 458 oséb). To wlasnie w nich, a nie w samolotach, dowddztwo
armii kajzerowskiej widziato gléwna site uderzeniowa z powietrza
(do 1910 roku zbudowano sze$¢ sterowcdéw — ostatni o pojemnosci
16 tys. m?). W chwili wybuchu Wielkiej Wojny w 1914 roku strona
niemiecka dysponowata 25 sterowcami uzywanymi zaréwno przez
sity zbrojne, jak i stosowanymi do komunikacji powietrznej (niemiec-
kie linie komunikacyjne do 1914 roku obstugiwalo Towarzystwo Ko-
munikacyjne Deutsche Luftschiffart A. G. [DELAG], dysponujace
siedmioma sterowcami). Sterowce armii oznaczano symbolem ,Z”
(Zeppelin), zas sterowce Floty symbolem , L” (Luftschiff — statek po-
wietrzny). W 1914 roku Armia dysponowata pigecioma sterowcami,
a Flota —jednym (Zeppelin L 3 mial pojemnosc¢ 22 500 m?, zas ostatni
z tej serii, Zeppelin L 72, miat pojemnosc 62 200 m?). Do tej liczby do-
faczono trzy sterowce komunikacyjne®. Dla niemieckiej Marynarki
Wojennej (niem. Kaiserliche Marine), ktdra eksploatowata sterowce
ci$nieniowe typu Parseval PL i byla z nich bardzo zadowolona, Se-
kretarz Stanu w Urzedzie Marynarki (niem. Staatssekretdr des Re-
ichsmarineamtes), admirat Albert von Tirpitz, zamowit 24 kwietnia
1912 roku pierwszy sterowiec typu Zeppelin. Jednoczesnie rozpocze-
to budowe pierwszej nowoczesnej stacji sterowcéw w Nordholz (po-
siadata ona m.in. obrotowy hangar sterowcowy), polozonej na potu-
dnie od wielkiej bazy Floty w Cuxhaven. Stacjonujace tam sterowce
mialy prowadzi¢ loty rozpoznawcze i wspoldziata¢ z lekkimi sitami
nawodnymi, patrolujacymi i ostaniajacymi rejon Zatoki Helgolandz-
kiej. W tym samym czasie dowodztwo Kaiserliche Marine wynajeto
od ww. cywilnego Towarzystwa Komunikacyjnego DELAG hangar
sterowca w Fuhlsbuttel koto Hamburga, gdzie miata powstac¢ kolejna
baza sterowcow Floty Morza Pdéinocnego. Zamdwiony w kwietniu
1912 roku sterowiec typu Zeppelin dostarczono we wrzesniu 1912

B3 Z.Jankiewicz, Aerostaty, MON, Warszawa 1982, s. 196-199; Mata encyklopedia
lotnicza, Warszawa 1938, Zarzad Gléwny Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, s. 109, 136, 184, 494.
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roku, zmieniajac mu oznaczenie z fabrycznego LZ 14 na stosowane
we Flocie L 1. Zeppelin L 1 spisat si¢ bardzo dobrze podczas wiel-
kich manewrow morskich we wrzeéniu 1913 roku, co ostatecznie
przekonato niemieckie kregi dowoddczo-morskie do stosowania kon-
strukcji tego typu (oceniono wowczas, ze sterowiec sztywny moze
skutecznie zastapi¢ w prowadzeniu rozpoznania nawet kilka lekkich
okretow). Kaiserliche Marine 9 czerwca 1913 roku otrzymata kolej-
ny zamoéwiony sterowiec Zeppelin L 2. Fascynacja nowym sprzetem
nie trwata dtugo, gdyz w katastrofach we wrzesniu i w pazdzierni-
ku 1913 roku Zeppeliny L 1 oraz L 2 ulegly zniszczeniu. Do chwili
wybuchu Wielkiej Wojny Oddziat Sterowcow Marynarki Wojennej
(niem. Marine Luftschiffabteilung) w Cuxhaven podlegat Inspekcji
Artylerii Nadbrzeznej i Sit Minowych w Ministerstwie Marynarki
(niem. Marine Ministerium). Minister Marynarki wyznaczyt dowod-
ca Oddziatu Sterowcéw (niem. Fiihrer der Marine Luftschiffe) kmdr.
ppor. Petera Strassera, ktdry okazat si¢ wyjatkowo zdolnym orga-
nizatorem. W chwili wybuchu Wielkiej Wojny Oddzial Sterowcéw
Marynarki Wojennej posiadat sterowiec typu Zeppelin L 3 (wszedt
do stuzby w maju 1914 roku, stacjonujac w Nordholz) oraz kilka
sterowcOw cisnieniowych typu Parseval PL", ktorych obstuga byta
o wiele bardziej skomplikowana niz wodnosamolotéw®. Obok ste-
rowcow typu Zeppelin i Parseval PL niemieckie sity zbrojne uzywaty
takze sterowcdw typu Schiitte-Lanz SL i Militar Gross-Basenach. Za-
ktady Schiitte-Lanz przez caty czas swego istnienia prowadzity am-
bitne wspdtzawodnictwo z wytwodrnig grafa F. von Zeppelina, lecz
zawsze pozostawaty w cieniu swego wielkiego konkurenta (ogétem
wyprodukowano 22 sterowce z oznaczeniem SL). Najbardziej znana
postacia w dziedzinie lotnictwa, wywodzaca si¢ z gdanskiej Wyzszej
Szkoly Technicznej (niem. Technische Hochschule Danzig - THD),
byt konstruktor sterowcow prof. Johann Schiitte. Przybyl on na
gdanska uczelni¢ w pazdzierniku 1904 roku i objat katedre budowy
okretow (niem. Theorie des Schiffes und Entwerfen von Schiffen),
za$ sterowcami zainteresowat sie w sierpniu 1908 roku po katastrofie
aerostatu grafa F. von Zeppelina LZ 4 i podjat si¢ budowy sterowca
wilasnej konstrukcji, wiazac si¢ poczatkowo z berlinskim wynalazca,

4 H. Mordawski, Sity powietrzne w 1 wojnie Swiatowej, Wydawnictwo

Dolnoslaskie, Wroctaw 2008, s. 25-27.
15 R. Umiastowski, Ludzie przestworza, Gldwna Ksiegarnia Wojskowa,
Warszawa 1930, s. 380-382.
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inz. Carlem Huberem, ktéry opracowat projekt balonu o drewnia-
nym szkielecie. Podczas wspdtpracy powstat zarys sterowca z drew-
nianym szkieletem, nazwanym systemem Hubera, ktory poczatko-
wo spotkat si¢ ze zrozumieniem wsrdd kregow wojskowych. Zasto-
sowano m.in. szkielet z drewna osikowego, nowy ksztatt i usterze-
nie, nowy ukfad smigiel oraz nowy sposob sterowania aerostatem
(dwie luzne podwieszone gondole ze sterami polaczone kablami).
Na tamte czasy byty to bardzo nowatorskie rozwigzania. W swych
poczatkowych planach produkcyjnych prof. J. Schiitte zakladat
wybudowanie na Zatoce Gdanskiej hali ptywajacej, analogicznej
do konstrukgji grafa F. von Zeppelin na Jeziorze Bodenskim. Brak
$rodkow finansowych spowodowat jednak zarzucenie tego projektu
i konstruktor rozpoczal poszukiwania przedsigbiorcy, ktdry umoz-
liwilby mu realizacje badan. Natrafit wowczas na przemystow-
ca z Mannheim, Karla Lanza'®>. W wyniku porozumienia powstata
firma pod nazwa Schiitte-Lanz. Jesienia 1909 roku rozpoczela ona
w nowym zaktadzie w Mannheim-Rheinau budowe pierwszego ste-
rowca o nazwie SL IV, Po licznych probach sterowiec odbyt swdj ofi-
gjalny lot 17 pazdziernika 1911 roku, a nastepnie zostal sprzedany
wojsku (dowddca zostat kpt. von Zech)'®. Cechg charakterystyczna
sterowcow SL byta ich drewniana konstrukgja, ktdra prof. J. Schiitte
uwazal za lzejsza i wlasciwsza dla sterowcow od duraluminiowych
kratownic konstrukgji hr. F. von Zeppelina®. Drewniane konstrukcje
prof. J. Schiitte byly niestety niechetnie widziane przez dowodztwo
Kaiserliche Marine, poniewaz uwazano, ze nie sa przystosowane do
wilgotnej atmosfery morskiej®.

16 D. Haaland, Der Luftschiffbau Schiitte-Lanz Mannheim-Rheinau, Mannheim
1990, s. 22-25; dane z prywatnego archiwum dr. M. Bakuna.

7 A. Jahn, Die Luftwaffe 1918 Herausgegeben vom Luftfahrerdank, Berlin 1920,
s. 123; dane z prywatnego archiwum dr. M. Bakuna.

18 Danziger Neuesten Nachrichten” 1909, nr 229 — via M. Bakun; ,,Danziger
Neuesten Nachrichten” 1909, nr 238 — via dr M. Bakun.

¥ R. Ruhnau, Bericht auf dem Danzig-Archiv, Deutsche Luftschiffe, ,Unser
Danzig” 1989, nr 3, s. 8-9 — via dr M. Bakun.

2 A. Celarek, Sterowce w pierwszej wojnie swiatowej, Wydawnictwo BiT, Gdarisk
2006, s. 29. Wedtug danych ze specjalistycznej strony z sieci internetowej
(http://zeppelin.mariwoj.pl/zep_woj3.htm [dostep: 29.11.2014]),
uzupelniajacych badania naukowe ,1 X 1901 roku utworzono Batalion
Lotniczy, sktadajacy sie z 2 kompanii (13 oficeréw, okoto 330 Zotnierzy),
stacjonujacy w koszarach na Jungfernheide/Berlin-Reinikendorf... W 1907
otwarto szkole lotnicza na lotnisku Berlin-Reinickendorf. W potowie 1907
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W 1899 roku potozono w armii niemieckiej podwaliny pod kro-
lewsko-pruskie sity powietrzne, wyposazone gtownie w sterowce
przydzielone do dowodztwa wojsk transportowych (niem. Luftschif-
fertruppe Inspektion der Verkehrstruppen), ktéoremu do 1905 roku
podlegaly jednostki wolnych balonéw obserwacyjnych (w 1895 r.
stare konstrukcyjnie balony kuliste wycofano ze stuzby w armii,
w ich miejsce wprowadzajac stopniowo nowoczesne balony obser-
wacyjne na uwiezi — niem. Fessenballonen — Drachen-Fessen-Bal-
lon - systemu Parseval-Bartsch von Sigsfeld). Decyzja niemieckiego
Sztabu Generalnego w 1909 roku w Ddéberitz pod Berlinem utwo-
rzono pierwszy na terenie Cesarstwa Niemieckiego lotniczy osrodek
szkoleniowy (niem. Provisorische Militarfliegerschule; Provisori-
sche Fliegerschule der Heeresverwaltung), zakladajac ponadto wy-
datkowanie na rozwdj sit powietrznych (Fliegerkrafte) niebagatelnej
kwoty 7,6 mln marek®. Najwiekszym stowarzyszeniem lotniczym

roku trwaly proby wojskowego sterowca M Grofi-Basenach - byt to tylko
statek doswiadczalny, niemniej byt pierwszym wojskowym niemieckim
sterowcem, w dodatku zbudowanym przez inzynieréw wojskowych.
Od XI 1908 roku stuzbe rozpoczyna pierwszy sterowiec zakupiony
u cywilnego producenta - Zeppelin LZ 3, ktory jako Z I stacjonuje
w Metzu... W pazdzierniku 1911 roku utworzono 2 i 3 Batalion do obstugi
sterowcow, nadal pozostawiono batalion w Berlinie do obstugi balonow
(w Bawarii utworzono samodzielny Oddzial Lotniczy). 17.X.1911 start
nowego sterowca Schiitte-Lanz, ktéry (po przebudowie) jako SL Iw grudniu
1912 zostaje przyjety na uzbrojenie. 2.11.1912 przejecie sterowca Siemens-
Schuckert (SS I) piatego juz producenta (wiecej od Siemensa-Schuckerta nie
kupowano). 1 X 1913 utworzono 4 i 5 batalion”.

W. Bihl, op. cit. , Oficjalnie wojskowa szkota lotnicza w Déberitz rozpoczeta
swa dzialalno$¢ latem 1910 r. pod dowodztwem Hptm. de le Roia. Der
Provisorischen Fliegertruppe zostaty utworzone w Cesarstwie Niemieckim
1 pazdziernika 1912 r., a gtéwna siedziba znajdowata sie w ww. Déberitz
(21 oficeréw i 306 podoficerow i zomierzy) (...). Utworzono ponadto
stacje lotnicze w Metz, Stralburg, Darmstadt i Kolonii [niem. K&ln], ktére
zebrano poczatkowo pod dowddztwem drugiego oficera sztabowego
wojsk lotniczych mijr. Siegerta z siedziba w Metz. Gtéwnym zadaniem
wojsk lotniczych bylo przede wszystkim dalsze ksztalcenie pilotow
i obserwatoréw i w tym celu 21 ,doswiadczonych” pilotéw oficerow
rozdzielono na poszczegdlne stacje, aby ksztatcili mtoda kadre. Planowano,
ze w Doberitz stacjonowac bedzie 30 samolotéw, a w poszczegdlnych
stacjach od 15 do 20. Oprocz tego kurs pilotazu mozna byto zdoby¢ przy
fabrykach samolotéw” — por. A. Olejko, M. Bakun, Ohne Flieger — kein
Tannenberg. Udzial lotnictwa w dziataniach wojennych 1914 r. na pdétnocnym
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w Europie bylo Niemieckie Towarzystwo Floty Powietrznej (Deut-
sche Luftverkehr Verein), ktére w 1909 roku liczyto 3 tys. cztonkow,
a trzy lata pozniej 12 500 cztonkdéw, zas przed wybuchem Wielkiej
Wojny funkcjonowato w II Rzeszy kilkadziesiat roznego rodzaju to-
warzystw lotniczych*.

W ramach rozwoju niemieckich sit powietrznych, w 1910 roku
powstata w armii niemieckiej pierwsza sterowcowa jednostka lotni-
cza — sterowcowy batalion (niem. Luftschifferbataillon, Luftschiffer-
-Bataillon), za$ pierwsze manewry niemieckich jednostek ladowych
z udzialem lotnictwa odbyly sie jesienig 1911 roku. W chwili two-
rzenia niemieckich sit lotniczych ,jedno z najwazniejszych pytan
jakie stawiali sobie dwczesni konstruktorzy samolotéw brzmiato:
jednoptatowiec czy dwuplatowiec”. Samoloty jednoptatowe byty
szybkie, zwinne, lecz ich konstrukcje narazone byly na podmuchy
wiatru i tym samym byty mato stabilne, mialy tez staby udzwig. Sa-
moloty dwuptatowe co prawda byly wolniejsze, ale ich konstrukcje
byly bardziej stabilne w locie i o wigkszych mozliwosciach udzwigu.
Natomiast gtéwne pytanie brzmiato ,,samolot czy sterowiec bedzie
bardzie przydatny dla armii”*. Przedstawiciele powstajacego nie-
mieckiego przemystu lotniczego nie mieli tak silnego poparcia kot
rzadowych oraz wplywdw, jak przedstawiciele tzw. ,két sterowco-
wych” i aby temu zaradzi¢ najwigksze wytwodrnie lotnicze w Niem-
czech (Albatros, Aviatik, Dorner, Euler, Grade, Harlan, Rumpler
i Wright) zatozyty Niemieckie Towarzystwo Przemystu Lotniczego
(niem. Verein Deutsche Flugzeug-Industrielle). Podczas wspomnia-

odcinku Frontu Wschodniego z uwzglednieniem bitwy pod Tannenbergiem,
Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Olsztyn 2015, s. 80-83; Handbuch zur
deutschen Militirgeschichte 1648-1939, Bd. 3, Abschnitt V, Von der Entlassung
Bismarcks bis zum Ende der Ersten Weltkrieges 1890-1918, Miinchen 1979,
s. 294; A.V. Korder, Die deutschen Fliegertruppen, [w:] Der Soldat, Blitter fiir
deutsche Wehr und Ehr, Heft 7, 1934.

~Nalezeli do niego znani przemystowcy, politycy aw 1912 r., aby doréwnac
Francji w dziedzinie lotnictwa pod patronatem ks. Henryka Pruskiego
zorganizowano szereg zbidrek i loterii pienieznych w catych Niemczech,
ktore nastepnie postanowiono przeznaczy¢ na zakup nowych samolotéw,
szkolenia pilotéw, organizacje zawoddéw sportowo-lotniczych i badania
lotnicze” - por. A. Olejko, M. Bakun, op. cit.; , Flugsport” 1912, nr 10, s. 5;
Geheimes Staatsarchiv Preuflischer Kulturbesitz in Berlin, I. HA, Rep. 120,
Lu, nr 8, [b.p.]: Vereinheitlichung des deutschen Luftverkehrs 1925.

% Der Luftkrieg 1914-1915. Unter Verwendung von Feldpostbriefen und Berichten

von Augenzeugen, Leipzig 1915, s. 13.
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nych manewrdw cesarskiej armii w Meklemburgii we wrzes$niu
1911 roku wziety udziat cztery jednoptatowe samoloty typu Etrich-
-Rumpler ,Taube” i cztery dwuptatowe typu Albatros (wzorowane
na francuskim typie Farman), pilotowane przez lotnikéw wyszkolo-
nych w prywatnej szkole Augusta Eulera w Darmstadt badz w ww.
szkole lotniczej w Doberitz?.

W 1911 roku powstaty kolejne Luftschifferbataillone 2. i 3.,
a w 1913 roku Luftschifferbataillone 4. i 5. Z dniem 1 pazdziernika
1912 roku ostatecznie utworzono w II Rzeszy krolewsko-pruskie
sity powietrzne (niem. Konigliche Preusische Fliegertruppe), liczace
21 oficeréw oraz 306 podoficeréw i zotnierzy obstugi, w tym samym
roku utworzono dowddztwo jednostek lotniczych (Inspekcja Wojsk
Lotniczych w Berlinie — niem. Inspektion der Fliegertruppen in Ber-
lin - a gtdwnodowodzacym zostat Oberst [Obst. — ptk.] Eberhard)®.
1 pazdziernika 1913 roku powolano do zycia pierwsze bataliony
lotnicze (niem. Fliegerbtaillone — Flieger-Bataillone) Nr 1- Nr 4, sta-
cjonujace w Doberitz, Posen (pol. Poznan), Koln i Strasburgu (Elsas)
oraz jeden bawarski stacjonujacy w podmonachijskim Schliesen-
heim? (w sktad kazdego z nich wchodzily trzy kompanie lotnicze
- niem. Fliegerkompanie). Pruskie Fliegerbtaillone Nr 1 z Doberitz,
Nr 2 z Posen, Nr 3 z Koln i Nr 4 z Strasbourga podlegaty Inspektion
der Fliegertruppen in Berlin”. W tymze 1913 roku nowo powstate sta-

#  ,Glownym zadaniem wojsk lotniczych bylo przede wszystkim dalsze

ksztalcenie pilotéw i obserwatoréw i w tym celu 21 , doswiadczonych”
pilotéw oficeréw rozdzielono na poszczegdlne stacje, aby ksztalcili mtoda
kadre. Planowano, ze w Doberitz stacjonowac bedzie 30 samolotéw,
a w poszczegolnych stacjach od 15 do 20. Oprocz tego kurs pilotazu mozna
bylo zdoby¢ przy fabrykach samolotéw” — por. A. Olejko, M. Bakun, op.
cit.; Handbuch zur deutschen Militirgeschichte 1648-1939, Bd. 3, Abschnitt V,
Von der Entlassung Bismarcks bis zum Ende der Ersten Weltkrieges 1890-1918,
Miinchen 1979, s. 294; A.V. Korder, op. cit.

»  W. Bihl, op. cit.; S. Rosenboom, op. cit.; H. Potempa, op. cit. W listopadzie
1910 r. szef niemieckiego Sztabu Generalnego gen. Helmuth von Moltke
powotat do Zycia Inspektorat Lotnictwa i Pojazdéw Samochodowych.

% S. Rosenboom, op. cit.; H. Potempa, op. cit.; O. Richter, Feldluftschiffer. The

German Ballon Corps and Aerial Reconaissance, Erlangen 2013, s. 5.

,Gléwny garnizon znajdowat sie w Ddoberitz, kolejny w Poznaniu [niem.

Posen] z ekspozyturami w Grudziadzu [niem. Graudenz] i Krélewcu

[niem. Konigsberg], trzeci w Kolonii z Hanowerem i Darmstadt, czwarty

miescit sie w Strasburgu w Alzagji z ekspozyturami w Metz i Freiburgu

Bryzgowijskim [niem. Freiburg im Breisgau]. Pokojowa obsada dla
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gje lotnicze (niem. Fliegerstation) w Metz, Strasbourgu i Darmstadt
utworzyly pierwsze w Niemczech zgrupowanie lotnicze (niem. Flie-
gergruppe), dowodzone przez mjr. Siegertsa. Rozkaz niemieckiego
Sztabu Generalnego z 26 wrzesnia 1912 roku moéwil, ze , kazdy kor-
pus armijny musi posiadac co najmniej jedna stacje lotnicza (Flieger-
station). Stacja lotnicza ma za zadanie wyksztatcenie pilota i dopra-
cowanie wykorzystania samolotow w stuzbie wojskowej”?. Decyzja
OHL z 1 kwietnia 1914 roku kazdy polowy korpus armijny (niem.
Armeekorps) otrzymatl do swej dyspozycji jedna z ww. Fliegersta-
tionen. W ramach rozwoju, jak i ewolucji nazewnictwa niemieckich
sit powietrznych do 1914 roku powstato ponadto osiem polowych
jednostek balonowych (niem. Feldluftschiffer-Abteilungen). Wedtug
zatozen sztabowych OHL zakladano stworzenie do 1914 roku: do-
wddztwa sit lotniczych wojsk transportowych (niem. Fliegerkom-
mandos der Luftschiffer-Abteilung der Verkerhstruppen); siedmiu
fortecznych oddziatéw lotniczych (FeFA), kazdy w sktadzie po szes¢
samolotow i 33 polowych oddziatéw lotniczych (FFA), kazdy w skta-
dzie po szes¢ samolotow™.

,Piata bron” idzie na wojne

Wedlug 6wczesnych norm szkoleniowych, od zalogi samolotu
wymagano jedynie meldunkéw o ruchach wojsk nieprzyjaciela, lecz
w ramach eksperymentu zima 1912/1913 roku dokonano na terenie
Niemiec sprawdzenia przydatnosci samolotu do kierowania ogniem
artylerii (na poligonie artyleryjskim w Jiiterborgu pod Berlinem uzy-

batalionu nr 1 w Doberitz wynosita 13 oficeréw i 452 podoficerow
i zolnierzy, dla pozostatych batalionéw po 12 oficeréow i 398 podoficerow
i zonierzy. Dodatkowo w przylotniskowych zakladach zatrudnieni
byli cywilni robotnicy do wykonywania drobnych napraw i remontéw
samolotéw. Batalion Doberitz sktadat sie z dwdch pruskich i jednej saskiej
kompanii lotniczej, ktéra 1 kwietnia 1914 r. przebazowana zostata do
Groflenhain w Saksonii. Pigty bawarski batalion lotniczy stacjonowat
w Schleiflheim niedaleko Monachium [niem. Miinchen, baw. Minga]”
- por. W. Hofstaetter, Geschichte der Luftfahrt, Berlin 1935, s. 77; G. Wegner,
Die Stellenbesetzung der aktiven Regimenter, Bataillone und Abteilungen von der
Stiftung bzw. Aufstellung bis zum 26. August 1939, Osnabriick 1993, s. 378-379
via A. Olejko, M. Bakun, op. cit.

A. Olejko, M. Bakun, op. cit.; General der Kavallerie von Hoeppner,
Deutschlands Krieg in der Luft, Ein Riickblick auf die Entwicklung und die
Leistungen unserer Heeres-Luftstreitkrifte im Weltkriege, Leipzig 1921, s. 3.

#  Die Entwicklung..., op. cit., s. 9-13; W. Bihl, op. cit.
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to trzech samolotow)®. W imprezach na rzecz popularyzacji lotnic-
twa, organizowanych na terenie Cesarstwa Niemieckiego typu ,, Ost-
markenflug” (Breslau [pol. Wroctaw] 21 czerwca 1914 roku z udzia-
fem 16 wojskowych i 20 prywatnych samolotéw wyprodukowanych
w Niemczech), niemieccy piloci wojskowi zdobywali cenne doswiad-
czenia, ktére niebawem mieli wykorzysta¢ w ,wojennej dobie”".
Gléwnymi dostawcami sprzetu lotniczego dla niemieckiej armii
w 1914 roku byly zaktady Albatros Werke AG, Luft-Verkehrs-Gesel-
Ischaft (LVG) i Automobil und Aviatik AG, zas w mniejszym stopniu
wytwornie Edmund Rumpler Flugzeugwerke, Gothaer Waggonfa-
brik, Deutsche Flugzeug-Werke (DFW), Euler, Fokker Aeroplanbau,
Allgemeine Elektrizitdts-Gesellschaft (AEG) oraz dla jednostek z Ba-
warii Otto-Flugzeugwerke®. Gdy w 1914 roku , pachniato prochem

% W kwestii komunikacji zaldg samolotéw z bateriami artylerii na ziemi,
zastosowano wypuszczane z samolotdéw flary (kolor czerwony oznaczat, ze
ostrzat byt za krotki, zielony, ze pociski padty zbyt daleko). Przeprowadzono
takze proby bombardowania celéw naziemnych, cho¢ bombardowanie
,zarezerwowane bylto dla sterowcdéw”, to jednak Sztab Generalny chciat
sprawdzi¢ mozliwosci samolotow. W potowie 1913 r. zostaty przygotowane
dla eskadr lotniczych pierwsze 5 kg i 10 kg bomby. Odbywano réwniez
pierwsze loty nocne, podczas ktoérych ¢wiczono umiejetnosci pilotdw,
a nade wszystko obserwatoréw” — por. A. Olejko, M. Bakun, op. cit,;
W. Schwipps, Schwerer als Luft. Die Friihzeit der Flugtechnik in Deutschland,
Bernard &Graefe, Koblenz 1984, s. 130.

31 Wskutek prowadzonego na terenie II Rzeszy szkolenia, liczba pilotéw stale
rosta, za$ liczba obserwatorow niestety malata i dlatego na poczatku 1914 .,
celem , podwyzszenia autorytetu obserwatora poprzez przydzielenie mu
osobnej odznaki (piloci takaq mieli od 1913 r.)”, wydtuzono czasu szkolenia
do trzech miesiecy. ,Dowddca samolotu stal si¢ obserwator, a ranga pilota
zostata obnizona do roli »szofera«” (w niemieckim slangu lotniczym pilota
nazywano Emilem, za$ obserwatora Franzem); A. Olejko, M. Bakun, op. cit.;
W. Schwipps, op. cit.

2 A. Olejko, M. Bakun, op. cit.; W. Schwipps, op. cit,, s. 131. W potowie
1914 r. wytwornie te zatrudnialy ok. 2 500 robotnikéw, a ich moce
przerobowe oceniano na okoto 100 samolotow miesiecznie. Na poczatku
1914 r. niemiecki Sztab Generalny okreslil wymogi, jakie musiaty spelniac
nowe konstrukcje lotnicze, a gtéwnym warunkiem byt zapis, ze wszystkie
materiaty, z ktérych byt wykonany samolot musialy pochodzi¢ z Niemiec.
Np. mieszanka napedowa musiata wystarcza¢ na co najmniej cztery
godziny lotu (silnik Mercedes (100 KM) mial zuzycie paliwa szacowane
na 40 litréw/h), dodatkowo w samolocie musiat by¢ zamontowany
podreczny karnister ,0 pojemnosci wystarczajacej na 30 minutowy lot.
Ponadto szczegdlny nacisk, w nowych konstrukcjach, potozony miat by¢

19




Andrzej Olejko

w starej Europie, samolot miat by¢ gléwnie narzedziem szpiegow-
skim, stuzacym do obserwacji ruchéw wojsk przeciwnika. Miat szyb-
ko przekazywa¢ meldunki, a w szczegdlnych przypadkach zbom-
bardowac¢ pozycje wroga”®.

W chwili wybuchu Wielkiej Wojny w 1914 roku, w skfad nie-
mieckich sil powietrznych wchodzity: jednostki balonéw obserwa-
cyjnych na uwiezi (Feld-Fulftschiffer-Trup — FLS-Trupp); jednostki
sterowcow (Feld-Luftschiffer-Abteilung — FLSA); jednostki lotnicze
(Fliegerkrafte z zapleczem technicznym w tylowych etapowych par-
kach lotniczych — niem. Etappen Flugzeug Park [EFP] podlegtych
tylowym dowoddztwom technicznym — niem. Etappen Inspektio-
nen [EI]); jednostki artylerii przeciwlotniczej (niem. Flugabwehrab-
teilungen)*. Lotnictwo bojowe dysponowato sila ponad 235-240
samolotow z 254 pilotami i 271 obserwatorami, zgrupowanymi
w krolewsko-pruskich, saskich i krolewsko-bawarskich FFA. Mobi-
lizacja ogloszona w kajzerowskich Niemczech 2 sierpnia 1914 roku
spowodowata, ze z ok. 500 samolotéw (bawarski kontyngent liczyt
45 samolotow) do walki wystawiono 30 pruskich i trzy bawarskie
(k.b. FFA 4.b, k.b. FFA 5b i k.b. FFA 6.b oraz jeden FeFA) - 1acz-
nie 33 FFA® oraz osiem FeFA*. W ramach mobilizacji w kajzerow-
skich Niemczech stworzono nastepujace polowe jednostki lotnicze:
z Fliegerbataillon 1.: FFA 1., FFA 11., FFA 30. — (Doberitz); FFA 7.,
FFA 12., EFP 1. - (Doberitz); FFA 23., FFA 24., FFA 29 i saski EFP 3.
— (Grosenheim); z Fliegerbataillon 2.: FFA 13., FFA 19. FeFA 4., EFP 8.
— osen; FFA 16., 17., FeFA 6. — Graudentz; FFA 14., 15., FeFA 5.,

na dobrg widocznos¢ zaréwno dla pilota, jak i obserwatora. Kadlub musiat
by¢ chroniony przeciw odlamkom, predkos¢ samolotu miata wynosic
przynajmniej 90 km/h, a wysokos¢ 800 m osiagnieta miata by¢ w co najmniej
w 15 minut. Ponadto konstrukcja musiata by¢ tatwa w demontazu i zdolna
do przewozu droga kolejowa”.
¥ W.J.Boyne, op.cit., s. 50; W. Schwipps, op. cit., s. 131 via A. Olejko, M. Bakun,
op. cit.
Wg Die Entwicklung... (op. cit., s. 26, 72) niemiecka artyleria plot. w sierpniu
1914 r. zmobilizowata sze$¢ samochodowych i 12 dziat z ciggiem konnym,
kal. 7,5 cm (75 mm). W okresie Wielkiej Wojny liczba dzial niemieckiej
artylerii plot. wzrosta: 1915 r. — do 200, 1916 r. — do 500, 1917 r. — do
1500, 1918 r. — do 2 tys. (kazda Dywizja Piechoty — DP — miala na swym
wyposazeniu w artylerii plot. lekkie kalibry dziat do 7,7 cm — 77 mm -
wlacznie).
H. Potempa, op. cit.; O. Richter, op. cit.
S. Rosenboom, op. cit., H. Potempa (op. cit.) podaje liczbe 232 samolotéw.
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FeFA 7. — Konigsberg; z Fliegerbataillon 3.: FFA 9., FFA 10., FeFA 3,
EFP 4. - Koln; FFA 21., FFA 22., FFA 28., EFP 2. — Hannower; FFA 6.,
FFA 18., FFA 27, EFP 5. — Darmstadt; z Fliegerbataillon 4.: FFA 3.,
FFA 4., FeFA 2. — Strasburg; FFA 2., FFA 5., FFA 8., FeFA 1. — Metz;
FFA 20., FFA 25., FFA 26., EFP 7. — Freiburg; bawarskie (niem. Bayer-
rische) FFA 1., FFA 2., FFA 3. — Ober Schliesenheim; FeFA — Germer-
sheim; EFP 6. — Ober Schliesenheim?¥. Lacznie 2 sierpnia 1914 roku
na terenie kajzerowskiej I Rzeszy zmobilizowano w ramach pieciu
Fliegerbataillonen 33 polowe bojowe FFA, kazdy po sze$¢ samolotow
(198 samolotow, 495 oficerow, 3861 podoficerow i zotnierzy), osiem
jednostek lotniczego zaplecza technicznego (EFP osiagnety gotowos¢
bojowa w dniach 11-13 sierpnia 1914 roku) — 99 [32?] samolotow,
16 oficeréw, 572 podoficerow i zotnierzy), osiem fortecznych bojo-
wych FeFA, kazdy po sze$¢ samolotow (48 samolotéw 32 oficerow,
296 odoficerow i zotierzy)®.

Niemiecka armijna flota sterowcowa przeznaczona do dziatan
wojennych miata liczy¢, wg planowania niemieckiego Kriegsmini-
sterium, 12 sterowcéw, lecz w sierpniu 1914 roku pierwotnie zmo-
bilizowano 11 dowoddztw i zaldg (niem. Luftschiffenkommandos)
dla 11 sterowcoéw, w tym sze$¢ wojskowych (Z 1V, V, VI, VII, VIII,
IX), dwa przejete przez armie cywilne sterowce pasazerskie (,,Han-
sa” i,Sachsen”)itrzy typu SL1II , Liegnitz”, PL P IV i Militar Gross-
-Basenach M IV). Polowe jednostki armijne pilnie potrzebowaty
w ramach wsparcia, w realiach nowoczesnej wojny jednostek ba-
lonéw obserwacyjnych, tak bardzo przydatnych do precyzyjnego
niszczenia ogniem artylerii wrogich celéw. Tym sposobem w sierp-
niu 1914 roku zmobilizowano i wystano w pole 15 fortecznych od-
dziatéw balonowych (niem. Festungsluftschiffer-Trupps — Feldluft-
schiffer-Abteilung - FLS Trupp) 1., 5., 10., 13., 14., 15, 18., 19., 20,,
21,22, 23.,24., 26., 29., z ktorych kazdy sktadat sie z dowddcy, ofi-
cera weterynarii, jednego balonu obserwacyjnego na uwiezi (niem.
Drachenballon M 98.) i jednego balonu rezerwowego tego samego

% Die Entwicklung..., op. cit,, s. 3, 9-12, 18-19; S. Rosenboom, op. cit., s. 91.

% Die Entwicklung..., op. cit.; S. Rosenboom, op. cit. Do 6 VIII 1914 r. sily te
mialy by¢ gotowe do wymarszu, a ich wymarsz w pole nastapit w dniach
8-10 VIII 1914 r. General der Kavallerie von Hoeppner ... (op. cit., s. 6) podaje,
ze po ogloszeniu mobilizacji kajzerowskie Niemcy byty w stanie wystawic
34 Feldfliegerabteilungen liczace po osiem samolotéw kazdy i siedem
Festung Flieger Abteilung po cztery samoloty kazdy.
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typu, oémiu oficeréw — czterech obserwatoréw-oficeréw, 177 pod-
oficeréw i zolnierzy, 123 koni, i zaplecza transportowego — 19 sa-
mochodéw (w tzw. , kolumnie gazowej” kazdy oddziatl miat jeden
balon obserwacyjny ww. typu, dwdch oficerow, 93 podoficeréw
i zolnierzy i 71 koni)¥.

Z chwilg rozpoczecia w 1914 roku dziatan wojennych Wielkiej
Woijny, sity powietrzne wojsk transportowych (niem. Luftstreitkrafte
den Verkehrstruppen), gdyz to bylo nazwa obowiazujaca niemiec-
kich sit powietrznych®, pod wzgledem strukturalnym podlegatly
dowddztwu jednostek lotniczych (niem. Inspektion der Fliegertrup-
pen), ktdre z kolei podlegato dowoddztwu Wojsk Lotniczych i Trans-
portowych (niem. Militarluft-Und Kraftfahrwessens), a to za$ bylto
podlegte naczelnemu dowodztwu transportu wojskowego (niem.
Generalinspetkiton des Militdrverkehrswessens)*'. Na priorytetowy
dla OHL Front Zachodni (zachodni teatr dziatart wojennych — Belgia—
Francja) przydzielito ono w 1914 roku 190 samolotéw, pie¢ sterow-
cdw i 16 balonow obserwacyjnych na uwiezi, zas na drugorzedny dla
OHL Front Wschodni przydzielono tylko 36 samolotdw, jeden ste-
rowiec i sze$¢ balondw obserwacyjnych na uwiezi!** Niemieckie sily
lotnicze po rozpoczeciu dziatan wojennych, zgodnie z zatoZzeniami
OHL, przydzielono do 25 korpuséw armijnych i oSmiu dowddztw

¥ O. Richter, op. cit.

4 H. Potempa, op. cit.; W. Bihl, op. cit.; S. Rosenboom, op. cit., s. 5-6, 19-21,
51, 85.

Stawianie balonéw obserwacyjnych typu M 98., ktérych obserwatorzy
mieli wspdtpracowac z artyleria polowa miano wykonywac do wysokosci
2000-2400 m. Die Entwicklung... (op. cit,, s. 3, 9-12, 18-19, 91) podaje, ze
tacznie po mobilizacji w polu byto 17 FLS Truppen (kazdy liczyt pieciu
oficeréw, 109 podoficeréw i zoilnierzy, 53 koni, osiem samochodéw
i po jednym balonie obserwacyjnym na uwiezi). W literaturze przedmiotu
wystepuje takze liczba 18 zmobilizowanych FLS Truppen. Wedlug danych
ze spedqjalistycznej strony poswieconej sterowcom, uzupetniajacych
stan badann na ich temat (http://zeppelin.mariwoj.pl/zep_woj3.htm -
[dostep: 29.11.2014]) Generalinspekteurem des Militdrverkehrswessens
byt generalleutnant Karl Heinrich von Hanisch; na czele Inspektion des
Militar-juft-und Kraftfahrzeugwessens (ILuK) stat generalleutnant Wilhelm
Messing, zas Inspektion der Luftschiffertruppen (ILuft) Obst. von Barfus.
S. Rosenboom, op. cit; H. Potempa, op. cit.; O. Richter, op. cit. Die
Entwicklung... (op. cit., s. 23) podaje, ze do polowych armii niemieckich
przydzielono w 1914 r. 226 samolotow, sze$¢ sterowcow i 22 balony
obserwacyjne na uwiezi.
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armii polowych (Oddzialy Sterowcéw podlegaty operacyjnie OHL,
za$ administracyjnie dowodztwom poszczegdlnych korpusoéw ar-
mijnych)®.

Niemieckie sterowce nad Frontem Wschodnim

Kajzerowskie Niemcy od 1914 roku prowadzily wojne na dwa
fronty, a celem OHL bylo jak najdluzsze powstrzymywanie ze
wschodu uderzenia armii rosyjskiej. Zgodnie ze stowami cesarza
Wilhelma IT Hohenzollerna: ,,Zomierze wrdcicie do domu, zanim
opadna liscie”*, zaktadano krotka wojne (w sze$¢ tygodni zamierza-
no rozprawic si¢ na zachodzie z armig francuska, a po przerzuceniu
sit z zachodu na wschod zakladano rozprawienie si¢ z armia car-
skiej Rosji). W chwili gdy okazato sie, ze armia carskiej Rosji znacz-

#  S.Rosenboom, op.cit.; H. Potempa, op. cit.; O. Richter, op. cit.; Die Entwicklung

der deutsche Luftstreitkrifte im ersten Weltkrieg, Diplomarbeit von Berthold
Josten, Karl-Marx Universitdat 1963, zbiory Zentrum fiir Militargeschichte
und Sozialwissenschaften der Bundeswehr w Poczdamie. FFA - Feld-
Fliger-Abteilung, FeFA - Festungs-Fliger-Abteilung, FLSA - Feld-
Luftschiffer-Abteilung, EFP - Etappen- Flugzeug-Park, FLS- Trupp - Feld-
Fulftschiffer-Trup. Wedtug danych z specjalistycznej strony poswieconej
sterowcom, uzupelniajacych stan badan na ich temat (http://zeppelin.
mariwoj.pl/zep_woj3.htm [dostep: 29.11.2014]) byty to: Korpus Gwardyjski
— Berlin — 1. Batalion (L 1.): 1. kompania - Berlin-Reinickendorf/Tegel,
2. kompania — Berlin—Reinickendorf/Tegel, 1. Bespannabteilung — Berlin-
Reinickendorf/Tegel (szkota lotnikéw balonéw polowych i fortecznych od
1907 r.); 2. Batalion (L 2.) — szkota lotnikéw sterowcowych, Sztab — Berlin-
Reinickendorf, pozniej Jiiterbog, 1. kompania - Berlin-Reinickendorf/
Tegel, pozniej Jiiterbog, 2. kompania — Hannover-Vahrenwalder Heide,
3. kompania — Drezno [niem. Dresden] (podlegta 1. saskiemu Korpusowi
Armijnemu [KA] w Dreznie [XII KA]); VIII K.A. - Koblencja [niem.
Koblenz] - 3. Batalion (L 3.): Sztab — Kolonia-Butzweilerhof (Bickendorf),
1. kompania - Kolonia-Butzweilerhof, 2. kompania - Diisseldorf,
3. kompania — Trewir [niem. Trier]; XIV K.A — Karlsruhe — 4. Batalion
(L 4.) (podlegly wirtemberskiemu KA w Stuttgarcie [XIII KA]): Sztab -
Mannheim-Sandhofen, 1. kompania -~ Mannheim-Sandhofen, 2. kompania
— Metz, 3. kompania — Lahr, 4. kompania — Friedrichshafen-Lowental;
I K.A. - Krélewiec - 5. Batalion (L 5.): Sztab — Grudziadz (stacjonujacy takze
w Legnicy [niem. Liegnitz]), 1. kompania — Krélewiec (takZze w Olsztynie
[niem. Allenstein]), 2. kompania — Grudziadz (takze w Legnicy), 3. kompania
- Pifa (niem. Schneidemiihl - takze w Poznaniu). Korzystajace z balonow
polowe i forteczne oddziaty obserwacyjne byly wyodrebnione ze struktury
lotnictwa.
# 1. Kienzler, Wielka Wojna 1914-1918, Znak, Warszawa 2014, s. 24.

23




Andrzej Olejko

nie szybciej osiagnela gotowos¢ bojowa i dwie polowe armie 1. i 2.
zagrozity terenom Prus Wschodnich (niem. Ostpreussen), w Berli-
nie zapanowatla konsternacja. Przed wybuchem Wielkiej Wojny na
terenach Pomorza (niem. Pommern) i Prus Wschodnich, czyli na za-
pleczu przyszlego Frontu Wschodniego (niem. Ostfront), podstawo-
wa jednostka lotnicza byt Fliegerbataillon Nr 2 (jego sztab i 1. kom-
pania stacjonowaty w Posen, 2. kompania w Graudenz, a 3. kom-
pania w Konigsberg)®. Do obrony Prus Wschodnich wyznaczona
zostata polowa 8. Armia, ktdrej sity lotnicze w sierpniu 1914 roku
sktadaty sie¢ z czterech FFA (FFA 14., 15., 15, 17. z Fliegerbataillone
2.), szesciu FLS Trupp (Fessenballons), trzech FeFA (FeFA 4. z Po-
sen, FeFA 6. z Kulm i FeFA 5. z Lotzen), trzech sterowcow (LZ 17
,Sachsen”, LZ 13 ,Hansa” i LZ 11 ,Victoria Luise”) oraz jednego
zapasowego parku lotniczego EFP 8.% Juz w trakcie dziatan wojen-
nych, w ramach przeformowania FeFA, powstaty nastepujace FFA:
z FeFA 4. (Posen) powstat 28 sierpnia 1914 roku ww. FFA 36.; z FeFA
5. (Konigsberg) 13 wrzesnia 1914 roku powstat FFA 45.; z FeFA 6.
(Graudenz) 13 wrzesnia 1914 roku powstat FFA 43; z FeFA 7. (Boyen
[pol. Gizycko]) 13 wrzesnia 1914 roku powstal FFA 37.; z FeFA 8.
(Breslau) 18 stycznia 1915 roku powstat FFA 52; z FeFA 9. (Glogau,
[pol. Glogow]) 29 grudnia 1914 roku powstat FFA 48.; z 2. FeFA Po-
sen 29 listopada 1914 roku powstal FFA 47.; z 2. FeFA Boyen 1 kwiet-
nia 1915 roku powstat FFA 58.; z 2. FeFA Konigsberg 18 stycznia 1915

#  Kazda z ww. jednostek, w momencie wybuchu wojny byta zobowiazana

do zorganizowania okreslonych jednostek lotniczych (FFA) na potrzeby
frontu — por. S. Rosenboom, op. cit., s. 5-6, 19-21, 51, 85; H. Potempa, op.
cit., s. 101; O. Richter, op. cit., s. 5.

Bezposrednio podleglta dowodztwu polowej 8. Armii byl FFA. 16. oraz
FeFA 4; dalsze trzy FFA znajdowaly sie przy korpusach armijnych (niem.
Armeekorps): przy I Korpusie gen. piechoty Hermana von Francois
znalazt sie¢ FFA 14.; przy XVII Korpusie gen. kawalerii Augusta von
Mackensen’a FFA 17., za$ przy XX Korpusie gen. artylerii Friedricha von
Scholtza FFA 15. (dodatkowo od 1 IX 1914 r. przy I. Korpusie Rezerwy
(niem. Reservekorps) gen. por. Otto von Belowa znalazl si¢ FFA 37.). Na
Froncie Wschodnim jesienig 1914 r. znajdowato sie sze$¢, a do konca roku
siedem FFA z ponad 40 samolotami, zas w latach 1915-1918 w gronie
przydzielonych na state na Front Wschodni jednostek znajdowaty sie np.
FFA 14., 31., 37. — por. Die Entwicklung..., op. cit; A. Olejko, M. Bakun,
op. cit., s. 90-91; Der Weltkrieg 1914 bis 1918, Bearbeitet im Reichsarchiv, Die
militdrischen Operationen zu Lande, Zweiter Band, Die Befreiung Ostpreussen,
Berlin 1925, s. 358-359.
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roku powstal FFA 51.; z 2. FeFA Graudentz 14 marca 1915 roku po-
wstat FFA 56. Tym sposobem powstat niemiecki FFA 36., ktory jako
sojusznicza jednostka lotnicza K.u.K. Luftschifferabteilung, znalazt
si¢ jesienia 1914 roku na terenie Galicji*.

O ile w chwili wybuchu wojny podstawowym zadaniem zatog
lotniczych byta obserwacja ruchéw nieprzyjaciela, o tyle zadaniem
zaldg sterowcow bylo dziatanie ofensywne! W ramach lotéw bojo-
wych, gtéwnym zadaniem zatog lotniczych byto rozpoznanie (obser-
watorzy mogli dostrzec gotym okiem ludzi z odlegtosci 1200-1500 m,
a w kolumnach z wysokosci 2500 do 3000 m)*, gdyz to wilasnie ob-
serwacja byta konieczna do prowadzenia badZ wojny manewrowej,
badz pozycyjnej, gdzie niezbedne , stato si¢ konieczne sporzadzanie
dokfadnych notatek. Niezbedne stalo si¢ wykorzystanie aparatu fo-
tograficznego, a radio umozliwito szybkie przekazywanie informacji
np. o kierunku i celnosci ostrzatu artyleryjskiego”*.

Przez pierwsze miesigce walk na Froncie Wschodnim niemiec-
kie FFA i FeFA wyposazone byty gtownie w jednoptatowe samoloty
typu Etrich-Rumpler ,Taube” oraz dwuptatowe typu Albatros B. I.*

¥ SAW-KA, Gruppe 157 1 g, Russland II. Sommer-Herbst. Feldakten der oe.-u.
Wehrmacht im Heeresarchiv Wien — teczka Deutsche Feldfliegerabt. 36 fur
die beschreibung Russland-feldzug — 1914.

% A. Olejko, M. Bakun, op. cit,, s. 88-91; ].H. Morrow Jr., The Great War
in the Air, Military Aviation from 1909 to 1921, Smithsonian Institution
Press, Washington—-London 1993, s. 86.

¥ Pierwsi piloci wojskowi w Niemczech byli przewaznie zwyktymi
zolnierzami, lub podoficerami. Wywodzili si¢ z réznych rodzajow sit
zbrojnych: piechoty, kawalerii, czy artylerii. Do tego dowddca samolotu
byl obserwator, a pilot pelnit zaledwie role »szofera«” — por. A. Olejko,
M. Bakun, op. cit.; W.]J. Boyne, op. cit., s. 69.

*®  Niemiecka zaloga samolotu nie miata wlasnego charakterystycznego
munduru, a jedynie oznaczenia, w przeciwienstwie do lotnikéw
rosyjskich — samoloty lotnictwa niemieckiego oznakowane byty czarnymi
krzyzami (niem. Ritterkreuz). ,,Uzbrojenie samolotu zalezato od tego, co
do kabiny udalo sie zabra¢ pilotowi. Przewaznie byt to pistolet lub maty
karabin do obrony przed innym samolotem [ulubionym uzbrojeniem
pilotéw byl karabin Mauzer M 1896, na wyposazeniu samolotu pilot
mial tzw. tube komunikacyjna do porozumiewania si¢ z obserwatorem]
a do tego dochodzily 5 lub 10 kg bomby lub strzaty lotnika (Fliegerpfeile).
Oczywiscie taka wartos¢ bojowa byta znikoma, oprocz tego nie istniat tez
system zaopatrzenia w paliwo i cze$ci zamienne, a mechanicy czesto sami
na wtasna reke jezdzili do fabryk po silniki” — por. A. Olejko, M. Bakun, op.
cit.; General der Kavallerie von Hoeppner..., op. cit., s. 17. A. Olejko, M. Bakun,
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Jeden z niemieckich pilotéw, tak opisywat lotnicza codzienno$¢ na
potnocnym odcinku Frontu Wschodniego:

Nasza stacja lotnicza znajdowata sie¢ blisko granicy [rosyjskiej]. Przy-
chodzi depesza, a gwizdzacy sygnat oznaczat alarm. Do wykonania zwia-
du wybrany zostal dwuptatowiec (Albatros) [B. I], by ustali¢ site wojsk
[rosyjskich] i kierunek marszu. Zajmuje miejsce za obserwatorem. Jest sil-
ny wiatr i bardzo buja. Lecimy na wysokosci 100 metrow. Moj towarzysz
[obserwator] wskazuje nagle na ukos, gdzie jego lornetka odkryta zwiazki
wojsk. Daje pelny gaz i z predkoscia 120 km/h ide na Rosjan. Jestesmy na
wysokosci 400 metrow. Podnosze maszyne jeszcze na 1000 metréw. I to
bylo dobre, poniewaz juz wznosza si¢ w dole chmurki i pierwsze poci-
ski piechoty gwizdzg koto nas. Obserwator skrupulatnie szkicuje pozycje
wojsk. Idziemy jeszcze na 1500 metrow, bo dos¢ nieprzyjemnie [oddziaty
rosyjskie] pluja z karabinéw maszynowych. Jeszcze raz musimy zejs¢ na
dot. Zmniejszam moc silnika mojego Albatrosa [B. I] i okragzam w szybkim
tempie pozycje nieprzyjaciela. Z zimna krwia obserwator nanosi na mape
ostatnie poprawki i wtedy daje mi znak reka: nasze zadanie zostato wyko-
nane. Podczas gdy ja zawracam maszyneg, mdj obserwator wystrzeliwuje
caly magazynek rewolweru [w strong przeciwnika na ziemi]. Po godzinie
jestesmy juz na stacji [lotnisku] i zdajemy meldunek®".
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op. cit,; N. Cornish, The Russian Army 1914-1918, Osprey Publishing,
Oxford 2001, s. 7, 42. W chwili rozpoczecia dziatart wojennych pojawila
sie bardzo istotna kwestia wprowadzenia precyzyjnego oznakowania
niemieckich wodnosamolotéow z bazy w Pucku, ktére mogly by¢ mylone
przez niemieckie wojska ladowe z samolotami rosyjskimi. Meldunek
Oblt. zur See K. von Gorrissena, dowddcy puckiej jednostki z 15 IX 1914 r.
skierowany do dowddztwa XX Korpusu Olsztynie [niem. Allenstein]
informowal o koniecznosci zmian w oznakowaniu wodnosamolotéw
Cesarskiej Marynarki Wojennej [Kaiserliche Marine], ktére miaty wkrétce
zosta¢ wilaczone do operacji w Prusach Wschodnich. ,Nakazywano w nim
by wodnosamoloty mialy jako znak rozpoznawczy, zamiast typowych dla
wojska zelaznych krzyzy, zwykle krzyze w formie belkowej. Stato sie tak
gdyz krazyta pogtoska, ze w Prusach Wschodnich zauwazono rosyjskie
samoloty, z ktérych cze$¢ miata takze krzyze w formie belkowej jako
znaki rozpoznawcze — jak sie¢ wydaje, dla zmylenia niemieckich oddziatow
(wedtug doniesien prasowych, tak oznakowany rosyjski samolot miat
by¢ zestrzelony koto Olsztyna). Wraz z trescia ww. rozkazu pojawily sie
watpliwosci, czy w tym stanie rzeczy wodnosamoloty Kaiserliche Marine
nie znajda sie¢ w powaznym niebezpieczenstwie ze strony wtasnych
oddziatéw” — por. A. Olejko, M. Bakun, op. cit.; Bundes Militar Archiv
Freiburg, RM 112/145 [b.p.]: Befehlshaber Luftfahrt Abteilung z 151X 1914 r.
A. Olejko, M. Bakun, op. cit.; Der Luftkrieg 1914-1915..., op. cit., s. 125-126.
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Ofensywna rola zatog sterowcdéw w polu polegata poczatkowo na
bombardowaniu twierdz i rejonéw koncentracji wrogich wojsk™ za
linig tworzacego si¢ Frontu Zachodniego, gdzie po raz pierwszy OHL
uzylo sterowcow 6 sierpnia 1914 roku (zatoga sterowca Z VI dokona-
fa pierwszego bombardowania z powietrza — 200 kg bomb zrzucono
na Liege — zatoga z powodu chmur zeszta na 1 580 m, chcac odszukac
cel ataku i sterowiec zostat tak powaznie uszkodzony ogniem obro-
ny plot., Ze podczas ladowania w bazie doszto do kraksy). Pierwsza
strate w Wielkiej Wojnie lotnictwo niemieckie poniosto 11 sierpnia
1914 roku (zestrzelona zostata zaloga samolotu w skladzie Janov/
Koch — w pierwszym miesigcu walk straty niemieckiego lotnictwa
wyniosly ponad 20 lotnikdw)®. Szczegdlnie aktywnie OHL uzylo
lotnictwa w bitwie granicznej w dniach 21-24 sierpnia 1914 roku na
Westfront, gdzie pierwsze zwycigstwo powietrzne niemieccy lotni-
cy odniesli 5 listopada 1914 roku™. 22 sierpnia 1914 roku niemieckie
sterowce typu Zeppelin Z VIIi Z VIII przeprowadzily pierwsze bom-
bardowanie wojsk francuskich w lasach Wogezow, lecz oba zosta-
ly zestrzelone w rejonie Manoviller i Bandonviller przez francuska
opl. W nocy 24/25 sierpnia 1914 roku mial miejsce pierwszy nocny
nalot bombowy w wykonaniu zatogi niemieckiego Zeppelina Z IX
na Antwerpie, ktéry wywotat w miescie przerazenie® — 26 sierpnia
1914 roku ,Daily Sketch” tak przedstawita mieszkaricom Londynu
to zdarzenie: , Atak Zeppelina na Antwerpie. Szes¢ bomb z sterowca
spadfo na ziemie. 12 0s6b zginelo, uszkodzono szpital”>.

%2 Jak wspominal korespondent, ktéry wrdcit z Niemiec - Widziatem
z daleka ogromne hangary, ktére byly przeznaczone dla ogromnych
Zeppelinéw. Nowe modele Zeppelinow wydawaty sie by¢ gigantycznymi
konstrukcjami. Podobne byly teraz do cygara, dtugie, waskie. Mogly teraz
pokonywa¢ diuzsze odlegtosci, miaty wieksze zbiorniki na gaz” — por.
,Aircraft”, December 1914, Vol. 5. No. 10, Foreign News, s. 398.

»  Die Entwicklung..., op. cit., s. 29; S. Rosenboom, op. cit., s. 5-6, 19-21, 51, 85.

*  Die Entwicklung..., op. cit.; S. Rosenboom, op. cit.

» ]. Piekatkiewicz, Kalendarium I wojny swiatowej, AWM, Warszawa 1998,
s. 148-150.

% K. Poolman, Zeppelins against London, John Day Company, New York
1960, s. 26, 61. 27 VIII 1914 r. amsterdamski , Telegraaf” donosit: ,Po raz
pierwszy w historii wielkie miasto zostato zbombardowane z powietrza
w ciemnosciach nocy. W nocy z 24 na 25 sierpnia [1914 r.], z uderzeniem
1 godziny, zostatem zbudzony poteznym toskotem motoréw. Dochodzit
on z gory. Otworzytem okno i dostrzegtem w powietrzu, na potudnie od
wielkiego dworca, olbrzymi obiekt, ktéry rzucat wlasnie na ziemie promien
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Bombardowania i dalekie rozpoznanie na Froncie Wschodnim
oparte bylo w 1914 roku gltéwnie na wykorzystaniu przez OHL ste-
rowcdw, natomiast samoloty na Froncie Wschodnim przewaznie ope-
rowaly na krotkich dystansach. Liczba sterowcéw uzywanych przez
OHL miesiecznie na Froncie Wschodnim w latach 1914-1915 wahata
si¢ na poziomie dwoch-trzech lub w czasie intensywnych walk od
siedmiu do osmiu. W chwili wybuchu Wielkiej Wojny w sierpniu
1914 roku tylko wspomniane trzy sterowce przeznaczono do opera-
¢ji na Ostfront: LZ 16 (Z 1IV) z siedzibq w Konigsbergu, LZ 20 (Z V)
w Posen i wspomniany SL II ,Liegnitz” w Liegnitz. Zatoga sterowca
LZ 16, dowodzonego przez Hptm. von Quasta, przeprowadzila sze-
reg misji zwiadowczych na potudnie i na wschod od Mtawy i Gubina
(10122 sierpnia 1914 roku) oraz na pdtnoc, w obszarze Tylzy (prébo-
wano ustali¢ sile i kierunek mozliwych atakow sit rosyjskich w Pru-
sach Wschodnich w okresie od sierpnia 1914 roku), zas w grudniu
1914 roku dokonala szeregu gidwnie nocnych atakéw bombowych
na cele wojskowe i tereny zajete przez wojska rosyjskie w Prusach
Wschodnich (w szczegdlnosci na magazyny, koszary i linie kolejo-
we w Gubinie i Nordenburgu [obecnie Krylowo w Kaliningradzkim
Obwodzie Wojskowym] — 26 sierpnia 1914 roku), Muldschen [obec-
nie Perelalowo] — 28 sierpnia, Insterburg [obecnie Czerniahowsk] —
9 wrzeénia, Bialymstoku i Lomzy — 24 wrzesnia). W dniach 8-9 paz-
dziernika 1914 roku zatoga sterowca wykonata misje bojowe na ob-
szarze Litwy (nad Szawlami i Taurogami), a w dniach 24-25 listopa-
da przeprowadzita atak bombowy na Warszawe”. Warunki atmos-

Swiatla. Zaraz potem rozleglo sie co$ na ksztalt sttumionego odgtosu
dzwondéw, a moment poézniej uderzenie pioruna. Nastepnie, po diuzszej
przerwie, znéw promien swiatta, a w dwie sekundy pdzniej huk, jak gdyby
dwa wagony towarowe zderzyty sie zsoba z catym impetem. Po trzykrotnym
powtdrzeniu tej strasznej gry rozlegt sie grzmot armat z fortow nad Skalda,
ktéremu w przerwach towarzyszyl odglos ognia karabinowego z miasta
i spoza niego. Ogien obroncéw Antwerpii trwat, podobnie jak zrzut bomb
z niemieckiego krazownika powietrznego. Przerazenie ludnosci Antwerpii
bylo ogromne” - por. J. Piekalkiewicz, op. cit., s. 149. 26 IX 1914 r. zatoga
sterowca Z IX zbombardowata port w Boulogne.

¥  Wywiadowca c.k. armii relacjonowat w sierpniu 1914 r., Ze ,,u rosyjskich
jednostek, szczegdlnie w Warszawie, panowata duza obawa przed zrzutami
bomb ze sterowcéw i aeroplandw, a wiec od poczatku liczono sie z atakami
z powietrza” — por. SAW-KA, Die Téatigkeit der dsterr.-ung. Luftstreitkrafte
beim Auffangen der rusischen Angriffsheere im Sommer und Herbst 1914.
Bearabeitet in der ,kriegswissenschaftlichen Abteilung der Luftwaffe”,
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feryczne zapobiegly operacjom w okresie listopada i grudnia 1914
roku®. Sterowiec LZ 20 operowat z bazy w Posen od 10 sierpnia 1914
roku (10/11 sierpnia — operacja nad Lodzig, 11/12 sierpnia, 22 sierp-
nia — nad Modlinem, 25 sierpnia — w rejonie Sierpc—Rypin) zwiaza-
ne byly z obserwacja ruchu wojsk rosyjskich i zrzuceniem ulotek
propagandowych (zatoga sterowca wykryta tez koncentracje wojsk
rosyjskich na skrzydle niemieckiego XX Korpusu). 27 sierpnia 1914
roku zatoga sterowca Zeppelin Z V wyruszywszy na lot dzienny na
potudnie od granicy Prus Wschodnich nad Mlaweg, celem zbombar-
dowania tamtejszego wezla kolejowego z niskiego pulapu, w czasie
dolotu do celu zostata zmuszona do awaryjnego ladowania pod...
ogniem niemieckiej piechoty. Nad celem sterowiec zostal powaznie
uszkodzony przez ogien opl., co zmusito zatoge do ladowania w po-
blizu Mlawy (dowodca sterowca zostal zabity, a zatoga wzieta do
niewoli)*.

zweisgstelle Wien, 1942/1943 von Obst. Dr Oskar Regele, s. 103. Nalot
sterowcowy na Warszawe z 9 XII 1914 r. tak relacjonowata éwczesna prasa:
,Dzi$ rano okoto godziny 7 nad naszym miastem pokazat sie Zeppelin.
Artyleria otworzyta ogierl. Bomby spadly na domy, koszary opolskie,
gimnazjum i cerkiew. Polaczenie z Petersburgiem zostato zerwane. Zgineto
90 0s6b, a 50 zostato rannych” - por. Der Luftkrieg..., op. cit., s. 194. Zrzucono
wtedy na miasto 14 bomb - nalot miat wywota¢ w miescie panike - por.
M.S. Neiberg, D. Jordan, Front Wschodni 1914-1920, Wydawnictwo Rebis,
Poznan 2010, s. 64-65. ].H. Morrow Jr. (op. cit., s. 67) podaje, Ze z siedmiu
wojskowych sterowcoéw strona niemiecka stracita na Froncie Wschodnim
az pie¢, z czego cztery w wyniku ostrzatu z ziemi — do korica 1914 r. z kolei
do stuzby weszly jedynie trzy nowe.

% M. Bakun, Lotnictwo niemieckie na Froncie Wschodnim 1914-1915 - zarys
problematyki, [w:] Lotnictwo w Przetamaniu Gorlickim 1915 r. Spojrzenie po
100 latach, Flexergis, Gorlice-Rzeszéw 2015 - passim; K. Dunin-Wasowicz,
Warszawa w czasie pierwszej wojny swiatowej, PIW, Warszawa 1974, s. 82.
11 1915 r. LZ 16 w dziennym rajdzie zaatakowat bombami dworzec
kolejowy w Lucku, w ktérym sterowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu
(miat ponad 300 trafieni i z trudem dotart do swojej bazy pod Olsztynem).
Po remoncie stuzyl wylacznie do celéw szkoleniowych.

¥ M. Bakun, op. cit. ,Over the Front” (1996, Vol. 12, nr 2) podaje, ze
nalot na Mlawe miat miejsce 26 VIII 1914 r. H. Mordawski (op. cit.)
podaje, ze sterowiec zostat zestrzelony pod Mtawgq 27 VIII 1914 r. przez
rosyjska opl. Mozna takze w literaturze przedmiotu spotka¢ date
28 VIII 1914 r. ,Wschodnia Gazeta Codzienna” (http://kresy24.pl/56494/
niemiecki-sterowiec-zestrzelony-nad-mlawa-przez-rosyjska-artylerie
[dostep: 15.09.2022] ) podaje btedna date zestrzelenia jako 26 IX 1914 r.
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S. Rosenboom, op. cit., s. 51, 72. Szerzej na temat lotnictwa niemieckiego
w okresie Wielkiej Wojny traktuja: H. Arndt, Der Luftkrieg, [w:] Der grose
Krieg 1914-1918, Leipzig 1922; A. Beer, Der Flieger im Osten. Eine Geschicghte
aus der grosen Krieg, Freiburg 1935; F. Christiansen, Seeflieger uber allen
Meeren, Berlin 1934; O. Daenbruch, Unsere Luftstreitkrafte im Weltkrieg,
Berlin 1918; Die deutschen Luftstreitkrafte von ihrer Entstehung bis um Ende
des Weltkrieges 1918, Berlin 1941; H. Schuh, Luftkrieg iiber Front und Heimat
1914/1918. Flieger und Luftschiffer zwischen westfront und Rhein, Aachen 2014.
Spore roéznice faktograficzne dotycza wojennych statystyk niemieckich
sterowcow. Wedtug Matej encyklopedii lotniczej (op. cit., s. 495) w okresie
Wielkiej Wojny w zaktadach grafa F. von Zeppelina wyprodukowano
dla Kaiserliche Marine 73 sterowce, a dla wojsk ladowych — 50. W okresie
Wielkiej Wojny niemiecka Kaiserliche Marine eksploatowata tacznie
63 sterowce sztywne typu Zeppelin, dziesie¢ sterowcow pdtsztywnych
(dziewied typu Schiitte-Lanz i jeden typu Militar Gross-Basenach M IV) oraz
blizej nieznana liczbe sterowcéw cisnieniowych (gtéwnie typu Parseval PL
(wg innych zrédet kajzerowska Flota uzywata do konca Wielkiej Wojny
okolo 90 sterowcow réznych producentow - 64 typu LZ + jeden od
przedsiebiorstwa ,DELAG” + cztery otrzymane od armii; Parseval PL - 13,
Schiitte-Lanz SL - 10). Z chwilg ustania dziatant wojennych ze 114 sterowcow
wyprodukowanych przez zaklady grafa F. von Zeppelin 22 zdemontowano
jako przestarzate, 25 zostalo zniszczonych w katastrofach, sze$¢ zostato
zniszczonych w niewyjasnionych okolicznosciach, 46 ulegto zniszczeniu
w walkach, siedem zniszczyly wlasne zatogi w 1918 r., a osiem przekazano
zwycigeskim panstwom Ententy. Wg R. Umiastowskiego (op. cit., s. 398) los
134 sterowcow niemieckich, zbudowanych przez firmy Zeppelin i Schiitte-
Lanz, byl nastepujacy: ,Zniszczonych podczas wojny przez artylerje
[pisownia zgodna z oryginalem — AO] albo samoloty sprzymierzonych
— 46; zniszczonych w powietrzu podczas wojny wskutek uszkodzen
(silnika, zbiornikéw benzyny itp.) — 6; zniszczonych w powietrzu wskutek
niepogody (wiatr, mgta, burza), (z nich 8 podczas wojny) — 10; zniszczonych
w powietrzu przez pozar (z nich 4 podczas wojny, ale nie atakowane) — 5;
zniszczonych na ziemi przez wypadek (w hangarze, w czasie napelniania
gazem, przy starcie czy tez ladowaniu) — 25; rozebranych na czesci po
uzyciu — 42; powodem zniszczenia trzykrotnie byt pozar, czwarty nie jest
pewny, piaty — Dixmade niewatpliwie”. Wedtug danych ze specjalistycznej
strony internetowej, poswieconej sterowcom (http://zeppelin.mariwoj.
pl/zep_woj3.htm [dostep: 29.11.2014) w czasie wojny niemiecka armia
i Flota ,nabywaty aerostaty od kilku producentow (M, LZ, SL, P, PL).
Sterowce armii wykonaty 261 lotéw bojowych, w tym 132 bombowe
(zrzucity 165 ton bomb, w tym 60 ton na obiekty rosyjskie, 45 — francuskie,
37 — brytyjskie). W wyniku dziatan bojowych armia stracita 17 sterowcow
(2 zatogi dostaty sie do niewoli — Z V i LZ 85), 6 w wyniku wypadkéw
(z IX, LZ 74, LZ 86, LZ 90, SL 1I, SL 10), 9 ztomowano, 4 przekazano
w trakcie eksploatacji marynarce (,,Sachsen”, LZ 88 / L 25, LZ 98 i LZ 120).
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Sterowiec SL II , Liegnitz” dziatal ze swej bazy w Liegnitz (byt go-

towy do akgji 12 sierpnia 1914 roku). W zwiazku z tym, ze AOK po-
trzebowato informacji z terenéw zaplecza rosyjskiego, zdecydowano
o wykonaniu lotu rozpoznawczego przez zaloge tego sterowca typu
dowodzonego przez Hptm. Richarda von Wobessera®. Na 22 sierp-
nia zaplanowano daleki lot na trasie Piotrkow-Deblin—tukéw-Par-
czew-Lublin—Chelm. Start sterowca mial miejsce 21 sierpnia 1914
roku o godz. 23.17, przelot tej wielkiej rozmiarowo konstrukcji
(144 m dtugosci — dtugosé samolotu typu Lohner B , Pfeilflieger” wy-
nosila 8, 30 m) wykonano na trasie Krasnik-Turobin z ladowaniem

60

Marynarka uzywata do konica wojny ogoétem okoto 90 sterowcow réznych
producentéw (LZ: 64 + 1 od Delagu + 4 od armii, P: 13?, SL: 10?), stracila
ogolem 74 sterowce, z tego 51 (52?) w wyniku dziatan bojowych (27)
i wypadkow. 20.X.1917 byl czarnym dniem - stracono 5 sterowcéw!
Ostatni stracony w czasie wojny sterowiec to nalezacy do marynarki
LZ 100, czyli L 53 - zestrzelony przez brytyjski samolot 11 VIII 1918.
W czasie wojny armia stracita 23 sterowce w wyniku dziatan bojowych
(17) i wypadkoéw, czyli 0,66 sterowca miesiecznie (1914-17), a marynarka
52, czyli prawie jeden sterowiec miesiecznie (1914-18). Straty osobowe
wyniosty: Armia: 79 zabitych, czyli okoto 10% 720-osobowego personelu
36 zatdg rozbitych sterowcdw; Marynarka: 389 osob!!!, czyli okoto 38%
1020-osobowego personelu 51 (52) zatog rozbitych sterowcow. Ponadto 147
lotnikéw marynarki i 21 armii dostato si¢ do niewoli. Sterowce wykruszaty
sie¢ w trakcie eksploatacji, z zaktadow dochodzily nowe, ich ilo$¢ byla
zawsze pltynna. W armii najwyzszy stan liczebny wynosit 10 (XI1.1915,
1.1916, IV.1916), zawsze jednak przynajmniej cztery sterowce byly w stuzbie
(VIII-1918 - 1V.1917): 1914 = 5, 1915 = 10, 1916 = 7, 1917 = 7. Marynarka
posiadata wiecej sterowcodw w linii, ich liczba nie przekroczyta jednak nigdy
21 (14 - X.1915, 19 - VIIL.1916, 21 - IX.1917, [II-IV.1918 - 16, VI-VIL.1918 -
16), nie spadta tez ponizej osmiu: 1914 = 8, 1915 = 13, 1916 = 15, 1917 = 18,
1918 =13".

SAW-KA, Die Tatigkeit der Osterr.-ung. Luftstreitkréfte beim Auffangen der
rusischen Angriffsheere im Sommer und Herbst 1914. Bearabeitet in der
“kriegswissenschaftlichen Abteilung der Luftwaffe”, zweisgstelle Wien,
1942/1943 von Obst. Dr Oskar Regele, s. 54; J. Rajlich, Na kfidlech svétove
valky, Cheb 2014, s. 292. W. Brzoskwinia, K. Wielgus, (Fliegerkompanie jadg
na wojne, [w:] Z galicyjskich pdl wzlotow, poczatki poczty lotniczej. Lotnicze
tradycje i zabytki w krajobrazie Polski potudniowej, red. K. Wielgus, R. Panek,
Rejonowy Urzad Pocztowy w Tarnobrzegu, Tarnobrzeg 1999, s. 67-68)
podaja, ze 22 VIII 1914 r. zatoga sterowca SL II ,Liegnitz” spenetrowata
terytorium rosyjskie na glebokos¢ blisko 480 m, po powrocie do bazy
w Liegnitz relacjonujac wyniki swego rozpoznania. Podczas trwajacego
dwa i p6t dnia lotu sterowiec pokonat tacznie 1 384 km.
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w Przemys$lu na terenie lotniska fortecznego w Zurawicy 22 sierpnia
1914 roku o godz. 12.45. Przelot na trasie Piotrkow—Deblin—Lukow—
Parczew—-Lublin—Chetm miat miejsce 21/22 sierpnia nad terytorium
rosyjskim i trwat 13 godzin. Podczas tej misji trzykrotnie sterowiec
byt ostrzelany ogniem rosyjskiej opl. (w rejonie Iwangorodu — pol.
Deblin - ostrzelano go ogniem karabinowym piechoty, na potudnio-
wy wschdd od Lublina ogniem karabinowym piechoty i ogniem
artyleryjskim [25 przestrzelin] — pociski artyleryjskie eksplodowa-
ly z dala od ,cielska sterowca”, nie uszkadzajac jego konstrukgji).
Za bohaterstwo podczas misji cala zaloga sterowca zostala odzna-
czona Krzyzami Zelaznymi. 24 sierpnia 1914 roku zatoga sterowca
wykonata lot powrotny do Liegnitz, gdzie ladowano tego samego
dnia o godz. 10.50°". Po tej misji 26 wrzesnia 1914 roku sterowiec
przebazowano na Front Zachodni. A skoro o nim mowa — krakowski
,Czas” z 23 marca 1915 roku tak opisywatl Atak Zeppelinow na Paryz
z poprzedniego dnia:

o SAW-KA, Tatigkeit d. dstl.-ung. Fliegerkompanien an der NO-Front u. auf
dem Balkan in der ersten Feldzugstagen bis September 1914. Bearb. Obst. a.
D. Dr Regele i Obst. a. D. Kahlen, s. 19; ,,Wiener Luftschiffer-Zeitung” 1914,
nr 13, s. 220; D.H. Robinson, The Zeppelin in Combat. A history of the German
Naval Airship Divisions 1912-1918, Schihher 1994, s. 385-396; Der Luftkrieg...
(op. cit., s. 197) podaje, Ze sterowiec SLII , Liegnitz” 22 VIII 1914 r. wykonat
lot na linii Czestochowa-Kielce — na potudnie od Deblina-Lublin, na trasie
blisko tysiaca km, na wysokosci ok. 2 tys. m, na ostrzal natrafiajac na po-
tudniowy wschoéd od Lublina z obu flank i pod Deblinem, wskutek czego,
odnoszac lekkie uszkodzenia powtoki od eksplodujacych szrapneli. M. Ba-
kun (op. cit.) podaje, ze zaloga tegoz sterowca 22 VIII 1914 r. wykonala
daleki lot rozpoznawczy na potudniu Polski na trasie Krasnik—Ostrowiec—
Turobin, ladujac na krétko w twierdzy Przemysl i przekazujac meldun-
ki austro-wegierskiemu AOK o ruchach wojsk rosyjskich (podczas misji
sterowiec zostal lekko uszkodzony przez ogien rosyjskiej artylerii) i 2 IX
1914 r. wykonatl misje zwiadowcza w rejonie £.ddz-Piotrkéw Trybunalski,
powracajac do Legnicy. W 1914 r. K.u.K. Luftschifferabteilung nie uzywato
sterowcow, natomiast zaskakujacy jest zatem podpis pod jedna z litogra-
fii ze zbiorow Muzeum Wojskowego w Moskwie, dowodzacy zestrzelenia
8 VIII 1914 r. w poblizu rosyjskiej granicy sterowca c.k. lotnictwa i dostar-
czenia go nastepnie na trzech kolejowych platformach do Kijowa. Dodajac
13 dni do kalendarza julianskiego, mozna mniema¢, ze chodzi o niemiecki
sterowiec typu SL II , Liegnitz”, ktéry w dniach 21/22 VIII 1914 r. wykonat
lot na pograniczu Galicji i Cesarstwa Rosji. Niestety, jednak sterowca tego
nie zestrzelono i jak mozna wydedukowac to o tym zdarzeniu méwi owa
litografia, lecz opis zdarzenia zawiera powazny btad faktograficzny.
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W niedziele [22 II1 1915 r.] 0 godz. 1 min. 20 w nocy przeprowadzono
z powodu zagrozenia Paryza Zeppelinami zarzadzenia na rozkaz wtadz
wojskowych. Straz ogniowa data sygnat o niebezpieczenstwie. W Ca-
lym obszarze miasta nastgpily wnet ciemnosci. Dwa niemieckie balo-
ny [sterowce] rzucily na miasto bomby. Pierwsza spowodowata pozar
w Nauilly nad Sekwanga, druga w obrebie Paryza na rue des Dames spo-
wodowata znaczny pozar na dachu pewnego budynku. W pasazu De-
sire, w poblizu dworca zachodniego, powstat takze pozar, ktéry szybko
ugaszono. W St. Quen spalit si¢ stog siana. Siedem bomb rzucono na
Asnieres. Spowodowaty one dosy¢ znaczne szkody. Trzy osoby lekko
ranne. W Courbevoie dwoch robotnikéw ciezko rannych. W Levalois
Perret zawalit si¢ dom ogrodniczy. Dwéch mlodych ludzi leglo pod gru-
zami. Wyratowano ich, cho¢ doznali zranien. Na rue Boccard bomba
spowodowata pozar, ktory szybko ugaszono. O godz. 3 min. 30 wszelkie
niebezpieczenstwo ustato.

Paryz, 22 marca [19151.].

Ajencya [pisownia zgodna z oryginalem w calym cytowanym tekscie
- AQ] Havasa oglasza: Jedna z bomb Zeppelina padta na Neuilly, na
rue Chauvin i zapalita szpital amerykanski. Naczelny lekarz wyrzucony
zostat z t6zka. W Asnieres ludnos$¢, zbudzona bombami ze snu, wybie-
gla w panice na ulice i styszata toskot motoréw balonowych. O godz. 3
Zeppeliny oddality sie w kierunku péinocnym.

Paryz, 22 marca [1915 1.].

Matin donosi: Zeppeliny widziano koto Pont-a-Mousson, zdazajace
w kierunku Nancy. Z powodu ognia artylerii francuskiej balony [ste-
rowce] musiaty zawrdcic.

Paryz, 22 marca [19151.].

Ajencya Havasa donosi: Miedzy godzing 1 1/2 a 2 w nocy Zeppeliny
leciaty z Compiégne ku Paryzowi wzdtuz doliny Oise. Dwa Zeppeliny
zmuszono do powrotu. Inne balony [sterowce], atakowane przez artyle-
rie francuska, okrazyly jedna dzielnice Paryza, na ktéry rzucity 12 bomb.
Kilka eksplodowato. 7 do 8 0sdb zostato zranionych, jedna ciezko. Z r6z-
nych stron otwarto ogien na Zeppeliny, ktére oswietlono doktadnie re-
flektorami. Jeden Zeppelin, jak si¢ zdaje, zostal trafiony. W akcji brata
takze udziat eskadra aeroplanéw. Nie mozna jednak byto scigac¢ Zeppe-
linéw. Ogotem sadza, ze atak Zeppelindw na Paryz nie udat sig. Paryska
ludnosc¢ zachowata sie spokojnie. Przy odwrocie Zeppeliny rzucity jesz-
cze 12 bomb na Compiégne, ktére jednak wyrzadzily tylko nieznaczne
szkody.

Paryz, 22 marca [19151.].

N.[ew] Y.[ork] Herald donosi ze Zeppeliny zjawily si¢ o 2 nad ranem

nad Neuilly. Zeppelinow bylo 5. Szybowaty na wysokosci 800 metrow.
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Ajencya Havasa oglasza: Paryz, 22 marca [1915 r.].

Wiadze wojskowe wydaly nastepujacy komunikat: Gdy w nocy na
niedziele ogloszono o balonach [sterowcach] Zeppelina, zebraty sie
w ulicach wielkie thtumy ciekawych. Doradza sie przeto na wypadek po-
nownego alarmu pozosta¢ w domu. Bo na niebezpieczenstwo narazaja
nie tylko Zeppeliny, ale i odtamki nabojéw naszej artyleriy lub pociski,
rzucone z francuskich aparatéw lotniczych®.

,,Ohne Flieger — kein Tannenberg. Bez lotnika nie bytoby Tannen-

bergu”®. Po zwycigstwie w bitwie pod Tannenbergiem w sierpniu
1914 roku gen. Paul von Hindenburg zyskat czotowa pozycje w OHL,
z kolei on sam wyrazat si¢ z najwyzszym uznaniem o zalogach sa-
molotéw zwiadowczych, méwiac m.in. ze ,bez lotnikéw nie byto-
by Tannenbergu”®. W rosyjskiej historiografii doby Wielkiej Wojny
nie wystepuje terminologia przyjeta przez wigkszos¢ autorow z za-
chodniej i srodkowej Europy jako bitwa pod Krasnikiem®, Koma-
rowem czy Lublinem. Funkcjonuje natomiast okreslenie ,walki pod
Sokalem”®, za$ wg wspolczesnej rosyjskiej historiografii nazewnic-
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,Czas” 1915, 23 marca.

S. Rosenboom, Im Einsatz iiber der ,vergessenen Front”. Der Luftkrieg an
der Ostfront im Ersten Weltkrieg, Potsdam 2013, s. 7; Der Erste Weltkrieg
1914-1918. Der deutsche Aufmarsch In ein kriegerisches Jahrhundert, Miinchen
2014, s. 91; D.E. Showalter, Tannenberg. Clash of Empires 1914, Washington
2004 - passim; M. Péhlmann, H. Potempa, T. Vogel, Der Erste Weltkrieg
1914-1918. Die Deutsche Aufmarsch in ein kriegesreiches Jahrhundert, Miinchen
2014, s. 18-21; Der Erste Weltkrieg im Bild. Deutschland und Osterreich an
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Hindenburg powiedzial: , Najwspanialszymi ludZmi sa moi lotnicy. Nie
potrafie wyrazi¢, jak niezwykltych wyczynéow dokonywali podczas swych
lotéw” — por. A.V. v. Koerber, op. cit., s. 12; W.]J. Boyne, op. cit., s. 68-69.
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two operacji przeprowadzonych w 1914 roku przez armie carska na
ziemiach polskich na Froncie Wschodnim, obowiazujace we wspot-
czesnej rosyjskiej historiografii, jest nastepujace: Operacja Wschod-
nio-Pruska Frontu Pdéinocno-Zachodniego 2 sierpnia—1 wrzesnia
(ros. Bocrouno-Ilpycckas omnepanms Cesepo-3aragHoro ¢ppoHTa
2 asrycra — 1 centsa0psa 1914), Bitwa Galicyjska Frontu Potudniowo-
-Zachodniego 6 sierpnia—13 wrzesnia (ros. [aaniuiickas 6ursa IOro-
-3amnagHoro ¢ppoHTa 6 asrycra — 13 cenrsa0pst 1914 r.), Pierwsza Ope-
racja Augustowska Frontu Pdéinocno-Zachodniego 12-30 wrzesnia
(ros. Ilepsas Asrycrosckas onepauns Cesepo-3anagHOro (ppoHTa
12-30 centsa6ps 1914 r.), Warszawsko-Debliriska Operacja 15 wrze-
$nia —26 pazdziernika (ros. Baprascko-JIBaHropoackast omneparis
15 ceHTAOP: — 26 OKTA0pst 1914 1.) oraz Operacja L.odzka 29 pazdziernika
—6 grudnia (ros. Zloazurckast orteparyist 29 okTA0ps — 6 Aekabps1 1914 1.).

Wsrdd jednostek lotniczych, ktore przewinely sie przez Galicje w 1914
roku znalazt si¢ w gronie ck. Fliegerkompanie ww. niemiecki FFA 36.
8 wrzesnia zostat on podporzadkowany AOK, 10 wrzesnia przed po-
tudniem jednostka osiagneta Krakéw, a nastepnie twierdze Przemysl.
Jej dowodca byt Rittermesiter von Hantelman, za$ na jej wyposazeniu
znajdowato si¢ szes¢ samolotéw typu Albatros B. I. (z silnikami o mocy
z 100 KM kazdy — w skladzie personelu latajacego znajdowato si¢ dzie-
wieciu oficeréw — w tym dwoch pilotéw i pieciu obserwatoréw — reszte
pilotow stanowili podoficerowie — tacznie w jednostce stuzyto 116 lu-
dzi). W dniach 11-17 wrze$nia 1914 roku FFA 36. podlegat dowodztwu
polowej ck. 4. Armii, a w okresie 18 wrzeénia — 22 listopada 1914 roku
dowddztwu polowej ck. 1. Armii. Z lotniska fortecznego Przemysl-
-Zurawica jednostka operowata w okresie 10-17 wrzeénia, wykonujac
loty rozpoznawcze na rzecz polowej c.k. 4. Armii®®. Po oddaniu jednostki
do polowej ck. 1. Armii przerzucono ja na lotnisko polowe w Jasieniu
kolo Brzeska, skad zatogi wykonywaty loty rozpoznawcze w okresie

¢  A.B. Oaermmxos, 1914—ii 200 na Pycckom ¢pornme Ilepsoii muposoii 60iitivt
6 KOHMmeKcHe 60eHHO-0neparmusHbvLX nomepb pycckoil ApMuL U ee nPomueHUKos,
,Peittap. Boenno-ucropmueckuit xypnaa”, s. 1. Co zaskakujace, autor
ten w gléwnym wykazie nie wspomina o operacji Frontu Potudniowo-
-Zachodniego w rejonie Krakowa jesieniq i zimg 1914 r., nazywanej Operacja
Czestochowsko-Krakowska, za§ w ramach podsumowania koncowego
dodaje Operacje Krakowska (op. cit. s. 7).

8  SAW-KA, Gruppe 157 1 g, Russland II. Sommer-Herbst. Feldakten der oe.-u.
Wehrmacht im Heeresarchiv Wien — teczka Deutsche Feldfliegerabt. 36 fur
die beschreibung Russland-feldzug — 1914.
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25 wrzesnia -3 pazdziernika 1914 roku, na odcinku Brzesko—Opatéw-
Sandomierz-Brzesko. 8 pazdziernika transportem kolejowym FFA 36.
przerzucono na lotnisko polowe Barandw Sandomierski, skad w okresie
10-18 pazdziernika jego zatogi wykonywaly loty rozpoznawcze w rejo-
nie Sandomierz-Opatéw-Ostrowiec Swietokrzyski, po czym 1 listopada
1914 roku jednostke przebazowano na lotnisko polowe w Stopnicy. 9 li-
stopada wykonano kolejne przebazowanie na lotnisko polowe w Bedzi-
nie (niem. Bendzin) — podczas jednego z lotéw 10 listopada z powodu
mgly jedna z zaldg ladowata na lotnisku fortecznym Krakéw-Rakowice,
po czym 11 listopada powrdcita lotem do Bedzina. W Bedzinie FFA 36.
stacjonowat do 16 grudnia 1914 roku, a rejonem rozpoznania byt rejon
Bedzin—Koniecpol-Jedrzejow-Stopnica—Skata—Bedzin. 16 grudnia nie-
miecka jednostke przebazowano na lotnisko polowe w Miechowie, gdzie
calos¢ jednostki zebrata sie 22 grudnia 1914 roku. Stad wykonywano loty
rozpoznawcze w rejon Kielce-ujscie Nidy-Miechow w okresie 21 grud-
nia — 31 stycznia 1915 roku. 2 stycznia jedna z zalog FFA 36. obserwo-
wata z powietrza ostrzat mozdzierzy typu ,Skoda” kal. 30, 5 cm M. 11
w rejonie Jedrzejowa (wg stanu z 31 stycznia 1915 roku FFA 36. posiadat na
stanie pie¢ samolotow — szdsty skierowano do Wroclawia celem naprawy).
W okresie po 1 lutego 1915 roku zalogi FFA 36. wykonywaty loty w rejon
Miechow-tagéw—Rakow-Czarna pod Staszowem-Polanica oraz wzdtuz
Wisly, w kierunku rozpoznania na Nowy Korczyn-Dziatoszyce-Mie-
chow (30 kwietnia 1915 roku Hptm Elias podczas lotu bojowego w re-
jonie Staszowa zrzucit 25 bomb i wiele strzatek na wykryte cele naziem-
ne). Po przelamaniu Frontu Wschodniego pod Gorlicami 13 maja 1915
roku, FFA 36. przebazowano na lotnisko polowe w Pificzowie, a 16 maja
na lotnisko polowe do Sichowa Duzego, w slad za marszem polowej
ck. 1. Armii, ktdra osiagneta linie Tarnobrzeg—Iwaniska (18 maja jednostke
przebazowano czasowo do Solca) — do 7 czerwca 1915 roku loty bojowe
wykonywano z Sichowa Duzego w rejon Sandomierz-Zaklikow—Krasnik-
Chodel-Solec-Sienno—-Ostrowice, a 8 czerwca jednostke przebazowano na
lotnisko polowe do Zdtkwi, skad loty bojowe wykonywano w rejon Tar-
takow-Wlodzimierz Wotynski-Turysk-Dubienka-Hrubieszéw. W Krie-
gstagebuch tej jednostki opisano jej szlak bojowy jesienig 1914 roku.

Zapomniany Kriegstagebuch FFA. 36.

8. wrzesnia [1914 r.]. [Godz.] 7:45 rano odjazd oddziatu z Posen [pol. Po-
znan]. Lt. [ppor.] von G. D. powolany z powrotem do Berlina. Stacja potu-
dniowa Lissa [pol. Lesnica]. Stacja wieczorna Breslau [pol. Wroctaw].
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9. wrzesnia [1914 r.]. Oddziat dociera wczesnym rankiem [do] Oder-
berg [pol. Odrzycko]. Melduje sie tutaj park samochodowy od austriac-
kiego dowddztwa sktadajacy si¢ z: samochoddw osobowych, 6 - cieza-
rowek, 6 — przyczep (...).

10. wrzeénia [1914 r.]. Godz. 8.30 przed potudniem, przybycie Zura-
wica koto Przemysla. Tutaj juz [stacjonuja] dwie austriackie Fliegerkom-
panie [Flik. 11. i 8.] (...). Rozkaz AOK: FFA 36 pozostaje w Zurawicy do
dyspozycji AOK do odwotania. Okoto [godz.] 12.00 w potudnie poczatek
roztadunku. Do [godz.] 8.00 wieczorem wszystko roztadowane i zabra-
ne na lotnisko oddalone o okoto 1 kilometr. Réwnoczesnie zbudowano
jeden duzy i dwa mate namioty. Zakwaterowanie druzyn na oddalonym
o kilometr lotnisku, w obozie barakowym, oficerowie w Przemyslu®.

11. wrzednia [1914 r.]. Zaczeto montowanie samolotéw. Exelencja
von Freitag-Loringhoven [gen. Hugo Friedrich Philipp Johann Freiherr
von Freytag-Loringhoven - generalny kwatermistrz armii niemiec-
kiej] odwiedza stacje ze sztabem niemieckim. W potudnie meldunek
oficeréw przed Exelencja [gen. Franzem Conradem] Konradem von
Hétzendorfem, szefem Sztabu Generalnego, arcyksieciem Fryderykiem
[Habsburgiem] i kwatermistrzem catej armii. Do wieczora 7 samolotow
jest juz prawie zmontowanych. Rittermeister von Hantelmann i Haupt-
mann [Ferdinand] Deutelmoser szukaja po potudniu baz nieopodal Ja-
rostawia i Sieniawy. Arcyksiaze, nastepca tronu [Karol Franciszek Jo-
zet Habsburg] zapowiedzial popotudniowa wizyte na lotnisku, jednak
wieczorem ja odwotat. Wycofanie si¢ armii zostaje wprowadzone. AOK
wieczorem opuszcza Przemysl. Lt. [ppor.] von Elpons i [Lt. — ppor.]
Knigge otrzymuja od Exelencji von Freitaga [Loringhoven] tajna misje
specjalna.

12. wrzesnia [1914 r.]. Zakoniczony montaz samolotow. W ciggu dnia
6 samolotow zmontowanych i gotowych [do lotéw]. Loty probne przez
Lt. [ppor.] Akfeldta, Uffz. [podoficera] Delinke na LV.9 [LVG B], Uffz.
[podoficer] Klingera na Albatrosie [B. L.]. Rittermeister [Hptm - kpt.]
von Hantelmann i Hauptmann [kpt. F.] Deutelmoser i Lt. [ppor.] Herich
szukaja baz do przesuniecia czesci oddziatu w kierunku Jaworowa. Od-
dziat podlega 4 armii (Auffenberg) [Moritz F. von].

13. wrzesnia [1914 r.]. Loty prébne Lt.[ppor.] Bienecka na Albatrosie
[B. I], Sgt.[sierz.] Wilcke na Albatrosie [B. I], Sgt. [sierz.] Goeldnera na
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SAW-KA, Kriegstagesbuch der 4. Fstungs-Flieger-Abt. 4. vom 1. 8. 14 bis
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Albatrosie [B. I], Uffz. [podoficera] Delinke na LV.9 [LVG B], Sgt. [sierz.]
Klingera na Albatrosie [B. I]. [Sgt.] Klinger, po ladowaniu w drzewach,
rozwala chlodnice. Caty dzien deszcz z przerwami, geste chmury, lekki
wiatr poludniowy. Wszystkie jednostki otrzymuja rozkaz wréci¢ za San:
2. [ck.] armia ptd. Przemysl, 3. [c.k.] armia Przemysl, 4. [c.k.] armia Ra-
dymno, 1. [c.k.] armia okolice Lezajska. Misja [c.k.] 4. armii (przekazane
przez [c.k.] 3. armig)

Rozpoznanie, czy przed obszarem Narol-Miasto—Freifeld [Kowa-
léowka]-Cieszanow kieruja sie wrogie sity ku poétnocno-zachodniej flan-
ce armii

Czy w regionie Stare Sioto-Lubaczéw-Krakowiec-Radymno znajdu-
ja sie lub maszerujq wrogie sity

Czy z kierunku Rawa Ruska wzdtuz linii Wroblaczyn—-Zawaddéw
nadchodzacy wrog podaza za [c.k.] 4. armia

Czy od Wiszenki nadchodzi wrog w kierunku Jaworowa.

Wiadomosci o wrogu:

Wroga piechota maszeruje z Dachnowa przez Lubaczéw do Holow-
ska [ukr. ['oa0BchKe].

Wrogie dywizje kawalerii majaq nadciagac¢ z Oleszyc do Jarostawia.
Nasze jednostki stoja na kierunku Zawadoéw-Jarostaw™.

14 wrze$nia [1914 r.]. Loty probne Sgt. [sierz.] Wilcke z samego rana. Po-
goda do godz. 7 rano dobra, z pojedynczymi glebokimi chmurami, nastep-
nie deszcz, padajacy niemal bez przerwy caty dzien. Misje nie moga zosta¢
wykonane. Rozkaz [ck.] 4. armii: Misja z 13.09 [1914 r.] przeniesiona na 15-
tego [1914 r.]. Czesci [c.k.] 3. armii wkraczajg do Przemysla.

15. wrzesnia [1914 r.]. [Godz.] 6.15 rano startuje Oblt. [por.] Elias (ob-
serwator) z Sgt. [sierz.] Goeldnerem (pilot). 7:10 nad Radymnem na wy-
sokosci 1400 metrdw, awaria, lotem $lizgowym z powrotem na lotnisko.
Powod awarii: nieczyste sitka gaznika.

1.) [Godz.] 8.10-9.35 przed potudniem, Lt. [ppor.] (...) (obserwator)
z Lt. [ppor.] Bieneckem (pilot) lot rozpoznawczy na [Albatrosie B. I]
B 13/13. Nieopodal Jaworowa geste chmury, dalsze obserwacje niemoz-
liwe, dlatego powrdt nad Radymnem (...).

2.) [Godz.] 8.15-10.40 przed potudniem, Oblt. [por.] Elias (obserwa-
tor) z Sgt. [sierz.] Wilcke (pilot) na [Albatrosie B. I] B80/12 lot rozpo-
znawczy. Misja mogta zosta¢ przeprowadzona w catosci (...).

3.) [Godz.] 3.53-6.20 po potudniu. Lt. [ppor.] Schubert (obserwator)
z Oblt. [Oblt.] Akfeldtem (pilot) na [Albatrosie B. 1.] B 211 lot rozpo-
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znawczy. Misja mogta zostaé przeprowadzona w catosci (...) (dwa trafie-
nia w samolot przez pociski piechoty).

Caly dzien pogoda dobra. Na wschéd od Krakowca tawa chmur na
wysokosci okoto 1200 metréw, ktdra w ciggu dnia sie pojawia, a wieczo-
rem zupelnie znika.

15. wrzesnia [1914 r.]. Rozkaz [c.k.] 4 armii: oddzial zostaje przenie-
siony do Rzeszowa. Oddzial - rozkaz: Lt. [ppor.] Knigge jedzie samocho-
dem z Rzeszowa w celu wyszukania lotniska i rozbicia trzech namiotow.
Zwiad - rozkaz: misja na 16. 09 [1914 r.]. Misje z 13-tego [IX 1914 r.] na-
dal aktualne, szczegolnie nalezy rozpoznac obszar Dachnéw, Hruszow,
Krakowiec, Radymno. Poczatek zaladowania materiatéw na ciezarowki,
np. czesci zapasowych.

16. wrzeénia [1914 r.].

Hptm. [kpt. F.] Deutelmoser (obserwator) z Lt. [ppor.] Bieneckem
(pilot) na [Albatrosie B. I1.] B13/13, lot rozpoznawczy do Tarnogrodu.
Odcinek 160 km, czas 2,05 godz.

Obtl. [por.] Elias (obserwator) z Sgt. [sierz.] Goeldnerem na [Albatro-
sie B. L] B 80 lot rozpoznawczy od [godz.] 4.40 do [godz.] 6.19 po potu-
dniu. Misja mogta zosta¢ wykonana w catosci.

8 trafien w samolot przez piechote, z tego jeden w $rodek gdrnego
ptata, 30 cm od obserwatora. Srednia wysokos$¢ lotu 1600 metréw (...)
okoto 200 metréw pod samolotem wybuchajg dwa granaty.

Lt. [ppor.] Schubert (obserwator) z Oblt. [por.] Akfeldtem na [Al-
batrosie B. I.] B 187 lot rozpoznawczy od [godz.] 4.05 do [godz.] 6.10 po
potudniu. Misja zostata wykonana catkowicie.

17. wrzesnia [1914 r.]. Rozkaz AOK: Fl. Abt. [FFA] 36 zostal przy-
porzadkowany [c.k.] 1. armii i przerzucony do Debicy. Oddziat rozkaz:
Maszyny zdolne do lotu lecq droga powietrzng do Rzeszowa, tam ocze-
kuja rozkazu do dalszego lotu. Lt. [ppor.] Bieneck (pilot) z Lt. (...) (ob-
serwator) leca do Rzeszowa. U.O. [podoficer] Denicke z V. F. (...) (ob-
serwator) startuja, gubig przy tym koto, przy ladowaniu peka samolot.
W przeciagu dnia zostaje naprawiony. Sgt.[sierz.] Klinger z Gefr. [kpr.]
Wiczorkiem lecg do Rzeszowa.

1.) Hpt. [kpt. F.] Deutelmoser (obserwator) z Oblt. [por.] Akfeldtem
lot rozpoznawczy z dalszym lotem do Rzeszowa.

2.) Lt. [ppor.] Heinz (obserwator) z Sgt. [sierz.] Wilcke lot rozpo-
znawczy z dalszym lotem do Rzeszowa.

3.) Oblt. [por.] Elias (obserwator) z Sgt. [sierz.] Goeldnerem lot roz-
poznawczy z dalszym lotem do Rzeszowa. Odlot godz.10.19 przed po-
ludniem. Ladowanie w Rzeszowie 12.20 po poludniu (...). W Rzeszowie
rozbito mate namioty, wedtug danych Lt. [ppor.] Knigge przybyta tutaj
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tylko jedna przyczepa z jedna beczka benzyny. Samoloty musza obozo-
waé. W nocy mocny deszcz. Oddziat kolumna: 5 samochodow cigzaro-
wych z przyczepami, jeden samochdd techniczny (serwisowy). 7 samo-
chodéw osobowych, dowddca Rittm.[kpt.] von Hantelmann, do tego Lt.
[ppor.] von Elpons i oddzial, o ile jeszcze nie polecieli, odmaszerowuje
wieczorem 10.20. z Zurawicy. Tutaj pozostawione zostaja duzy namiot,
benzyna, a takze przypadkowo czesci rezerwowego dwuptatowca LV
9 [LVG B]. Kadlub (rezerwowego) LV 9 [LVG B], jak réwniez (rezerwo-
wego) Albatrosa [B. I] zostaje przywiazany do ciezaréwki i majg w ten
sposob na wiasnych kolach zosta¢ przetransportowane na szose”'.

18. wrzes$nia [1914 r.]. W Rzeszowie znaleziono jednak na przyczepie
i rozbito 3 namioty. W kazdym namiocie miejsce znalazty 2 samoloty.
Zastona hangaru w duzej czesci zakrywata drugi samolot. Wystawat
jedynie ogon. W duzej czesci zostat on przykryty pokrywami silnika
i plandekami. Doswiadczenie: W matych (namiotach dla jednej maszy-
ny) dadza sie ulokowa¢ dwa samoloty. W ciggu dnia byto porywiscie
i deszczowo. Wieczorem przez krotki czas wypogodzito sie. W tym
czasie Lt. [ppor.] Schubert (obserwator) z U.O. [podoficerem] Denicke
przelecieli na odnowionym LV 9 Doppeldecker [LVG B dwuptatowiec]
z Zurawicy do Rzeszowa i ladowali gtadko. Rittm. [kpt.] von Hantel-
mann, ktéry pojechat przed kolumna, dociera wieczorem do Rzeszowa.
Kolumna maszeruje [trasa] Zurawica, Przemysl, Krzywcza, Dubiecko,
Bachorzec, HyzZne. Drogi z powodu deszczu bardzo grzaskie. Jeden sa-
mochod utknat, kadtub Albatrosa [B. I.] rozbit sie od drzewo. Oba mu-
sialy zosta¢ porzucone. Silnik z kadtuba zostal wymontowany i zabrany
ze soba. W HyzZnem zajeto miejscowe kwatery. Sgt. Wilke [sierz.] - Lt.
[ppor.] Heinz leca na misje (czas trwania: 2 godziny).

19. wrzesnia [1914 r.]. Bardzo porywiscie. Natomiast wieczorem spo-
dziewane jest ustapienie wiatru, jednostki przebity sie¢ juz catkowicie na
zachdd, wrog ma by¢ blisko, po potudniu samoloty maja, nie czekajac
na szczegdlne rozkazy, lecie¢ do Debicy. Namioty zostaty zdemonto-
wane i przeniesione przez Lt. [ppor.] Knigge do Debicy. Wiatr ustapit,
ale dopiero okoto 5.30 po poludniu. Z powodu ciagle wiejacego wiatru
przeciwnego Debica mogla by¢ osiagnieta dopiero po nastaniu zmroku,
dlatego lot przeniesiony na 20 wrzesnia [1914 r.]. rano (...). Zgodnie z po-
fozeniem nie budzilo to zadnych watpliwosci, poniewaz dywizja kawa-
lerii wkroczyta do Rzeszowa. Samoloty nie obozuja pod gotym niebem,
chronione sa przed wichurg matym laskiem. Kolumna wymaszerowata
z Hyznego o godz. 8 przed potudniem. Drogi byty tak wyjezdzone, ze
konieczne byly liczne naprawy zwirem oraz ktodami drewna. Samocho-
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dy ciezarowe nierzadko utknety z przerwanym faficuchem (gasienica-
mi). Maszerowano przez Tyczyn, Rzeszéw (...). Przybycie do kwatery
10.30 wieczorem. Samochdd serwisowy utknat w czasie tego marszu.
Rozkaz armii: oddziat 36 [FFA 36.] do Brzeska. Tam juz wynajete lotni-
sko przez Hptm. [Ipt.] Nemeca., [Oblt. H. Edler von Nemetza dowddce]
Fl. Korps. 7. [c.k. Fliegerkompanie 7.] Rozkaz oddzialu: Oddziat udaje
sie¢ do Brzeska (potudniowy zachéd od Tarnowa). Samoloty udaja si¢
tam bez miedzyladowania w Debicy. Kolumna samochodoéw ciezaro-
wych ma dzisiaj nocleg na poinoc od Przybyszowki (poéinocny-zachod
od Rzeszowa). Jesli jutro pogoda nie bedzie sprzyjajaca (deszcz i wiatr),
sprowadzi¢ mozna stamtad namioty. Planowana godzina wymarszu
8.00 rano. Rzeszéw 19. 9. [1914 r.]. Godz. 9 wieczorem.

20. wrzesnia [1914 r.]. Wieczorem silny deszcz, rano deszcz z nisko le-
zacymi chmurami. Na lot decyduja sig, gdyz Rzeszow powaznie zagro-
zony, pomimo brakujacej mapy: Lt. [ppor.] Bieneck (pilot) z Lt. [ppor.]
Meinecke, Sgt. [sierz.] Goeldner (pilot) z Oblt. [por.] Eliasem, Sgt. [sierz.]
Klinger (pilot) z Gefr. [kpr.] Wiczorkiem. Odlot godz. 9.45 przed potu-
dniem, zwarcie jeden po drugim. Sgt. [sierz.] Goeldner po 25 minutach
zawraca, gdyz nie byt w stanie nic widzie¢, samolot gladko wyladowat
na lotnisku. Lt. [ppor.] Bieneck dociera do Brzeska, jednak nie znajdu-
je lotniska i musi ladowa¢ w niekorzystnym miejscu. Maszyna rozbita,
pilot i obserwator wychodza z tego bez szwanku. Sgt. [sierz.] Klinger
laduje na lotnisku polowym Jasien nieopodal Brzeska, otrzymuje infor-
magcje, ze nie ma tam oddziatu, natychmiast rusza do Krakowa i laduje
tam gladko. 4 samoloty — [Oblt. - por] Akfeldta, [Sgt. — sierz.] Goldnera,
[Sgt. — sierz.] Wilckego i [U.O] Denicke zostaly pospiesznie zatadowa-
ne, poniewaz ostatni pociag odjezdza — wedtug informacji dowodztwa
kolei — o godz. 12.00 w potudnie i nalezy oprdzni¢ stacje. Zaladunek
zakonczony zostaje na czas. Pociag z catym transportem rusza dopiero
0 3.00 po potudniu. Jeden samochéd osobowy z Lt. [ppor.] Schubertem
i2 U.O. [podoficerami] udaje si¢ do Jasta. Kolumna maszeruje o 12.30 do
Debicy przez Swilcze, Sedziszéw, Ropczyce (...). Z powodu trwajacego
deszczu droga byla w prawie nieprzejezdnym stanie, tak wiec nalezato
dokonac jej naprawy. Przed poludniem znoéw dotart samochod serwiso-
wy, ktory jednak ugrzazt na zupetniej rozmoknietej drodze nieopodal
dworca. Wyciagniecie go byto niemozliwe, zuzyte fozyska, jak rowniez
niewielki ruch kolejowy, poniewaz zaden z wagondw nie byt wolny. Zo-
stat roztadowany i spalony.

21. wrzesnia [1914 r.]. Sgt. [sierz.] Klinger z Gefr. [kpr.] Wiczorkiem
leci z powrotem z Krakowa do Jasienia, ladowat tam gtadko. Kolumna
maszeruje ubita droga przy dobrej pogodzie o godz. 7 rano, z Debicy
przez Pilzno, Tarnéw, Brzesko do Jasienia. Przybycie o godz. 2 po po-
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tudniu. Transport dociera o godz. 10 wieczorem. Samochdd osobowy,
ktory po drodze ulegl uszkodzeniom, przybywa okoto godziny 7 wie-
czorem. Trafia do naprawy do Nowego Sacza.

22. wrzesnia [1914 r.]. Okoto godz.12 w potudnie transport jedzie do
Stroz. Pociag podzielony przez urzednikéw kolejowych: 1-wszy pociag
Oblt. [por.] Elias, [Oblt. — por.] Akfeldt, 2-gi pociag Hptm. [kpt. F.] Deu-
telmoser, Lt. [ppor.] Heintz, [Lt. — ppor.] Schubert, U.O. [podoficerowie]
i druzyna, 4 samoloty ze sprzetem samochodu serwisowego. Drugi po-
ciag zostat najechany przez inny pociag okoto pétnocy tuz przed Stré-
zami. Dwa samoloty ciezko uszkodzone, 2 pozostale lekko. Oficerowie
i druzyna transportu wyszta bez szwanku. Cztery austriackie samoloty,
ktore zatadowane byty na ten sam pociag, zostaly zupetnie zniszczone™.

23. wrzesnia [1914 r.]. O $wicie transport posprzatany, ukrycie i prze-
fadowanie samolotow i sprzetu. Dwa samoloty ([Sgt., Sgt. — sierz., sierz.]
Wilcke, Goeldner) kolej samodzielnie odsyta w naszej obecnosci do Rze-
szowa. Oficerowie, druzyna i dwa cigzko uszkodzone samoloty ([Oblt.
— por.] Akfeldt, [U.O. — podoficer] Denicke) odjezdzaja po potudniu ze
Stroz. U.O. [podoficer] Denicke przekazany zostal do najblizszego nie-
mieckiego szpitala polowego (ropien nerek).

24. wrzesnia [1914 r.]. Transport. Przybycie do Brzeska okoto 2 rano.
O swicie roztadowanie samolotdw, transport na lotnisko Jasien, poczatek
montazu. Przetransportowane samoloty ([Sgt. Sgt. — sierz., sierz.] Goeld-
ner, Wilcke) nie tam, przekierowane dalej do Krakowa. Misja [z godz.]
4:45 po potudniu otrzymana od [c.k.] 1-szej armii. Poniewaz jest to 120
km marszu, wykonanie dzisiaj nie mozliwe.

25. wrzesnia [1914 r.]. Przeprowadzony lot wywiadowczy przez
[ppor.] Lt. Knigge (obserwator) i Sgt. [sierz.] Klinger’a (pilot) (...) 1 osoba
chora na dyzenterig, 2 osoby chore na biegunke. Powtdrne pouczenie na
temat dyzenterii i jej zapobiegania.

26. wrzesnia [1914 r.]. Montowanie samolotéw. Kompensacja kompa-
sow. Kolejne 3 osoby chore na dyzenterie.

27. wrze$nia [1914 r.]. Armia - rozkaz.

Oddziat z austriacka Fliegerkompanie 5. i 7. zostaje zjednoczony
w jedna grupe. Gruppenkommandant Hptm. [kpt. F.] Deutelmoser.

Oddziat przeniesiony zostaje do Szczucina. Otrzymano misje zwia-
dowcza. Z powodu deszczu, ktdry utrzymywat sie przez caty dzien, mi-
sja niewykonalna.

28. wrzesnia [1914 r.]. Oblt. [por.] Akfeldt (pilot) z Lt. [ppor.] Schu-
bertem probuja lotu rozpoznawczego. Powyzej 300 metrow tak silny
wiatr, ze nie jest mozliwy dalszy lot. Lot przerwany. Lt. [ppor.] Bieneck
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wraca z Berlina. Melduje, ze oddziat [FFA 36.] otrzymuje 2 samoloty
[typu] Albatros [B. I]. Trzecia cze$¢ obiecana, jesli zostang nadestane sil-
niki. Hptm. [kpt. F.] Deutelmoser, Oblt. [por.] Elias, Lt. [ppor.] Schubert
otrzymujq odznake obserwatora dowddcy oddziatu. Samoloty [Sgt. Sgt.
— sierz., sierz.] Goeldnera i Wilcke unieruchomione.

29. wrzesnia [1914 r.]. Wieczorem silna burza, ktora rozrywa namioty.
1 [samolot typu] LV 9 [LVG B Oblt. — por.] Akfeldta lekko uszkodzony,
2 Albatrosy [B. 1] 78,1 80. ([Sgt., Sgt. — sierz., sierz.] Goeldnera, Wilckego)
mocno uszkodzone. Lt. [ppor.] Dubbe otrzymuje odznake obserwatora
od dowodcy oddziatu. Naprawa samolotéw i namiotow.

30. wrzesnia [1914 r.]. Deszcz i burza. Naprawa samolotéw i namio-
tow.

1. pazdziernika [1914 r.]. Deszcz i burza. Naprawa samolotéw i na-
miotow.

2. pazdziernika [1914 r.]. Deszcz i burza. Samolot [typu LVG B Oblt.
— por.] Akfeldta zmontowany z uzyciem czesci samolotu [Sgt. — sierz.]
Goeldnera.

3. pazdziernika [1914 r.]. Trzy loty rozpoznawcze.

Lt. [ppor.] von Elpons (obserwator) z Sgt. [sierz.] Klingerem (pilot) na
Albatrosie [B. I] 20 B. Wzlot [godz.] 8.25. Awaryjne ladowanie z powodu
defektu silnika o [godz.] 9.15 przed poludniem na poéinoc od Dabrowy
[Tarnowskiej]. Ponowny start po wymianie $wiec, kolejne ladowanie
awaryjne z tego samego powodu na poinoc od Lisiej Gory. Silnik spraw-
dzony, kolejny start, przy czym samolot ciezko uszkodzony. Aparatura
(urzadzenie) odmontowane.

Oblt. [por.] Akfeldt (pilot) z Lt. [ppor.] Schubertem) obserwator) —
odlot [godz.] 7.20 rano, ladowanie 10.25 przed potudniem.

Oblt. [por.] Elias (obserwator) z Sgt. [sierz.] Wilcke (pilot) — odlot —
ladowanie. Droga kolejowq przybywaja dwa nowe dwuptatowce [typu]
Albatros [B. I].

4. pazdziernika [1914 r.]. Uszkodzony samolot [Sgt. — sierz.] Klingera
(Albatros [B. I nr] 203) zostat zatadowany i wystany do Krakowa. Pogo-
da - zta.

5. pazdziernika [1914 r.]. Lt. [ppor.] Dubbe przybywa z jednym maj-
strem i 18 ludZmi do Krakowa do Flugzeugdepot [4. - Flep. 4 - jednostka
remontowo-zaopatrzeniowa] w celu naprawy samolotéw. Sgt. [sierz.]
Wilcke - Lt. [ppor.] Heinz leca na misj¢ (czas trwania 3,5 godz.).

6. pazdziernika [1914 r.]. Lt. [ppor.] Bieneck jedzie kolejg z czwdrka
ludzi, dwoma nowymi Albatrosami [B. I], 1 samochodem z przyczepa
i dwoma namiotami do Szczucina w celu zbudowania lotniska.
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7. pazdziernika [1914 r.]. Lt. [ppor.] Bieneck melduje przybycie do
Szczucina. Jedna osoba chora na zapalenie jelita slepego, skierowany do
szpitala resortowego w Bochni, nastepnie stamtad skierowana do Nie-
miec.

8. pazdziernika [1914 r.]. Od 9.30 rano zatadunek samochodéw, cie-
zarowek, materialu zapasowego x 4 namioty dworzec Brzesko. Zakon-
czony dopiero o [godz.] 4 z powodu braku rampy. Odjazd transportu
okolo [godz.] 9 wieczorem™.

9. pazdziernika [1914 r.]. Przybycie do Tarnowa okoto 1 w nocy. Roz-
kaz grupy: Oddziatl udaje si¢ w kierunku Baranowa [Sandomierskiego],
Sgt. [sierz.] Goeldner, Lt. [ppor.] von Elpons do Szczucina, aby zmonto-
wac maszyny i lecie¢ do Baranowa [Sandomierskiego]. Przybycie trans-
portu do Debicy okoto 5 po potudniu. Lt. [ppor.] Knige (obserwator) i Sgt.
[sierz.] Wilcke leca do Baranowa [Sandomierskiego].

10. pazdziernika [1914 r.]. Wieczorem burza i deszcz. Caty dzien
deszcz i glebokie chmury. Aparat [samolot — Sgt. - sierz.] Wilckego musi
obozowac¢ pod gotym niebem. Transport [0 godz.] 4 po potudniu Bara-
néw [Sandomierski].

11. pazdziernika [1914 r.]. Znaleziono lotnisko w okolicy Skopania.
Od rana roztadunek i montaz namiotéw. O godz. 10.30 przed potu-
dniem stoja dwa namioty, wieczorem samolot [Sgt. — sierz.] Goeldnera
przechowywany jest w namiocie i duza czes¢ materiatu zapasowego na
lotnisku. Droga do lotniska bardzo zta. Samolot przeniesiony. Materiat
zapasowy transportowany furmankami. Po potudniu Lt. [ppor.] Knig-
ge (obserwator) oraz Sgt. [sierz.] Wilcke (pilot) leca na nowe lotnisko.
Jedna przyczepa ciezarowa z dwoma namiotami i ekwipunkiem osobi-
stym nie dociera, najprawdopodobniej zagubila si¢ w czasie transportu
pociagiem.

12. pazdziernika [1914 r.]. Oblt. [por.] Akfeldt (pilot) z Hptm. [kpt. F.]
Deutelmoserem wyruszaja ze Szczucina ladujac dopiero na miejscu au-
striackiej kompanii [Flik.], po potudniu lecgq na niemieckie miejsce lado-
wania, nie znajduja i ponownie laduja na austriackim. Rittm. [kpt.] von
Hantelmann otrzymuje 30 furmanek od dowddztwa etapowego z Miel-
ca, ktore docieraja okoto [godz.] 4.30 po potudniu. Samolot [Sgt. — sierz.]
Goeldnera zmontowany na gotowo. Samolot [Lt. — ppor.] Bienecka do-
starczony koleja do namiotu.

13. pazdziernika [1914 r.]. Oblt. [por.] Akfeldt leci z Lt. [ppor.] Bie-
neckiem (obserwator) z austriackiego na niemieckie lotnisko. Samolot
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[Sgt. — sierz.] Goeldnera pie¢ lotow probnych. Reszta materiatu zapaso-
wego przewieziona koleja na lotnisko. Zahlm.[eister — rachmistrz] Gotze
udaje sie¢ wraz z 10 furmankami do Tarnobrzega po obrok. Samolot [Lt.
— ppor.] Bienecka zmontowany na gotowo. Okoto poludnia wypogadza
sig, wieczorem pogoda dobra.

14. pazdziernika [1914 r.]. Oddzial zaszczepiony zostaje przeciwko
cholerze (pierwszy raz). Rozkaz armii: [c.k.] Fliegerkompanie maszeru-
je do Opatowa, (p6zniej zmiana w Ostrowcu [Swietokrzyskim]). Cigza-
rowki, ktore przy ztej pogodzie sq bezuzyteczne, zostaja roztadowane
i otrzymuja rozkaz udania sie do najblizszego etapowego parku samo-
chodowego. Po poludniu zaladowane zostaja na furmanki dwa namioty
i material zapasowy. Jeden zaprzeg pada, konie musiaty zostac zastrze-
lone™.

15. pazdziernika [1914 r.]. Od [godz.] 5.30 rano zatadunek po-
zostatych czesci zapasowych. Okoto 10 przed potudniem wy-
marsz dwudziestu furmanek (Fithrer Rittm. [dowddca kpt.]
von Hantelmann), przybywaja o [godz.] 7 wieczorem do Sielca.
Po drodze zakupiono dwa konie. W tyle pozostato 7 oficeréw, 4 samolo-
ty, 3 U.O. [podoficeréw], 12 oséb. Okoto [godz.] 2 po potudniu przyby-
wa z furazem pie¢ pojazdow, ktére mialy znalez¢ zastosowanie jako 2.
eskadra kolumny. Okolo [godz.] 1.45 po potudniu lot Lt. [ppor.] Knigge
z Sgt. [sierz.] Wilcke (misja). Ladowanie w Sandomierzu. Po potudniu
lot prébny [Lt. — ppor.] Bienecka. Ptyn chlodniczy gotuje sie po 5 minu-
tach. Powod: zatkata sie pompa. Przy ogledzinach samolotu, podczas
wprowadzania maszyny do szopy, smigto odbito i trafito pilota Beh-
rendt’a. Powodem tego odbicia byly prawdopodobnie gorace gazy lub
rozzarzona sadza w cylindrze. Obrazenia: podwodjne zlamanie prawe-
go ramienia. Przekazano szpitalowi w Skopaniu. Smigto jedynie lekko
wgniecione, zostato wymienione.

16. pazdziernika [1914 r.]. Pozostawione przez 1. eskadre czesci za-
mienne, wérod nich sprzet fotograficzny, zostaja zatadowane na kolej
i wystane do Krakowa. Przy probie biegu w czasie postoju samolotu
[Sgt. —sierz.] Goeldnera wybrzuszyty sie trzy zeberka chlodnicze. [Sgt.
— sierz.] Goeldner wystany do Krakowa w celu sprowadzenia zapa-
sowych zeberek. 3 konie zostajg zarekwirowane w folwarku Baranéw
[Sandomierski] za poleceniem zaptaty 70 koron. Oddziat rozkaz: 1 sa-
mochod osobowy przybywa z 2. Eskadra. Od [godz.] 7.10 do 8 [Oblt.
— por.] Akfeldt z [Lt. — ppor.] Szubertem (obserwator) btadzi, laduje
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w Lagowie (zamiast Ostrowiec [Swietokrzyski]), ztamanie samolotu
zdemontowane. Koleja wraca do Krakowa do ponownego montazu.
[Sgt. — sierz.] Wilcke z [Lt. — ppor.] Knigge (obserwator) leca na linii
Sandomierz-Ostrowiec [Swigetokrzyski]. Obserwacja Wisty, czy i gdzie
znajdujq si¢ mosty. Kolumna: Wymarsz [godz.] 7.30, Nadbrzezie godz.
9.00, oczekiwanie do godz. 3 na przejscie, gdyz kolumny blokuja mo-
sty, godz. 4 przejscia przez Wiste, godz. 5 biwak 2 km na pdétnocny
zachod od Sandomierza.

17. pazdziernika [1914 r.]. Pogoda dobra. Kolumna wymarsz godz.
6 rano, od [godz.] 12 do 2 odpoczynek we Wlostowie, o godz. 5 biwak
5 kilometréw na pétnoc od Opatowa.

18. pazdziernika [1914 r.]. Pogoda dobra. Z Baranowa [Sando-
mierskiego Lt. — ppor.] Bienieck wykonuje lot prébny na [Albatrosie
B. Inr] B385. [Sgt. — sierz.] Wilcke i [Lt. — ppor.] Knigge wykonuja misje
z Ostrowca [Swigtokrzyskiego]. Kolumna wymarsz o godz. 6, przyby-
waja do Ostrowca [Swietokrzyskiego] okoto godz. 12 w potudnie.

19. pazdziernika [1914 r.]. [Sgt. — sierz.] Goeldner przybywa z zapaso-
wymi pretami chtodniczymi z Krakowa do Baranowa [Sandomierskie-
go]. [Sgt. — sierz.] Wilcke i [Lt. — ppor.] Knigge lecaq na misje z Ostrowca
[Swietokrzyskiego]. Otrzymano misje rozpoznawczg na 20. pazdzierni-
ka[1914r.].

20. pazdziernika [1914 r.]. Lot podrozny [Sgt. — sierz.] Goeldnera
i [Oblt. — por.] Eliasa (obserwator) Baranéw [Sandomierski]-Ostrowiec
[Swigtokrzyski]. Lot podrézny [Lt. — ppor.] Bieniecka z Meinecke i Uffz.
[podoficerem] Wiczorek. Pierwsze ladowanie nieopodal Chmielnika
z powodu zabtadzenia. Po 30 minutach postoju dalszy lot. W chmurach
porywy wiatru, ktére doprowadzaja samolot do spadkéw, samolot po-
derwany do gory tuz nad ziemia. Po 75 minutach lotu ladowanie nieopo-
dal Loncza [???] z powodu braku benzyny (zgubienie si¢). Samolot zata-
dowany na kolej i wystany do Ostrowca [Swietokrzyskiego]. Otrzymano
misje rozpoznawczg na 21. pazdziernika [1914 r.]. 2. Eskadra-kolumna
pod dow.[6dztwem] Lt. [ppor.] von Elponsa (6 furmanek), 2 samochody
osobowe, 1 cigzaréwka, wymarsz z Baranowa [Sandomierskiego] (kieru-
nek Ostrowiec [éwietokorzyski]).

21. pazdziernika [1914 r.]. Lt. [ppor.] Bieneck, Meinecke, Uffz.
[podoficer] Wiczorek przybywaja pociagiem z samolotem do Ostrow-
ca [Swietokrzyskiego]. Misja niemozliwa do przeprowadzenia z po-
wodu deszczu i gtebokich chmur. Otrzymano misje na 22.10 [1914 r.].
2. eskadra.
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22. pazdziernika [1914 r.]. Oddzial zaszczepiony przeciwko cholerze.
Lt. [ppor.] Heinz wraca z Berlina. [Sgt. — sierz.] Goeldner-[Oblt. — por.]
Elias probuja wykonad misje pomimo glebokich chmur”.

Przed Przelamaniem Gorlickim 1915 roku

Od przetomu kwietnia i maja 1915 roku nad Galicjg aktywnie ope-
rowato nie tylko lotnictwo austro-wegierskie, ktorego gtoéwna zastu-
ga bylo sztabowe przygotowanie kierunkéw uderzenia niemieckiej
polowej 11. Armii, jak i polowych armii podlegltych AOK, lecz takze
kilka jednostek lotnictwa niemieckiego”. W trakcie walk w Karpa-
tach, od stycznia 1915 roku na rzecz niemieckiej Armii Potudniowej
pracowaly zatogi FFA 30., w lutym i w marcu wsparte przez zato-
gi FFA 54. 1 59., wykonujac m.in. fotorozpoznanie wrogich pozycji
w Karpatach, ktore szczegolnie aktywne byly w poczatku czerwca
1915 roku. Niemieckie rozpoznanie lotnicze byto szczegdlnie wazne
podczas majowego przetamania frontu pod Gorlicami, jak i potem,
14 maja 1915 roku w rejonie Nadworna-Dolina-Halicz oraz podczas
walk 4 czerwca 1915 roku nad Dniestrem i podczas walk niemiec-
kiej Armii Potudniowej po obu stronach Bugu w kierunku na Brzes¢
Litewski, co okazalo si¢ szczegdlnie pomocne podczas walk pod
Grabowicami, Hrubieszowem, Wojstawicami, Chelmem, Wlodawa
i ww. Brzesciem Litewskim, w dalszym marszu na Kobryn™.

7% S.Rosenboom, op. cit., s. 18-20.

7 Kompleksowo te problematyke przedstawia opracowanie pod red.
A. Olejki i A. Kharuka (Lotnictwo w Przetamaniu Gorlickim..., op. cit.),
ktére docenione przez swiatowych historykéw lotnictwa, po raz pierwszy
ukazato role piatej broni nad Karpatami wg tezy ,Ohne Flieger kein
Gorlice!”). Miedzynarodowy zespdt autordw przedstawit w nim nieznany
dotad wkiad lotnictwa w sukces odniesiony przez polowe armie Panstw
Centralnych w Durchbruchschlacht Gorlice. Prézno szukac takiego punktu
widzenia w jakze mato udanych opracowaniach J. Centka (Korpus Gwardii
w bitwie pod Gorlicami, Tetragon, Warszawa 2015) i pod red. ]. Centka,
S. Kulacza i K. Ruszaly (Bitwa pod Gorlicami. Studia z perspektywy stulecia,
Urzad Miejski w Gorlicach, Gorlickie Centrum Kultury, Gorlice 2015), ktére
nie wniosty niczego nowego do historiografii przedmiotu.

Dziatania lotnictwa Panistw Centralnych w okresie przed, jak i w trakcie
Przetamania Gorlickiego opisuje autor w szkicu Ohne Flieger kein Sieg —
Bez lotnikéw nie ma zwycigstwa! Szkic z dziatan lotnictwa austro-wegierskiego
i niemieckiego w przeddzien przetamania gorlickiego 1915 r. w swietle archiwalidw
i literatury pamietnikarskiej, ,Galicja — Studia i Materiaty” 2021, nr 7, s. 81-106.
7 Podczas walk nad srodkowym Sanem zatogi FFA 8. operowaty nad
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Dlaczego w literaturze naukowej pojawilo si¢ okreslenie ,Ohne
Flieger kein Gorlice”””? Podjecie zwycigskiej ofensywy na Froncie
Wschodnim otwieralo, w wyniku pobicia carskiej Rosji, nie tylko
przed niemieckim Naczelnym Dowo6dztwem (Oberste Heeresleitung
— OHL), ale i przed Cesarstwem Niemieckim perspektywe podpo-
rzadkowania sobie Europy Srodkowo-Wschodniej oraz uzyskanie
trwatych wplywéw na Batkanach, kosztem stabnacego sojusznika
— Austro-Wegier®. Juz 15 kwietnia 1915 roku OHL wydato zalece-
nia dotyczace transportu do Galigji sit utworzonej polowej 11. Armii,
zas 16 kwietnia jej Szef Sztabu, Obst. Hans von Seeckt, zostat ustnie
poinstruowany przez gen. Ericha von Falkenhayna o niemieckim
planie ataku. 19 kwietnia Obst. H. von Seeckt wydat oficerom kwa-
termistrzostwa rozkazy dotyczace konferencji, ktéra miata si¢ od-
by¢ pomiedzy dowddztwami polowych cesarsko-krolewskich (c.k.)
4.1 3. rmii 21 kwietnia 1915 roku®'. Wraz z przerzutem dywizji nowo
utworzonej niemieckiej polowej 11. Armii z Frontu Zachodniego na
Front Wschodni, ktéra miata wraz z polowymi armiami c.k. Naczel-
nego Dowddztwa (Armee Oberkommando — AOK) niebawem doko-
nac¢ w ramach operagji tarnowsko-gorlickiej Przetamania Gorlickiego
(Durchbruchschlacht Gorlice), przybyty na teren Galicji (Nord-Ost-
front) z Frontu Zachodniego takze przewidziane do udziatu w ofen-
sywie niemieckie jednostki lotnicze, lecz potrzebowaty one czasu
w ramach aklimatyzacji w zupetnie innych warunkach bojowych, na
rozpoczecie lotéw bojowych nad pozycjami rosyjskiej polowej 3. Ar-
mii Frontu Poludniowo-Zachodniego. Wedlug stanu z 1 maja 1915
roku OdeB potaczonych sil austro-wegiersko-niemieckich na odcin-

twierdza Przemysl, za$ zatogi FFA 1.121. oraz ww. KG operowaly na rzecz
artylerii Grupy , Miiller” w rejonie Lubaczowa. Po walkach pod Lwowem,
zatogi FFA 66. i 69. wspieratly oddziaty polowej niemieckiej 11. Armii
W jej dziataniach ofensywnych na wschodzie, po czym w drugiej potowie
wrzesnia 1915 r. FFA. 1., 66, 69. i 57. skierowano na Front Serbski (Stid-
Osttfront) — por. HMHIM, Der letzte..., cz.4, op. cit., s. 464—465.

7 A. Olejko, Ohne Flieger kein Sieg..., op. cit.

80 Z.Palski, Dziatanianaziemiachpotudniowo-wschodnichw latach Iwojny swiatowej,
[w:] Dziatania militarne w Polsce potudniowo-wschodniej, red. W. Wrdblewski,
Comandor, Warszawa 2000, s. 247-249; M. Klimecki, Gorlice 1915, Bellona,
Warszawa 1991, s. 65, 78, 80.

8t Der Weltkrieg 1914-1918, hg. vom Reichskriegsministerium, Bd. 7, Berlin 1931,
s. 350, 361; A. von Cramon, Unser Osterreichisch—Ungurischer Bundesgenosse
im Weltkrieg, Berlin 1920, s. 11.
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ku Nord-Ostfront na potudnie od uj$cia Dunajca do Wisty wynosito
471 tys. bagnetow, 28. tys. szabel, 2 468 dzial i 102 ciezkie mozdzie-
rze®. Nieodzowny dla przeprowadzenia ofensywy tych sit zwiad
lotniczy mdgt zosta¢ wykonany wylacznie z uzyciem zatog c.k lot-
nictwa (K.u.K. Luftschifferabteilung). Akcje te planowano rozpoczac
18 kwietnia 1915 roku, ale zanim to nastapito, stopniowe zwigksza-
nie lotow nad Galicjg zatog c k. lotnictwa, zauwazone zostato za linig
frontu, po jego rosyjskiej stronie, nie tylko przez oddzialy carskiej ar-
mii, ale i przez ludno$¢ zyjaca pod rosyjska okupacja. Przekazywane
ustnie rozkazy wykonywania zwiadu lotniczego dla Fliegerkompa-
nii polowych. c.k. 4.1 3. Armii (meldunki z lotu przekazywane byty
oficerom sztabowym takze ustnie) obejmowaty nastepujace zadania:

- obserwacja ruchow wrogich oddzialéw az po rejon Pilzno-Tar-
néw i Biecz-Jasto-Nowy Zmigrod

- kontrolowanie istniejgcych i zniszczonych mostow oraz broddw,
w szczegolnosci mostéw na Wisle

- obserwacja transportow kolejowych z uwzglednieniem dwor-
cow kolejowych na zapleczu linii frontu

- kontrola stanu, jak i zmiany stanowisk wrogiej artylerii

- kontrola zmiany stanowisk jednostek rosyjskich

- obserwacja zmian miejsc wrogich lotnisk-ladowisk, liczby han-
garow i ewentualnie samolotow

- obserwacja miejscowosci przyfrontowych i ruchéw jednostek
zaopatrzeniowych.

W zwiazku z zaplanowanym terminem uderzenia w pasie Tarnéw—
Gorlice na 2 maja 1915 roku, czasu na przeprowadzenie rozpoznania
lotniczego byto niewiele, zaledwie dwa tygodnie, niemniej przystapio-
no do niego bardzo aktywnie, nacisk kltadac na jego precyzje. Pierwsze
loty zatog Flik. 13. polowej c.k. 3. Armii w okresie od 17 do 23 kwietnia
1915 roku w rozpoznawanym obszarze nie wykazaty wstepnie niczego

8 s uemopuu Kapnamcioir onepayuu 1915 2. Cooprux dokymermnos, Mocksa—
Cankr-TletepOypr 2016, s. 9. W literaturze przedmiotu mozna znalez¢ takze
inne dane mdéwiace, ze okresie od drugiej potowy kwietnia do 1 V 1915 r.
AOK i OHL skoncentrowaly na potudnie od ujécia Dunajca do Wisty 558
tys. zolnierzy piechoty, 32 tys. kawalerzystow, 1506 ckm, 2911 dziat i 178
mozdzierzy, na odcinku gtéwnego uderzenia przeciwko rosyjskiej polowej
3. Armii, wytwarzajac przewage liczebna w sile Zywej i w artylerii. W tym
czasie w polowych armiach rosyjskiego Frontu Potudniowo-Zachodniego
znajdowalo sie 564 tys. piechoty, 60 tys. kawalerii, 1 522 ckm-y, 1 809 dziat
i 30 samolotow.
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godnego odnotowania (brak przemieszczania si¢ oddzialéw rosyjskich,
jak i zwigkszonego ruchu ich jednostek zaopatrzeniowych). Z pierw-
szych meldunkéw rozpoznawczych dostarczonych do AOK wynikato
takze, ze czestotliwos¢ przejazdow rosyjskich transportéw kolejowych
niewiele réznila sie od ich zwyktego ruchu. Lotniczy dostrzegli jedy-
nie, ze oddzialy rosyjskie nieprzerwanie rozbudowuja swoje pozycje
bojowe®. Gorzysty teren, jak i zte warunki pogodowe uniemozliwiaty
od samego poczatku prowadzenie intensywnej i cyklicznej obserwagji
z powietrza na odcinku frontu polowej ck. 3. Armii, gdzie obserwa-
cje poczatkowo miaty prowadzi¢ zatogi Flik. 13. Flik. 8. po dyslokagji
jej z zaplecza polowej c.k. 4. Armii w rejon linii frontu jej sasiadki, nie
byta pelnowartosciowa jednostka lotnicza, gdyz jej zalogi nie mogty
rozpoczad lotow, ze wzgledu na fakt, Ze jej samoloty nie byly w pelni
sprawne i musiano je podda¢ gruntownemu przegladowi techniczne-
mu. W chwili gdy pierwszy samolot Flik. 8. dopuszczono do uzytku,
23 kwietnia 1915 roku pojawita si¢ potrzeba uzycia go przy radiozabez-
pieczeniu pozycji niemieckiego Beskidenkorps w obszarze Lupkow—
Csabahaza (st. Cabalovce, obecnie czes¢ wsi Sterkovee w rejonie Me-
dzilaborcéw)*. Byt to pierwszy przypadek wspotpracy na linii samolot
— artyleria na terenie Bieszczadoéw™. Dalekie rozpoznanie nad Przemy-
Slem pokazalo, iz w miejsce wysadzonych w powietrze 22 marca 1915
roku przez obroncéw twierdzy Przemysl mostow na Sanie, powstaty
dwa nowe. Pierwsze dynamiczne przesunigcia jednostek rosyjskiej po-
lowej 3. Armii w strone linii frontu zostaty zauwazone 25 kwietnia 1915
roku przez zatogi Flik. 10. i Flik. 15.% 27 kwietnia w p6znych godzinach
wieczornych, dowodztwo polowej c.k. 3. Armii otrzymato rozkaz z do-
wodztwa niemieckiej polowej 11. Armii o tresci:

8 G. Artl, Zwiad lotniczy K.u.K. Luftschifferabteilung przed rozpoczeciem ofensywy
w okolicach Gorlic 1915 r., [w:] Lotnictwo w Przetamaniu Gorlickim..., op. cit.,
s. 150-151; SAW-KA, Manuskripte Luftfahrtruppen (MS/Lu) Nr. 11, Die
entscheidende Schlacht bei Gorlice 1915. Entwickelt von Oblt. Fp. Erich
Kahlen, s. 5-7.

8  Honvedelmi Miniszterium Hadtorteneti Intezet es Muzeum (HMHIM)
Budapest, Der letzte grosse rusische Durchbruchversuch 20 11I-20 IV 1915 r.,
cz. 4, Schutzengrabenkimpfe der 2. Armee vom 21-30 April 1915, s. 464—465, 965.

85 SAW-KA, Die durchbruchsschlacht von Gorlice 1915. Bearbeitet von Obst.
A.D. Feldp. Erich Kahlen, s. 18-22.

8 G. Artl, op. cit.,, s. 156, SAW-KA, Manuskripte Luftfahrtruppen (MS/Lu)
Nr. 11, Die entscheidende Schlacht bei Gorlice 1915. Entwickelt von Oblt.
Fp. Erich Kahlen, s. 7.
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Dowdédztwo [niemieckiej polowej] 11. Armii rozkazuje wykonanie na
jej korzys¢ nastepujacych dziatan lotniczych: 1) Dziatania lotnicze roz-
poczynaja sie rankiem 28 kwietnia [1915 r.]. 2) Rozpoznanie taktyczne
zaplanowano od linii Matastow-Tuchéw na wschod az do Wistoka. 3)
Rozpoznanie dalekie — od linii Gorlice-Tarnéw az do linii Sanok-Rze-
szow. Obserwacji podlegaja ponadto drogi prowadzace z Bartfa [st. Bar-
dejov] do [Nowego] Zmigrodu oraz od Przeteczy Dukielskiej i Doliny
Laborca na poinoc. 3. Armia austro-wegierska zostala poproszona, by
obserwowac droge prowadzacq z Hommona [st. Humenne] do Sanoka
oraz teren potozony na wschéd od niej. Dowddztwo Armii bedzie infor-
mowac¢ dowddztwo 11. Armii o wynikach rozpoznania®.

Rozpoznanie dalekie planowane na 28 kwietnia ponownie z po-
wodu zlych warunkéw atmosferycznych nie zostato wykonane®, zas
w zwiazku z tym dowddztwo polowej c.k. 3. Armii postanowito za-
stosowacd srodki obronne wobec zauwazonych, coraz aktywniejszych
przelotéw samolotow lotnictwa rosyjskiego: ,W ostatnim czasie za-
czely sie czesto pojawia¢ wrogie samoloty latajace nisko nad stano-
wiskami. Gdy tylko poza wszelka watpliwo$¢ zostanie stwierdzone,
iz jest to maszyna wroga, nalezy ja ostrzela¢ ogniem artyleryjskim”®.

28 kwietnia 1915 roku po potudniu, zaplanowano po raz pierw-
szy wystac na loty rozpoznawcze zalogi niemieckich FFA, ktore mia-
ty przejac¢ dalsze, bliskie rozpoznanie bezposrednio wokdét Gorlic™.
1 maja, na 24 godziny przed rozpoczeciem ofensywy tarnowsko-gor-
lickiej, zatogi Fliegerkompanien polowej c.k. 3. Armii kontynuowa-
ty loty rozpoznawcze. Tego dnia zakonczyla sie tez akcja obserwagji
z powietrza sil, jak i pozycji polowej rosyjskiej 3. Armii, a nasilajacy
si¢ gwattowny wiatr pétnocno-zachodni zakidcit dalsze szczegdtowe

¥ G.Artl, op. cit., s. 157, SAW-KA, Neuefeldakten (NFA) 3. AK Kitn. 262, Op.
Nr. 3883/11, 27 IV 1915, godz. 22.20.

8  G. Artl. Op. cit,, s. 157-158; SAW-KA, MS/Lu Nr. 11, Die entscheidende
Schlacht bei Gorlice 1915. Entwickelt von Oblt. Fp. Erich Kahlen, s. 13.

% G.Artl, op. cit.; SAW-KA, NFA III. KK Ktn. 272, 3. AK Op. Nr. 3883/9, 28 IV 1915.

% ,Rozpoznanie w rejonie Gorlic bedzie od dzi$ 28 IV 1915 r. prowadzone
przez niemieckich lotnikow”. Tego dnia cztery niemieckie zatogi wziety
udziat w grupowym przelocie i bombardowaniu celéw na dalekim zapleczu
frontu w Starzawie. Zbombardowaty one rosyjskie transporty na dworcu
kolejowym wraz z przynalezacymi do niego placami zaplecza. Zrzucono
na cele naziemne 25 bomb, jednak nie zaobserwowano wigkszych ruchow
oddziatéw badz kolumn dostawczych — por. S. Rosenboom, op. cit., s. 61.
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rozpoznanie®’. Wyniki rozpoznania z powietrza c.k. lotnictwa, prze-
prowadzonego w dniach 28 kwietnia—2 maja 1915 roku, umozliwity
dowddztwu niemieckiej polowej 11. Armii dokladng orientacje we
wszelkich manewrach wrogich sit polowych 3. i 8. Armii wojsk oraz
dostarczyly informacji na temat przybycia do strefy przyfrontowej
III Korpusu Kaukaskiego, zaobserwowanego przez zatogi Flieger-
kompanie polowej c.k. 4. Armii w sama pore na obszarze Brzostek—
Jasto oraz Chyréw-Krosno. Rosyjski zwiad lotniczy nie przeoczyt
przygotowan czynionych do wielkiej ofensywy po stronie przeciw-
nika. Pomimo matej intensywnosci rozpoznania powietrznego, juz
24 marca 1915 roku wykryto zmiany w potozeniu sit przeciwnika
w Galicji. Meldunek Op. nr 3883/IX dowoddztwa polowej c.k. 3. Armii
z 28 kwietnia, skierowany do wszystkich podleglych mu dowddztw
mowit: ,W ostatnim czasie ponad naszymi pozycjami pojawiaja
sie¢ czesto, bardzo nisko latajace, samoloty wroga. Jak tylko uda si¢
stwierdzi¢ ponad wszelka watpliwo$¢, ze samolot nalezy do wro-
gich sil, moze on zosta¢ ostrzelany przez nasza artyleri¢”*>. Wedtug
raportu Stawki skierowanego 30 kwietnia do kwatery cesarza Miko-
faja I Romanowa, dwie doby przed rozpoczeciem Przetamania Gor-
lickiego (!), sytuacja na tym odcinku Frontu Wschodniego wygladata
nastepujaco: ,17 (30) IV 1915 r. Kontynuowane jest zesrodkowanie
sit niemiecko-austriackich na froncie w Zachodniej Galigji. Nieprzy-
jaciel prowadzi energiczne rozpoznanie powietrzne na odcinku na-
szej 3. Armii”®! Ten mato znany zapis, to tylko suchy cytat z jed-
nego z dokumentow, ktory jest jedynie wstepem do wprowadzanej
do historiografii tezy: w przypadku Przetamania Gorlickiego 1915
roku, ktore zostalo uznane za przelomowe wydarzenie na Froncie
Wschodnim w Wielkiej Wojnie, nalezy jednoznacznie stwierdzi,
ze ,Bez lotnika nie byloby sukcesu pod Gorlicami” (Ohne Flieger
- kein Gorlice)! Bez rozpoznania lotniczego prowadzonego nad tere-
nem przyszlego przetamania linii obrony rosyjskiej polowej 3. Armii,
odniesienie sukcesu gorlickiego przez potaczone sity Panstw Cen-
tralnych w 1915 roku byloby niemozliwe! Wspomnianego 17 (30)
kwietnia 1915 roku, Polak, lotnik 11. KAQO, kpt. Antoni Emerykowicz

1 G. Artl, op. cit; SAW-KA, NFA 4. AK Kin. 11, Op. Nr. 3370/1, 1 V 1915.

2 SAW-KA, Die durchbruchsschlacht von Gorlice 1915. Bearbeitet von Obst.
A.D. Feldp. Erich Kahlen, s. 21-22.

% Beauxa eitina 19141918 pp. i Yxpaina. Mosoto doxymenmis i ceiduerns, Kuis
2015, s. 83.
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Mroczkowski, byl tym, ktory wykryt jako pierwszy koncentracje sit
AOK oraz niemieckiej polowej 11. Armii, w rejonie Nowy Sacz—-Gry-
bow-Bobowa-Ropa, przekazujac te¢ informacje do dowoddztwa polo-
wej rosyjskiej 3. Armii, jak i Frontu Potudniowo-Zachodniego. Zostat
on za owo rozpoznanie i dostarczenie ,na czas” cennych informacji
odznaczony Orderem $w. Jerzego, nadanym mu 24 stycznia 1917
roku”. Stawka btednie ocenita rzeczywiste zagrozenie i z ogromnym
opdznieniem podjeta decyzje o przeciwdziataniu skoncentrowanym,
przewazajacym sitom Panistw Centralnych®.

Oczy polowej niemieckiej 11. Armii i postowie dla kajzerow-
skich skrzydet

Od przetomu kwietnia i maja 1915 roku nad Galicja aktywnie
operowato nie tylko lotnictwo austro-wegierskie, ktorego gltdéwna
zastuga bylo sztabowe przygotowanie kierunkéw uderzenia nie-
mieckiej polowej 11. Armii oraz polowych armii podlegtych AOK,
lecz takze kilka jednostek lotnictwa niemieckiego. Bezposrednio pod
Gorlicami ,, Lotnicy rozpoczeli wywiad 1 maja [1915 r.] popoludniu
celem stwierdzenia ruchu nieprzyjacielskiego na liniach przyfron-
towych. Stanowiska dwdch dywizyj [pisownia zgodna z orygina-
fem w calym cytowanym tekscie — AO] rosyjskich, ktére widziano
d.[nia] 28 kwietnia [1915 r.] w marszu na Biecz, nie mozna byto wy-
Sledzi¢”*®. Wedtug stanu z ranka 2 maja 1915 roku nastepujace jego
jednostki, wykonujace gltéwnie fotorozpoznanie pozycji rosyjskiej
polowej 3. Armii w rejonie , Gorlice Stellung” stacjonowaty na lotni-
skach polowych rozlokowanych na terenie galicyjskim:

- FFA 1. dowodzony przez Hptm. Jaspera von Oertzena (szes¢
samolotow), ktdry mial wspiera¢ Korpus Gwardii stacjonowat,
wydzielony ze skiadu Brief Abteilung Ostende (BAO - jednost-
ka po przerzucie koleja z Frontu Zachodniego z rejonu Metz-Fre-
scaty, w okresie 10 marca—-22 kwietnia 1915 roku stacjonowata na
lotnisku Deuthen [Dajtki] pod Olsztynem) na lotnisku polowym
w Czchowie;

% Skrzydta zwyciezcéw, skrzydta pokonanych, skrzydta wolnosci, skrzydta nie-
podlegtosci 1918, red. A. Olejko, P. Mrozowski, D. Mechin, B. Cigli¢,
INFORTeditions, Zabrze-Tarnowskie Gory 2019, s. 514-515; dane
z prywatnych archiwow prof. S. Januszewskiego i prof. A. Kozycky’ego.

% M. Hajrulin, 7 Korpusnoj awiacionnyj atriad, Moskwa-Sankt Petersburg 2008, s. 138.

% Generat F.K. Latnik, Zotnierz Polski pod Gorlicami 1915, Przemy$l 1923, s. 16.
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- FFA 69. (wczesniej FFA ,Miiller” — sze$¢ samolotéw) dowodzo-
ny przez Hptm. Kurta Miillera (cztery samoloty), majacy wspierac
c.k. VI Korpus z lotniska polowego w Falkowej;

- FFA 21. (sze$¢ samolotow), majacy wspierac z lotniska polowe-
go na terenie obecnego osiedla mieszkaniowego Btonie w Nowym
Saczu” X Korpus;

- FFA 8. (sze$¢ samolotéw), majacy wspiera¢ XXXXI Korpus Re-
zerwowy polowej niemieckiej 11. Armii z tego samego lotniska
w Nowym Saczu;

- BAO (ok. 16 samolotow) przydzielony do dowddztwa polowej
11. Armii rozlokowany zostat od 26 kwietnia 1915 roku w Krakowie-
-Czyzynach (lotnisko Rakowice)®;

- FFA 57. (sze$¢ samolotow) przydzielony jako wsparcie do 47. Re-
zerwowej DP polowej c.k. 4. Armii w Biadolinach Szlacheckich®.

Podczas Przetamania Gorlickiego zatogi K.u.K. Luftschifferabteilu-
ng oraz niemieckich FFA staly sie ,,oczami AOK”, jak i dowodztwa
polowej niemieckiej 11. Armii, na skutek czego jej dowddca otrzymy-
wat stale lotnicze meldunki o odwrocie sit przeciwnika z obszaru Jasta
i Kotaczyc, dzigki czemu gldwne sity jego armii nie dziataty , po omac-
ku”, forsujac Wistok pomiedzy Haczowem a Frysztakiem i umacnia-
jac sie¢ na wschod od koryta tej rzeki. Warto nadmienié, ze podczas
pozniejszych walk o Stryj, w czasie jednego z lotéw zatoga FFA 59.
w skladzie Oblt. Michel i Oblt. Gérhardt, zgineta podczas atakowania
stanowiska (najprawdopodobniej od eksplozji wtasnych bomb o wa-
dze 0,5 kg, majacych zla opinie wsrdod zatog) rosyjskiego balonu ob-
serwacyjnego i zostala pochowana na terenie parku w Stryju'®.

%  BMA Freiburg, PH 19/118, BAO - Brieftaubenabt. O; Handbuch der
neuezeitlichen Militidrwissenschaften Franke, Hermann (Hg.) 3. Band, 2. Die
Luftwaffe, Berlin 1939, s. 163; dane z prywatnego archiwum H. Jagera.

% Ibidem.WarchiwumMuzeumLotnictwaPolskiegowKrakowie, mieszczacego
sie na tym terenie nie ma zadnych informacji na temat tego faktu!!!

%  BMA Freiburg, PH 19/118, BAO - Brieftaubenabt. O; Handbuch der
neuezeitlichen Militdrwissenschaften Franke, Hermann (Hg.) 3. Band, 2. Die
Luftwaffe, Berlin 1939, s. 163; dane z prywatnego archiwum H. Jagera.
Wg innych Zrédet na lotnisku polowym w Biadolinach Szlacheckich
stacjonowal FFA 54. W $wietle danych z HMHIM Budapest (Der letzte grosse
rusische Durchbruchversuch..., op. cit.), niemiecka polowa 11. Armia jako
wsparcie w wiosennej ofensywie otrzymata 54 samoloty nalezace do FFA 1.,
8.1 21. oraz jednej Kampfgeschwader (KG), ktére pierwotnie wykonywaty
fotorozpoznanie, za$ w trakcie ofensywy korygowanie ognia artylerii.

100 Po opuszczeniu miasta przez oddziaty rosyjskie zajeto tamtejsze lotnisko
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Te informacje, bedace owocem wieloletnich badan naukowych, sa
obce zaréwno pracownikom Muzeum Lotnictwa Polskiego w Kra-
kowie, nieidacym z duchem ,,czasu badan”, jak i ,badaczom” uni-
wersyteckim znad dolnej Wisty, ktérych stan wiedzy co do Przelomu
Gorlickiego, nie objal nie tylko archiwaliow rosyjskich ale i... infor-
macji z trzeciego wymiaru.

Po 1915 roku w niemieckich sitach powietrznych utworzono jed-
nostki specjalistyczne, takie jak Kampfgeschwader, Jagdstaffeln (Ja-
sta), Jagdgeschwader i inne'”. Na przykltad w okresie od lata do konca
1915 roku utworzono 14 specjalnych jednostek wspdtpracy z artyle-
rig (niem. Artilerie-Fliegerabteilungen — A.Fl. Abt.), kazda z czterema
samolotami na stanie (fgcznie 56 samolotéw). W marcu 1915 roku
stworzono lotnicze stanowisko dowoddcze (niem. Chef des Feldflu-
gwessens — Inspektion der Flieger-und der Luftschiffergruppe), kto-
re obsadzil mjr Hermann von der Lieth-Thomsen (zostal on przez
OHL mianowany Feldflugchefem). Nazwa sily powietrzne (niem.
Luftstreitkrafte) obowigzywata dopiero od pazdziernika 1916 roku,
woweczas tez powstalo stanowisko Naczelnego Dowddcy Lotnictwa
(niem. Kommandierenden Generals der Luftstreitkrafte — KoGenLuft
— Kogenluft), ktérym 8 pazdziernika 1916 roku zostat generalleutnant
kawalerii Ernst von Hoepner. Wedtug stanu z 1 sierpnia 1916 roku
w sktad niemieckiego lotnictwa wchodzito wraz sztabem 17 oficeréw
sztabowych, 61 polowych Feldfliegerabteilungen (FFA), 27 specjali-
stycznych Artillerie-Feldfliegerabteilungen (A)FFA), pie¢ bombowych
Kampf-(Bomben) Geschwader z sze$cioma eskadrami (niem. Staf-
feln) kazda (po sze$¢ samolotow), szes¢ wydzielonych bombowych
Kampf-Bomben Staffeln, 17 Armijnych Parkéw Lotniczych (niem. Ar-
meeflugparks), dwa bombowe oddziaty lotnicze tzw. , latajacych ol-
brzyméw” (niem. Riesenflugzeng Abteilungen [RFA] 500. 1 501.), dwa
doswiadczalne parki techniczne (niem. Versuchs-undiibungsparks),
oraz: FFA Nr. 30 ,Pascha” z dwoma FFA, dowddztwu lotniczemu
,Sofia” (niem. Fligerkommando , Sofia”) podlegaly jeden cigezki Feld-
-Flieger-Abteilung oraz sily lotnicze na Bilskim Wschodzie (niem. Fli-
gerverbande bei der Militamission Der Tiirkei), sktadajace si¢ z trzech
FFA. Do 1 stycznia 1917 roku w strukturze niemieckiego lotnictwa

potozone na obrzezach miasta, za$ kolejnymi lotniskami polowymi
FFA 59. byly: Chodoréw, Rohatyn, Brzezany. Mikulifice i Zboréw — por.
dane z prywatnego archiwum H. Jagera.

10t S. Rosenboom, op. cit., s. 19-21, 51.

55




Andrzej Olejko

Gesch
s,
efrcELein
Skizze2: Der deutsche Flugaufmarsch
5.ud. zur Durchbruchsschlacht
bei Gorlice-Tarnow.
it i 2. Mai

a1 T :

— ot dor Miwimicite am 3.5, 7905
Ll L

41.R. R
. s Norpagrenze.
-* 1) ALK
o.u.4 o %;"ammmam& g
MESerjisia fur dog A.0. .74,
B ) AL M, Teil dr B
M Ade Bte el A .
o.u ﬂl'g et fir das . Kargs

p, (“Tagzengel.

i1 AKE 8 des TXXET. . K,
i (& Flogresge).

Quelle: Handbuch der neuzeitlichen Militdrwissenschaften

163
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znajdowaty sie Feldfliegerabteilungen (FFA), Fliegerabteilungen (FA)
i Fliegerabteilungen (Artilerie) — w marcu 1918 roku byto ich 153'%.

Do zakonczenia Wielkiej Wojny w 1918 roku (traktat brzeski
z 3 marca 1918 roku zakoniczy? jq na Froncie Wschodnim, za$ zawie-
szenie broni z 11 listopada 1918 roku w Compiegne zakonczylo dzia-
fania wojenne na Froncie Zachodnim) niemieckie sily lotnicze wzro-
sty do liczby 2 500 samolotéw. Do konca wojny niemiecki przemyst
wyprodukowat 48 626 samolotow, z czego w walkach i wypadkach
lotniczych stracono z tej liczby 3 128. Z pierwotnego stanu 4 tys. lot-
nikow niemieckie sity lotnicze na poczatku dziatart wojennych rozro-
sty si¢ w 1918 roku do 80 tys. oficerdw, podoficeréw i zomierzy per-
sonelu latajacego i naziemnego'®. Na Froncie Wschodnim niemieccy
lotnicy stoczyli w okresie Wielkiej Wojny ok. 1 200 walk powietrz-
nych, tracac w nich 189 samolotow, lecz zestrzeliwujac 358 samolo-
tow rosyjskiego lotnictwa (na rumuniskim teatrze dziatant wojennych
do konca 1917 roku zestrzelono 140 samolotéw i 80 balondw obser-
wacyjnych). W tym samym czasie sojusznicze c.k. lotnictwo na Fron-
cie Wschodnim do 1918 roku natomiast stracito 110 samolotow'™.

W marcu 1918 roku na frontach Wielkiej Wojny znajdowato si¢ w skta-
dzie lotnictwa niemieckiego 3 975 samolotdw, z czego na Froncie Zachod-
nim 3 668, za$ na Froncie Wschodnim 307! Ordre de Bataille z 1 sierpnia
1918 roku byto nastepujace: (bez szesciu FA i jednej mysliwskiej Jagdstaf-
fel przydzielonych do dowddztwa Armii ,,F” [niem. Heeresgruppe ,,F”]
w Palestynie) 138 FA: 56 FA (A), 31 FA, 37 wzmocnionych FA (po dziewigc¢
samolotéw kazdy), 14 jednostek reflektorow lotniczych (niem. Lichbild-
-Fliegerabteilungen), szes¢ Reihenbildziige, 80 mysliwskich Jagdstaffeln
(po 13 samolotéw kazda) z czego 11 na terenie Niemiec, 27 bombowych
Bombenstaffeln (G [najcigzsze] po szes¢ i C [ciezkie] po trzy samoloty
kazda), 38 niszczycielskich Schlachtstaffeln (po sze$¢ samolotow kazda)
i na zapleczu 19 Armeeflugparks oraz jeden Fliegerdepot w Maubeuge.
W okresie od sierpnia 1914 roku do reorganizadiji sit powietrznych z 3 mar-
ca 1917 roku na frontach Wielkiej Wojny bylo 55 jednostek i dowddztw

12 Z grona 100 tys. zydowskich zotnierzy Wielkiej Wojny stuzacych w armii
niemieckiej (ok. 10 tys. bylo ochotnikami, polegto i zagineto ok. 12 tys.),
166 stanowili Zolierze sil powietrznych (ponad 50 zginelo — znani stali
sie Jakob Wolf, dowddca Jagdstaffel 17. i Karl Fromm z specjalistycznej
jednostki bombowej RFA 500.) — por. S. Rosenboom, op. cit., s. 5-6, 19-21,
51, 85; H. Potempa, op. cit.; W. Bihl, op. cit.

165 S. Rosenboom, op. cit., s. 19-21.

104 IJbidem.

57




Andrzej Olejko

balonowych (niem. Feldluftschiffer-Abteilungsstdbe) i 182 jednostki za-
plecza (niem. Ballonziige — w latach 1917/1918 kazdej DP przydzielono
po 1-2 Ballonziige — Artilerie Ballon. W okresie Wielkiej Wojny lotnictwo
niemieckie stracito 3 128 samolotow, 40 sterowcdw i 546 balondéw obser-
wacyjnych na uwiezi. Pafistwa Ententy stracily w tym czasie 9 232 samo-
loty, trzy sterowce i 620 balonéw obserwacyjnych na uwiezi. 8 maja 1920
roku niemieckie oddzialy sterowcowe zostaty rozwigzane.

Traktat wersalski, konczacy Wielka Wojneg, zakazat stronie niemiec-
kiej utrzymywania w swych sitach zbrojnych lotnictwa wojskowego.
Ten stan rzeczy zmienit si¢ w 1935 roku, kiedy oficjalnie niemiecka
Il Rzesza przyznata si¢ do posiadania sit powietrznych (niem. Luftwaffe).

Andrzej Olejko
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German air force on Nord-Ostfront in the 1914 and
1915 campaigns, or following the traces of Kaiser’s
pilots over Galicia

Keywords
air force, Germany, Galicia, Great War, air warfare, Przemysl Stronghold, break-
through at Gorlice, Carpathians

Abstract

The topic of the German air force involvement on the Eastern Front of the Great
War continues to be supplemented with new facts. The German air force was
involved in combat over Galicia both in the 1914 campaign and at the time of the
breakthrough at Gorlice in 1915 shoulder to shoulder with the allied Austrian-
Hungarian air force. This essay focuses on that topic and fills a gap in the global
historiography around the Great War. This study presents the most recent state
of research on the air warfare of the German air force over Galicia on the Eastern
Front in 1914 and before the breakthrough Gorlice-Tarndw offensive in 1915.

Die deutsche Luftwaffe an der Nord-Ostfront in
den Feldziigen von 1914 und 1915, oder auf den
Spuren der kaiserlichen Flieger iiber Galizien

Schliisselworter
Luftwaffe, Deutschland, Galizien, Grofler Krieg, Luftoperationen, Festung
Przemysl, Durchbruch von Gorlice, Karpaten

Zusammenfassung

Die Thematik um die Beteiligung der deutschen Luftwaffe an der Ostfront im
Grofsen Krieg wird standig durch neue Fakten ergénzt. Sowohl in den Kimpfen
um Galizien 1914 als auch wéhrend des Durchbruchs von Gorlice 1915 nahm
die deutsche Luftwaffe an der Seite der verbiindeten dsterreichisch-ungarischen
Luftwaffe an den Kadmpfen teil. Die vorliegende Skizze ist dieser Thematik
gewidmet und fiillt eine Liicke in der weltweiten Geschichtsschreibung iiber
den Grofien Krieg. Die vorliegende Studie prasentiert den neuesten Stand der
Forschung zum Thema der Luftoperationen der deutschen Luftwaffe iiber
Galizien — der Ostfront im Jahr 1914 und vor der wegweisenden Operation von
Tarnéw-Gorlice im Jahr 1915.
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Hemenkast asmanyst Ha «<Hopa-OcrdponTe» BO
BpeMmsa Kammaumit 1914 n 1915 roaos — 11o caeaam
Kal3epoBCKMX aBMaTOpOB Hag l'aamanuoN

Karouesbie caoBa
apmanus, I'epmanns, Tlaanmumna, Beamkas BoliHa, BO3AyIIIHBIE OIlepaliun,
INepempinanckas Kperocts, I'opanikmii mpopsis, KapraTsr

Pesome

Tema ydacTmst HeMenkoit asmaluy Ha BocrounoMm ¢ponTe Beamkoir BOVIHEI
IIOCTOSIHHO ITOITOAHSETCS HOBBIMI (pakTamu. HeMerkie 2eTymky NpuHNMAaAN
yudacrue B 60s1x Hag ['aanauHOI Kak Bo BpeMst Kammanuu 1914 roga, Tak u npu
Topaniikom mpopsise 1915 roga, 60K 0 OOK ¢ COIO3HBIMI aBCTPO-BEHIEPCKIMU
BBC. DTo11 TeMe MOCBIAaeTCs HACTOAIINII OYepPK, BOCHOAHSIIONINII ITpobea
B MMpOBOI mcropuorpagun Beamkort BoiHBI. JaHHas CTaThs COAEPIKUT
HOBeIIIIINe pe3yAbTaThl UCCAeAOBaHUII IO TeMe HeMEeIIKIIX BOEHHO-BO3AYIITHBIX
oTIepariuit, IpoBOAMMEIX Ha/J I'aarmranHoit — Bocrounsiv pporTom -5 1914 rogy,
a TakKe HaKaHyHe IIpopbiBa ¢poHTa B paiioHe ropogos Tapuys u I'opanme
B 1915 roay.
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