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Dzialalnos¢ III Eskadry
Wielkopolskiej na Ukrainie
(26 czerwca—15 wrzesnia 1919 roku)

Rozkaz o sformowaniu III Eskadry Wielkopolskiej zostal wyda-
ny 6 marca 1919 roku. Jednostka juz 4 czerwca 1919 roku wyruszy-
la na swoje pierwsze lotnisko polowe do Goéry kolo Jarocina. Tam
dowodztwo nad pododdzialem przejat ppor. pil. Jozef Manczak.
Najprawdopodobniej w dniu 21 czerwca otrzymat on rozkaz przy-
gotowania eskadry do wyjazdu na Front Galicyjsko-Wolynski.
Bylo to zwigzane z ostatnia duza ofensywa Ukrainskiej Armii
Halickiej, ktora byta silg zbrojng Zachodnio-Ukrainskiej Republiki
Ludowej. Ofensywa ta rozpoczela sie 7 czerwca i zaskoczyla swo-
im rozmachem polskie dowodztwo. Wobec tak niepokojacego
polozenia militarnego w ostatniej dekadzie czerwca, na osobistg
prosbe Naczelnego Wodza Wojska Polskiego, do akcji bojowej
w Galicji skierowano z Poznania nowa Grupe Wielkopolska (po-
przednia wyslana w marcu 1919 roku zdgzyla na poczatku czerwca
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powroci¢ do Wielkopolski, w jej sktad wchodzila m.in. I Eskadra
Wielkopolska). Dowodztwo nad tym zwigzkiem operacyjnym po-
wierzono gen. Danielowi Konarzewskiemu. Zgrupowanie otrzy-
matlo jako wsparcie lotnicze III Eskadre Wielkopolska'.

W zwigzku z tym ppor. Manczak nakazal rozpoczecie prac
zwigzanych z przewiezieniem i zaladowaniem calego wyposazenia
eskadry na tabor kolejowy, oczekujacy na dworcu w Gorze. Akcja
zakonczyla sie nastepnego dnia. Wieczorem 22 czerwca, w ra-
mach podziekowania mieszkancom Goéry za goScinne przyjecie,
zorganizowano dla nich i zolierzy eskadry uroczyste pozegnanie.
Nazajutrz jednostka wyruszyla na nowe miejsce stacjonowania.
Warto ponadto zaznaczy¢, ze w dniu wyjazdu sierzantem sztabo-
wym zostal werkmistrz Tadeusz Koszczynski, a sierzantem obs.
Adam Binkowski2.

Podczas podroézy sklad kolejowy eskadry zatrzymat sie na Stacji
Lotniczej Lawica, gdzie ztadowano samolot lacznikowy Albatros
B.II 3119/17 (SLL 127/17), 100 bomb 12,5 kg i 12 bomb zapalaja-
cych, a takze jeden samochod ciezarowy wraz z kuchnia polowa.
Na Lawicy pozostawiono Albatrosa C.Ib 13676/17 oraz dwbch pi-
lotow (plut. Emanuela Juraszka i plut. Leona Grynie). Mieli oni
przyprowadzi¢ na nowe lotnisko frontowe dwie przydzielone,

1 Ustalono na podstawie: Sprawozdarn o wywiadach lotniczych sporzqdzonych
przez Misje Wojskowq Francuskq w Polsce; Centralne Archiwum Wojskowe
(dalej: CAW) 1.170.3.17; B. Kruszynski, Poznanczycy w wojnie polsko-bolsze-
wickiej 1919—-1921, Wydawnictwo Rebis, Poznan 2010, s. 15—16; M. Niestraw-
ski, Lotnictwo w wojnie polsko-ukrainskiej 1918-1919, Muzeum Narodowe
Ziemi Przemyskiej, Przemys$l 2019, s. 145-146 oraz M. Klimecki, Polsko-ukra-
inska wojna o Lwéw i Galicje Wschodniq 1918-1919, Oficyna Wydawnicza
Volumen, Warszawa 2000, s. 226—232.

2 Dziennik z uzytku samochodoéw III Eskadry wielkopolskiej z dn. 5.07.1919 r.,
CAW 1.170.3.6, Wyciqg z ksiegi ewidencyjnej sierz. szt. T. Koszczynskiego,
CAW (kopia w posiadaniu autora) oraz Teczka personalna A. Binkowskiego,
CAW (kopia w posiadaniu autora).
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ale jeszcze niegotowe do odbioru, maszyny (DFW C.V 5014/16
i LVG CV 3344/17)3.

Ostatecznie podczas opuszczania Lawicy na stanie pododdziatu
znajdowalo sie pie¢ samolotow: cztery wywiadowcze (Halberstadt
CL II 781/18 (SLL 201/18)), Halberstadt CL II SLLE 203/18, LVG CV
9885/171 LVG CV SLL 211/17) oraz jeden tacznikowy Albatros B.I1
3119/17 (SLL 127/17). Ponadto jednostka posiadala tez cztery sa-
mochody ciezarowe, jeden samochod osobowy, 36 koni i 15 wozow.
W sklad personelu latajacego i oficerskiego wchodzili: ppor. pil.
Jozef Manczak (dowodca), por. pil. Jozef Hendricks, plut. pil. Leon
Grynia (pozostal na Lawicy), plut. pil. Emanuel Juraszek (pozo-
stal na Lawicy), kpr. pil. Stanistaw Wrembel i kpr. pil. Czestaw
Lagoda oraz sze$ciu obserwator6w/strzelcow lotniczych: por. obs.
Wtlodzimierz Iwanow-Kurganowicz (zastepca dowddcy), sierz.
sztab. obs. Jozef Skoczynski, sierz. obs. Adam Binkowski, kpr. obs.
Kazimierz Malinowski, kpr. obs. J6zef Klicze, kpr. obs. Kazimierz
Gielda oraz oficer rachunkowy ppor. Zbigniew Wesierski. Laczny
stan osobowy eskadry liczyt czterech oficerow i 138 zolierzy+*.

3 Raport pptk. Krzyczkowskiego skierowany do Inspektora Wojsk Lot-
niczych w Poznaniu z dn. 24.06.1919 r., CAW 1.170.3.10, Spis ptatowcow
przydzielonych do IIT Eskadry Wielkopolskiej z dn. 19.06.1919 r., CAW
1.170.3.1, Tygodniowy raport o stanie platowcow III Eskadry Wielkopolskiej
zdn. 19.07.1919 r., CAW 1.170.3.1 oraz Wykaz dziesieciodniowy srodkéw bo-
jowych III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 10.11.1919 r., CAW 1.301.12.41.

4 Raport pptk. Krzyczkowskiego skierowany do Inspektora Wojsk Lotniczych
z dn. 24.06.1919 r., op. cit., Tygodniowy raport o stanie ptatowcow III Eska-
dry Wielkopolskiej z dn. 19.07.1919 r., op. cit., Spis lotnikéw i obserwatoréw
3-¢j poln. esk. lotn. Wielkop., CAW 1.170.3.10 oraz Raport dowddcy III Eska-
dry Wielkopolskiej skierowany do Dowddcy I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej
z dn. 13.07.1919 r. o liczbie i stanie wyszkolenia poszczegblnych obserwato-
row jednostki, CAW 1.170.3.10.

155



DZIAELALNOSC III ESKADRY WIELKOPOLSKIEJ NA UKRAINIE...

Stryj

Jednostka 26 czerwca rozlokowala sie na lotnisku w Stryju, na-
tomiast personel zakwaterowano w lezacej okolo siedem kilome-
trow od pola wzlotéw miejscowo$ci Uherskos. 28 czerwca ruszyta
polska kontrofensywa, ktora bardzo szybko przelamala pozycje
ukrainskie i wyparta nieprzyjaciela z zajetych wcze$niej przez nie-
go pozycji. Zostala jednak po dwbch dniach zatrzymana, z powodu
koniecznosci podciggniecia odwodéw i linii zaopatrzenia. Po wy-
konaniu tych zadan, 2 lipca, polskie oddzialy ponownie przeszlty
do natarcia. Lotnicy IIT Eskadry Wielkopolskiej otrzymali w tym
czasie zadanie wykonywania lotow rozpoznawczych, polaczonych
ze zwalczaniem sily zywej przeciwnika®.

Pierwsze dwie misje bojowe zostaly wykonane 1 lipca 1919 roku.
Obie zrealizowala zaloga w skladzie: plut. pil. Stanistaw Wrembel
i sierz. obs. Adam Binkowski (laczny czas dwbch lotow wyniost
3 godziny i 45 minut). W dokumentacji eskadry zachowat sie ra-
port tylko jednego lotu. Zaloga ta otrzymata zadanie rozpoznania
obszaru lezacego miedzy Stryjem a Trembowla. Podczas przelotu
nad Trembowla, okolo godz. 10.00, obserwator zauwazyl na dwor-
cu i przy koszarach wieksze zgrupowania pododdzialéw ukrain-
skich. W zwigzku z tym pilot znizyl pulap lotu do 400 metrow,
a obserwator rozpoczal ostrzal z broni pokladowe;j. Z powodu za-
ciecia sie karabinu maszynowego — na wysoko$ci 45 metrow —
atak zostal przerwany. Zaloga rozpoczela lot powrotny, podczas
ktérego polska maszyne probowat dogoni¢ ukrainski samolot my-
sliwski typu Nieuport. Nie udalo mu sie jednak podja¢ walki’.

5 Raport pptk. Krzyczkowskiego skierowany do Inspektora Wojsk Lotniczych
w Poznaniu z dn. 1.07.1919 r., CAW (kopia w posiadaniu autora), Dziennik
uzytku samochodéw III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 5.07.1919 ., op. cit. oraz
analiza dokumentacji fotograficznej.

6 M. Klimecki, op. cit., s. 238.

7 Opis lotow bojowych sporzqdzony przez pchor. pil. Stanistawa Wrembla,
CAW (kopia w posiadaniu autora) oraz Zestawienie lotéw bojowych lotnictwa
polskiego z lat 1918-1920, CAW 1.300.38.44.
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Dzien pdzniej (2 lipca 1919 r.) doszlo do wypadku lotniczego.
Najprawdopodobniej mial on miejsce podczas ladowania, po trwa-
jacej 2 godziny i 5 minut misji bojowe;j. Zaloge stanowili: plut. pil.
Czeslaw Lagoda i kpr. obs. Kazimierz Malinowski. Uszkodzeniu
ulegl samolot LVG C.V 9885/17 wyposazony w silnik Benz Bz.IV
o numerze seryjnym 22785. Maszyna zostala odestana do napra-
wy na Stacje Lotnicza Lawica. Nazajutrz, przypuszczalnie podczas
startu do lotu bojowego, por. pil. J6zef Hendricks uszkodzil sa-
molot LVG C.V SLL 211/17. Rozbity platowiec odestano w celu na-
prawy do III Parku Lotniczego we Lwowie®. Najprawdopodobniej
przed 7 lipca 1919 roku do Stryja dotarly dwie kolejne maszyny,
ktorymi przylecieli z Lawicy: plut. pil. Emanuel Juraszek i plut.
pil. Leon Grynia (DFW CV 5014/16 i LVG C.V 3344/17). Zapewne
razem z nimi (w kabinach obserwator6w) przybyli tez dwaj kolejni
piloci: kpr. Wiktor Daniel i kpr. Ludwik Juraszek (obaj wla$nie
ukonczyli Szkole Pilotow na Lawicy)°.

Brzezany

Na poczatku lipca oddzialy wielkopolskie, biorace udzial
w ofensywie, opanowaly kilka miejscowosci, co oddalilo lotnisko
w Stryju od linii frontu i wymusilo zmiane miejsca stacjonowania
jednostki. W zwigzku z tym, najprawdopodobniej juz 7 lipca eska-
dra przeniosta sie do dopiero co zdobytych Brzezan (przynajmnie;j
od 8 lipca 1919 r. byla juz na miejscu)™.

8 Telegram dowédcy III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 3.07.1991 r. skierowa-
ny do I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej w sprawie uszkodzenia samolotéw
LVG C.V 9885/171 211/17, CAW 1.170.3.5, Zestawienie lotéw bojowych...,
op. cit. oraz Tygodniowy raport o stanie platowcéw III Eskadry Wielkopol-
skiej z dn.1.08.1919 r., CAW 1.170.3.1.

9 Stan platowcoéw Stacji Lotniczej Lawica nr 15 z dn. 7.07.1919 r. i nr 16
z dn. 14.07.1919 r., CAW 1.170.3.1 oraz analiza dokumentacji fotograficzne;j.

10 B. Kruszynski, op. cit., s. 16; Dziennik uzytku samochodoéw III Eskadry Wiel-
kopolskiej od 4 do 14.07.1919 r., CAW 1.170.3.6.
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Stan samolotow na 14 lipca 1919 roku

L.p. | Typ samolotu i numer Uwagi
) Albatros B.IT 3199/17 Platowiec i silnik Benz Bz.III
' (SLL 127/17) nr 19435 o mocy 150 KM, sprawny

Platowiec i silnik Benz Bz.IV

o DFW C.V 5014/16 nr 3389 o mocy 200 KM, sprawny

Halberstadt CL 11 781/18 Platowiec i silnik Mercedes D.III

3 (SLL 201/18) nr 33163 o mocy 160 KM, sprawny
Halberstadt CL II SLL Platowiec i silnik Mercedes D.II1
+ 203/18 nr 35775 o mocy 160 KM, sprawny
Sprawny (brak informacji o typie
5. LVG C.V 3344/17 P y ( Lo typ

1 nr silnika)

Samolot z silnikiem Benz Bz.IV
6. LVG C.V SLL 211/17 nr 33898 o mocy 200 KM wyslany
do naprawy w III PL we Lwowie.

Opracowano na podstawie analizy: Tygodniowy raport o stanie ptatowcéw
III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 19.07.1919 r., op. cit. oraz Tygodniowy raport
o stanie platowcow III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 1.08.1919 r., op. cit.

15 lipca pododdzialy Grupy Wielkopolskiej przeprawily sie
przez rzeke Strype i przy wsparciu artylerii, zajety Chmielowke.
Na calej linii frontu oddzialy Ukrainiskiej Armii Halickiej rozpo-
czely odwrét w kierunku rzeki Zbrucz. Jednostka otrzymala zada-
nie wykonania misji rozpoznawczych i atakowania przygodnych
celow nieprzyjacielskich. Obsada w skladzie: plut. pil. Stanistaw
Wrembel i sierz. obs. Adam Binkowski wykonala w tym dniu lot
trwajacy 1 godzine i 50 minut. Obserwator zbombardowat o godz.
6.30 napotkany na szosie pomiedzy Buczaczem a Trembowla
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ukrainski tabor i dodatkowo ostrzelal go z wysokos$ci od 20 do 50
metréw z broni pokladowej. Kolejne trzy loty zostaly zrealizowane
przez zalogi w skladzie: ppor. pil. Jozef Manczak i por. obs. Wlo-
dzimierz Iwanow-Kurganowicz (misja trwala 1 godz. i 10 minut),
plut. pil. Emanuel Juraszek i sierz. sztab. obs. Jézef Skoczynski
(lot trwatl 2 godz.) oraz plut. pil. Leon Grynia i kpr. obs. Kazimierz
Gielda (obsada przebywala w powietrzu 1 godz. i 45 minut)*.

Nastepnego dnia (16 lipca 1919 r.) gléwne silty Ukrainskiej Ar-
mii Halickiej rozpoczely przeprawe przez rzeke Zbrucz, przecho-
dzac tym samym na tereny nalezgce do Ukrainskiej Republiki
Ludowej. Zolnierze wielkopolscy w tym czasie zajeli Budzanéw
i Kopyczynce, za$ 17 lipca opanowali Husiatyn, lezacy nad sa-
mym Zbruczem. Dzialania naziemne ograniczaly sie do sys-
tematycznego zajmowania opuszczanych terenoéw i matych
potyczek z pozostajgcymi jeszcze na zachodniej stronie rzeki
jednostkami nieprzyjaciela.

Od tego momentu dzialalno$¢ lotnictwa skupila sie przede
wszystkim na wykonywaniu lotow rozpoznawczych i kurierskich
oraz zwalczaniu drobnych grup ukrainiskich zohierzy, ktore nie
zdazyly sie jeszcze wycofaé. 6 lipca jednostke opuscil por. obs.
Wlodzimierz Iwanow-Kurganowicz oraz najprawdopodobniej kpr.
obs. Kazimierz Malinowski. Obaj zostali oddelegowani do Fran-
cuskiej Szkoly Pilotéw. Kurs pilotazu rozpoczat jednak tylko por.
obs. Wlodzimierz Iwanow-Kurganowicz, za$ kpr. obs. Kazimierz
Malinowski trafil ostatecznie do I Eskadry Wielkopolskiej'3. Tego

1 Opis lotow bojowych sporzqdzony..., op. cit., Zestawienie lotéw bojowych...,
op. cit.; B. Kruszynski, op. cit., s. 16.

12 B, Kruszynski, op. cit., s. 16; M. Klimecki, op. cit., s. 241.

8 Raport pptk. Krzyczkowskiego skierowany do Inspektora Wojsk Lotniczych
w Poznaniu z dn. 17.07.1919 r. o oddelegowaniu por. Wiodzimierza wanow-
-Kurganowicza do Francuskiej Szkoty Pilotow, CAW 1.170.3.10, Raport por.
Wiodzimierza Twanow-Kurganowicza skierowany do Inspektora Wojsk
Lotniczych w Poznaniu z dn. 17.07.1919 1. o0 przyjezdzie do Poznania, CAW
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dnia lotnicy eskadry wykonali dwa loty rozpoznawcze. Pierwsza
zaloga w skladzie: plut. pil. Stanistaw Wrembel i sierz. obs. Adam
Binkowski zrealizowala dwugodzinng misje. Druga w skladzie:
plut. pil. Leon Grynia i kpr. obs. Kazimierz Gielda przebywala
w powietrzu 1 godzine i 35 minut'+.

Kolejne dwa loty zostaly wykonane 17 lipca 1919 roku. Pierwszy
lot wykonali plut. pil. Stanistaw Wrembel i sierz. obs. Adam
Binkowski. Lotnicy otrzymali zadanie ustalenia pozycji wlasnych
oddzialéw. Podczas przelotu nad Kopyczyncami pilot znizyl pu-
tap lotu do 50 metréw, co pozwolito obserwatorowi potwierdzic¢
obecno$¢ w mie$cie wielkopolskich jednostek. W trakcie dal-
szego lotu obserwator zrzucil cztery bomby 12,5 kg na ukrainski
tabor jadacy z Husiatyna do Jarnowki (przypuszczalnie chodzi
o miejscowos$¢ Jurkowce). Misja trwala 3 godziny i 30 minut.
Najprawdopodobniej réwniez tego samego dnia uszkodzony
zostal samolot Halberstadt CL IT 781/18 (SLL 201/18) z zaloga
w skladzie: plut. pil. Emanuel Juraszek i sierz. sztab. obs. Jozef
Skoczynski. Podczas przelotu w okolicy Buczacza platowiec zo-
stal celnie ostrzelany przez polskich zolnierzy. Jeden z pociskow
trafil w émiglo, a drugi w kolektor spalin. Pilot zostal zmuszo-
ny do awaryjnego ladowania pod miastem, podczas ktérego
uszkodzeniu ulegl dolny, prawy plat (zlamana zostata glowna
podluznica skrzydla) oraz jedno zebro przy kadlubie. Platowiec
zostal zdemontowany i kolejg z Buczacza przetransportowany
do eskadry. Ostatecznie samolot postanowiono naprawi¢ wlasny-
mi silami, po uprzednim pozyskaniu z Lawicy nowego skrzydla

I.170.3.13, Raport por. Wlodzimierza Iwanow-Kurganowicza skierowany
do Inspektora Wojsk Lotniczych w Poznaniu z dn. 17.07.1919 r. 0 wyjezdzie
do Francuskiej Szkoty Pilotéw, CAW 1. 170.3.13, Spis lotnikéw oddelegowa-
nych do Francuskiej Szkoty Pilotow i Szkoly Obserwatoréw w Warszawie,
CAW 1.170.3.17.

4 Zestawienie lotéw bojowych..., op. cit.
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i kolektora spalin. Przypuszczalnie tego dnia eskadra przejela tez
jeden ukrainski karabin maszynowy i przyczepke do samochodu
ciezarowego's.

Dwa dni pdzniej (19 lipca 1919 r.) ppor. Manczak awansowat
12 zolierzy personelu naziemnego na wyzszy stopien wojskowy:
plutonowym zostal Franciszek Zietek, na stopien kaprala awan-
sowali: Marek Langner, Waclaw Woltmann, Wladystaw Musial
i Michal Szczepaniak, za$ starszymi szeregowymi zostali: Jakub
Binkowski, Antoni Gniewowski, Stanistaw Kawka, Wiladystaw
Konieczny, Jan Laczny, Jan Przewozniak i Tomasz Sopniewski®.

24 lipca dowddca eskadry, wraz z plut. pil. Stanistawem
Wremblem, sierz. obs. Adamem Binkowskim oraz dwoma innymi
zolierzami, udal sie na stacje kolejowa w Kopyczyncach, gdzie za-
bezpieczyl i przejal sprzet lotniczy pozostawiony tam przez armie
ukrainska. Calg historie opisal w Raporcie z 28 lipca skierowanym
do Dowddcy I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej:

(...) w Kopyczyncach stal pociag z materialem lotniczym zdoby-
ty od Ukraincoéw i przeznaczony do Lwowa. Poniewaz zauwazylem,
ze zolierze nie fachowcy szukali po wagonach i r6zne rzeczy zabierali
1 przypuszczalem, ze material z niedbalstwem naladowany i bez eskor-
ty, uleglby przy transporcie do Lwowa wiekszemu uszkodzeniu lub
kradziezy, zaladowalem z tego pociagu z pomocg plut. Wrembla, plut.

15 Opis lotéw bojowych sporzqdzony..., op. cit., Zestawienie lotow bojowych...,
op. cit., Raport komisji technicznej III Eskadry Wielkopolskiej o uszkodzeniu
samolotu Halberstadt CL IT 201/18 z dn. 20.07.1919 r. skierowany do Do-
wddcy I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej, CAW 1.170.3.3, Telegram Dowddcy
IIT Eskadry Wielkopolskiej skierowany do Dowédcy I Grupy Lotniczej Wiel-
kopolskiej z dn. 18.07.1919 r. 0 uszkodzeniu samolotu Halberstadt CL I
201/18, CAW 1.170.3.5 oraz Raport pptk. Krzyczkowskiego z dn. 17.07.1919 r.
skierowany do Inspektora Wojsk Lotniczych w Poznaniu o zdobyciu przy-
czepki i karabinu maszynowego, CAW 1.170.3.4.

1 Wykaz imienny podoficerow i zotnierzy III Eskadry Wielkopolskiej
zdn. 1.12.1919 r.,CAW 1.301.12.51.
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Binkowskiego i dwo6ch innych zolnierzy eskadry dwa wagony ma-
teriatlu, ktory uwazalem za potrzebny. Wczoraj odestalem 1. wagon
do stacji lotnicze;j.

Najpotrzebniejsze rzeczy pozostawil jednak na stanie swojej
jednostki”. Wraz z tym transportem na Lawice odjechali sierz.
sztab. Kazimierz Rybicki i kpr. Jan Kundegorski. Obaj zostali od-
delegowani do poznanskiej Szkoly Oficerskiej. Ponadto w dniu
3 sierpnia 1919 roku eskadre opuscil por. pil. J6zef Hendricks
i udal sie na Stacje Lotnicza Lawica'®. Natomiast do jednostki
przybyli: ppor. obs. Lucjan Kulikowski (przydzielony 24 lipca, do-
tarl najprawdopodobniej 30 lipca 1919 r.) oraz dwoch absolwentéw
poznanskiej Szkolty Obserwatoréw: kpr. obs. Kazimierz Szczepan-
ski (przybyt do jednostki przed 27 lipca 1919 r.) i kpr. obs. Mieczy-
staw Serdecki (dotarl 30 lipca 1919 r.)¥.

7 Raport ppor. Manczaka w sprawie przejecia sprzetu lotniczego w Kopy-
czyncach z dn. 28 lipca 1919 r. skierowanym do Dowédcy I Grupy Lotniczej
Wielkopolskiej, CAW (kopia w posiadaniu autora) oraz Dziennik uzytku samo-
chodéw III Eskadry Wielkopolskiej od 24.07. do 2.08.1919 r., CAW 1.170.3.6.
8 Prosba gen. Macewicza do Dowdédztwa Gléwnego z dn. 20.07.1919 r.
w sprawie oddelegowania kpr. Kundegérskiego do poznarniskiej Szkoty Ofi-
cerskiej, CAW 1.170.3.16, Prosba gen. Macewicza do Dowédztwa Gléwnego
z dn. 20.07.1919 r. w sprawie oddelegowania sierz. sztab. Kazimierza Ry-
bickiego do poznarniskiej Szkoly Oficerskiej, CAW 1.170.3.16, Dokumenty
personalne K. Rybickiego, CAW (kopie w posiadaniu autora), Lista oficeréw
III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 1.08.1919 r. i z dn. 25.08.1919 r., CAW
1.170.3.9 oraz Teczka personalna J. Hendricksa, CAW (kopia w posiadaniu
autora).

19 Ustalono w oparciu o dokumentacje fotograficzng i dokumentacje poznan-
skiej Szkoly Obserwatoréw, m.in.: Raport Dowédcy Szkoty Obserwatoréw
o przeprowadzeniu egzaminu ustnego dla kursu obserwatoréw skierowa-
ny do Inspektora Wojsk Lotniczych w Poznaniu z dn. 30.06.1919 r., CAW
1.170.3.12, Teczki personalnej M. Serdeckiego, L. Kulikowskiego i K. Szczepan-
skiego, CAW (kopie w posiadaniu autora), Raport gen. Macewicza do Gtow-
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W ostatniej dekadzie lipca powaznej rotacji ulegl tez sprzet
lotniczy. Jednostka oddala na Stacje Lotnicza Lawica samolot
LVG C.V 3344/17 (uszkodzony w wypadku i odestany w trans-
porcie z 27 lipca 1919 r.), natomiast odebrata pomiedzy 20
a 31 lipca trzy maszyny: AEG C.IV bez silnika (najprawdopodob-
niej o numerze 1041/16 i SLL 112/16), DFW C.V 6181/17 (przy-
dzielony 20 lipca 1919 r.) oraz LVG C.V 14545/17. 23 lipca przy-
byt tez z III Parku Lotniczego we Lwowie naprawiony samolot
LVG CV SLL 211/172°.

Berezowica Wielka

1 sierpnia 1919 roku jednostka rozpoczela przebazowanie
do Berezowicy Wielkiej (wezlowej stacji kolejowej lezacej okolo
5 km na poludnie od Tarnopola). Oddziat zostawil na dworcu swoj
eszelon i najprawdopodobniej w jego poblizu rozmiesScil hanga-
ry. Operacja ta byla rozlozona w czasie i trwala od 1 do 12 sierp-
nia. 1 sierpnia zaloga w skladzie: kpr. pil. Ludwik Juraszek i kpr.
obs. Jozef Klicze otrzymata zadanie przyprowadzenia samolotu

nodowodzqcego W.P. bytego zaboru pruskiego z dn. 23.07.1919 r. w sprawie
przydzielenia ppor. Kulikowskiego na stanowisko obserwatora w III Eska-
drze Wielkopolskiej, CAW 1.170.3.16, Pismo Dowédztwa Gléwnego wydziat Ila
skierowane do Inspektora Wojsk Lotniczych w Poznaniu z dn. 24.07.1919 1.
informujqce o zatwierdzeniu ppor. Kulikowskiego na stanowisko obserwa-
tora w III Eskadrze Wielkopolskiej, CAW 1.170.3.15 oraz Podanych wynikow
ustnego egzaminu na obserwatora z dn. 30.06.1919 r., CAW 1.170.3.12.

20 Ustalono na postawie analizy: Tygodniowy raport o stanie platowcow
III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 19.07.1919 r., op. cit., Tygodniowy ra-
port o stanie ptatowcéw III Eskadry Wielkopolskiej z dn.1.08.1919 r.,
op. cit., Tygodniowy raport o stanie ptatowcéw III Eskadry Wielkopolskiej
z dn. 8.08.1919 r., CAW 1.170.3.1, Wykaz samolotow III Eskadry Wielkopol-
skiej za miesiqc pazdziernik 1919 r. z dn. 1.11.1919 r., CAW 1. 301.12.20, Stan
platowcéw Stacji Lotniczej Eawica nr 16..., op. cit. oraz Stan platowcow Stacji
Lotniczej Lawica nr 17 z dn. 28.07.1919 r., CAW 1.170.3.1.
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LVG CV 14545/17 na nowe miejsce stacjonowania w Berezowicy
Wielkiej. Podczas ladowania doszlo do wypadku, z powodu zlama-
nia sie podwozia. Ponadto uszkodzeniu ulegly dwie dolne plasz-
czyzny skrzydel, Smiglo oraz kadlub, z ktérego zostal wylamany
silnik2,

Szczegobly tego nieszczesliwego zdarzenia przedstawil dowod-
ca jednostki w Raporcie z 1 sierpnia, skierowanym do dowodcy
I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej:

(...) ladowanie lotnika bylo zupelnie normalne, uszkodzenie tak ciez-
kie zostalo spowodowane przez nadzwyczaj zly material stolarski i lek-
komy$lng prace. Zalacza sie czesci zapakowane, ktore z latwoScia jedna
reka z platowca wyciagnatem i ktére z pozoru wygladaty przepisowo
przymocowane: szpanty [wregi samolotu] od motoru i gléwne holmy
[usztywniajgce kadlub poprzeczne podtuznice] od kadtuba. Wszystkie
szpanty i szperéwka [klej laczacy wregi i podluznice] daja sie rozhu-
paé na miejscach sklejonych, znak, ze klej nic nie byt wart, a wbite 4
gwozdziki nie moga by¢ na zaden sposéb wystarczajace do przymoco-
wania szpantu do holma. Takze Srodkowe drzewo przy szpantach jest
poniekad bardzo kruche i da sie latwo wylupaé. Klej pomiedzy drzewem
byl miekki jak twardg, pomimo ze samolot w eskadrze sucho w hanga-
rze stal. Gdyby maszyna byla zbudowana z Srednio dobrego materialu
nie powinno sie nawet wtenczas zdarzy¢, ze podwozie sie zlamie i przy
tak malej szybko$ci, z ktorag maszyna sie na glowe postawila, pierwsza
cze$¢ kadluba z motorem sie odlamie. Jest wiec najlepszy znak wprost
lekkomys$lnej pracy i zlego materiatu, ktérego uzycie do budowy samo-
lotow jest karygodnym. O ile mi wiadomo platowiec ten byt reperowany,
jeszcze podczas zajecia stacji przez Niemcow. W razie gdyby platowiec
zostal potem na stacji reperowany, prosze o zbadanie faktu i pociggnie-
cie winnych do odpowiedzialnoéci za narazenie zycia lotnika. Z raportu
lotnika Juraszka Ludwika wynika, Ze platowiec na stacji przed oddaniem
jego do eskadry wcale lotu probnego nie zrobil. Przy dostarczeniu takich

2 Zaswiadczenie ppor. Manczaka skierowane do Dowédcy I Grupy Lotniczej
Wielkopolskiej z dn. 1.08.1919 r. o uszkodzeniu samolotu LVG C.V 14545/17,
CAW 1.170.3.5.

164




KS. ROBERT KULCZYNSKI

platowcow na front galicyjski gdzie jest bardzo mato terenéw do ladowa-
nia zadnej odpowiedzialnoSci za uszkodzenie platowca lub nieszczeScia
na siebie bra¢ nie moge=2.

Najprawdopodobniej tego samego dnia awarii ulegla tez jed-
nostka napedowa Halberstadta CL II SLL 203/18 (pektl 5. 1 6. cy-
linder silnika, zdemontowany silnik przed 8 sierpnia odestano
do naprawy w SLL)3.

Stan samolotow na 1 sierpnia 1919 roku

L.p. Tyl? samolotu Uwagi
i numer
L Albatros B.II 3199/17 Platowiec i silnik Benz Bz.III nr 19435
) (SLL 127/17) o mocy 150 KM, sprawny
AEG C.IV bez numeru Przybyl pomiedzy 20 a 31.07.1919 r
2, (najprawdopodobniej Yoyip l?ez ZilnikaB 071919 T.
1041/16 nr SLE 112/16)
Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 3389
3 DFW C.V 5014/16 0 mocy 200 KM, sprawny
Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 25027
o0 mocy 200 KM, sprawny. Samolot
4 DFW C.V 6181/17 przydzielony ze SLE 20.07.1919.
Przybyl pomiedzy 20 a 31 lipca 1919 r.

22 Raport Dowédcy III Eskadry Wielkopolskiej skierowany do Dowddcy
I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej z dn. 1.08.1919 r. w sprawie wypadku sa-
molotu LVG C.V 14545/17, CAW 1.170.3.5.

23 Tygodniowy raport o stanie platowcow III Eskadry Wielkopolskiej
z dn.1.08.1919 r., op. cit. oraz Tygodniowy raport o stanie pltatowcéw
III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 8.08.1919 r., op. cit.
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Platowiec i silnik Mercedes
D.III nr 33163 o mocy 160 KM,
niesprawny. W naprawie w eskadrze
po uszkodzeniu, brak prawego
dolnego plata

Halberstadt CL 11 781/18
S (SLE 201/18)

Platowiec i silnik Mercedes D.III
nr 35775, niesprawny — uszkodzona
Halberstadt CL IT SLL jednostka napedowa zostala odeslana

6. . .
203/18 do naprawy. Przypuszczalnie awaria
miala miejsce podczas przebazowania
samolotu do Berezowicy Wielkiej
Platowiec i silnik Benz Bz.IV
. LVG C.V 14545/17 nr 33071 o0 mocy 200 KM uszkodzony

w wypadku 1 sierpnia 1919 r. Samolot
odestano do naprawy w SLL

Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 33898
8. LVG C.V SLL 211/17 0 mocy 200 KM, sprawny. Przyby}l
po naprawie z Lwowa 23 lipca 1919 1.

Opracowano na podstawie analizy: Tygodniowy raport o stanie platowcéw
IIT Eskadry Wielkopolskiej z dn.1.08.1919 r., op. cit., Stan ptatowcow Stacji
Lotniczej Eawica nr 16..., op. cit. oraz Stan platowcow Stacji Lotniczej Lawica
nr1y..., op. cit.

Kolejna nominacja na wyzszy stopienn wojskowy miala miej-
sce 3 sierpnia 1919 roku. Dowo6dca eskadry mianowal na stopien
kaprala: Kazimierza Grzechowiaka, Antoniego Wieczorka, Jana
Krawczyka i Piotra Szablewskiego oraz na stopien starszego szere-
gowego: Jana RoZzmiakowskiego, Bronistawa Rudeckiego i Jozefa
Wojciechowskiego24.

24 Wykaz imienny podoficeréw i zotnierzy II1 Eskadry Wielkopolskiej
zdn. 1.12.1919 r., op. cit.
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7 sierpnia 1919 roku Grupe Wielkopolska przydzielono
do 3. Dywizji Strzelcow Armii gen. Jozefa Hallera i skierowano
w rejon Moskaloéwki, gdzie prowadzila dzialania ostlonowe. W tym
czasie rozpoczely sie juz powazniejsze walki z Armig Czerwona.
Z rozkazu Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego sily Frontu
Wolynskiego i cze$¢ zgrupowan Frontu Galicyjskiego (27 lipca
1919 r. dotychczasowy Front Galicyjsko-Wolyniski zostal podzie-
lony na dwa fronty — Galicyjski i Wolynski) mialy przej$é¢ do ofen-
sywy, wspierajgc tym samym od poludnia walczace juz oddzialy
Frontu Litewsko-Bialoruskiego. Dzialania zaczepne tych zwigz-
koéw rozpoczely sie 11 sierpnia 1919 roku. W walkach z armia bol-
szewicka braly tez udzial sprzymierzone z Polska pododdzialy
Ukrainskiej Armii Ludowej, dowodzone przez atamana Semena
Petlure. Najwazniejszym owocem tych zmagan bylo zdobycie
Minska i twierdzy Bobrujsk. III Eskadra Wielkopolska otrzymata
zadanie wykonywania lotow rozpoznawczych i atakowania od-
dzialow bolszewickich. 12 sierpnia ostatnie dwie maszyny eska-
dry przebazowano na nowe lotnisko droga powietrzna. W jed-
nej z zaldg znajdowali sie: plut. pil. Leon Grynia i ppor. Lucjan
Kulikowski. Lecieli oni samolotem DFW C.V 5014/16, podroz
trwala 45 minut (od godz. 7.15 do 8.00)%.

25 B, Kruszynski, op. cit., s. 16—17; S. Pomaranski, Pierwsza wojna polska
(1918-1920), Gléwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa 1920, s. 150; Dziennik
uzytku samochodoéw III Eskadry Wielkopolskiej od 4 do 14.08.1919 r., CAW
1.170.3.6 oraz Wykaz lotow frontowych wykonanych przez lotnika — obser-
watora ppor. Kuligowskiego w czasie pobytu w III Eskadrze Wielkopolskiej,
CAW (kopia w posiadaniu autora).
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Stan samolotow od 10 do 20 sierpnia 1919 roku

L.p. Typ samolotu Uwagi
i numer
L Albatros B.II 3199/17 Platowiec i silnik Benz Bz.III nr 19435
’ (SLE 127/17) 0 mocy 150 KM, sprawny
AEG C.IV bez numeru
(najprawdopodobniej . o
2. 1041/16 nr SLE. Platowiec bez silnika
112/16)
Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 3389
3 DFW C.V 5014/16 o0 mocy 200 KM, sprawny
4 DFW C.V 6181/17 Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 25027
0 mocy 200 KM, sprawny
Halberstadt CL II Platowiec nieczynny, silnik Mercedes
o 781/18 (SLL 201/18) D.III nr 33163 0 mocy 160 KM, sprawny
Halberstadt CL II SLE Platowiec nieczynny, silnik Mercedes
6. 203/18 D.III nr 35775 o0 mocy 160 KM zostal
wyslany do naprawy na SLL
Platowiec rozbity w wypadku i odestany
7. LVG C.V 14545/17 z silnikiem Benz Bz.IV nr 33071 0 mocy
200 KM do SLL
8. LVG C.V SLE 211/17 Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 33898
o mocy 200 KM, sprawny

Opracowano na podstawie analizy: Raport dziesieciodniowy o stanie Srodkéw
bojowych III Grupy Lotniczej od 10 do 20.08.1919 r., op. cit. oraz Tygodnio-
wy raport o stanie platowcow III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 8.08.1919 r.,
op. cit.
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W dniu 16 sierpnia jednostka wykonata dwie kolejne misje roz-
poznawcze. W akcjach tych braly udzial zalogi w skladzie: plut.
pil. Stanistaw Wrembel i sierz. obs. Adam Binkowski (lot trwal
2 godz.) oraz plut. pil. Leon Grynia i kpr. obs. Kazimierz Gielda
(misja trwala 1,35 godz.). Nazajutrz (17 sierpnia 1919 r.) ponownie
wykonano dwa loty, w ktorych uczestniczyly nastepujace obsady:
plut. pil. Stanistaw Wrembel i sierz. obs. Adam Binkowski (czas
lotu 3,30 godz.) oraz plut. pil. Emanuel Juraszek i sierz. sztab.
obs. Jozef Skoczynski (czas lotu 2,40 godz.). W dniu 18 sierpnia
kpr. pil. Ludwik Juraszek i ppor. obs. Lucjan Kulikowski zrealizo-
wali lot kurierski, ktérego celem bylo odnalezienie sztabu Grupy
Wielkopolskiej. Lotnicy na samolocie DFW CV 5014/16 wystarto-
wali z lotniska w Berezowicy o godz. 7.10 i wyladowali na polu przy
wsi Kuncza o godz. 9.25, nawiazujac tacznos$¢ ze sztabem Grupy.
Do lotu powrotnego wystartowali o godz. 13.10 i szczeSliwie wy-
ladowali na wlasnym lotnisku o godz. 14.30. Ta sama obsada wy-
konala 20 sierpnia 1919 roku kolejny lot wywiadowcezy. Lotnicy
otrzymali zadanie rozpoznania linii kolejowej po trasie: Tarnopol
— Zbaraz — Starokonstantynéw — Swiatoc (gdzie mieli wylado-
wac i zda¢ meldunek z lotu w sztabie Grupy Wielkopolskiej).
Wystartowali na samolocie DFW CV 5014/16 o godz. 7.00 i wyla-
dowali w miejscowosSci Swiatoc o godz. 10.05. W raporcie zawarli
nastepujace spostrzezenia: ,, (...) w Szepietowce stoi pociagg pan-
cerny nieprzyjaciela pod para. Na stacji Pliszna [przypuszczalnie
Plesna — RK] na po6inoc od Starokonstantynowa pociag wojsko-
wy w skladzie 35 wagonow towarowych. Na linii demarkacyjnej
dyslokacji nieprzyjaciela nie wida¢”. Obsada wystartowala do lotu
powrotnego o godz. 11.00 i z uwagi na awarie silnika, musiata wy-
ladowa¢ przymusowo w poblizu Zbaraza o godz. 12.00. Maszyna
podczas przyziemienia skapotowala. Uszkodzeniu uleglo $migto,
za$ sam samolot zostal zdemontowany i koleja przetransportowa-
ny do eskadry=°.

26 Zestawienie lotow bojowych..., op. cit., Opis lotéw bojowych sporzqdzo-
ny..., op. cit., Raport z lotu bojowego kpr. Juraszka i ppor. Kuligowskiego
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Kolejny lot bojowy mial miejsce 23 sierpnia 1919 roku. Obsada,
skladajaca sie z ppor. pil. J6zefa Manczaka i kpr. obs. Jozefa
Kliczego, wykonala na samolocie Halberstadt CL II 781/18 (SLL
201/18) zadanie rozpoznania linii kolejowej po trasie: Berezowica
— Tarnopol — Zbaraz — Szepietéwka — Berezowica, polaczone
z bombardowaniem. Raport z lotu zawiera nastepujace uwagi: ,,(...)
w Szepietowce na Srodkowym torze pociagg pancerny, po bokach
dwa towarowe widocznie z wojskiem po 20 wagonow i 2 lokomo-
tywy pod para. Zrzucono 6 bomb, ktére eksplodowaly na torach,
jedna w poblizu opancerzonego pociagu. Wyraznie, w Szepietdwce
koncentruja sie sily nieprzyjacielskie™. Po locie okazalo sie, ze
nastapila pomyltka w okresleniu przynaleznos$ci zbombardowa-
nych jednostek. Nie byly to wojska bolszewickie, a sprzymierzo-
ne z Polska pododdzialy Ukrainskiej Armii Ludowej, dowodzone
przez atamana Semena Petlure. Sprawa zakonczyla sie telegra-
ficznym upomnieniem dowddcy 111 Eskadry Wielkopolskiej ppor.
pil. J6zefa Manczaka przez Szefa Sztabu Frontu Galicyjskiego pik.
Edmunda KessleraZz2.

Przypuszczalnie pomiedzy 20 a 23 sierpnia do jednostki do-
tarl, ze Stacji Lotniczej Lawica, samolot LVG C.V 14612/17 (SLL
214/17). Maszyna 23 sierpnia zostala rozbita przez plut. pil.
Emanuela Juraszka podczas wykonywania lotu probnego. W pro-
tokole uszkodzenia zawarto nastepujacy opis wypadku: ,(...)

zdn. 20.08.1919 r., CAW 1.301.12.30 oraz Wykaz lotéw frontowych wykona-
nych..., op. cit.

27 Raport z lotu bojowego z dn. 23.08.1919 r. sporzqdzony przez Dowddce
III Grupy Lotniczej III, CAW 1.301.12.30, Zestawienie lotéw bojowych...,
op. cit., Sprawozdanie z wywiadéw lotnictwa nr 21 sporzqdzonego
przez Misje Wojskowq Francuskq w Polsce, CAW 1.170.3.17, Wniosek o od-
znaczenie orderem Virtuti Militari kpt. Jozefa Manczaka, CAW (kopia w po-
siadaniu autora).

28 Telegram ptk. Edmunda Kesslera z dn. 27.08.1919 r., CAW (kopia w posia-
daniu autora).
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lotnik za rychlo bral gaz precz, nie dolecial lotniska, dat znéw
gaz, uchwycil maszyne za wysoko, pézniej uderzyt pierw prawym
kolem o ziemie, tak, ze samolot lewym skrzydlem o ziemie ude-
rzyt. Uszkodzono: lewa dolng plaszczyzne skrzydla, Smigto, sil-
nik wypad} zupehie z kadluba, podwozie, kolo i suwadlo pola-
mane. Samolot oddany do naprawy do Stacji Lotniczej Lawica™>.
Natomiast w dniu 24 sierpnia po raz drugi odestano do naprawy
w IIT Parku Lotniczym we Lwowie samolot LVG C.V SLL 211/173°.

Stan samolotow na dzien 27 sierpnia 1919 roku

L.p. Typ samolotu Uwagi
i numer
Platowiec nieczynny z uwagi
na uszkodzenie czesci podwozia
L Albatros B.II 3199/17 (w raporcie — ,zapotrzebowanie
) (SLE 127/17) na trzewik podwozia”), silnik Benz
Bz.III nr 19435 0 mocy 150 KM,
sprawny
AEG C.IV bez numeru
2. (najprawdopodobniej Platowiec bez silnika
1041/16 nr SLLE 112/16)

29 Protokét uszkodzenia samolotu LVG C.V 214/14 z dn. 28.08.1919 r., CAW
(kopia w posiadaniu autora).

3¢ Stan platowcoéw Stacji Lotniczej Eawica nr 18 z dn. 4.08.1919 r. i nr 19
z dn. 11.08.1919 r., CAW 1.170.3.1, Protokét uszkodzenia samolotu LVG
C.V 214/14 z dn. 28.08.1919 r., CAW (kopia w posiadaniu autora), Ra-
port dziesieciodniowy o stanie srodkow bojowych III Grupy Lotniczej
od 10 do 20.08.1919 r., CAW 1.301.12.41 oraz Raport dziesieciodniowy o stanie
srodkow bojowych III Grupy Lotniczej od 20 do 31.08.1919 r., CAW 1.301.12.41.
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3. DFW C.V 5014/16

Platowiec i silnik Benz Bz.IV
nr 3389 o mocy 200 KM, sprawny

4. DFW C.V 6181/17

Platowiec i silnik Benz Bz.IV
nr 25027 o mocy 200 KM, sprawny

Halberstadt CL 11 781/18
5 (SLE 201/18)

Platowiec i silnik Mercedes D.III
nr 33163 o mocy 160 KM, sprawny

Halberstadt CL II SLL
203/18

Platowiec nieczynny.
Silnik Mercedes D.III nr 35775
0 mocy 160 KM zostal wyslany

do naprawy na SLL

7. LVG C.VSLL 211/17

Platowiec z silnikiem Benz Bz.IV
nr 33898 o mocy 200 KM odestano
do naprawy w dn. 24 sierpnia 1919 r.
do III PL we Lwowie

8. LV C.VSLL 214/17

Przybyl pomiedzy 20 a 23 sierpnia
1919 r. Uszkodzony podczas lotu
prébnego 23 sierpnia 1919 r. Odeslany
z silnikiem Benz Bz.IV nr 34537
o0 mocy 200 KM do naprawy w SLL

Opracowano na podstawie analizy: Tygodniowy raport o stanie ptatow-
cow III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 27.08.1919 r., CAW 1.170.3.1 oraz
Raport dziesieciodniowy o stanie $rodkéw bojowych III Grupy Lotniczej

od 10 do 20.08.1919 r., op. cit.
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Najprawdopodobniej 28 sierpnia do eskadry dolaczyt por. obs.
Pawel Krenz3'. Nastepnego dnia (29 sierpnia 1919 r.) zaloga w skla-
dzie: kpr. pil. Ludwik Juraszek i ppor. obs. Lucjan Kulikowski
zbadala obszar od Podwotoczysk do Proskurowa. Lotnicy wystar-
towali na samolocie DFW CV 5014/16 o godz. 8.30 i wyladowali
szczeSliwie na wlasnym lotnisku o godz. 10.00%2.

2 wrze$nia kierownik warsztatow na Stacji Lotniczej Lawica
ppor. Franciszek Gruszkiewicz skierowal do Biura Gléwnego SLL
swoj raport, dotyczacy zarzutow postawionych przez dowodce
III Eskadry Wielkopolskiej w sprawie uszkodzenia samolotu LVG
CV 14545/17. Dokument ten zawieral nastepujace uwagi:

Platowiec LVG C.V 14545/17 znajdowat sie od dnia 19.05-11.07.19.
w reperacji w warsztatach stacji lotniczej w Lawicy. Przy platowcu zo-
staly nastepujace czeéci naprawione: lewe dolne i lewe gorne skrzydlo,
glowny holm i przedni szpant przy kadlubie. Po wykonczeniu zbada-
lem takowy i po wyprébowaniu silnika uznalem platowiec jako goto-
wy do wzlotéw. Z pozostalych mi do dyspozycji raportow dziennych,
ktore wtenczas nie byly jeszcze zaopatrzone w wszelkie szczegoly, nie
jest mozliwym stwierdzié, czy platowiec zostal ulatany. St. kapral Le-
hman, kierownik hangaru, w ktérym platowiec wykonczono, twier-
dzil, iz takowy zostal przez pilota Galusika ulatany. Nadeslany nam
z 11T eskadry kadtub nosi $lady ciezkiego uderzenia, przy ktérym glowne
holmy zostaly ztamane. Holm, ktéry u nas naprawiono nie puécil w miej-
scu klejenia, tylko ztamal sie w zupelnie zdrowym miejscu, pomimo
to, ze ppor. Manczak twierdzi, iz klej byl miekki jak twarog. I11-cia eska-
dra raportuje, pltatowiec zostal uszkodzony przy zupelie normalnym

3t Raport pplk. Krzyczkowskiego skierowany do Inspektora Wojsk Lotniczych
w Poznaniu z dn. 28.08.1919 r. o przydzieleniu por. Krenza do III Eskadry
Wielkopolskiej, CAW 1.170.3.10. oraz Teczka personalna P. Krenza, CAW (ko-
pia w posiadaniu autora).

32 Raport z lotu bojowego ztozony przez Dowddce III Grupy Lotniczej skiero-
wany do Szefa Lotnictwa w Warszawie w dn. 1.09.1919 r., CAW 1.301.12.30,
Wykaz lotéw frontowych wykonanych..., op. cit. oraz Zestawienie lotéw bo-
jowych..., op. cit.
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ladowaniu. Uszkodzenie tego rodzaju jest przy normalnym lagdowaniu
niemozliwe. Twierdzenie ppor. Manczaka, jakoby platowiec byt za cza-
sO6w niemieckich naprawiany, rozmija sie z prawda. Rowniez twierdze-
nie, co do lekkomyslnej pracy sg zupelnie nieuzasadnioness.

Przypuszczalnie ostatni lot na froncie ukrainskim lotnicy eska-
dry wykonali 4 wrze$nia 1919 roku. Zaloga w skladzie kpr. pil. Lu-
dwik Juraszek i ppor. obs. Lucjan Kulikowski otrzymala zadanie
przeprowadzenia rozpoznania terenu od Podwoloczysk do Prosku-
rowa. Lotnicy wystartowali na samolocie DFW CV 5014/16 o godz.
8.25 i wyladowali szcze$liwie na wlasnym lotnisku o godz. 10.4034.

Stan samolotéw na 8 wrzesnia 1919 roku

L.p. Typ samolotu Uwagi
i numer
Platowiec nieczynny z uwagi
na uszkodzenie czeéci podwozia
L Albatros B.II 3199/17 (w raporcie — ,zapotrzebowanie
’ (SLL 127/17) na trzewik podwozia”), silnik Benz
Bz.III nr 19435 0 mocy 150 KM,
sprawny
AEG C.IV bez numeru
2. (najprawdopodobniej Platowiec bez silnika
1041/16 nr SLL 112/16)
Platowiec i silnik Benz Bz.IV nr 3389
3 DFW C.V 5014/16 o0 mocy 200 KM, sprawny

33 Raport kierownika warsztatéw ppor. Gruszkiewicza skierowany do Biura
Gléwnego Stacji Lotniczej Lawica z dn. 2.09.1919 r., CAW 1.170.3.5.

3¢ Wykaz lotow frontowych wykonanych..., op. cit. oraz Zestawienie lotow
bojowych..., op. cit.
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Platowiec i silnik Benz Bz.IV

4 DFW C.V 6181/17 nr 25027 o mocy 200 KM, sprawny
Halberstadt CL II Platowiec i silnik Mercedes D.III
5 781/18 (SLL 201/18) nr 33163 o mocy 160 KM, sprawny
Halberstadt CL II SLE Platowiec nieczynny. Silnik Mercedes
6. 203/18 D.III nr 35775 o mocy 160 KM zostal

wystany do naprawy na SLL

Platowiec z silnikiem Benz Bz.IV
7. LVG C.V SLL 211/17 nr 33898 0 mocy 200 KM w naprawie
w III PL we Lwowie

Opracowano na podstawie analizy: Tygodniowy raport o stanie platowcow
IIT Eskadry Wielkopolskiej z dn. 8.09.1919 r., CAW 1.170.3.1.

Jednostka 15 wrze$nia wyruszyla na Stacje Lotnicza Lawica.
Przynajmniej 18 wrze$nia przebywala we Lwowie, skad zabra-
la z III Parku Lotniczego naprawiany tam samolot LVG C.V SLL
211/17. Przypuszczalnie na poznanskie lotnisko eskadra dotarla
20 wrzesnia 1919 roku3».

Podczas podrozy powrotnej na dworcu kaliskim w Lodzi mial
miejsce nieprzyjemny incydent, ktory szczegétowo opisat dowod-
ca eskadry w swoim raporcie skierowanym do dowo6dcy I Grupy
Lotniczej Wielkopolskiej:

35 Ustalono na podstawie analizy treéci nastepujacych dokumentéw: Raport
Dowédcy 111 Eskadry Wielkopolskiej skierowany do Dowédcy I Grupy Lot-
niczej Wielkopolskiej z dn. 12.12.1919 r. w sprawie pobicia Zydéw na dworcu
kaliskim w Eodzi, CAW 1.300.39.10, Tygodniowy raport o stanie platowcéw
III Eskadry Wielkopolskiej z dn. 28.09.1919 r., CAW 1.170.3.1 oraz dokumen-
tacji fotograficzne;j.
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Na pismo I. Grupy z dnia 15.X.19. Nr. 3248 melduje: Dnia 19.IX.19.
stal transport Eskadry kilka godzin przed dworcem Kaliskim w Lodzi,
bedac juz 5. dni w drodze z Tarnopola. Kierownik ruchu o$wiadczyl,
iz najpierw pociag osobowy odejdzie przed transportem Eskadry. Zawia-
domilem dla tego zolierzy, aby sobie mogli rzeczy spozywcze w pocze-
kalni na dworcu kupi¢, sam zostalem w pociagu. Styszac o biciu Zydéow
udalem sie natychmiast na dworzec wraz z ppor. Wesierskim. Twier-
dzenie ppor. Klonowskiego nie zgadza sie z faktem, poniewaz zolie-
rze na moj rozkaz stawié sie do zbiorki, natychmiast staneli do szeregu,
po czym ich dalem przez jednego kaprala do pociagu eskadry odprowa-
dzié. Zolierze eskadry zostali do wystepku przez cywilistow Polakow
spowodowani, ktorzy im opowiadali, iz pare dni temu Zydzi w Lodzi
zabili 2-ch Halerczykow i ze maja Zydow za to tak samo zbi¢ jak inne
transporty Wielkopolskie, ktére wezoraj przez £.6dz z frontu Galicyjskie-
go przejezdzaly. Kilku zolierzy z Komendy Dworca z zajScia sie Smiali
i nie przedsiewzieli zadnych krokéw zeby zolierzy eskadry uspokoié.
Przeciwnie dochodzac do dworca slyszalem jak jeden z wartownikéw
dworca do zolierza eskadry méwil, dlaczego on tez Zydéw nie thucze.
Po odprowadzeniu zolierzy do pociagu eskadry zwrécitem im uwage
na niegodne postepowanie i udzielilem ostra nagane. Nazwiska wszyst-
kich stwierdzi¢ nie bytlo mozliwe, bo pociag zaraz ruszyt. Aresztem prze-
stepcow karaé nie moglem, poniewaz w tym zajéciu brato udziat przeszlo
100 zohierzy3s.

Swoje wnioski z pobytu na Ukrainie dowddca eskadry ppor. pil.
Jozef Manczak opisal w nastepujacy sposob:

(...) wojna na tym froncie miala przez caly czas pobytu eskadry cha-
rakter ruchome;j. Loty wywiadowcze mogly sie odbywaé z wszelka swo-
boda, gdyz Srodki ochronne przeciwnika na ziemi i w powietrzu, nie byly
calkiem zorganizowane. Praca lotnikow jednak natrafila na najwieksze
trudnosci z powodu wszelkiego braku zrozumienia zadan lotnictwa
przez dowodztwo. Zwigzku telefonicznego przewaznie nie bylo wcale,

36 Raport Dowddcy III Eskadry Wielkopolskiej skierowany do Dowédcy
I Grupy Lotniczej Wielkopolskiej z dn. 12.12.1919 r. w sprawie pobicia Zy-
dow..., op. cit.
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a o ile byl, to telefonogram szed? kilka dni. Sztab dywizji nie zawiada-
mial w ogdle o zmianie miejsca pobytu, ani o przebiegu linii frontowe;j.
Natomiast wymagano, aby samoloty ladowaly codziennie przy sztabie,
przy czym ani nie umiano wyszukaé odpowiedniego lotniska, ani tez nie
wykladano uméwionego znaku. Oddzialy telefoniczne nie byly pouczone
o wazno$ci telefonogramow lotniczych i zdarzaly sie rowniez wypadki
ostrzeliwania naszych samolotéw przez wlasne wojska. Eskadra byla
od frontu i sztabu dywizji zawsze bardzo oddalona, a zmuszona byla
do tego przez brak kolei. Uwaga I — konieczna jest bezposérednia linia
telefoniczna ze sztabem dywizji i w ogdle jak najécilejsza lacznosé i in-
formowanie sie wzajemnie. Pozadanym by bylo, na wzor armii niemiec-
kiej stale odkomenderowanie jednego lotnika-obserwatora jako oficera
laczno$ci. Uwaga II — wojska telefoniczne winne by¢ poinformowane,
ze telefonogramy lotnicze stajg zaraz na drugim miejscu po operacyj-
nych. Uwaga III — wszystkie oddzialy wojskowe nalezy pouczaé, aby
ogien na samoloty otwierano dopiero po wyraznym rozpoznaniu ich
odznak jako nieprzyjacielskich. Uwaga IV — wobec niedomagania ko-
munikacji kolejowej pozadanym byloby wyposazenie Eskadry w tak do-
stateczna ilo$¢ $rodkéw komunikacyjnych, by niezaleznie od kolei moc
obra¢ miejsce postoju?’.

ks. Robert Kulczynski SDB

% Dzialalno$é, doswiadczenia frontowe i uwagi III Eskadry Wielkopolskiej
opracowane przez Dowédce III Eskadry Wielkopolskiej w dn. 14.01.1920 .,
CAW 1.301.12.16.
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Ppor. pil. Jozef Manczak, dowddca ITI Eskadry Wielkopolskie;j.
Fot. ze zbior6w autora
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Uroczyste powitanie zolierzy III Eskadry Wielkopolskiej w Brzezanach. Fo-
tografia wykonana na tle budynku Polskiego Towarzystwa Gimnastycznego
»S0koY”. Fot. ze zbioréw autora
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Fotografia dokumentujaca wypadek samolot LVG C.V 14612/17 (SLE 214/17).
Maszyna zostala uszkodzona podczas lotu prébnego 23.08.1919 r. przez plut.
pil. Emanuela Juraszka. Fot. ze zbioréw autora
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Fotografia samolotu Halberstadta CL.II (Bay) 781/18 (SLL 201/18) i lotnikow
III Eskadry Wielkopolskiej — ppor. pil. J6zefa Manczaka (po lewej) oraz ppor.
obs. Lucjana Kulikowskiego (po prawej). Obecno$¢ uzbrojenia strzeleckiego
sugeruje, ze fotografia mogla zosta¢ wykonana przed lotem bojowym maszyny
w dniu 23 sierpnia 1919 roku. Fot. ze zbior6éw autora



