Piotr Rosik

Analiza poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na przykladzie
dwoch obwodnic na Mazowszu

Mazowsze Studia Regionalne 16, 127-139

2015

Artykut zostat opracowany do udostepnienia w internecie przez
Muzeum Historii Polski w ramach prac podejmowanych na rzecz
zapewnienia otwartego, powszechnego i trwatego dostepu do
polskiego dorobku naukowego i kulturalnego. Artykut jest umieszczony
w kolekcji cyfrowej bazhum.muzhp.pl, gromadzacej zawartos¢ polskich
czasopism humanistycznych i spotecznych oraz w kolekcji mazowieckich
czasopism regionalnych mazowsze.hist.pl.

Tekst jest udostepniony do wykorzystania w ramach
dozwolonego uzytku.

Hpe

MUZEUM HISTORII POLSKI



Analiza poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na przyktadzie dwéch obwodnic
na Mazowszu

Piotr Rosik

STRESZCZENIE

Celem niniejszego artykutu jest analiza poprawy bezpieczenstwa drogowego na podstawie danych, dotyczacych
wypadkow i kolizji na obszarze dwdch gmin w wojewddztwie mazowieckim, w ktérych wybudowano obwodnice
miast powiatowych w ciggu drog ekspresowych (gmina Wyszkéw oraz gmina Garwolin). Badanie zostato przepro-
wadzone na podstawie danych zawartych w kartach wypadkowych, gromadzonych przez Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gléwnej Policji w ramach Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji (SEWIK), dla lat 2006-2012. Wojewddztwo
mazowieckie pod wzgledem poziomu wypadkowosci nieznacznie odbiega od Sredniej krajowej. Jednak sytuacja
wyglada duzo gorzej, jezeli przyjrzec sie blizej wskaznikom $miertelnosci i to zaréwno w relagji do liczby ludnosci,
jak i w relagji do liczby wypadkéw. Nowe fragmenty S8 i S17, podobnie jak pozostate drogi dwujezdniowe, znacz-
nie poprawiaja bezpieczenstwo, skutkujac zmniejszonym ryzykiem indywidualnym wypadku. Analiza zmiany liczby
0s6b poszkodowanych w wyniku oddania do uzytku obwodnic Wyszkowa i Garwolina pokazata, ze udziat oséb po-
szkodowanych w wypadkach w ciagach drég krajowych DK8/S8 i DK17/S17 malat znacznie szybciej niz na pozostatych
drogach w gminie Wyszkdéw i Garwolin. Budowa obu obwodnic nie rozwigzata jednak problemow z bezpieczenstwem
na pozostalych drogach na obszarze obu analizowanych gmin, co jest argumentem potwierdzajacym teze, iz drogi
szybkiego ruchu, w tym obwodnice w ciggach drég ekspresowych, znaczaco poprawiaja bezpieczenstwo w ciggach
drég krajowych, nie maja jednak duzego przetoZenia na zmiany w poziomie wypadkowosci na innych drogach.

Wstep

Bezpieczenstwo drogowe od lat stanowi istotny element wielu programéw in-
westycyjnych i dzialan podejmowanych w celu poprawy warunkéw podrézowania
w Polsce. Jednym z pieciu celéw Strategii Rozwoju Transportu na lata 2007-2013 (z perspektywq
do 2030 roku) (Strategia Rozwoju Transportu... 2013) jest wilasnie , Bezpieczeristwo Ruchu
Drogowego”. Z kolei celem gléwnym Narodowego Programu Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego
na lata 2013-2020 (2013) jest ograniczenie liczby zabitych i ciezko rannych w wypadkach
do 2020 r. o co najmniej odpowiednio 50% (do 2000) i 40% (do 6900). Generalnie w Polsce
liczba wypadkéw, oséb rannych i ofiar $miertelnych wypadkéw sukcesywnie maleje
i w perspektywie ostatnich kilkunastu lat mozna méwic o bardzo duzym postepie w dziedzi-
nie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej jest zatem jednym z pod-
stawowych (obok warunkéw topograficznych, zagospodarowania urbanistycznego, wa-
runkéw pogodowych, parku samochodowego, populacji i indywidualnych cech uczestni-
kow ruchu) czynnikéw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu (Gaca 2002). Bezpieczna
infrastruktura drogowa jest rowniez jednym z czterech obszaréw koncentracji dziatan,
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zawartych i opisanych w Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (2013).

Budowa autostrad i drog ekspresowych, a przede wszystkim obwodnic, przyczynia sie
do znacznej poprawy bezpieczenstwa (Komornicki i in. 2013). W przeliczeniu na 100 km
autostrad i drog ekspresowych w Polsce w 2012 r. liczba wypadkoéw na drogach tej kategorii
wyniosta 16,7, a liczba zabitych — 3,4, natomiast dla pozostalych drdég krajowych analogicz-
ne wskazniki byly kilkunastokrotnie/kilkukrotnie wyzsze (odpowiednio 218,7 i 20,8). Biorac
pod uwage fakt, iz jeszcze w 2010 r. $Srednie natezenie ruchu na autostradzie wyniosto ponad
23 tys. poj./24h, a na drodze ekspresowej 19,5 tys. poj./24 h, podczas gdy analogiczny wskaz-
nik na drogach krajowych ogdétem nie przekraczat 10 tys. pojazddéw, mozna wnioskowad, ze
prawdopodobienstwo wypadku dla uczestnika ruchu na drodze krajowej jest okoto 25-krot-
nie wyzsze niz na autostradzie lub drodze ekspresowej, a ryzyko bycia ofiarg Smiertelng —
okoto 15-krotnie wyzsze.

Nizsza réznica w ryzyku dla ofiar $miertelnych wynika z faktu, iz przy wysokich pred-
ko$ciach udzial wypadkéw $miertelnych w ogéle wypadkéw jest na autostradach i dro-
gach ekspresowych odpowiednio wyzszy niz na pozostatych kategoriach drog. Najczestsza

Ryc. 1. Obwodnica Wyszkowa i gmina Wyszkéw
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przyczyna wypadkéw w ostatnich latach w Polsce na autostradach i drogach ekspresowych
(jak i na innych kategoriach drég) bylo zazwyczaj niedostosowanie predkosci. W duzo
mniejszym stopniu zrédtem wypadkéw byto niezachowanie odleglosci miedzy pojazdami,
zmeczenie, zasnigcie lub nieprawidlowa zmiana pasa ruchu.

Celem niniejszego artykulu jest analiza zmian bezpieczenstwa ruchu drogowego na podsta-
wie danych dotyczacych wypadkéw i kolizji na obszarze dwéch gmin w wojewodztwie ma-
zowieckim, w ktérych wybudowano obwodnice miast powiatowych w ciggu drog ekspreso-
wych (gmina Wyszkéw oraz Gmina Garwolin). Badanie zostato przeprowadzone na podstawie
danych zawartych w kartach wypadkowych, gromadzonych przez Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji w ramach Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK), dla lat
2006-2012. Dane pozwolily na okreslenie numeru drogi oraz miejscowosci (lub ulicy, jezeli wy-
padek byl w miescie), gdzie miato miejsce zdarzenie drogowe w postaci wypadku drogowego.

Artykul powstat na bazie badan wykonanych w ramach projektu realizowanego w IGiPZ
PAN, sfinansowanego ze srodkéw Narodowego Centrum Nauki, pt. , Wielokryterialna ocena
wplywu wybranych korytarzy drogowych na srodowisko przyrodnicze i rozwoj spoteczno-ekonomicz-
ny obszaréw przylegtych” DEC — 5649/B/P01/2011/40. Opracowanie kartograficzne do artykutu
wykonat mgr Stawomir Goliszek.

Ryc. 2. Obwodnica Garwolina i gmina Garwolin
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Studium przypadku - obwodnice Wyszkowa i Garwolina

Analiza zmian poziomu bezpieczeristwa w latach 2006-2012 na poziomie lokalnym
w ujeciu sieciowym jest mozliwa dla lat 2006-2012 (dostepnos¢ danych dotyczacych zda-
rzen drogowych z systemu SEWiK). Badanie zostato wykonane dla dwéch obwodnic miast
powiatowych w wojewddztwie mazowieckim — obwodnicy Wyszkowa oraz obwodnicy
Garwolina. Obwodnice te stanowia istotne czesci dwdch drég krajowych: drogi krajowej nr 8
Wroctaw — Biatystok — granica z Biatorusia w jej czesci ekspresowej S8 miedzy Radzyminem
a Wyszkowem oraz drogi krajowej nr 17 miedzy Warszawa, Lublinem a granica z Ukraina.

Istnieje wiele elementdw wspolnych miedzy obiema obwodnicami, takich jak: podobna funkcjo-
nalnos¢ w ciagach drég krajowych taczacych stolice kraju z granica wschodnia, niemal identyczna
dtugos¢ obwodnicy, tylko rok réznicy w dacie oddania do uzytkowania, niemal identyczne
natezenie ruchu pojazdéw ogotem oraz pojazdow ciezarowych w 2010 1., a takze bardzo podobna
odleglos$¢ drogowa miast powiatowych (Wyszkéw i Garwolin) od Warszawy (Tabela 1.).

Miasta powiatowe, wokot ktdrych biegna analizowane obwodnice, zamieszkuje podobna
liczba ludnosci (27 tys. mieszk. — Wyszkéw i 17 tys. mieszk. — Garwolin). Liczba mieszkan-
cow gminy Wyszkéw wynosi ok. 39 tys., podczas gdy gminy miejska i wiejska Garwolin
zamieszkuje tacznie ok. 30 tys. mieszkanicow. Obie gminy (Wyszkéw i Garwolin) zostaty
wybrane do doktadnej analizy wypadkéw na ich obszarze w latach 2006-2012.

Ponadto warto doda¢, ze obie obwodnice zlokalizowane sa w poblizu drég krajowych:
nr 62 (obwodnica Wyszkowa przecina te trase) oraz nr 50 (obwodnica Garwolina jest od niej
oddalona o pare kilometréw w kierunku poludniowo-wschodnim), stanowigcych tranzyto-
wa obwodnice Warszawy. Obcigzona duzym ruchem ciezarowym, na znacznym przebiegu
jednojezdniowa, tranzytowa obwodnica Warszawy charakteryzuje si¢ bardzo wysokim ry-
zykiem indywidualnym wypadku (por. dalsza czes¢ artykutu).

Tabela1. Podobienstwa miedzy obwodnica Wyszkowa i Garwolina
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Zrédto: opracowanie whasne.
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Wskazniki wypadkowosci i ryzyko wypadku indywidualnego na drogach krajowych
w wojewodztwie mazowieckim

Wojewodztwo mazowieckie pod wzgledem poziomu wypadkowosci (liczba wypadkow
na 100 tys. mieszkanicow) nieznacznie odbiega od sredniej krajowej (103 wypadki, w porow-
naniu do 96 dla kraju, w 2012 r.). Jednak sytuacja wyglada duzo gorzej, jezeli przyjrzec sie
blizej wskaznikom $miertelnosci i to zaréwno w relacji do liczby ludnosci, jak i w relacji do
liczby wypadkow (ryc. 3.).

Wojewddztwo mazowieckie (bez Warszawy) jest zdecydowanym , liderem” w kraju,
biorac pod uwage liczbe osob zabitych w wypadkach na 100 tys. mieszkancéw (az 16,8).
Poza Warszawgq oraz niektérymi drogami dojazdowymi do miasta (autostrada A2 otwarta
w potowie 2012 r., poszczegolne fragmenty drdg ekspresowych S7, S8 i S17) w wojewddztwie
mazowieckim brak jest bezkolizyjnych dwujezdniowych diugich odcinkow drég ekspreso-
wych i autostrad, co w relacji do wysokiego natezenia ruchu skutkuje wysokim poziomem
$miertelnosci. Mozna réwniez domniemywa¢, ze duza czes¢ wypadkow ze skutkiem $mier-
telnym jest w wojewddztwie mazowieckim powodowana nadmierna predkoscia pojazdow
kierowanych przez mtodych kierowcdw, najczesciej pracujacych w Warszawie i dojezdza-
jacych do miasta z calego wojewddztwa (Sleszyriski, Rosik 2013). Duzym problemem jest
réwniez wysoki udziat ruchu ciezarowego w ciggach drog krajowych DK50/DK62, ktére na
wiekszosci swojego przebiegu majq charakter jednojezdniowy. Wyminiecie pojazdu ciezaro-

Ryc. 3. Wskaznik liczby zabitych i wypadkow na poziomie wojewédzkim w Polsce w 2012 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku, 2013, Komenda Gtéwna
Policji, Warszawa.
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Ryc. 4. Ryzyko indywidualne wypadku na drogach krajowych w latach 2009-2011 w woje-
wodztwie mazowieckim
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie map wykonanych w ramach projektu Eurorap i dostepnych pod
adresem http://www.eurorap.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=102&Itemid=63.

wego, przy duzym natezeniu ruchu, jest czesta przyczyna zderzen czotlowych (duzy udziat
wypadkow ze skutkiem $miertelnym).

W dalszej kolejnosci przedstawiono szczegétowaq analize ryzyka indywidualnego na dro-
gach krajowych w wojewodztwie mazowieckim. Ryzyko indywidualne mierzone koncen-
tracja wypadkow, tj. srednie ryzyko bycia ofiarg $miertelng Iub ciezko ranng w wypadku na
drogach krajowych w Polsce w latach 2009-2011, zostato zbadane na podstawie danych ze
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strony internetowej (http://www.eurorap.pl/). Ryzyko to dotyczy kazdego indywidualnego
uzytkownika drog i mierzone jest czestoscia powaznych wypadkéw na kazdym odcinku
drogi w stosunku do liczby pojazdéw, ktore przejezdzaja przez ten odcinek w ciagu roku
(liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi na 1 mld pojazdokilometréw
przebytej drogi przez pojazdy) (ryc. 4.).

Nowe fragmenty S8 i 517, podobnie jak pozostate drogi dwujezdniowe, znacznie popra-
wiajq bezpieczenstwo, skutkujac zmniejszonym ryzykiem wypadku. Najgorsza sytuacja pod
tym wzgledem dotyczy wspomnianego ciagu drég krajowych DK50/DK62 oraz generalnie
wschodniej i poludniowo-wschodniej czesci wojewddztwa.

Analiza zmian poziomu bezpieczenstwa w gminach Wyszkow oraz Garwolin

Do szczegdétowego badania zmian poziomu bezpieczenistwa wyrdzniono dwie gminy,
przez ktore przebiegaja badane obwodnice: gmine Wyszkow oraz gmine Garwolin (gmina
miejska i wiejska). W celu wyodrebnienia tych wypadkdéw, ktére miaty bezposredni zwigzek
z analizowanymi inwestycjami, dokonano rozréznienia miedzy zdarzeniami majacymi miej-
sce w przebiegu drogi krajowej DK8/S8 (Wyszkow) oraz DK17/S17 (Garwolin), zaréwno na
przebiegu obwodnicy, jak i w przebiegu drogi przez miasto (ul. Bialostocka i Warszawska
w Wyszkowie oraz Kosciuszki, Legionow, Lubelska, Warszawska w Garwolinie) a wypad-
kami poza ciagami drog DK8/S8 i DK17/S17, tj. na pozostalym obszarze gmin Wyszkéw oraz
Garwolin. W przypadku przebiegu drogi przez miasto, po oddaniu obwodnicy, w analizie
uwzgledniono réwniez dawny przebieg drogi krajowej, ktéra w momencie oddania obwod-
nicy stala si¢ drogg gminng. Tym samym — od momentu rozpoczecia uzytkowania drogi
Taczna liczba analizowanych kilometréw sieci drogowej, w przypadku obu gmin, jest znacz-
nie dtuzsza niz przed oddaniem inwestycgji.

Osoby poszkodowane w wypadkach zostaty scharakteryzowane zgodnie z przyjeta
terminologia w systemie SEWiK na: $miertelne ofiary wypadku (ZM), ciezko ranne (RC)
oraz lekko ranne (RL). Do ofiar $miertelnych zaliczono osoby zmarle na miejscu wypadku,
jak i te, ktore poniosty $mier¢ w ciggu 30 dni od dnia wypadku na skutek doznanych obrazen
ciata. Osoby ciezko ranne to osoby, ktére doznaly cigzkiego kalectwa, cigzkiej choroby nie-
uleczalnej lub dlugotrwatej choroby, realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby psychicznej,
catkowitej lub znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego ze-
szpecenia lub znieksztalcenia ciata oraz urazéw w postaci np. ztaman, uszkodzen organow
wewnetrznych, powaznych ran cietych i szarpanych. Natomiast osoby lekko ranne to osoby,
ktore poniosty uszczerbek na zdrowiu inny niz okreslony przy opisie osob ciezko rannych,
naruszajacy czynnosci narzadu ciala lub rozstrdj zdrowia na okres trwajacy nie dtuzej niz
7 dni, stwierdzony przez lekarza (Zarzgdzenie nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
30 czerwca 2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzer drogowych).

Liczba 0sob poszkodowanych w wypadkach w latach 2006-2012 w gminie Wyszkdéw spa-
dta z ponad 140 do mniej niz 80. W gminie Garwolin spadek byt réwniez widoczny i prawie
dwukrotny, ale przy nizszych warto$ciach, tj. z ponad 80 do ponad 40 oséb poszkodowanych
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Ryc. 5. Osoby poszkodowane w wypadkach w gminie Wyszkéw w latach 2006-2012: poza
przebiegiem DK8/S8 oraz w przebiegu DK8/S8 (osoby zmarte — ZM, ciezko ranne — RC oraz lekko
ranne - RL)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK.

rocznie. Dla obu analizowanych obszaréw wiekszo$¢ wypadkéw miata miejsce poza ciggami
drég krajowych DK8/S8 i DK17/S17 (ryc. 5.1 6.).

Jednym z najwazniejszych wnioskdw jest ten, iz udziat oséb poszkodowanych w wypad-
kach w ciggach drog krajowych DK8/S8 i DK17/517 malat znacznie szybciej niz na pozosta-
lych drogach obu gmin. W obu przypadkach spadek ten byt spektakularny: z ponad 40 os6b
poszkodowanych w 2006 r. do mniej niz 10 w 2012 r. — i to mimo relatywnego wydtuzenia
liczby kilometréw sieci w obu przypadkach! W tym samym okresie na drogach poza ciaga-
mi analizowanych drég krajowych liczba oséb poszkodowanych w Garwolinie pozostata
w zasadzie na tym samym poziomie (38-37 osob), a w Wyszkowie jedynie nieznacznie spa-
difa (z 97 os6b w 2006 r. i 80 0sob w 2007 r. do 70 0os6b w 2012 r.).

Pozostaje pytaniem otwartym, czy ta pozytywna zmiana w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa jest wynikiem tylko i wytacznie otwarcia obwodnic, czy tez jest szereg innych czyn-
nikoéw majacych rownie wazne lub nawet bardziej istotne znaczenie. Warto mie¢ na uwadze
fakt, iz w badanym okresie liczba 0s6b poszkodowanych w wypadkach (przede wszystkim
liczba $miertelnych ofiar wypadku) malata w catym kraju. Ponadto wprowadzenie w zycie
z dniem 1 listopada 2006 r. stotecznego zakazu ruchu samochoddéw ciezarowych o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 16 ton przez Warszawe, moglo réwniez mie¢ wptyw na
zmiany w postaci zwiekszenia ruchu pojazdéw ciezarowych na tranzytowej obwodnicy
Warszawy. Ograniczenie to przede wszystkim moglto wplyna¢ na zmniejszenie ruchu po-
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Ryc. 6. Osoby poszkodowane w wypadkach w gminie Garwolin w latach 2006-2012: poza
przebiegiem DK17/S17 oraz w przebiegu DK17/S17 (osoby zmarte — ZM, ciezko ranne — RC oraz
lekko ranne - RL)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK.

jazdow ciezarowych w Wyszkowie, gdzie kierowcy ciezarowek, w celu ominiecia stolicy, po
2006 r. mogli juz zjezdza¢ z DK8 na DK50 w Ostrowi Mazowieckiej lub na DK62 w samym
Wyszkowie. Liczba pojazdéw ciezarowych z przyczepami w przebiegu ciagu drogi krajo-
wej nr 8 przez Wyszkow spadia w latach 2005-2010 prawie dwukrotnie, a spadek ten jest
podobny na obu odcinkach obwodnicy, zaréwno na fragmencie przed, jak i za przecieciem
z DK62 (duza cze$¢ pojazddéw cigzarowych z przyczepami omija obwodnice, kierujac sie
ul. Biatostocka w Wyszkowie w kierunku zachodnim na Serock). W przebiegu drogi krajowej
nr 17 przez Garwolin w analogicznym okresie natomiast przybyto pojazdéw ciezarowych
z przyczepami. Jest charakterystycznym, iz jeszcze w 2005 r. liczba pojazdéw ciezarowych
z przyczepami na przejsciu przez Wyszkow byta prawie 2 i pdt krotnie wyzsza niz przy
przejsciu przez Garwolin, podczas gdy 5 lat p6ézniej na obu obwodnicach liczba pojazdow
ciezarowych byta juz bardzo zblizona (ryc. 7.).

Warto podkresli¢, ze na obu trasach w latach 2005-2010 spadto natezenie ruchu ogo-
fem, co wynika z faktu, iz w 2010 r. ruch lokalny czeSciowo odbywa sie drogami gminnymi
w ich przebiegu przez miasta Wyszkéw i Garwolin. Obnizenie natezenia ruchu (a raczej
roztozenie ruchu na ruch lokalny — w jego przebiegu przez miasto i ruch tranzytowy — po
obwodnicy) wptynelo na poprawe bezpieczenstwa i spadek wypadkowosci. Jednak popra-
wa ta dotyczyla gtéwnie zmniejszenia liczby lekko rannych, podczas gdy ciezkie wypadki,
w ktdrych ofiarami sg osoby ciezko ranne lub takie ze skutkiem $miertelnym, nadal rokrocz-
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Ryc. 7. Zmiany natezenia ruchu ogétem i pojazdéw ciezarowych z przyczepami w latach
2005-2010 na odcinku obwodnicy Wyszkowa i Garwolina
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalny Pomiar Ruchu, 2005, 2010, Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl).

nie wystepuja na przebiegu obu drég krajowych, zaréwno przez Wyszkow, jak i Garwolin.
Przyczyna moze by¢ to, iz uzyskiwane przez kierowcdw predkosci na obwodnicy w ciagu
drogi ekspresowej nierzadko sa wyzsze niz 120 km, a takze wystepujacy przy zjazdach tzw.
syndrom autostradowy. Syndrom autostradowy objawia sie tym, ze kierowca po szybkim
przejechaniu odcinka obwodnicy zjezdza na trase z nizsza dopuszczalna predkoscia jazdy,
mimo, ze zjechat z obwodnicy, to wciaz wydaje mu sie, Zze moze jecha¢ szybciej niz na to
pozwalaja znaki. Tym samym znacznie czesciej niz zwykle przekracza dopuszczalne pred-
kosci oraz wyprzedza inne pojazdy. Wedtug danych, zbieranych przez NaviExpert na trasie
przechodzacej z drogi ekspresowej w trase o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h, kierowcy
podroézuja $rednio z predkoscig 85 km/h (http://www.blognavi.pl/badania-naviexpert/332-
rednio-jeden-pirat-drogowy-na-minut).

Niezaleznie od widocznej poprawy bezpieczenstwa w zakresie obniZenia liczby oséb ran-
nych w przebiegu drég krajowych przez Wyszkdéw i Garwolin nalezy podkresli¢, ze budowa
obu obwodnic nie rozwigzata probleméw z bezpieczenstwem na pozostatych drogach na
obszarze obu analizowanych gmin. Liczba oséb poszkodowanych na pozostatych drogach
utrzymywata si¢ w badanym okresie na mniej wiecej podobnym poziomie, co jest kolejnym
argumentem potwierdzajacym tezg, iz drogi szybkiego ruchu, w tym obwodnice w ciggach
drég ekspresowych, znaczaco poprawiajg bezpieczenstwo w ciagach drég krajowych, nie
maja jednak duzego przetozenia na zmiany w poziomie wypadkowosci na innych drogach.
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Podsumowanie i wnioski

Chociaz w Polsce liczba wypadkoéw, oséb rannych i ofiar $miertelnych wypadkéw suk-
cesywnie maleje, to Polska wciaz znajduje si¢ na czele panstw z najwieksza liczba zabitych
w wypadkach drogowych. Z tego wzgledu bezpieczenstwo drogowe od lat stanowi istotny
element wielu programow inwestycyjnych i dziatan podejmowanych w celu poprawy wa-
runkéw podrézowania. Z pewnoscig budowa i utrzymanie nowoczesnej infrastruktury dro-
gowej jest jednym z najwazniejszych czynnikéw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu.

Wojewddztwo mazowieckie, pod wzgledem poziomu wypadkowosci, nieznacznie od-
biega od sredniej krajowej. Jednak sytuacja wyglada duzo gorzej, jezeli przyjrze¢ sie¢ blizej
wskaznikom $miertelnosci i to zarowno w relacji do liczby ludnosci, jak i w relacji do liczby
wypadkow. Nowe fragmenty S8 i S17, podobnie jak pozostate drogi dwujezdniowe, znacz-
nie poprawiaja bezpieczenstwo, skutkujac zmniejszonym ryzykiem indywidualnym wypad-
ku. Najgorsza sytuacja, pod tym wzgledem, dotyczy ciggu drég krajowych DK50/DK62 oraz
generalnie wschodniej i potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa.

Analiza zmiany liczby osoéb poszkodowanych w wyniku oddania do uzytku obwodnic
Wyszkowa i Garwolina pokazala, Ze udzial os6b poszkodowanych w wypadkach w ciggach
drég krajowych DK8/S8 i DK17/S17 malat znacznie szybciej niz na pozostalych drogach
w gminie Wyszkoéw i Garwolin. W obu przypadkach spadek ten byt spektakularny: z ponad
40 o0s6b poszkodowanych w 2006 r. — do mniej niz 10 w 2012 1.

Budowa obu obwodnic nie rozwigzata jednak problemoéw z bezpieczenstwem na pozo-
statych drogach na obszarze obu analizowanych gmin, co jest kolejnym argumentem po-
twierdzajacym teze, iz drogi szybkiego ruchu, w tym obwodnice w ciggach drog ekspre-
sowych, znaczaco poprawiajg bezpieczenstwo w ciggach drég krajowych, nie majg jednak
duzego przetozenia na zmiany w poziomie wypadkowosci na innych drogach.
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Analysis of road safety improvement on the example of two bypasses in Mazovia region

SUMMARY

The purpose of this article is to analyze the changes in road safety based on data on accidents and collisions on
the area of two municipalities (Wyszkéw and Garwolin) in the Mazowieckie voivodship. In these municipalities the
expressway bypasses have been built surrounding their municipal cities. The study was conducted based on the data on
accidents collected by the General Headquarters of Policja within theAccident and Collision Register System (System
Ewidencji Wypadkow i Kolizji - SEWIK ) for the years 2006-2012. Taking into account the number of accidents per capita
Mazowiecke voivodeship slightly differs from the national average. However, the situation is much worse if we take a
closer look on mortality rates, both in relation to the population and in relation to the number of accidents. The road sa-
fety in Mazowieckie voivodeship has improved due to the opening of new sections of expressways S8 and S17. Analysis
of changes in the number of persons killed or injured as a result of opening bypasses of Wyszkéw and Garwolin sho-
wed that the proportion of people injured in accidents on national roads DK8/58 and DK17/S17 diminish much faster
than on other roads in the municipality of Wyszkéw and Garwolin. The bypasses did not solve the safety problems on
other local roads. This is an argument proving the thesis that expressways including the ring roads significantly impro-
ve the safety of national roads, but do not have much impact on changes in the accident level on other roads.
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