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Tytut recenzowanej pracy moze nam sugerowac, iz mamy do czynienia
z biografig tytutowego bohatera skupiajgca sie na okresie pracy Jana Stan-
kiewicza we flocie handlowej. Tak jednak nie jest. Ksigzka zostata wydana
przez Oficyne Wydawniczg FINNA przy wspoOtpracy Archiwum Panstwo-
wego w Gdansku i (dalej: APG) sktada sie z artykutéw o tematyce wojenno-
morskiej, publikacji unikatowych fotografii rodzinnych Jana Stankiewicza,
ktére pochodza ze zbioréw APG oraz jego Dziennika z lat wojny. Nieco
kontrowersyjne wydaje sie nam odebranie autorstwa pracy jej bohaterowi,
bowiem moim zdaniem to nie artykuty historyczne, lecz wtasnie wspomnie-
nia Jana Stankiewicza sg najwazniejszym i zarazem najciekawszym elemen-
tem publikacji. Widzialbym zatem nazwisko Jana Stankiewicza na okfadce
publikacji, za$ jg sama zatytutowatbym np. Dziennik z lat wojny. W podob-
ny do zaproponowanego sposéb wydane zostaly wspomnienia Eugeniusza
Ptawskiego (notabene réwniez przez Oficyne Wydawniczg FINNA) czy
brata Jana, Mamertal

Rozczarowanie czytelnika moze budzié nieco ubogi biogram bohatera
publikacji, zajmuje on raptem dwie strony i nie podaje istotnych informacji
z jego barwnego zycia. Redaktorzy pracy podali jedynie skrécony i bardzo
czesto pozbawiony dat przebieg stuzby Jana Stankiewicza w marynarce car-
skiej, Polskiej Marynarce Wojennej oraz flocie handlowej. Mimo, ze oparli
sie oni na Kadrach Morskich Rzeczypospolitej to ich uwadze umknat fakt,
iz powodem odejscia ze stuzby czynnej komandora porucznika Jana Stan-
kiewicza byt konflikt z 6wczesnym dowddcg Floty kontradmiratem Jdzefem
Unrugiem?2 W iele ciekawych informacji na temat kariery Jana Stankiewi-
cza w Polskiej Marynarce Wojennej podaje publikacja Jarostawa Tuliszki3.
Otdz, jak podaje ten autor, Jan Stankiewicz miat sktonnosci do naduzywania
alkoholu. Zdarzyto mu sie przyjs¢ na inspekcje w stanie nietrzezwym, na

1E. Ptawski, Fala zafalg, Gdansk 2003; M. Stankiewicz, Zfloty carskiej do polskiej, War-
szawa 2007.

2Kadry Morskie Rzeczypospolitej, red. J. K. Sawicki, t. Il: Polska Marynarka Wojenna,
cz. 1 Korpus oficerow 1918-1947, Gdynia 1996, s. 434.

3J. Tuliszka, Wyzsza kadra dowddcza polskiej Marynarki Wojennej 11 Rzeczypospolitej,
Torur 2000.
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swoim koncie miat rowniez pijackg awanture wywotang w Warszawie. Jako
ciekawostke mozemy doda¢, iz ,,wspotautorem” owego zdarzenia byt p6z-
niejszy prezydent stolicy, major Stefan Starzynski. Przetozeni Stankiewicza
oraz stuzacy razem z nim oficerowie zarzucali mu brak zamitowania do pra-
cy oraz wyniosto$¢ w stosunku do podwtadnych. Poddawano réwniez wat-
pliwosciom jego umiejetnosci jako marynarzad4. Co ciekawe mitodszy brat
Jana, Mamert wspominajgc lata dziecinstwa pisat: ,,Jak sie wydaje, tempe-
ramenty nasze z bratem byty do$¢ odmienne. Bratmoj byturwisem pierwszej
wody [...]”5. Informacje te uswiadamiajg nam, iz Jan Stankiewicz nie byt
wolny od wad i utomnosci charakteru. Do kwestii tej wrocimy jeszcze przy
omawianiu jego wspomnien.

Po biogramie nastepuje krotki artykut noszgcy tytut Flota carska od
konca XIX wieku co 1917 roku. Na kilkunastu stronach zaprezentowano
czytelnikom uwarunkowania i drogi rozwoju floty wojennej carskiej Rosji.
Przedstawiono réwniez analize licznych programéw budowy nowych okre-
tow, a takze jednostek brzegowych marynarki wojennej, takich jak bazy dla
okretéw czy baterie artylerii nadbrzeznej.

Kolejny esej poswiecono Polskiej Marynarce Wojennej (dalej: PMW)
w latach 1918-1939. Naszg ciekawos$¢ budzi zamieszczone najego poczat-
ku stwierdzenie, iz Polska uzyskata dostep do morza ,,dopiero 20 lutego
1920 roku”, niestety w tekscie brak kontynuacji tego zagadkowego dla nas
watku. Artykut przedstawia dzieje rozwoju morskiego rodzaju sit zbrojnych
Rzeczypospolitej. Omoéwiono w nim m.in. zamierzenia i plany dotyczace
jego rozwoju. Warto podkresli¢, iz autorzy artykutu stusznie zaakcentowali
dazenia szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej, Jerzego Swirskiego ma-
jace na celu powiekszenie, mimo braku zrozumienia ze strony najwyzszych
wtadz, stanu posiadania floty wojennej. Esej moze budzi¢ niedosyt z po-
wodu dos$¢ skromnej objetoSci oraz niewykorzystania w nim powszechnie
znanej i dostepnej literatury przedmiotu. Przyktadowo przy omawianiu pla-
néw rozbudowy Marynarki Wojennej uwazamy, iz zdecydowanie warto by-
toby siegng¢ do bardzo dobrej pracy Bogdana Zalewskiego, ktéra porusza
owe zagadnienia6b. Pewne zdziwienie moze budzi¢ tez nieco niezrozumiate
stwierdzenie, iz w 1921 roku ,,wiekszo$¢ obecnych oficeréw i podoficerow
marynarki stuzyta w czasie I wojny swiatowej we flocie niemieckiej, druga
pod wzgledem liczebnosci grupa, to oficerowie z bytej floty austro-wegier-
skiej, trzecig najmniejszg stanowili wyzsi stopniem marynarze z bytej floty
carskiej”. Stwierdzenie to wydaje sie nieco nieprawdziwe. Jedna z podsta-
wowych prac dotyczgcych korpusu oficerskiego PMW podaje, iz to oficero-
wie z bytej floty carskiej stanowili zdecydowang wiekszo$¢ kadry oficerskiej
morskiego rodzaju sit zbrojnych, za$ grupa bytych poddanych Wilhelma Il
liczyta raptem kilka os6b. Pod koniec 1920 roku na 223 oficeréw az 72%

41bidem, s. 114-116.
5M. Stankiewicz, op. cit., s.27.
6B. Zalewski, Polska morska mysl wojskowa 1918-1939, Torun 2001.
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wywodzito sie z floty carskiej. 22% kadry stanowili oficerowie z bytych
Austro-Wegier, za$ raptem 6% stuzyto w marynarce niemieckiej7.

W pracy omowiono takze skrétowo dzieje Polskiej Marynarki Handlo-
wej. Wspomniano o pierwszych armatorskich prébach czynionych przez Po-
lakow na obczyZznie atakze pierwszych polskich towarzystwach okretowych
takich jak ,,Lechia” czy ,,Orzet Bialy”. Esej zawiera réwniez informacje na
temat rozwoju polskiej administracji morskiej oraz szkolnictwa morskiego.
Najwiecej miejsca poswiecono takim firmom jak ,,Robur”, ,,Polbryt” oraz
armatorowi stynnych polskich transatlantykéw, przedsiebiorstwu ,,Gdynia
- Ameryka Linie Zeglugowe S.A.”. Tekst koniczy sie na roku 1939 i ewaku-
acji do sojuszniczych portéw jednostek noszgcych bandere cywilng.

Kolejna cze$é pracy to zbidr osobistych fotografii Jana Stankiewicza.
Przedstawiajg one niemal cate zycie bohatera publikacji, bowiem najstarsze
z nich przedstawiajg go w wieku szkolnym. Nastepnie mamy okazje ujrzec
przysztego kapitana ,,Polonii” jako kadeta Korpusu Morskiego oraz oficera
floty carskiej. Wsrdéd nich znajdziemy kilka naprawde interesujgcych. Nie-
ktore fotografie przedstawig widok okretowej kaplicy prawostawnej, za$ na
wielu mamy mozliwos$¢ ,,podejrzenia” realiow stuzby na rosyjskich jednost-
kach. Kolejna czes$¢ zbioru dokumentuje stuzbe Jana Stankiewicza w Pol-
skiej Marynarce Wojennej oraz prace na okretach cywilnych. Wsrod tych
ostatnich znajdziemy ujecia z zycia prywatnego bohatera publikacji oraz
fotografie wykonane na poktadzie ,,Polonii”. Sg na nich utrwalone przede
wszystkim przyjecia i uroczyste kolacje, ale takze tradycyjny marynarski
chrzest rownikowy.

Najmniej probleméw z identyfikacjg oraz poprawnym opisem przy-
sporzyty zapewne zdjecia z okresu Il RP, cho¢ i tu redaktorom publikacji
umkneta posta¢ Adama Mohuczego, ktéry znajduje sie najednym z niepod-
pisanych zdje¢.

I tak oto dochodzimy do najwazniejszego rozdzialu w pracy, czyli
Dziennika. W krotkim wstepie jego redaktor, Jozef W gsiewski opisuje Kry-
teria edycji wspomnien i wyjasnia, dlaczego zostaly one wydane niemal bez
zadnych poprawek i uzupetnien. Krok ten moze powodowac nieporozumie-
nia, bowiem o ile pozostawienie mieszanej (polskiej i angielskiej) pisowni
nazw portéw nie powinno sprawi¢ czytelnikowi ktopotu, to brak ingerencji
w pisownie nazwisk moze by¢ ktopotliwy. Z sytuacjg takg mamy do czynie-
nia na stronie 280, gdzie Jan Stankiewicz pisze: ,,minister handlu Krapin-
ski”. W tym przypadku chodzi zapewne o Jana Kwapinskiego, ktdry w rzg-
dzie Wiadystawa Sikorskiego byt ministrem przemystu, handlu i zeglugi od
29 czerwca 1942 roku8 W tekS$cie dziennika kilka razy pojawia sie¢ nazwisko
Modrow. Z duzym prawdopodobiefistwem mozemy uznaé, iz Janowi Stan-

7D. Nawrot, Korpus oficerski Marynarki Wojennej 11 Rzeczypospolitej, Warszawa 2005,
S. 22.

8 Stownik Biograficzny Dziataczy Polskiego Ruchu Robotniczego, t. 1ll, Warszawa 1992,
s. 592.
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kiewiczowi chodzito o osobe Wtodzimierza Moderowa. W latach 1931-1934
byt on zastepca, a pézniej przewodniczgcym Polskiej Delegacji Rady Portu
i Drog Wodnych w Gdansku9. Redaktor Dziennika we wstepie podaje, iz nie
dysponowat oryginalnym rekopisem i w zwigzku z tym prezentowany zapis
moze zawiera¢ pewne rozbieznosci z zaginionym oryginatem. Uwazamy,
iz to wilasnie z tego powodu zapis, ktérym dysponowat redaktor Dziennika,
powinien by¢ poddany szczegdétowej redakcji, aby rozwiaé wszelkie watpli-
wosci co do poprawnosci pisowni nazwisk wystepujacych w nim oséb oraz
by umozliwié¢ czytelnikowi ich identyfikacje.

Jan Stankiewicz kazdg notatke opatrywal datg, ponadto podawat miej-
sce swego pobytu. Jesli byt w trakcie rejsu to podawat takze na poktadzie
jakiego statku sie wtasnie znajduje oraz okre$lat jego pozycje geograficz-
ng. Fakt ten pozwala w jakim$ stopniu przesledzi¢ kurs jednostki, na ktorej
w danym momencie si¢ znajdowat.

Autor pisat wspomnienia w celu przekazania ich po wojnie swojej
matzonce badz tez synowi gdyz on sam uwazat, iz jej nie przezyje. Z tego
wzgledu zapiski sg niezwykle osobiste, niekiedy wrecz czute. Autor opisuje
nie tylko realia stuzby najednostkach handlowych w trakcie Il wojny $wia-
towej, lecz dzieli sie ze swoimi bliskimi refleksjami dotyczagcymi swego
burzliwego zycia. Tragiczne wydarzenia w trakcie trwaniawojny pozwolity
autorowi na ocene siebie i swych dotychczasowych dokonan. Jan Stankie-
wicz nie szczedzi sobie stow krytyki. W lutym 1944 roku swoje zycie opi-
sat nastepujacymi stowami: ,, Teraz kiedy patrze wstecz naprzebieg mojego
zycia, widze ze byto ono matowartosciowe i zbytpowierzchowne. Niewiele
pracowatem nas sobg. Nie umiatem nigdy utozyé pomysSinie swoich stosun-
kow z ludzmi. Bytem szorstki, niezbyt tolerancyjny i bezwzgledny". Stowa te
sg zapewne echem przywotanych wcze$niej wydarzen z zycia Jana Stankie-
wicza.

Niezwykle przejmujgce sg opisy dwdéch najbardziej tragicznych wyda-
rzen, jakie spotkaty w trakcie wojny Jana Stankiewicza. Ot6z w przeciggu
roku stracit on dwéch miodszych braci, Mamerta oraz Romanall. Przypo-
mnijmy, iz mtodszy o dwa lata Mamert koriczyt razem z Janem Korpus Mor-
ski oraz byt najblizszym towarzyszem jego lat dzieciecychll Przy podawa-
niu szczegdtow tych tragedii Stankiewicz nie szczedzi stow krytyki wobec
wtadz oraz sojusznikéw. Ponadto autor pietnuje stosunki panujgce wsrod
emigracji. Jego szczeg06lng odraze budzi wykorzystywanie przez niektdrych
urzednikoéw swej pozycji do odbywania prywatnych podrozy samolotem
przez Atlantyk. Krytyce poddani zostali takze podwtadni kapitana Stankie-
wicza, ktdry w pewnym momencie stwierdza, iz woli pracowa¢ z cudzo-
ziemcami bowiem sg oni ,,daleko taktowniejsi od Polakow".

9M. Andrzejewski, Ludzie Wolnego Miasta Gdarska (1920-1939), Gdansk 1997, s. 76.
10Zob. Kadry, s. 435-436.
1 M. Stankiewicz, op. cit., s.27.
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Omawiana pozycja to praca, z ktdrg koniecznie muszg zapoznac sie ba-
dacze dziejow floty handlowej oraz wojennej. Osobisty charakter zapiskow
Jana Stankiewicza powoduje, iz do$¢ realistycznie opisuje on realia pracy
na statku handlowym, stosunki z sojusznikami, a takze postepowanie 0s6b
odpowiedzialnych za gospodarke morskg oraz wtadz wojskowych. Praca
jest rowniez doskonatym Zrdédtem dla naukowcéw zajmujgcych sie losami
polskiej emigracji w latach Il wojny Swiatowej. Wspomnienia sg napisane
z pozycji kapitana statku handlowego, ktory pragnie jak najlepiej stuzy¢ oj-
czyznie i w zwigzku z tym obce mu sg wszelkie koterie i uktady. W swych
wspomnieniach autor pisze, iz nie wyczuwa wsrod przebywajgcych na ob-
czyznie rodakéw patriotyzmu. Stankiewicz krytykuje ponadto préby wy-
wierania wptywu przez sfery rzadowe na osoby zajmujace kierownicze sta-
nowiska w zegludze, bowiem sytuacja ta przektada sie potem na stosunki
pomiedzy cztonkami zatdg. Na poktadach statkéw dochodzi do licznych
konfliktéw i awantur spowodowanych niezdrowg atmosfera.

Korzystanie z publikacji niewatpliwie bytoby tatwiejsze, gdyby jej
redaktorzy zaopatrzyli jg w indeks osobowy, ktory utatwitby czytelnikowi
odszukanie danych postaci. Mozliwe, iz jego opracowanie natchnetoby re-
daktorow do identyfikacji i poprawnego podania nazwisk wystepujgcych
w tekscie. Co ciekawe publikacja nie zostata zaopatrzona takze w spis tresci.
Wobec tego podziat pracy na trzy czesci tj. artykuty historyczne, zbiér foto-
grafii oraz Dziennik jest wtasnym pomystem. W zwiazku z przytoczonymi
wyzej niescistoSciami wypada zgodzi¢ sie z Janem Kazimierzem Sawickim,
iz omawiana praca ,,mimo kiepskiej redakcji, walorami Zrédtowymi tekstu
Kapitana niewatpliwie wzbogaci dokumentacje PM H ,12.

Jedrzej Jednacz (Gdansk)

RJ. K. Sawicki, Historiografia dziejow Marynarki Polskiej w XX iX X1 w., [w:] Marynarka
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295



