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Pozar mostu na Warcie w 1905 roku

Niesamowite zdarzenie mialo miejsce w naszym miescie doktadnie 100 lat temu.
Oto 1 lipca 1905 r. w sobote splonal nagle most na Warcie. Pozar wybucht o godz. 7. rano
w poludniowej czesci mostu. Byt to most drewniany, w poludniowej czeéci zwodzony,
wybudowany w 1865 r. Ze wzgledu na wiek i uszkodzenia techniczne tutejszy magistrat
mial zamiar juz go wymieni¢ na nowy, solidny, ktéry méglby stuzy¢ wiele lat. Do ma-
gistratu naptywatly projekty techniczne réznych znanych firm z calego kraju, niestety po-
zar mostu spowodowal, Ze trzeba bylo zrezygnowac z tych planéw.

Ustalenie przyczyny pozaru nie bylo tatwe. Przypuszczalnie ogien zaproszyt prze-
plywajacy akurat statek parowy ,Friedrich’, ktory z czterema pustymi barkami znalazt
sie pod mostem. Prawdopodobnie mial on niesprawny iskrochron, jednak powotana do
zbadania sprawy komisja nie potrafila ustali¢ faktycznej przyczyny pozaru'.

Ogien zauwazyl wlasciciel apteki mieszczacej si¢ przy ul. Wat Okrezny pan Fink i
zaalarmowal straz pozarng, ktora juz za 7 minut byla na miejscu, do gaszenia przystapit
tez przeplywajacy wowczas statek ,,Bromberg”, ale ogien rozprzestrzeniat si¢ gwaltownie
i wkrotce objat caly most liczacy 80 metréw diugosci. Jak wspomina naoczny $wiadek, o
godz. 10 min. 40 zawyly syreny. Prawie potowa mieszkancoéw na wies¢ o pozarze mostu
przybiegta i po obu stronach Warty stojac, podziwiata niesamowite zjawisko. Ogromne
plomienie i chmury dymu siegaly nieba. Stycha¢ bylo krzyk i ptacz przerazonych dzie-
ci

Pozar mostu spowodowal niesamowite trudno$ci komunikacyjne, ale nie tylko. Ze-
rwane zostaly przewody gazowe i kable elektryczne dostarczajace gaz i energie elektrycz-
na za Warte. Wladze miejskie staraly sie jak najszybciej opanowac sytuacje. Zwrdcono
sie do wladz okregowych kolei w Bydgoszczy, skad natychmiast w dniu 1 lipca otrzy-
mano telegram zezwalajacy na przechodzenie przez most kolejowy osobom pieszym. Z
pomoca pospieszyl réwniez tutejszy Urzad Wodno-Budowlany, ktéry podstawit statek
»Morstein” do przewozenia bezplatnie pasazeréw; od 9 lipca zastapil go statek ,,Kron-
prinz”. Na prosbe magistratu wojsko réwniez przybylo z pomoca. Sprowadzono ze Span-
dau jednostke saperska, ktora skladata sie z 3 oficeréw 6 podoficeréw i 50 ludzi, ktorzy
przystapili do budowy mostu pontonowego i promu. Most pontonowy zbudowano na li-
nii ul. Cegielnianej, za§ prom na linii ul. Szpitalnej. Bale do mostu dostarczyt tartak Ku-
bego, za$ drewno do promu firma Boas®.

W lokalnej prasie ukazato sie obwieszczenie dotyczace komunikacji, ktore glosito, ze
pojazdy beda przewozone od godz. 4 min.30 rano do 9 wieczér, za$ transport osobowy
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od godz. 5.30 do 8 wieczor. Duze bagaze, wozki dzieciece, rowery nie mogty by¢ przewo-
zone statkiem, a jedynie promem, po uzgodnieniu z prowadzacym prom, o ile beda tam
miejsca obok przewozonych pojazdéw*. Komunikacja byla nadzorowana przez policje,
ktora zastrzegta, ze wszelkie zaklocenia porzadku przez pasazeréw moga spowodowad
wstrzymanie komunikacji. Szczegélne uprawnienia na polecenie wtadz otrzymaly po-
jazdy pocztowe, osobowe, ktore na nadany przez nie sygnal (trabke) byly wpuszczane na
prom w pierwszej kolejnosci. Chodzito bowiem o tych pasazeréw, ktérzy jechali dalej i
w Landsbergu mieli przesiadke na inny pojazd pocztowy. Ogloszono specjalne przepisy
dotyczace przewozu pojazdéw, nie mogly one przekracza¢ ogélnej wagi 80 cetnardéw (w
Niemczech 1 cetnar liczyt 50 kg); jesli natomiast zaprzeg stanowia 3 konie, to na pon-
tonie nalezy je ustawic tak, by nie dyszel lecz kon srodkowy byl na srodku pontonu; pro-
wadzacy pojazd furman lub pocztylion powinien zej$¢ z wozu, przystan pontondw i stat-
ku pasazerskiego w dzien oznaczone bylo czerwonymi flagami, w nocy dwiema czer-
wonymi latarniami. Obliczono, ze do 5 lipca przewieziono 10.000 pasazeréw i 312 po-
jazdoéw® Na Zawarciu wowczas funkcjonowaly wielkie zaklady przemystowe, jak Fabryka
Juty Maxa Bahra, Mechaniczna Fabryka Sieci Schrodera tegoz Fabryka Kabli, Fabryka
Maszyn Pauckscha i wiele innych. Ponadto przewieziono mostem pontonowym jeden
orszak $lubny i jeden kondukt pogrzebowy.

Transport zastepczy byl uciazliwy, podrézni starali si¢ korzystac z ustug prywatnych
whascicieli fodzi i promoéw, np. w Czechowie i Wieprzycach, ktérzy przy okazji niezle za-
robili.

Mieszkancy miasta bardzo mocno przezyli te tragedie, byli bowiem, jak si¢ oka-
zuje uczuciowo zwigzani ze starym mostem. Do redakgji ,,Gazety Nowomarchijskiej” na-
destano 2 wiersze opiewajace to wydarzenie®.

Po kilku dniach wszystko zaczelo jako$ funkcjonowal, magistrat zmuszony byt
szybko postawi¢ nowy most, bowiem zastepcza komunikacja byta kosztowna. Obieca-
no, ze nowy most tymczasowy stanie za 3 tygodnie. Trzeba bylo jednak najpierw usu-
na¢ resztki spalonego mostu. Tu przyszlo z pomocg wojsko i straz pozarna. Dnia 8 lip-
ca 0 godz. 6 min.40 przy pomocy srodkéw wybuchowych wysadzono w powietrze reszt-
ki mostu’. Z resztkami mostu poszto dobrze, ale eksplozja byla tak solidna, ze wylecialy
wszystkie szyby z okien w pobliskich domach, posypaly si¢ tynki, zniszczone zostaly
urzadzenia wewnetrzne takie jak zyrandole, klosze szklane, lustra, drzwi powypadaly z
zawiasow, pomimo ze wladze zarzadzily, aby wszystkie drzwi i okna pozostawi¢ otwarte,
a usta otworzy¢ musieli ci, ktérzy z koniecznosci znalezli si¢ najblizej wybuchu, ze wzgle-
du na niebezpieczenstwo utraty stuchu.

Szkody zostaly spisane przez urzednikéw magistratu, ktéry zmuszony byt je pokry¢.
Zglosili je mieszkancy ulic Wal Okrezny, Wodna, Mostowa, Lazienki, Przemystowa,
Nadbrzezna i Spichrzowa. W jednej z pobliskich aptek, w ktérej sprzedawano réwniez
perfumy, wiasciciel zazadat odszkodowania za rozbite butelki z perfumami®.

Tamze.

Tamze.
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Szukano winnego, ktoéry powinien by ponies¢ koszty tych uszkodzen. Eksplozje
przeprowadzito wojsko na polecenie wtadz lokalnych. Trudno tu bylo szuka¢ winnego,
w rezultacie koszty zmuszone bylty pokry¢ wladze miasta.

Niestety wybuch spowodowal réwniez $mier¢ jednego z podréznych, ktéry akurat
zatrzymal si¢ w gospodzie przy ul. Wal Okrezny tuz przy moscie i chcial obserwowac
wybuch, stojac w przy otwartym oknie. Mutra metalowa od ogromne;j $ruby laczacej ele-
menty mostu wpadla przez otwarte okno i uderzyta w klatke piersiowa obserwatora, kto-
ry zginal na miejscu. Okazalo sie, ze posiadal on falszywe dokumenty, ponadto miat przy
sobie skradziona pieczec policyjna ze wsi Marienau (obecnie Niwka pow. Chojna) i 6 fe-
nigéw. Orzeczono, ze byl wldczega, by¢ moze zajmowal sie sprzedaza podrabianych do-
kumentow’.

Magistrat musial pilnie postawi¢ nowy most, nie bylo czasu ani pieniedzy na prze-
bieranie w projektach najlepszych firm. Dnia 7 lipca zapadla decyzja, ze most bedzie
znéw tylko drewniany wedlug projektu miejscowego urzedu budowlanego. 25 wrzeénia
1905 most juz funkcjonowatl. Koszt budowy mostu wraz z kosztami komunikacji zastep-
czej wyniost 126.000 marek, Towarzystwo Ubezpieczeniowe zwrdcilo magistratowi za
spalony most 73.360 marek tak, ze miasto stracito 43.000 marek'. Do tego doszly kosz-
ty odszkodowania za uszkodzone podczas eksplozji budynki.

Nauczone smutnym do$wiadczeniem wladze miasta z miejsca rozpoczely starania
o budowe nowego mostu, ale juz nie drewnianego, lecz solidnego, wytrzymalego, a wiec
mostu z zelazobetonu. Na to jednak ze wzgledu na brak funduszy trzeba bylo poczeka¢
tadnych pare lat. Most tymczasowy miat stuzy¢ tylko najwyzej 5 lat, ale okazalo sie, ze
musial stuzy¢ cate 20 lat, az do czasu gdy stanat tu solidny i pickny most Gerlofta.
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