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Transport wodny w Gorzowie Wielkopolskim po roku 1945

Polozenie geograficzne Gorzowa predysponowalo to miasto do odgrywania
duzej roli w komunikacji srodladowej z wykorzystaniem szlaku wodnego, jakim
jest rzeka Warta.

Dzieje zeglugi i przewozu towaréw na Warcie siegaja odlegtych czasow. Juz w
XIX wieku Warta byta waznym szlakiem handlowym, ktérym przewozono znacz-
ne ilo$ci towardw. W gore rzeki przewozono gtéwnie surowce energetyczne, drew-
no, jute, przedze, kamien budowlany, cement, potfabrykaty zelazne oraz zboza i
warzywa straczkowe. Natomiast z biegiem Warty przewozono drewno (glownie
deski i podktady kolejowe), wegiel kamienny, zboza, przedze, ttuszcze i przetwory
roslinne. W 1896 roku zbudowany zostat port rzeczny w sztucznej odnodze Warty
w kierunku kanatu Ulgi'.

Po I wojnie $wiatowej rola gorzowskiego portu zmalala z powodu odcigcia
granica polityczna szerokiego zaplecza Wielkopolski, terenéw nadnoteckich, w
wyniku powstania niepodlegtego panstwa polskiego. Obroty towarowe i ruch
statkow rzecznych w porcie uleglty zdecydowanemu zmniejszeniu.

Asortyment przewozonych towaréw byl podobny do tego z okresu XIX w. W
latach 1918-1945 przewozono gltéwnie: wegiel kamienny, wapno, cement, wyroby
z zelaza i stali, drewno, zboza i artykuly spozywcze®.

W obliczu zblizajacego sie frontu w 1945 roku urzgdzenia portu rzecznego
na nabrzezu diugosci 0,5 km - w tym dzwigi parowe i elektryczne, transportery
i inne urzgdzenia — w cze$ci zdemontowano i wywieziono w gtab Niemiec, pozo-
stale ulegly znacznemu zniszczeniu.

Niektore zaklady przemystowe posiadaly w porcie gorzowskim swoje baseny
przeladunkowe; dotyczylo to przedzalni i tkalni juty Max Bahr oraz fabryki IG
Farbenindustrie.

Cze$¢ pozostawionych jednostek ptywajacych zatopiono, oba mosty - kole-
jowy i kolowy - zostaly przez Niemcoéw wysadzone w powietrze. Rzeka Warta na
odcinku miejskim zostata zablokowana’.

Wilaczenie w 1945 roku do Polski ziem nadodrzanskich z portami w Szczeci-
nie i Swinoujéciu oraz ujécia Warty do Odry stwarzato rozlegte zaplecze gospodar-

1 Gorzow Wielkopolski. Przeszlos¢ i terazniejszos¢, pod red. J. Wasickiego, Poznan 1964,
s. 99.

2 Tamze, s.131-132.

3 Tamze,s. 131-132.



170 Piotr Frankéw

cze zapewniajace korzystne warunki do rozwinigcia w tym regionie komunikacji
i transportu wodnego®. Problem ten nie doczekal si¢ jednak w okresie ostatniego
polwiecza wlasciwego rozwiazania.

W pierwszych latach po zakonczeniu wojny i odblokowaniu szlaku wodnego
w obrebie miasta, mimo braku odpowiednich urzadzen portowych, wykorzysty-
wano droge wodna do wywozu gléwnie cegly rozbidrkowej i innych materiatow
do odbudowy stolicy.

W latach nastepnych port rzeczny nie byt w pelni wykorzystywany. Gorzow-
skie zaktady przemystowe moglyby korzystac z tanszego transportu do zapewnie-
nia sobie surowcoéw. Ta droga mogtby dociera¢ do Gorzowa m.in. wegiel z Gor-
nego Slaska, a z lesistych terendw rozciagajacych sie i na potudnie, i na wschéd
od miasta do innych regionéw Polski — bogactwa laséw, w tym gléwnie drewno
przeznaczone na kopalniaki i do dalszej obrobki w zaktadach meblarskich Wiel-
kopolski i innych osrodkdow.

Organizacja transportu wodnego na Warcie zajeta sie Dyrekcja Okregowa
Drég Wodnych w Poznaniu. Do Gorzowa skierowano pierwszych organizatoréow
Panstwowego Zarzadu Wodnego, ktory mial przejaé organizacje transportu na
Warcie. Kierownikiem gorzowskiej placowki zostal inz. Kwapisz, jego zastepca Jan
Piasek, ktory do Gorzowa dotarl juz 4 maja 1945 roku’. Instytucja ta rozpoczeta
dziatalno$¢ w sierpniu 1945 roku. Obejmowala teren od bytej granicy polsko-
niemieckiej do nowej granicy panstwowej w Kostrzynie n. Odra. Siedziba Pan-
stwowego Zarzadu Wodnego w Gorzowie znajdowata si¢ na ul. Lokietka 8, poz-
niej przy Wale Okreznym 37. Zatrudnionych tam bylo wowczas 27 pracownikow
umystowych i 125 fizycznych®.

5 wrze$nia 1945 roku nastgpito otwarcie regularnej linii przewozéw towaro-
wych na Warcie w ruchu holowniczym z Poznania do Gorzowa i z powrotem’.

Panstwowemu Zarzadowi Wodnemu w Gorzowie podlegata Stocznia Rzeczna
usytuowana przy Wale Okreznym w zakolu rzeki Warty. Kierownikiem Stoczni
byl wowczas Jerzy Zablocki.

W czasach odbudowy Panstwowego Zarzadu Wodnego w Gorzowie przewi-
dywano, zZe w latach 1947-1949 nalezy wykona¢ nast¢pujace prace:

- regulacje rzeki Warty na podporzadkowanym gorzowskiemu przedsiebior-
stwu odcinku,

- zalozenie plantacji wikliny na obszarze 50-70 ha,

- wydobycie obiektéw zatopionych w Warcie, w tym 9 barek i 2 parostatkow,

4 Ziemia Lubuska, praca zbiorowa pod red. M. Szczanieckiej i S.Zajchowskiej,
Poznan 1950, s. 453-456; Poznan. Zarys dziejow, praca zbiorowa pod red. J. Topolskiego,
Poznan 1973, s. 147.

5  Archiwum Panstwowe w Gorzowie Wlkp. (dalej: AP Gorzow), Starostwo Powiatowe w Gorzowie
Wikp. (dalej: SPG), sygn. 23/1. Jan Piasek (ur. 28 IX 1911), w latach 1940-1945 pracowat w Dy-
rekcji Drog Wodnych w Poznaniu jako technik. Zaczat tam organizowaé¢ Zarzad Drog Wodnych,
zabezpieczat statki i barki znajdujace si¢ na terenie poznanskiej stoczni rzecznej i odcinku Warty
podlegltym Panstwowemu Zarzadowi Wodnemu.

6  Muzeum Lubuskie im. Jana Dekerta w Gorzowie Wlkp. (dalej: MLG), teczka: Zarzad Wodny i
Stocznia w Gorzowie Wlkp.

7 Wartq z Poznania do Gorzowa, Gtos Wielkopolski nr 189 z 5 IX 1945 roku. Poznan.
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kapitalny remont wydobytych obiektéw (2 poglebiarek, 2 parostatkéw, 2 mo-

torowek, 12 barek),

odbudowe portu w Kostrzynie n.Odrg (bagrowanie nadbrzeza, remont urza-

dzen portowych i magazynow)®.

W planach zagospodarowania miasta Gorzowa z 1949 roku przewidywano
zbudowanie duzego portu rzecznego na tuku Warty w Wieprzycach. Uwzgled-
niano woéwczas wlaczenie w przyszlosci tej podmiejskiej miejscowosci w granice
administracyjne Gorzowa’.

W 1950 roku w wyniku zmian reorganizacyjnych Panstwowy Zarzad Wod-
ny w Gorzowie zostal podporzadkowany Okregowi Szczecinskiemu. Nastapita
wkrotce zmiana nazwy jednostki na Rejon Drég Wodnych.

Glownymi zadaniami Rejonu Drég Wodnych byty: regulacja brzegow rzeki,
poglebienie jej koryta oraz budowa ostrog (gtowek) na rzece.

W latach nastepnych na skutek dalszych reorganizacji i przeksztatcen w sieci
drég wodnych utworzono w Gorzowie Przedsi¢biorstwo Budownictwa Wodne-
go, podporzadkowane Dyrekeji Okregowej Budownictwa Wodnego w Poznaniu.

W gorzowskiej Stoczni Rzecznej zajmowano si¢ gldwnie remontem obiektow
plywajacych, a takze naprawa sprzetu technicznego (Yadowarki, ciagniki, przycze-
py; samochody) wykorzystywanego do obstugi transportu rzecznego oraz napra-
wa i modernizacja koszarek (plywajace obiekty mieszkalne dla pracownikéw bu-
downictwa wodnego w terenie).

W latach siedemdziesiatych w gorzowskiej stoczni - juz usamodzielnionej i
przemianowanej na Zaklad Produkeji i Ustug Stoczniowych - przystapiono do
budowy duzych barek i pontondéw wykorzystywanych w budownictwie wodnym.
Nadal remontowano réwniez obiekty plywajace, gléwnie barki.

Gorzowski Zaklad Produkcji i Ustug Stoczniowych (w miescie nadal nazywa-
ny Stocznig Rzeczna) najwigksze sukcesy notowal w okresie, gdy kierowali nim
inz. Stanistaw Psuj (1958-1971) i Stanistaw Laszuk (1971-1991).

W 1975 roku gorzowscy stoczniowcy wybudowali dwie pelnopoktadowe bar-
ki 0 nosnosci 130 ton, ktére zostaly przekazane do nadrzednej jednostki — przed-
sigbiorstwa Budownictwa Wodnego w Poznaniu'’.

Gorzowscy stoczniowcy mogli budowac wieksze barki o nosnosci 150 ton, ale wy-
magalo to rozbudowy zakladu i stworzenia odpowiedniego zaplecza technicznego.

W roku nastepnym wybudowano gérnopokladows 130-tonowa barke (BP-
130) oraz pierwszy ponton pod koparke o wypornosci 30 ton''.

Barki i pontony budowane przez gorzowskich stoczniowcéw cieszyly si¢
uznaniem poznanskich uzytkownikéw Warunkiem dalszego rozwoju musialy
by¢ powazne inwestycje w stworzenie odpowiedniej bazy i zaplecza technicznego.
Konkretne decyzje w tym zakresie nie zostaly podjete.

8 AP Gorzow, SPG, sygn. 30, s. 148, Trzyletni plan odbudowy Panstwowego Zarzadu Wodnego w
Gorzowie.

9 MLG, teczka: Zarzad Wodny i Stocznia w Gorzowie Wlkp.

10 Wodowanie barki w gorzowskiej stoczni, Gazeta Lubuska z 2 1 1976, s. 3.

11 Kolejne wodowanie w gorzowskiej stoczni, Gazeta Lubuska, nr 297 z 30 XII 1976, s. 1.
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W 1978 roku w gorzowskiej Stoczni odbylo sie szdste wodowanie barki gor-
nopoktadowej o wypornosci 130 ton, ktdra wzbogacila baze transportowa po-
znanskiego Przedsiebiorstwa Budownictwa Wodnego'>.

W latach nastepnych ograniczono w Gorzowie produkcje barek. W zmie-
nionych warunkach gospodarczych zaczeto budowa¢ ramy i zasuwy do jazéw,
przeprowadzono remonty sprzetu technicznego, a takze jednostek plywajacych
wlasnych oraz Zeglugi bydgoskiej i szczecinskiej. Zmalal takze ruch przewozowy
po Warcie. Czesci zatogi Stoczni rzecznej wykonywala prace na nabrzezu Warty,
gdzie utworzono promenade spacerowa dla mieszkancéw miasta'.

W sierpniu 1988 roku zwodowano w Gorzowie 15 jednostke plywajaca; byla
nig barka 130-tonowa. Armatorem tej barki, zreszta jak i poprzednich, byto Przed-
sigbiorstwo Budownictwa Wodnego w Poznaniu. Przeznaczona zostala do prze-
wozu faszyny i kamieni, niezbednych przy umacnianiu brzegdw rzek i wznoszenia
obiektéw wodnych'.

Poczatek lat dziewiecdziesiatych przyniost niekorzystne zmiany dla tego
przedsiebiorstwa. Po odejsciu na emeryture wieloletniego kierownika Stanistawa
Laszuka stocznig krétko kierowat Marek Koczorowski'®.

Przedsigbiorstwo Budownictwa Wodnego w Gorzowie Wlkp. istniato do 1993
roku. Nalezy zalowac¢, ze transport rzeczny przezywa w Polsce kryzys, Ze ta najtan-
sza przeciez forma przewozu, nie jest odpowiednio wykorzystywana'®.

Moze w przysztosci Gorzow Wlkp. powrdci do wezesniejszych tradycji i z po-
wrotem zwroci sie ku swojej rzece.

12 Szosta jednostka w gorzowskiej stoczni, Gazeta Lubuska, nr 289 z 20 XII 1978, s. 2.

13 Zamiast barek — ustugi, Gazeta Lubuska, nr 188 z 24-26 XII 1982, s. 1-2.

14 Plyn barko ..., Gazeta Lubuska, nr 180 z 4 VIII 1988 s. 1. Matka chrzestna barki byta Janina Lasz-
czuk — zona dtugoletniego kierownika gorzowskiej stoczni. W uroczystosci uczestniczyt dyrektor
PBW w Poznaniu Damian Jur.

15 Stanistaw Laszczuk (ur. 1922), w okresie okupacji zotnierz AK, przybyt do Gorzowa z Nowogrod-
czyzny, w Stoczni Rzecznej pracowat od 1946 r., byt zastgpca kierownika, pdzniej kierownikiem
w latach 1971-1991.

16 Port zatopionej barki, Ziemia Gorzowska, nr 37 z 12 IX 1996, s. 9.



