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jako przyklady blokad przeciwtransportowych III Rzeszy

Zniszczenia wojenne, utrata czesci twierdz na korzys$¢ Francji i II Rzeczpospo-
litej czy wreszcie usankcjonowane Wersalem reparacje — wszystko to przelozylo sie
na kilkuletnig dyskusje teoretykow niemieckich nad nowg koncepcja obrony Repu-
bliki Weimarskiej, prowadzong w latach 20. poprzedniego stulecia. Przedmiotem
szczegdlnej uwagi staly sie tez poczynania wojska polskiego, ktore bedac dopiero
w zalgzku organizacyjnym zdotalto odnotowaé szereg spektakularnych sukcesow w
konfliktach, takich jak wojna z Ukraing o Galicje Wschodnig i Lwow (1918-1919),
Powstanie Wielkopolskie (1918-1919), wojna z bolszewicka Rosja (1919-1921) czy
zajecie Wilna w 1922 r. Kwestig czasu bylo wiec pojawienie si¢ spekulacji, czy w
chwili usankcjonowania swoich wschodnich granic, zywiotowo nastawiona strona
polska bedzie w stanie realnie zagrozi¢ panstwu niemieckiemu. Poniewaz prace nad
zabezpieczeniem granicy z II Rzeczpospolita mialy w tym czasie charakter czysto
teoretyczny, ucieknieto sie do pewnego kompromisu. Aby nie wzbudzaé podejrzen
oficeréw Miedzyalianckiej Komisji Wojskowej (warunkowo zezwalajacych na do-
razne reperacje starych pruskich twierdz), w pierwszym rzedzie zainteresowano sie
ochrong obiektdéw o znaczeniu gospodarczym. Pomiedzy 1922 a 1924 r. doszlo na
terenach przygranicznych do zakrojonej na duza skale budowy przepraw mosto-
wych i wiaduktéw, w strukturze ktorych kryto systemy komér minowych, majacych
zapobiec opanowaniu szlakéw komunikacyjnych przez armie polska'. Po polowie
lat 20., koncept ten stracil na znaczeniu z trywialnego wrecz powodu - stopnio-
we rozprzezenie alianckiego nadzoru i powotanie w 1927 r. Komisji Ambasadoréw
stworzyly zupelnie nowa sytuacje, sprzyjajaca wznoszeniu pierwszych liniowych
umocnien stalych. Poza nielicznymi przypadkami, takimi jak cho¢by budowa mo-
stu z komorami minowymi pod Glogowem (1930 r.), projekty podobnych obiektow
zarzucono ad acta do 1935 r., a wiec do chwili rozpoczecia programu budowy auto-
strad i drog panstwowych przez III Rzesze. Idea tego gigantycznego przedsiewzigcia
zostala szybko podchwycona przez propagande nazistowska, ktora zagtuszyta trwa-
jaca w tym czasie wymiane uwag na temat drdg, prowadzong pomiedzy Rzagdem
Rzeszy (Reichsregierung) a wehrmachtem. Zamykajac temat, w dokumencie o szcze-
gblnie sugestywnym tytule Forderungen der Wehrmacht an den Bau der Reichsau-

1 Na terenie Ostpreussen (Prusy Wschodnie) liczba tego typu obiektéw byla na tyle duza, ze ujeto
je w specjalnym wykazie ,Nachweisung der Kunstbauten mit Minenanlagen im Festungsbereich
Konigsberg”.
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tobahnen, druga ze stron uznata za konieczne istnienie w obrebie najwazniejszych
traktow komunikacyjnych szeregu instalacji militarnych (opracowanie odnosito sie
gléwnie do autostrad (Autobahnen), w mniejszym zas stopniu do drog panstwowych
(ReichsstrafSen) oraz drog regionalnych 1. kategorii (Landstraflen 1. Ordnung). W
jednym z kluczowych punktéw pisma sporo uwagi po$wigcono strefom zniszczen
(Zerstorungsvorrichtungen). Wyodrebniono w nim m.in. pas przygraniczny o szero-
kosci 150 km z obiektami takimi, jak mosty, wiadukty, przepusty — naturalng koleja
rzeczy przystosowanymi do montazu fadunkéw wybuchowych?. Cho¢ rozdziat sku-
pil sie wytacznie na zabezpieczeniu autostrad, w praktyce byt koherentnym réwniez
dla drég nizszego szczebla. Swiadczg o tym m.in. dwie rozpoznane jak dotychczas
budowle-blokady przeciwtransportowe, wzniesione w obrebie drogi panstwowej nr
1 na terenie Ostpommern w potowie lat 30.

W strukturze niemieckiego Pomorza Wschodniego priorytetowe znaczenie Re-
ichstrafSe 1, zauwazalne byto, zaréwno na militarnej jak i gospodarczej ptaszczyznie.
W czasach pokoju warunkowala ona pewne ozywienie stabo zaludnionej i zacofanej
przemystowo krainy, stanowiac obok projektowanej autostrady ,,Berlinki” najwaz-
niejszy trakt komunikacyjny taczacy Berlin z Prusami Wschodnimi. W 1930 r., kie-
dy zapadta decyzja o budowie Pozycji Pomorskiej (die Pommernstellung), jej range
podnidst transport ciezkich elementéw zwigzanych z budowa schronéw, natomiast
topografia sprawila, ze zostala dwukrotnie przecieta przez nowe fortyfikacje. Poza
Walczem (Deutsch Krone), ktory zablokowano z trzech kierunkéw silnym wezlem
kilkudziesieciu schrondw, kolejny punkt stycznoéci Reichstraffe 1 z umocnieniami
znajdowal sie dopiero w Starym Osiecznie (Hochzeit). W tym tez miejscu obrona
odcinka skupila si¢ na mosécie drogowym przez Drawe, wyposazonym w komory na
tadunki wybuchowe.

Ogolne przygotowania do budowy nowego mostu przez Drawe w Starym
Osiecznie przeprowadzono w latach 1932-1935 i uwienczono pierwszym projektem
nowej przeprawy z dnia 25 VII 1935 r.* Cho¢ w dokumentacji nie podano przyczyny
rozciggniecia inwestycji na tak dlugi czas, nie ulega watpliwosci, ze zawazyla na tym
nie tyle organizacja srodkow pienieznych, co zapewnienie plynnosci transportu ele-
mentéw zwigzanych z budowanymi nieopodal (lata 1934-1935) obiektami Pozycji
Pomorskie;j.

Kosztorys przedsiewziecia poczatkowo oszacowano na 108.000 RM, ostatecznie
jednak, po zagwarantowaniu $rodkow z budzetu panstwa, ogélne koszty zamknieto
w kwocie 151.000 RM (prace zwigzane z bezposrednig budows przeprawy wyce-
niono na 115.000 RM, natomiast roboty w nurcie rzeki zamknieto w kwocie 36.000
RM). Podstawa rachowania byly dwa specjalne projekty wschodniego przyczotka
mostu, dostarczone przez Donnersmarckhiitte Hindenburg/Schl. (dzisiejsze Zabrze)
oraz przedsiebiorstwo Beuchelt u.Co., Abt. Beton und Tiefbau Berlin, ktére zatwier-

2 Bundesarchiv-Militdrarchiv Freiburg im Breisgau (dalej BA-MA), Forderungen der Wehrmacht an
den Bau der Reichsautobahnen, Anlage zu: RkMin u. Ob d W, Az.44 n 10, 5. Abt. (IIIf) Gen Std H,
nr 1400/37 g. vom 7 IV 1937, sygn. RH 12-5-57a, Bl. 34.

3 Archiwum Panstwowe Gorzéw Wielkopolski (dalej APG), Urzad Budownictwa Wodnego Drez-
denko (dalej: UBWD), sygn. 255, Nachtrag vom 1. Oktober 1936 zum Entwurf fiir den Neubau der
Strassebriicke tiber die Drage bei Hochzeit — Briicken und Flussbauarbeiten, k. 1.



Most w Starym Osiecznie i przepust w Zdroisku jako przyktady blokad ... 121

dzit w dniu 1 X 1936 r. komisarz Semler z Urzedu Kultury Wodnej w Gorzowie
Wielkopolskim (Kulturbauamt Landsberg/Warthe)®. Niniejsza przychylnos¢ lokal-
nych wtadz nie oznaczala bynajmniej konica korowodu biurokratycznego zwigzane-
go z mostem, gdyz w sprawie budowy wypowiedzialy sie jeszcze dwie inne instytu-
cje. Ministerstwo Gospodarki Zywno$ciowej oraz Rolnictwa Rzeszy i Prus (Reichs
und Preuss. Ministers fiir Ernahriing und Landwirtschaft) postulowalo w specjalnej
uchwale (nr VI 18872 z dnia 23 XI 1935), aby przystosowac przyczétki mostu do pla-
nowanego podniesienia przesta wzgledem maksymalnego stanu Drawy o 0,7 m - tak
by jego konstrukcja mogta znajdowac sie 4 m nad najwyzszym mozliwym lustrem
rzeki®. Inny problem dotyczyl militarnej roli przeprawy, ktéra od 1934 r. znajdowala
sie w $cistym gronie punktéw o znaczeniu strategicznym Pozycji Pomorskiej. Stad
tez blokade mostu w Starym Osiecznie wzmocniono zespolem kilkunastu Zzelbeto-
wych obiektéw bojowych oraz stanowisk obserwacyjnych, wérdd ktérych znalazly
sie pierwsze w fortyfikacji niemieckiej schrony typu ciezkiego dysponujace mozli-
woscig prowadzenia ognia okreznego®. Pomimo duzej sity ogniowej wspomnianych
obiektow Dowodztwo II Okregu Wojskowego z siedzibg w Walczu (Heeresdienstelle
II Deutsch Krone) uznalo za niezbedne wlaczenie mostu w system instalacji obron-
nych, proszac, aby w planie przyczétkéw uwzgledniono system komér minowych’.

Wszystkie te wnioski wymusily skorygowanie planu z 25 VII 1935. Po prze-
prowadzeniu nowych obliczen statycznych postanowiono, ze tawa fundamentowa
przyczotkéw bedzie mie¢ 4 m szerokos$ci, zamiast 3 m figurujacych w pierwotnym
projekcie. Wzrost rozmiaréw budowli niést za soba dodatkowe zapotrzebowanie na
elementy stalowe (w dokumencie podkreslono, ze w 1935 r. doszto do podwyzki cen
i tak juz drogiego surowca), a takze zwigkszenie masy czesci jezdnej. Obok szeregu
zmian doszly jeszcze problemy natury estetycznej: okazalo sie, Ze przyczotki wyma-
gaja wzmocnienia przez dostawienie masywnych muréw oporowych, wskutek cze-
go pojawily si¢ obawy, iz nowa przeprawa stanie si¢ molochem w odcieniu szarego
betonu (grauen Betonkdorper) szpecacym krajobraz. Zadbano wiec zawczasu, aby ten
nie ulegt trwalej dekompozycji i zasugerowano obtozenie owych przyczotkéw ciosa-
nym granitem, od strony najbardziej widocznej®.

Na podstawie dokladnych planéw archiwalnych znane sg réwniez szczegdly
techniczne budowli. Pomiedzy przyczétkami wybudowanymi w tzw. lustrzanym
odbiciu (posiadaly szeroko$¢ 12,50 m), rozpostarto przesto z pasem jezdnym, przej-
$ciami dla pieszych oraz kanatem, w ktdrym poprowadzono przewody wysokiego
napiecia. Instalacje obronne w postaci chodnikéw minowych zorganizowane byly
na glebokosci ponad 4 m wzgledem nawierzchni. Prowadzily do nich dwa szyby
(wyposazone w stalowe klamry), po dwa przypadajace na jeden przyczolek, ktore
zamykano od gory dwoma niezaleznymi klapami - nizsza z zestawem niewielkich

4 Tamze k. 1,4.

Tamze, k. 5.

6 G. Urbanek, Umocnienia Pozycji Pomorskiej w Drawieniskim Parku Narodowym - wezet obronny
»Pustelnia”, [w:] Pozycja Pomorska, Studia na dziejami fortyfikacji w dolinie Noteci, red. J. Sadowski,
Gliwice 2011, s. 33.

7 APG,UBWD, k. 5.

8 Tamze, Bl 5-6.

(53}
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otworéw wentylacyjnych i wyzsza z centralnym ,wywietrznikiem”. Wnetrze komor
minowych kazdorazowo zaopatrzone zostalo w szes¢ wnek (szerokich na ok. 30 cm i
glebokich na 135 cm), zachodzacych w strone fundamentu, w ktérym umiejscowio-
no kanat odprowadzajgcy wode na zewnatrz w dwoch skrajnych kierunkach. Sama
natomiast podstawe chodnika wzmocniono odcinkowo przy pomocy stalowych
dwuteownikow NP 24°. Mozna przyjac, ze jesli dostawcg stalowych, nitowanych ele-
mentéw przesta mostu byla huta Friedenshiitte ze znajdujacego sie po polskiej stro-
nie Nowego Bytomia (sa one sygnowane skrétem ,,FH”), to réwnieZ i wspomniane
dwuteowniki musialy by¢ czescia tego duzego zaméwienia dla mostu.

Innym, z pewnoscig tanszym, przez co i mniej skomplikowanym obiektem za-
opatrzonym w galerie minerskg, jest umocniony przepust przez Santoczng w Zdro-
isku (Zanzthal). W toku przygotowania niniejszego materiatu, nie udato sie nieste-
ty natrafi¢ na akta obiektu, przez co cz¢$¢ zagadnien z nim zwigzanych opiera sie
na ogolnej warstwie opisowej i krétkiej analizie poréwnawczej z mostem w Starym
Osiecznie. Przy czym nie nalezy wykluczy¢, ze by¢ moze na temat przepustu istnieje
jaka$ wzmianka, zagubiona posrdd réznych dokumentéw zespotu Meliorationsbau-
amt Landsberg an der Warthe'® (wchlonigtego w 1923 r. przez Kulturbauamt Lands-
berg an der Warthe, a wigc nadzorce mostu w Osiecznie).

Jesli wzig¢ pod uwage dystans (ok. 45 km) dzielacy budowle z opisywanym wy-
zej mostem, mozna poczagtkowo odnies¢ mylne wyobrazenie co do zasadnosci jej
powstania. Nie byto w tym jednak Zadnego przypadku - rejon Zdroiska, a zwlasz-
cza naturalng przeszkode w postaci Santocznej (Zanz) postrzegano jako elementy
o warto$ci obronnej jeszcze w niemieckich studiach planistycznych dla Pomorza,
opracowywanych w latach 20. Rzeka miala stanowi¢ tu podstawe dla pozycji o na-
zwie ,Zanzstellung”, tworzac wschodni tygiel duzego odcinka operacyjnego. Jego
obszar ograniczono od poinocy kraing Jez. Miedwie (Madiisee Zone), od kierunku
potudniowo-zachodniego za$ strefa Witnica-Mysliborz (Vietz-Soldin Zone) i prze-
widziano do obsady przez wzmocnione druzyny budowlane (verstirken Bautrup-
pen)'. Cho¢ praktyczna realizacja tego planu nigdy nie weszta w zycie, dogodna do
obrony przeprawa w Zdroisku zostala zabezpieczona gdzies w polowie lat 30. tune-
lem z komorami minowymi. Jego datacje, a przez to wspoétzaleznos¢ z pierwsza roz-
budowg Pozycji Pomorskiej mozna ttumaczy¢ w nastepujacy sposob: w chwili gdy
pas umocnien (gtéwnie odcinek pod Starym Osiecznem) zostal przekroczony przez
nieprzyjaciela, przepust miat petni¢ funkcje tymczasowego korytarza ewakuacyjne-
go dla okolicznej ludnosci cywilnej, przygotowanego do zniszczenia w najbardziej
dogodnym momencie. Topografia terenu sprzyjata dalszym dzialaniom opdzniaja-
cym, gdyz wysadzona w powietrze przeprawa zblokowatoby swobodny przeptyw
Santocznej i poszerzyla terase zalewows, istniejagcg na poétnoc od miejscowosci. W

9 Identyczne elementy montowano w stropodachach obiektéw Pozycji Pomorskiej, wybudowanych
w klasie odpornosciowej ,B1” (strop o grubosci 0,8 m, $ciany zewnetrzne 1,0 m) — dwuteowniki
tworzyly w nich cze$¢ szalunku wewnetrznego i zabezpieczenia przeciwodpryskowego.

10 APG, Urzad Budownictwa Melioracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim (Meliorationsbauamt
Landsberg an der Warthe) 1882-1945, sygn. 209.

11 BA-MA, Vorarbeiten fiir armierungemuiissigen Ausbau ,Planstudie”, Chef Hltg -T.A.-141/30 g.
Kdos. T1 III, Berlin 30 X 1930, sygn. RH 2/402, Bl. 187.
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tym wariancie, wrogie jednostki tracily najwazniejszy w regionie odcinek drogi bitej
wiodacej na zachdd, majac do wyboru przeprawe ciezkim sprzetem przez Santoczno
(Zanzhausen) lub ewentualne oczekiwanie na oddzial inzynieryjny zdolny zrepe-
rowa¢ szkode. Podjecie tego typu dzialan moglo mie¢ nieocenione znaczenie dla
przygotowania obrony pobliskiego Gorzowa Wielkopolskiego.

Chodnik minerski wzniesiony zostal w formie zelbetowego monolitu. Wejscie
do niego osfonigto masywnymi $ciankami oporowymi (jedna jest zdrenowana), ktd-
re bedac uko$nie ustawione wzgledem wejécia, mialy czesciowo pochtania¢ site eks-
plozji tadunkéw umieszczonych w komorach minowych. W wyniku tego zrezygno-
wano z montazu solidnego zamkniecia wlazu, wstawiajagc w oscieznice drewniane
drzwi, prawdopodobnie obite blachg. Zasadniczg czes¢ chodnika stanowi potkoliscie
sklepiony korytarz, zaopatrzony w cztery komory o gltebokosci 90 cm kazda, odcho-
dzace w strone przepustu; w ich podstawie zamontowano ptaskowniki-prowadnice,
wspomagajace wsuniecie fadunkéw wybuchowych. Inne dwie komory umieszczo-
no po stronie przeciwleglej — sa one glebsze (140 cm) i charakteryzujg si¢ spadem
umozliwiajgcym umieszczenie tadunkow (aby ich instalacji nie komplikowat gaszcz
kabli elektrycznych, miejsce dla przewoddw zorganizowano w specjalnych wnekach
w grubosdci $ciany). Podejmujac jeszcze raz probe datowania przepustu, warto zwro-
ci¢ uwage na parametry modulu tunelu (80 cm szerokosci i 120 cm) - s one iden-
tyczne z chodnikiem minerskim mostu w Starym Osiecznie.

Cywilna eksploatacja przepraw w Osiecznie oraz Zdroisku trwalfa nieprzerwanie
do konca stycznia 1945 r. Kilka miesiecy wstecz w obrebie pierwszego z obiektow
wysunieto przed zespol starych schronéw linie umocnien polowych, uzupetniong
betonowymi stanowiskami Bauform 201 (Ringstand 58, potocznie: ,Tobruk”); jeden
z nich umieszczono na wzgdrzu koscielnym, naprzeciw mostu. Zrezygnowano nato-
miast z wzmocnienia podobnymi instalacjami przepustu w Zdroisku. Nie wiadomo,
czy w ferworze przygotowan Pozycji Pomorskiej po prostu o nim zapomniano, czy
tez by¢ moze zrodzilo si¢ przekonanie, ze sity Armii Czerwonej w toku wyniszczaja-
cego natarcia mimo wszystko nie przetamig oddalonych o kilkadziesiagt kilometrow
umocnien.

Poniewaz literatura tematu nie skapi dalszych rzetelnych opiséw, dotyczacych
walk w 1945 r. gtéwnie pod Starym Osiecznem, wypada si¢ skupi¢ na wybranych
watkach dotyczacych ofensywy zimowej, przeprowadzonej przez Rosjan w tymze
rejonie. Krotko przed nadejsciem 1. Frontu Bialoruskiego znajdujacy sie w Osiecz-
nie most przez Drawe byl dwukrotnie inspekcjonowany przez wysoko postawio-
nych oficeréw wehrmachtu i juz przygotowany do wysadzenia na wypadek walk12.
Wszystkie te zabiegi przeprowadzono w wyjatkowo niesprzyjajacej aurze (od kilku
déb utrzymywaly sie kilkunastostopniowe mrozy), ktéra w ostatecznym rozrachun-
ku przechylifa sie na korzy$¢ przeciwnika. Rankiem 28 stycznia doszto przy pomocy
fortelu do niespodziewanego przechwycenia kluczowej dla odcinka przeprawy przez
radziecka 219. BPanc Gw. W chwili wywiazania sie walki na moscie saperzy nie-
mieccy zdetonowali fadunki wybuchowe, co dato potowiczny rezultat dzieki zamar-

12 H. Lindenblatt, Pommern 1945, Eines der letzten Kapitel in der Geschichte vom Untergang des Dritten
Reichs, Wiirzburg 2004, s. 70; J. Miniewicz, B. Perzyk, Wat Pomorski, Warszawa 1997, s. 70.
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znietym kablom elektrycznym - eksplodowala tylko cze$¢ tadunkéw w zachodnim
przyczotku, nie czynigc wigkszych szkod mostowi®. Konstrukeja zostata wkrétce
wzmocniona przez radzieckich saperéw i zobrazowana pdzniej w formie uprosz-
czonego szkicu, ktory wykonali podoficerowie Wojska Polskiego (obecnie w aktach
Centralnego Archiwum Wojskowego w Rembertowie). Wynika z niego, iz detonacja
z dn. 28 stycznia nastapi¢ musiala w przyczétku zachodnim, w jego centralnej cze$ci,
zapewne w strefie komoér minowych. Inwentaryzacja nie byta jednak wolna od ble-
déw, co wykazaly zaréwno pomiary zachowanej do dzis budowli, jak i poréwnanie
rysunku polskich saperow ze szkicem projektowym przyczoétka.

Nie doszto natomiast do walk o strategiczny przepust w Zdroisku. Od momen-
tu zarzadzenia ewakuacji okolicznych miejscowosci, przeprawe oblegaly ttumy nie-
mieckich cywiléw uciekajacych na zachod wraz ze swoim podrecznym dobytkiem.
Exodus szczegdlnie przybral na sile 30.1., po tym gdy poprzedniej nocy styszano
odglosy radzieckiej artylerii pod nieodlegla Brzozg (Birkholz)". Zamieszanie, jakie
wywigzalo sie podczas calej tej akcji, sprawilo, Ze catkowicie zapomniano o militar-
nym (ostatecznym) przeznaczeniu przepustu w Zdroisku; nie wiadomo tez, czy byt
on rzeczywidcie przygotowany do zniszczenia. Jeszcze w tym samym dniu probo-
wano przygotowac obrone pobliskiego Gorzowa, jednak masowa ucieczka obsady
zolnierskiej miejscowego garnizonu wraz z jego dowddca gen. mjr. Keglerem oraz
poglebiajacy sie chaos wsrod ludnosci cywilnej, umozliwity wkroczenie jednostek
radzieckich do miasta zaledwie kilka godzin pdzniej".

Charakter dzialan wojennych prowadzonych podczas konfliktu z lat 1939-1945
dowiddl, iz w wielu zrujnowanych wojna krajach najwieksze zniszczenia dotykaty
przepraw komunikacyjnych, z ktorych wiekszo$¢ wymagata rozbiorki i wstawienia w
ich miejsce wspdtczesnych konstrukeji. To, Ze obiektéw w Starym Osiecznie i Zdro-
isku nie zdolano unicestwi¢ podczas ofensywy radzieckiej, zawdziecza¢ nalezaloby
raczej specyfice decydujacego roku 1945 i wyjatkowo solidnej konstrukeji, ktorej
nie opart si¢ rdéwniez mozolny rozwéj komunikacyjny powojennej Polski. W chwili
obecnej obydwie budowle znajduja sie¢ w pasie Drogi Krajowej 22 i odznaczajg si¢
dobrym stanem technicznym. Ogélnodostepne jest wnetrze galerii minerskiej prze-
pustu w Zdroisku, calkowicie natomiast zabetonowano klapy przyczétkéw mostu
w Starym Osiecznie (w najlepszym stanie zachowalo si¢ zamkniecie w przyczotku
wschodniego, ktére ma cechy tozsame z klapg uwzgledniong w dokumencie projek-
towym).

Konsultacje: dr inz. Bogustaw Perzyk, Robert M. Jurga.

13 Tamze, s. 71; H. Lindenblatt, dz. cyt., s. 71-72.

14 Tamze,s. 101.

15 J. Sygnecki, Kilka uwag dotyczgcych obrony miasta Landsberg w 1945 r., ,Nadwarcianski Rocznik
Historyczno-Archiwalny” nr 12, s. 85-88.
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Usytuowanie Starego Osieczna i Zdroiska na tle przebiegu Pozycji Pomorskiej.
Rys. K. Michalak 2011
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Rzut chodnika minerskiego w zachodnim przyczétku mostu w Starym Osiecznie.
Rys. G. Urbanek (za APGW, op.cit.)



126 Grzegorz Urbanek, Krzysztof Michalak

77
%

1,22
2

77
s

7
%
S04
o
2
77

L
=

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

'

|
7

I
77
s

I
Z /// Z

[

|
|
|
»
l
|
!
!

7
s

%

4,39
777 777 77 77 77 7
T e
/, % 7 7, 7
L 2 s s 7Y,
Z A A” % 7
Z b7 % 7 Z 9
777
4

NN | (]| [
NN lzg) |ES |
DN i 1 [ o
= T T QRN \*\\\\ R AR = ¢\-\>\- Ny
== = ey ;
1,10 2,06 2,06 |

Przekroj przez czes¢ chodnika minerskiego w przyczotku zachodnim mostu
w Starym Osiecznie. Rys. G. Urbanek (za APGW, op.cit.)

L b b SN G G VLU kg ke W

Szkic przedstawiajgcy wzmocniong przez Zotnierzy radzieckich konstrukcje mostu
w Starym Osiecznie. Rys. K. Michalak (za . Miniewicz, B. Perzyk, op.cit.)
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Widok ogolny na most w Starym Osiecznie. Fot. G. Urbanek 2011

\

Przesto i przyczotek wschodni mostu w Starym Osiecznie. Fot. G. Urbanek 2011
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Przyczétek wschodni mostu w Starym Osiecznie z widoczng klapg-zamknigciem
chodnika minerskiego. Fot. G. Urbanek 2011

Przekroj aksonometryczny - préba rekonstrukcji przepustu w Zdroisku.
Rys. G. Urbanek 2010
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Galeria minerska przepustu w Zdroisku. Fot. G. Urbanek 2011



