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Z dziejow spoleczno-gospodarczych Barlinka w XIX
i pierwszej polowie XX wieku.
Cze$¢é 2. Zycie gospodarcze’

2.1. Wlasno$¢ miejska i dochody kasy miejskiej

Dochody miejskiej kasy pochodzily, oprdcz oplat za dzierzawy gruntdw, folwar-
ku miejskiego, cegielni, z podatkéw komunalnych oraz udziatu gminy w podatkach
ogolnopanstwowych. Do tych pierwszych nalezaly podatki gruntowy i od nierucho-
mosci, oplaty za zwierzeta, np. posiadane psy'. Ponadto magistrat czerpat dochody
za czynnosci administracyjne czy po$wiadczanie lub uwierzytelnianie dokumen-
tow?, optaty cmentarne (Friedhofsordnung), targowe (np. w 1906 roku 5 fenigow
za % metra® straganu lub 15 fenigéw za woézek reczny czy 5 fenigow za koszyk),
koncesje na handel i wyszynk, a takze bezposrednio ze sprzedazy drewna z laséw
miejskich’. Ponadto mieszkancy miasta optacali réwniez prawo do korzystania z
placu do suszenia prania przy Furcie Wodnej oraz z posiadania wlasnych ktadek do
prania nad Jeziorem Barlineckim. Ponadto jedna kladka stanowila wlasno$¢ miasta
i korzystajacy z niej rowniez wnosili optaty do kasy miejskiej*.

W 1864 roku do poboru dochodéw miejskich w magistracie ustanowione byly
kasy: kamery miejskiej, le$na, ubogich, cegielni, koscielna, szkolna, budowy drog,

Pierwsza cze$¢ niniejszego artykutu ukazata sie w numerze 17 NRHA. Tam tez rozwiniecie skrotow
stosowanych w przypisach (red.).

1 Ordnung betreffend die Erhebung einer Hundesteuer im Bezirke der Stadt Berlin, vom 18. Mirz
1926; AP Szczecin, AmB, sygn. 64 (brak paginacji).

2 Ordnung fiir die Erhebung von Verwaltungsgebiithren in der Stadtgemeinde Berlinchen (za lata
1922-1924); AP Szczecin, AmB, sygn. 64 (brak paginacji).

3 AP Szczecin, AmB, sygn. 236.

4 Plac do suszenia prania byl nadzorowany przez jednego z urzednikéw policyjnych magistratu,
ktory kontrolowal osoby korzystajace, czy oplacity w kasie miejskiej sktadke na ten cel, a jesli nie
dokonaly wniesienia opfaty, to kierowal do magistratu wnioski o ukaranie mandatami tych oséb.
Spotkalo to m.in. nauczyciela szkoly zydowskiej Laskera w 1874; AP Szczecin, AmB, sygn. 104
(brak paginacji). Ponadto wizytator rejencji w 1855 roku zabronil réznicowania optaty za pochéwek
na cmentarzu miejskim w zaleznosci od statusu mieszkanica miasta, ktory obowiazywal wedlug
ordynacji miejskiej z 1808 roku, gdyz wedlug nowej ordynacji z 1853 roku nie bylo zréznicowania
- wszyscy mieszkancy posiadali status obywatela miasta. Dotad mieszczanie placili jedynie 7 goszy
i 6 pfenigdw za zezwolenie, a ludno$¢ chroniona az 2 talary i 15 groszy; AP Szczecin, AmB, sygn.
5, k. 2-3. O kladkach pralniczych nad jeziorem miejskim oraz nad Chmielowym (Hopfensee): AP
Szczecin, AmB, sygn. 255.
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szpitala. Zarzadzat nimi poborca gminny Wollenberg, a podatnik na rzecz skarbu
panstwa zbieral poborca Mertens®. W 1909 roku wizytacja rejencji zwrocita uwage,
ze zatrudniony przez miasto poborca podatkow ma stabg efektywnos¢ egzekucji do-
chodéw na rzecz skarbu panstwa, zwlaszcza podatkéw posrednich, w tym piwnego®.
W latach dwudziestych XX wieku kase miejskg obstugiwal jeden ksiegowy, protoko-
lant i pomocnik. W tym czasie w Barlinku byto 600 platnikéw podatkéw komunal-
nych oraz 1000 ptatnikéw oplat mieszkaniowych i komunalnych’.

Dzierzawy gruntéw rolnych czy fak stanowity wazne zrddlo dochodu. Dzier-
zawcami byli czesto zamozni mieszkancy miasta, m.in. wlasciciel fabryki ptugéw
Schwartz posiadal miejskie taki nad Plonig, a takze poklady zZwiru budowlanego w
Eichholz. Za te ostatnig arende wptacal do kasy miejskiej 10 marek rocznie (koniec
XIX wieku)®. Miasto podobnie jak spoteczenstwo w wyniku inflacji lat 1920-1923
utracilo cze$¢ majgtku w papierach wartosciowych. Po zreformowaniu waluty i zdla-
wieniu hiperinflacji w koncu 1923 roku Barlinek posiadal nadal majatek w nieru-
chomosciach warty okoto 3 milionéw marek w zlocie®.

W celu poprawy jakosci gruntéw rolnych, a w konsekwencji podniesienia do-
chodéw z dzierzawy miasto angazowalo sie w prace melioracyjne, budowato rowy
odwadniajgco-nawadniajace, jazy i $luzy. Urzadzenia te byly okresowo konserwowa-
ne, rowy oczyszczane. Pracami tymi kierowal magistrat, a wlasciciele lub dzierzawcy
gruntéw, na ktérych znajdowaly sie te urzadzenia hydrotechniczne, dzielili miedzy
siebie proporcjonalnie koszta tych inwestycji i napraw'®. Mimo to wystepowaly roz-
nego rodzaju problemy z nadmiarem wody. Szczeg6lnie jezioro Seepahnsee (jezioro
Zupan w poblizu Moskowa - nie ma oficjalnej polskiej nazwy'') wylewalo czesto,
podtapiajgc okoliczne pola miejskich rolnikow. W 1927 roku 10 morg (4 ha) gospo-
darza Raddatz caly rok byto podtopionych wodami tego zbiornika'.

W granicach miasta oraz jego posiadlosciach wiejskich i lesnych, ktére w ciggu
XIX wieku przeksztalcily sie ostatecznie w obwdd gminy miejskiej znajdowato sie
8 jezior. Najwieksze z nich, jez. Barlineckie, zwane tez Miejskim posiadato 3 wyspy.
Jezioro bylo miejscem rybotéwstwa, dzierzawionego od miasta przez rybaka. W po-
fowie XIX wieku czynsz za to wynosit 300 talaréw rocznie. W 1929 roku do miasta

AP Szczecin, AmB, sygn. 5, k. 11-12.

AP Szczecin, AmB, sygn. 5, k. 13-14.

AP Szczecin, AmB, sygn. 63.

AP Szczecin, AmB, sygn. 110, 113. Wiasnoé¢ miejska w XIX wieku zwiekszata si¢, m.in. 8 lutego

1897 roku wladze Barlinka odkupity od Andreasa Fingasa restauratora i wtasciciela ogrodnictwa

Wyspe Labedzia (Tobelwerder) o pow. 3,4130 ha; AP Szczecin, AmB, sygn. 115.

AP Szczecin, AmB, sygn. 63 (sprawozdanie za 1924 rok).

10 AP Szczecin, AmB, sygn. 211 (brak paginacji). Material dotyczy podzialu kosztéw oczyszczania
rowdw na fakach Wolfswinkel i Birkenwerder z lat 1836-1898. Obowiazki te byly czgsto powodem
sporéw wladz miejskich z wlascicielami o koszty, a takze zakres wykonanych prac. Spér wdowy
Dietrich z magistratem o oczyszczenie rowu odwadniajacego miasto, ktory przechodzit przez ogrod
rozstrzygany byl przez Wydzial Powiatowy w Mysliborzu. Ostatecznie wladze miejskie po przegra-
nym procesie zawarty w 1899 roku ugode z wlascicielkg ogrodu; AP Szczecin, AmB, sygn. 212 (brak
paginaciji).

11 E. Rymar, Nazwy wodne dorzecza dolnej Odry, Cz. V11, Zlewnia rzeki Ploni, ,Przeglad Zachodnio-
pomorski” 1994, z. 3, s. 160 i mapka s. 151.

12 AP Szczecin, AmB, sygn. 214.
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nalezato 336 ha powierzchni wod, ktore w cato$ci dzierzawit do celéw rybotéwezych
Emil Mulack". Ponadto na brzegach jeziora mieszkancy miasta posiadali za zgoda
magistratu i rady miejskiej wlasne pomosty i szopy na todzie. Jezioro stuzylo row-
niez do poboru wody do celéw gospodarczych, jeszcze w potowie XIX wieku przy
Furcie Wodnej byta miejska pralnia. Nad jego brzegiem zlokalizowany byt réwniez
wodopoj dla bydfa opasowego. Ponadto z jeziora Miejskiego i jez. Chmielowego
(Hopfensee) mieszkancy, gtownie rzemieslnicy i kupcy branzy spozywczej, wybiera-
li zimg 16d do chlodzenia Zywno$ci w okresie letnim. Miejsca wyrebu lodu z jeziora
wyznaczal corocznie magistrat dla kazdego zainteresowanego. Ponadto z wymienio-
nych jezior zbierano rowniez trzcing i trawy, za co rowniez wnoszono optaty do kasy
miejskiej'*. Rybotéwstwo prowadzone byto réwniez na jeziorach Gostyn (Justinsee),
Zupan (Seepahnsee) i Dzikowskie (Todtensee vel Todten Berg). Prawo do potowu
na nich zgodnie z § 20 recesu separacyjnego z 1840 roku nalezalo do gminy miej-
skiej, ktora wydawala je — o czym wspomniano wyzej dzierzawe. Potawiano przede
wszystkim leszcze, szczupaki i plocie. Ponadto w licznych stawach prowadzono ho-
dowle karpi®.

Lasy miejskie w 1853 roku obejmowaly znaczny obszar 3107 morg, dzielity sie
na 4 rewiry: Todtenholz, Wielka Dgbrowa (Grosse Eichholz), Mata Dagbrowa (Kleine
Eichholz), Puszcza Miejska (Stadtheide). Najwiekszy z rewiréw Mata Dagbrowa obej-
mowal tgcznie 1856 mdrg'®. Graniczyt on z krélewskim lasem Pradna (Neuhaus),
polami wsi Plonno (Klausdorf) i obwodem dworskim Zydowo. Ponadto w lesnych
rewirach znajdowalo si¢ 143 mg pdl, 391 mg tak i 292 mg jezior i stawdw, ktore byty
wydzierzawiane w kilkuletnie arendy. Wedtug spisu z 1929 roku miasto miato 710
ha lasow".

Drzewostan skladat si¢ z réznych gatunkéw drzew, z czego wiele miejsca zajmo-
waly lasy debowe i bukowe, cho¢ te ostatnie jeszcze w potowie XIX wieku nie byty
zdatne do wyrebu. W lasach miejskich prowadzona byla intensywna gospodarka le-
$na, ktora przynosita do kasy miejskiej rocznie 2 do 3 tysiecy talarow. Obok wyrebu,
polowan m.in. na dziki, jelenie i sarny, 700-800 morg lasu miejskiego wykorzysty-
wano jako pastwiska dla opasu trzody chlewnej i bydta. Ten ostatni proceder istniat
jeszcze w latach szes¢dziesigtych XIX wieku'®. W 1868 roku natomiast zniesiono
dopiero prawo mieszczan do bezptatnego korzystania z drewna z laséw miejskich®.

13 Landwirtschaftliches Adressbuch, Bd. VII: Provinz Brandenburg, Leipzig 1929, s. 264.

14 W 1923 roku hurtownik piwa Albert Denzer otrzymal prawo do poboru lodu z Jeziora Barlinec-
kiego przy Schwanenhaus, rzeznik Erich Lenz przy Sportplatz, a kupiec Werich Walther na Juden-
bergu; AP Szczecin, AmB, sygn. 213 (brak paginacji); sygn. 253, k. 25 (wycinek z encyklopedii
Meyers'a) H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427, 428;

15 AP Szczecin, AmB, sygn. 214.

16 1 morg magdeburski (Magdeburgische Morgen) obowigzujacy w Prusach w latach 1817-1872 od-
powiada w skali metrycznej 2553,21 m kw;; 1 pret renski kwadratowy (Rheinische Rute) obwiazu-
jacy w Prusach w latach 1817-1872 odpowiada w skali metrycznej 14,18 m kw.; I. Thnatowicz, A.
Biernat, Vademecum, dz. cyt., s. 46, 80, 82.

17 Landwirtschaftliches Adressbuch, Bd. VII: Provinz Brandenburg, Leipzig 1929, s. 264.

18 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427.

19 P. Krause, Quellen der Wirtschaftsgeschichte im Berlinchener Stadtarchiv, ,,Heimatkalender fiir den
Kreis Soldin“ 1937, s. 115-116.
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W polowie XIX wieku do kasy miejskiej z podatkéw, dzierzaw, koncesji i innych
zrodet dochodéw wplywato rocznie od 5 do 6 tysiecy talarow®. Po wprowadzeniu
reformy finanséw w Niemczech w listopadzie 1923 roku budzet miasta wynosit w
roku 1924 37,5 tys. marek w ztocie. W kolejnych latach rdst dos¢ szybko, w 1927
roku osiggnal sume 62,5 tys., a w 1928 roku juz 70,7 tys. marek, by w okresie naj-
glebszego kryzysu gospodarczego w 1932 roku ksztattowac si¢ na poziomie 92 tys.
marek®.

2.2. Rzemioslo, przemyst i handel

Przeksztalcenia ustrojowe i spoteczne w dobie wojen napoleonskich zmienity
podstawy prawne i spoleczne rzemiosta i przemystu. Podstawa do tego byt edykt
pazdziernikowy 1807 roku o zniesieniu poddanstwa i wolnym obrocie ziemig, usta-
wa miejska z 19 listopada 1808, a takze ustawa o wolnosci wykonywania zawoddow
rzemieslniczych z 1810 roku*. W Barlinku po 1815 roku rzemiosto zajmowatlo
oprocz rolnictwa miejskiego najwazniejsze zrodlo utrzymania dla mieszkancéw.
Podobnie jak w XVIII wieku przewazaty branze produkujace na rynek miejscowy
(krawcy, piekarze, stolarze itd.) Szczegolnie znaczenie posiadato jednakze szewstwo,
bednarstwo i garbarstwo. Produkty tych galezi znane byly réwniez na okolicznych
jarmarkach w innych miastach Nowej Marchii, a wyroby garbarzy barlineckich tra-
fiaty nawet na Targi Frankfurckie®.

Rzemiosto, mimo likwidacji przymusu cechowego, opieralo si¢ nadal na tej or-
ganizacji samorzadu zawodowo-spotecznego, posiadajacego sredniowieczng trady-
cje. W potowie XIX wieku wigkszo$¢ cechéw musiata zrewidowac swoje pochodza-
ce czgsto jeszcze z XVII i poczatkdw XVIII wieku statuty i opracowac je zgodnie
z wytycznymi wladz zwierzchnich. Nowe przepisy organizacyjne otrzymali m.in.
szewcy w 1845 roku, krawcy, kotodzieje i tokarze w 1857 roku, kowale i piekarze w
1861 roku*. W latach 1881-1886 roku odnowili swoje statuty zgodnie z ustawg o
rzemiosle z 18 lipca 1881 ponownie krawcy, stolarze, szewcy, kolodzieje i tokarze, a
takze rzeznicy, kowale, piekarze. Ponadto w Barlinku dziafali réwniez rzemie$lnicy
pozostajacy poza organizacja cechowa. W 1887 roku tych ostatnich po$réd krawcow
byto 7, cho¢ w Lipianach az 20, natomiast stolarzy w Barlinku 7 nalezato do cechu, a
8 pracowalo poza samorzagdem zawodowym?.

Wielkos¢ cechu zalezata od popytu na wyroby danego asortymentu oraz konku-
rencji sprowadzanych z innych o$rodkéw wyrobow. W 1879 roku w cechu szewcow
zrzeszonych bylo az 102 czlonkéw, jednak czg$¢ z nich posiadala swoje warsztaty
w innych miejscowo$ciach (np. Sulimierz, Karsko, Pelczyce, Strzelce), czgsto odle-

20 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 431.

21 AP Szczecin, AmB, sygn. 63.

22 S. Salmonowicz, Prusy. Dzieje paristwa i spoleczeristwa, Warszawa 1998, s. 228-262.

23 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 430.

24 AP Szczecin, AmB, sygn. 220.

25 W przypadku stolarzy w 1895 roku juz 15 nalezalo do cechu, a 6 byto poza nim; AP Szczecin, AmB,
sygn. 227, 228, 229, 230, 231, 233.
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glych od Barlinka, np. az w Berlinie (5 mistrzow). Znacznie mniej liczny byl we
wspomnianym roku cech piekarzy, ktérego 20 mistrzow pracowalo w Barlinku, a
pozostatych 9 cztonkéw cechu w kilku okolicznych miejscowo$ciach: Karsku, Ja-
rostawsku (Gerzlow bei Berstein), Plonnie (Klausdorf), Rychnowie (Richnow) czy
Dziedzicach (Deetz). Z kolei pozostale cechy liczyly juz znacznie mniej cztonkow:
cech bednarzy tylko 16 mistrzow, krawcy 17, rzeznicy 24, kolodziejow i tokarzy 23,
kowali 8. Lacznie w Barlinku zarejestrowanych bylo 7 cechow (w 1883 roku 9 ce-
chow), zrzeszajacych 220 mistrzow. Ponadto cze$¢ rzemieslnikéw z innych branz,
jak stolarze, garncarze dzialali poza miejscowymi cechami lub nalezeli do nich w
innych miejscowo$ciach®.

Miejscowe cechy i kupcy podlegaly nadzorowi magistratu jako urzedu policyj-
nego, ktory wykonywat swoje funkcje kontrolne w imieniu wtadz prowingji i mini-
sterstwa przemystu i handlu. Ponadto cechy od potowy XIX wieku czesto nalezaty
do ogdlnopanstwowych branzowych zwigzkdéw, a od 1892 roku réwniez obowigz-
kowo nalezaly do Izby Rzemieslniczej we Frankfurcie, bedacej organem samorza-
du rzemiosta w celu reprezentowania go wobec wiladz, a takze administrowania i
kontroli drobnej wytworczosci. Podobne zwigzek powstawal réwniez dla kupcéw,
handlowcow i sklepikarzy. Byta to Izba Handlowa we Frankfurcie (Handleskammer
Frankfurt a/O)%.

W XIX wieku poszczegdlni mistrzowie czesto pracowali sami lub tylko z robot-
nikami dniéwkowymi, nie zatrudniali uczniéw ani czeladnikéw. W 1883 roku w 10
warsztatach bednarskich pracowatlo jedynie 10 uczniéw i czeladnikéw, w tym mistrz
Steuer miat na nauce 2 czeladnikéw i 3 uczniéw. Podobnie byto réwniez w innych
branzach, a bardzo czesto tym zatrudnionym uczniem lub czeladnikiem byt syn wta-
Sciciela warsztatu, np. mistrza krawieckiego Knobel. W 1888 roku na 240 mistrzéow
z 9 cechéw byto tyko 92 uczniéw?. Nowi adepci rzemiosta, konczac kolejne stopnie
nauki, zdawali egzamin czeladniczy, a nastepnie mistrzowski przed komisja sktadaja-
cg sie z mistrzow - rzemieslnikéw z Barlinka oraz przedstawicieli wltadz miejskich®.

Liczba cechéw - o czym wyzej zaznaczono - ulegata zmianie. Cech bednarzy,
ktory w 1887 roku zanikl, w 1893 roku zostal odnowiony. Cech garbarzy powstat w
1887 roku, a cech blacharzy (Klempner Innung) w 1888. Rzemiosto w koncu XIX wie-
ku staje si¢ obiektem pomocy panstwa w celu zachowania miejsc pracy, gdyz naptyw
tanich produktow przemystowych krajowych i zagranicznych powoduje, ze czes¢ za-
ktadéw rzemiedlniczych nie wytrzymuje konkurencji. Wedtug informacji magistratu
w 1898 roku w cechach bednarzy, garbarzy i blacharzy bylo zrzeszonych tylko po 4

26 W 1887 roku cechéw w miescie bylo juz 9: piekarzy, bednarzy, garbarzy, krawcéw, kotodziejow i
tokarzy, szewcow, kowali, rzeznikow, stolarzy, w ktorych zarejestrowanych bylo 230 mistrzow za-
mieszkatych w Barlinku i w kilkudziesigciu innych miejscowosciach, czgsto odleglych.

27 AP Szczecin, AmB, sygn. 220, 225. Przykladem zwiazku branzowego moze by¢ Niemiecki Zwigzek
Rzeznikéw, do ktorego nalezat od 11 grudnia 1886 roku Cech Rzeznikéw w Barlinku; AP Szczecin,
AmB, sygn. 229 (Verzeichniss aller am 31. Dezember 1891 zum Deutschen Fleischer-Verband ge-
horiger Innungen, Berlin 1892, s. 17). Do podobnej organizacji branzowej nalezeli kowale, stolarze;
AP Szczecin, AmB, sygn. 228, 230.

28 AP Szczecin, AmB, sygn. 225.

29 W 1839 roku zostaly wydane w formie ustawy dokladne przepisy o egzaminowaniu kandydatéw na
czeladnikow i mistrzow; AP Szczecin, AmB, sygn. 220.
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mistrzow. Réwniez w pozostatych cechach zmniejszyta si¢ liczba cztonkow, np. szew-
cOw 66, rzeznikow 16, krawcow 13, piekarzy 15. Statystyka sporzadzona rok pdzniej
na potrzeby wladz zwierzchnich przedstawiala podobne tendencje. W 1902 roku z
63 branz rzemie$lniczych az 36 bylo reprezentowanych w Barlinku, z ktérych duza
cze$¢ nie znajdowala sie¢ w miejscowej organizacji cechowej, np. kominiarz Braun byt
zrzeszony w cechu swojej branzy w Kostrzynie. Pomoc panstwa obejmowata m.in.
podnoszenie wiedzy z zakresu ekonomii, przede wszystkim prowadzenia ksiegowo-
$ci, prawa handlowego i przepiséw nadzoru technicznego, pomocy materialnej w za-
kupie nowoczesnych urzadzen technicznych, np. silnikow™.

Ponadto rzemieélnicy zaczgli tworzy¢ zgodnie z propozycjami wladz admini-
stracyjnych, a takze samorzadu zawodowego (izb rzemieslnicze) cechy powiatowe.
Przyktadem tego ostatniego moze by¢ Powiatowy Cech Blacharzy, ktorego zato-
zycielskie zebranie odbyto si¢ 16 wrzesnia 1888 roku. Zostal on zatozony przez 5
mistrzéw, w tym dwdch z Barlinka, a na jego siedzibe zostalo wybrane to ostatnie
miasto®'. Jednakze juz po 10 latach dzialania, ze wzgledu na brak chetnych do wste-
powania do cechu blacharzy zostal on rozwigzany na podstawie decyzji nadzwyczaj-
nego zgromadzenia, na ktdére przybylo jedynie 4 cztonkoéw, a ci w roku nastepnym
przystapili do wspolnego cechu z kowalami, kotlarzami i §lusarzami®. Inna forma
pomocy panstwa, a przede wszystkim kontroli ustug stalo si¢ tworzenie przymusu
cechowego, ktdry miat tez wyeliminowa¢ konkurencje. Proces ten wystepowat od
konca XIX wieku. W 1899 roku takie przepisy zostaly wydane dla cechu krawcéw,
rzeznikow, kowali i polaczonych z nimi $lusarzy, kotlarzy i blacharzy, stolarzy, koto-
dziejow i tokarzy itd.”

Oproécz rzemiosta w Barlinku w polowie XIX wieku dzialalo i powstalo kilka
zakltadéw przemystowych. Pierwszym z nich, nie liczac mlynéw, byta papiernia ist-
niejgca od lat trzydziestych XVIII wieku. W 1827 roku fabryka ta warta byta 10 ty-
siecy talarow, a w 1850 roku czynsz dzierzawny wynosit 2600 talarow. W 1842 roku
zamontowano w niej pierwszg maszyne parowg w Barlinku, ale juz w 1853 roku
papiernia zostala postawiona w stan upadfosci, cho¢ produkcja trwata nadal jeszcze
kilka lat, do 1868 roku*. Ostatecznie mlyn papierniczy zostal w 1869 roku przebu-
dowany na mlyn zbozowy.

30 AP Szczecin, AmB, sygn. 225.

31 Kolejne zebranie potwierdzajace zalozenie cechu odbylo si¢ 16 listopada 1888 roku. Na dzialalnos¢
cechu decyzje wydal Wydzial Obwodowy przy Rejencji Frankfurckiej 1 marca 1889 roku na podsta-
wie statutu zatwierdzonego przez jego cztonkow 4 lutego 1889 roku; AP Szczecin, AmB, sygn. 226
(statut w zalgczeniu).

32 AP Szczecin, AmB, sygn. 226. Wspdlny cech branzy metalowej liczyt w 40 mistrzéw; AP Szczecin,
AmB, sygn. 230.

33 AP Szczecin, AmB, sygn. 227 (Statut der Schneider-Innung (Zwangs-Innung) zu Berlinchen, 25.
Mai 1899), 229 (der Schneider-Innung (Zwangs-Innung) zu Berlinchen, 15/17. Marz 1899), sygn.
230 (Statut der Schmiede-, Schlosser-, Kupferschmiede- und Klempner-Innung (Zwangs-Innung)
zu Berlinchen, 12. Juni 1899), sygn. 231.

34 W 1860 roku kolejny wiasciciel papierni wybudowat nowa zapore na Ploni dla podniesienia stanu
wody; H. Berghaus, Landbuch..., s. 431; P. Krause, Quellen der Wirtschaftsgeschichte im Berlinchener
Stadtarchiv, ,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin® Jg. 16 (1937), s. 119; K. Hoffmann, Gdzie papier
czerpano, Szczecin 2007, s. 32-50, 68-73.
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Okoliczne lasy zasobne w drewno sprzyjaly powstaniu przemystu drzewnego. W
drugiej potowie XIX i pierwszej polowie XX wieku w Barlinku dziataty dwa duze za-
ktady tej branzy, zalozone przez rodziny Jahnke i J. Messowa. Ich produkcja wigzata
sie $cisle z historycznymi tradycjami bednarstwa i obrébki drewna w Barlinku oraz
okolicznymi lasami debowymi i bukowymi. Pierwszy z nich zatozyl Werner Jahnke,
poczatkowo byt to tylko tartak i zaktad produkujacy potprodukty dla fabryk mebli.
W 1903 roku synowie Wernera Bernhard i Artur rozpoczeli produkcje krzeset. Juz w
kilkanascie lat pézniej byta to duza fabryka krzeset z wtasnym tartakiem i zapleczem
do wstepnej obrobki drewna. Produkowano w niej krzesta proste, a takze nowocze-
sne i stylowe. Rokrocznie firma Jahnke wypuszczata nowe modele, ktore zyskiwaty
uznanie na rynku krajowym i zagranicg®. Zaktad ten byl prawdopodobnie najbar-
dziej znang firmg z Barlinka na terenie Niemiec w okresie miedzywojennym XX
wieku. W 1933 roku fabryka krzeset zatrudniata 250 pracownikéw, a ponadto jeszcze
100 robotnikow pracowato w tartaku i skladzie drewna dostarczajagcym materialy do
produkcji krzeset. Produkcja byla nabywana przez sieci handlowe do sprzedazy de-
talicznej, a takze dostarczana dla gastronomi i hotelarstwa. W fabryce produkowano
krzesta zgodnie z najnowszymi trendami mody i stylow w meblarstwie, ale réwno-
cze$nie nie zaniedbywano tradycyjnych modeli, ktorych montaz odbywat sie przez
diugie lata, a ich wzory wywodzity sie czesto z dawnych tradycji rzemieslniczych,
ktdre dostosowywano do produkcji masowej.

Konkurencyjnym przedsiebiorstwem byly zaklady Stuhlfabrik J. Messow. Zato-
zono je w 1848 roku jako garbarnie i fabryke wyrobow wetnianych. W 1878 roku
zaklad ten przeksztalcono w tartak, w ktérym réwniez wytwarzano krzesta. W 1889
roku wytwarzanie krzesel stato si¢ podstawowym produktem, a zaklad otrzymat na-
zwe fabryki krzeset*.

W obu zakladach drzewnych stosowane byty nowoczesne metody produkcji,
maszyny toczace i skrawajace, wycinarki i urzadzenia do wyginania drewnianych
elementow. Ponadto stosowano réznego rodzaju politurowania, oktadziny itd.”

Kolejnym eksponowanym zakladem byta fabryka ptugéw Eduard Schwartz &
Sohn G.m.b.H. Plugfabrik bei Berlinchen Nm., ktérej tradycje siegaja potowy XIX
wieku, kiedy w 1859 roku Eduard Schwartz zalozyl warsztat produkujacy narzedzia
rolnicze. Warsztat zostal zlokalizowany na miejscu dawnego mlyna, na pdétnoc od
miasta nad Plonia. Utworzone przedsiebiorstwo za sprawg Ottona Schwartza, syna
wlasciciela, zaczelo sie rozrasta¢ w koncu XIX wieku, co wigzato sie z dobrg ko-
niunkturg na maszyny rolnicze®. Zaklad produkowal ptugi i inne maszyny rolni-
cze, ktorych nowe typy byly testowane bezposrednio na polach fabryki. Schwartz

35 A. Kauffmann, Das hohe Lied der Arbeit, ,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin“ Jg. 2, 1923,
s. 112-113.

36 A.Kauffmann, Das hohe Lied der Arbeit, dz. cyt., s. 114-115.

37 A.Kauffmann, Das hohe Lied der Arbeit, dz. cyt., s. 113-115.

38 Druga potowa XIX wieku byta w Niemczech okresem rozwoju rolnictwa, aby stalo si¢ ono z jednej
strony dochodowe dla wiascicieli ziemskich i rolnikéw, a przede wszystkim by nadazyto z zapo-
trzebowaniem na zywno$¢ w zwigzku z wysokim przyrostem naturalnym ludnosci. Niemcy staty
sie wowczas przodujacym krajem w dziedzinie rozwoju przemystu dla rolnictwa: nawozy sztuczne,
maszyny rolnicze itd.
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opatentowal niektére swoje produkty, m.in. ptug kotowy z prowadnica (Karrenpflug
mit Selbstfithrung). Fabryka zatrudniafa ok. 300 pracownikéw, a dzielita si¢ na kilka
wydzialéw produkcyjnych®.

Przed I wojng $wiatowg znaczna czg¢$¢ produkeji narzedzi rolniczych — uznawa-
nych za bardzo nowoczesne i wydajne byla eksportowana do Rosji i krajéw batkan-
skich. Zmiany granic po 1918 roku spowodowaly powazne problemy w eksporcie
na rynki wschodnie, co powodowalo ograniczenie produkcji. Rowniez kryzys we-
wnetrzny lat 1919-1924 i 1929-1933 nie sprzyjal rozwojowi fabryki, ktorej moce
produkcyjne ograniczone zostaly do 1/5 stanu przed 1914 rokiem, a zatrudnienie
spadlo do 70 pracownikéw mimo pozyskania nowych kontrahentéw w krajach po-
tudniowej Afryki, gdzie znajdowali sie kolonisci niemieccy™.

Ed.Schwartz & Sohn

Gm b H:
Pflugfabrik bei Berlinchen Nm.

mit Hammerwerk,
Eisen-, Stahl- und Tempergiesserei
Stammhaus gegriindet 1859

Pilugfabrik, den 2.Fgbruar . 19..14.

Widok zaktadow Eduarda Schwartza, umieszczony na papierze firmowym.
1914 rok (AP Szczecin, AmB, sygn. 240, brak paginacji).

Z fabryka Schwarza zwigzana byla cegielnia, rowniez dobrze wyposazona w
techniczne urzadzenia do produkcji. Glina wydobywana byta w (Janowo 4,5 km na
pIn. od Barlinka) Johanneshoéhe i wagonami transportowana do cegielni, gdzie znaj-
dowaly sie specjalne piece do wypalania z temperaturg 2 tys. stopni*'.

Z kolei mlyny barlineckie (Vormiihle, Lohmiihle, Rathsschneidemiihle, Papier-
muehle) w konicu XIX wieku przerabiaty okofo 500 wispli (1 wspel - ok. 1400 litréw)
ziarna olejowego. Jeden z tych mtynéw (Vormuelhe) posiadat juz w potowie XIX
wieku maszyne parowa (6KM)*.

Robotnicy wywodzili si¢ z pospdlstwa, przewaznie z okolicznych wsi. Byli to
pracownicy dniéwkowi. Cze$¢ rodzin ubogich w miesiacach letnich utrzymywata
sie ze zbierania runa lesnego. Od lat osiemdziesiagtych XIX wieku robotnicy fabryk
Schwartza, Jahnke czy Messowa byli ubezpieczeni w kasach chorych ogélnokrajo-
wych lub tez zakladowych. Ta ostatnia dzialala m.in. w Fabryce Ptugéw Schwartza
juz od konca XIX wieku®.

39 A.Kauffmann, Das hohe Lied der Arbeit, dz. cyt., s. 105-109.

40 I Brune, Instustriestadt im Griinen. Wirtschaftliche Enteckungsfahren durch die Mark. LVII, ,Wirt-
schafts Zeitung” nr 155/1933, brak paginacji.

41 A. Kauffmann, Das hohe Lied der Arbeit, dz. cyt., s. 108-109.

42 P.Krause, Quellen der Wirtschaftsgeschichte, dz. cyt., s. 119.

43 AP Szczecin, AmB, sygn. 240.
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W koncu XIX wieku wladze Barlinka nawigzaly kontakty z przedsiebiorcami z
Bremy, aby pozyska¢ ich do rozwoju miejscowego przemystu, zwlaszcza drzewne-
go. Jednakze z jednej strony brak mozliwo$ci finansowych miasta i powiatu w celu
wspotudziatu w budowie fabryki celulozy, a takze brak mozliwosci corocznego po-
zysku drewna do przerobu w fabryce za 1 milion marek spowodowal, ze inwestorzy
z Bremy wycofali si¢ ostatecznie™.

Handel w miescie w XIX wieku opierat sie nadal o cykliczne jarmarki oraz co-
tygodniowe targi. Na tych pierwszych, ktore odbywaly sie w Barlinku 5 razy w roku
(1906 roku byta to $roda przed Septuagesima (9 niedziela przed Wielkanocs), po
Judica (2 niedziela przed Wielkanoca), Jubilate (3 niedziela po Wielkanocy), $w.
Wawrzynca (10 sierpnia) i Galli (16 pazdziernika), spotykali si¢ nie tylko miejscowi
kupcy i rzemieslnicy, ale do miasta $ciggali réwniez handlowcy i wytwoércy z innych
miast Nowej Marchii czy Brandenburgii, a takze Slqska, Wielkopolski, Prus Zachod-
nich i pobliskiego Pomorza. Jeszcze w okresie miedzywojennym XX wieku w Barlin-
ku odbywaly sie jarmarki kramarskie (np. w 1927 roku 5 kwietnia i 19 pazdziernika)
i konskie (np. w 1922 roku 4 kwietnia i 17 pazdziernika)®. Jednoczesnie wytworcy i
kupcy z Barlinka czesto wyjezdzali na targi oraz jarmarki do okolicznych miast no-
womarchijskich: Gorzowa, Strzelec, Drezdenka, Choszczna, Myéliborza*®.

Natomiast dni targowe wyznaczone byty w kazda $rode i sobote z wyjatkiem
$wiat religijnych i panstwowych. Handel targowy byt regulowany przez przepisy ma-
gistratu w tzw. ordynkach targowych, m. in. z 10 lipca 1833 roku (Marktstandord-
nung fiir die Stadt Berlinchen. 10. Juli 1833) czy 22 listopada 1906 roku*. Ponadto
miejscowi kupcy i rzemieslnicy prowadzili handel we wlasnych sktadach i warsz-
tatach. W 1917 roku sklepy i warsztaty mogty by¢ czynne dla klientéw od godziny
7 do 19, a w soboty do 20, ale w 1919 roku ustalono czas na 7-19%. Z czasem tez
reglamentowano koncesje na prowadzenie handlu w poszczegdlnych branzach, np.
w 1920 roku wladze powiatowe zgodnie z zarzadzeniem wladz centralnych 5 paz-
dziernika wydawac rozpoczely koncesje na handel miesem, ktére w Barlinku otrzy-
mali rzeznicy skupieni w miejscowym cechu oraz kilku handlowcéw zajmujacych
sie obrotem migsem oraz zwierzetami rzeZnymi®.

W latach trzydziestych XX wieku w Barlinku dziatato tacznie kilkadziesiat skle-
pow i warsztatow ustugowo-rzemieslniczych. W 1936 roku funkcjonowato 7 pie-
karni i cukierni, 4 rzeznikéw, 6 zakltadoéw fryzjerskich, 8 sklepéw kolonialnych, 2
fotografow, 3 drogerie, po 2 sklepy rowerowe, gospodarstwa domowego, obuwnicze,
po 3 ze sprzetem elektrycznym, odziezowe i cukierniczo-kawowe, a takze przy ulicy

44 Pod uwage brano rozbudowe Mlyna Papierni na fabryke celulozy i papieru; AP Szczecin, AmB,
sygn. 238 (brak paginacji).

45 AP Szczecin, AmB, sygn. 229; ,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin“ Jg. 1, 1922, s. 101, Jg. 7, 1928,
s. 148.

46 AP Szczecin, AmB, sygn. 236.

47 AP Szczecin, AmB, sygn. 236, 237. Godziny trwania targu czy jarmarku uzaleznione byly od pory
roku. Latem handel odbywat si¢ juz od 7 rano do 13, a zima od 8 do 13. W 1887 roku terminy jar-
markéw w Barlinku wyznaczone byly na czwartki.

48 AP Szczecin, AmB, sygn. 220.

49 AP Szczecin, AmB, sygn. 229.
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Strzeleckiej dziatal dom towarowy braci Schliiter. Ponadto w miescie miescily sie 4
sktady maszyn rolniczych, tylez samo warsztatow malarskich, po 3 zaklady zegar-
mistrzowskie i jubilerskie, kowalskie, stolarnie, po 2 rymarskie, szklarskie, szewskie,
garncarskie, blacharskie, dekarskie, fotograficzne, a takze dwoch przedsiebiorcow
zajmujgcych sie transportem samochodowym, warsztat samochodowy i szkota jaz-
dy. Dziatata réwniez ksiegarnia Kurta Kammerera, ktora spelniala réwniez role za-
ktadu introligatorskiego, drukarni i oficyny wydawniczej>.

W zwigzku z turystyczno-rekreacyjnym charakterem Barlinka w miescie oprocz
dwdch hoteli Georga Rothe przy ul. Niepodleglosci 16 i Ericha Waltera przy ul. Nie-
podlegtosci 17 dzialalo jeszcze 5 pensjonatéw-zajazdow, w tym Kurhaus Waldheim,
Nowy Dom Bractwa Kurkowego (Neues Schutzenhaus) czy Gasthof zum goldenen
Hirsch®'.

Osobne miejsce w dziejach gospodarczych i spotecznych Barlinka XIX i poczat-
kow XX wieku zajmuje kasa oszczedno$ci, stanowiaca dlugo jedyna instytucje finan-
sowa w miescie. Fili¢ Banku Rzeszy (Reichsbanknebenstelle) utworzono dopiero 2
kwietnia 1907 roku. Poza tym w miescie swoj punkt obstugi klienta miata roéwniez
Powiatowa Kasa Oszczedno$ci z Mysliborza (Kreisparrkasse Soldin)2.

Miejska Kasa Oszczednosci w Barlinku (Stédtliche Sparrkasse Berlinchen) po-
wstala 6 lutego 1855 roku. Pierwotnym zalozeniem kasy — co wiazalo sie programem
pomocy spolecznej — bylo wspieranie 0séb niezamoznych, zwlaszcza robotnikow
dniéwkowych i czeladnikéw przez uczenie ich oszczedzania. Z czasem jednak stala
sie ona placdwka oszczednosciowg dla wszystkich mieszkancoéw. W koncu XIX wie-
ku jednak z niewielkiej placéwki stala sie znaczaca instytucja finansowg, posiadajacg
ponad 1 mln marek aktywéw i rocznie ok. 140 tys. marek obrotu. Zaufanie banku
miejskiego zostalo zachwiane powaznie podczas powojennego (1920-1923) kryzysu
finansowego (hiperinflacja)®.

Po reformie walutowej z 15 listopada 1923 roku Miejska Kasa Oszczednosci po-
nownie stala si¢ instytucja zaufania dla mieszkancéw’. W ciagu 6 tygodni od refor-
my (od wprowadzenia marki rentowej (Rentenmark)) zalozono 241 nowych kont
giro, a w 1924 roku kolejnych 400. Ponadto w kasie zostalo zalozonych przez miesz-
kancow miasta 507 kont oszczednosciowych. W 1924 roku kasa oszczednosci miala
obrotu 50 milionéw nowych marek. Na koniec 1925 roku byto 1261 kont oszczed-
no$ciowych i 779 giro, a obrot siegal 88,8 miliona RM, a w 1927 juz 140 milionéw.
W 1928 roku w kasie byto 971 ksigzeczek oszczednosciowych, samych odsetek z
nich byto na sume 176600 RM; stan kont giro i oszczedno$ciowych na koniec 1928
roku wynosil 3,20 miliona RM, czyli 75% stanu z 1913 roku, czyli powojenna inflacja
spowodowal, ze jeszcze w 1929 roku nie udato sie¢ odbudowac¢ zasobow finansowych
ludnosci z czaséw wilhelminskich.

50 ,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin®Jg. 1936, s. 238-243.

51 ,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin® Jg. 1936, s. 240.

52 AP Szczecin, AmB, sygn. 249.

53 AP Szczecin, AmB, sygn. 308-309; sygn. 316.

54 O reorganizacji kasy miejskiej oszczednosci: AP Szczecin, AmB, sygn. 63 (sprawozdanie za 1924
rok).
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Kasa aktywnie wspierala gospodarke regionu. W latach 1925-1928 udzielata
kredytu hipotecznego na budowe 244 mieszkan. W 1928 roku Brandenburski Zwig-
zek Kas Oszczednos$ci dokonat rewizji kasy w Bralinku, ktora zakonczyla sie pozy-
tywna oceng, a wyniki kasy daly jej 6 miejsce w rankingu 46 kas miejskich z rejencji
frankfurckiej. Kolejne lata mimo Wielkiego Kryzysu przyniosty miejskiej kasie do-
bre wyniki. W 1930 roku posiadata ona depozyty o wartosci 3,24 mln. marek, a 1932
roku az 4,78 mln. RM.

W dniu 15 kwietnia 1931 roku obchodzono uroczyscie 75-lecie dziatania Miej-
skiej Kasy Oszczedno$ci. Burmistrz Fritz Wunnicke podsumowat jej dziatalnos¢, ze
w ciagu tych lat zdobyta ona najlepsza pozycje posrdd tego typu placowek w po-
wiecie. W marcu 1931 roku w kasie przeprowadzono nadzwyczajng kontrole przez
towarzystwo powiernicze. Kolejny rok, 1932, okazal si¢ bardzo trudny dla kasy
oszczednosci, gdyz powaznie zmniejszyly si¢ obroty, ale w koncu roku nastapila
pewna poprawa w ilo$ci kont, co zwiastowalo poprawe koniunktury dla zaktadu.
Wplyw na to mialy réwniez zawirowania polityczne, co powodowato wycofywanie
oszczednosci z bankéw. W dniu 28 wrzesnia 1932 roku przyjety zostal nowy statut
kasy oszczednosci, ktory zostal zatwierdzony przez nadprezydenta prowincji 19 paz-
dziernika®. Kasa dziatata az do poczatku 1945 roku z roku na rok poprawiajac swoje
wyniki. Wigzalo si¢ to z nazistowskim modelem oszczedzania, ktdry zostal narzu-
cony spoleczenstwu, a takze ograniczeniami w dostepie do dobr konsumpcyjnych,
oraz wywozu dewiz za granice.

Rozwdj przemystu i rzemiosta byt czynnikiem przyczyniajagcym sie do duzego
wzrostu liczby mieszkancow Barlinka. W 1920 roku w 3 najwiekszych zaktadach
przemystowych w mieécie pracowalo tacznie 660 robotnikéw**. W 1933 roku dla
okolo potowy mieszkancéw miasta (ok. 3500) dochody z pracy w zakltadach produk-
cyjnych - fabrykach i warsztatach - stanowily gtéwne zrodto utrzymania, a z rolnic-
twa i le$nictwa utrzymywala sie 15,1% obywateli Barlinka (1150 mieszkancow)?’.
W 1939 roku z rolnictwa utrzymywalo si¢ nadal 1029 mieszkancow, przemystu i
rzemiosta — 3724, handlu i transportu — 848, w administracji i stuzbach komunal-
nych pracowatlo 683. Ponadto 152 obywateli Barlinka czerpato dochody z pracy jako
stuzba domowa, a 1111 utrzymywalo si¢ bez okreslonego zajecia (Selbststindige Be-
rufslose).

55 AP Szczecin, AmB, sygn. 63; sygn. 323.

56 Pismo wiadz Barlinka do Dyrekeji Kolei w Berlinie z 10 maja 1920 roku o ztym stanie polaczen
kolejowych Barlinka z Berlinem i Frankfurtem nad Odra; AP Szczecin, AmB, sygn. 186 (brak pagi-
nacji).

57 1. Brune, Instustriestadt im Griinen. Wirtschaftliche Enteckungsfahren durch die Mark. LVII, ,Wirt-
schafts Zeitung” nr 155/1933, brak paginacji.

58 Statistik des Deutschen Reichs, Bd. 557 (Berlin 1942), s. 4/72-73.
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2.3. Rolnictwo

Zajecia rolnicze w XIX oraz w XX wieku w zyciu mieszkancow Barlinka odgry-
waly nadal powazna role. W miescie zamieszkiwato wielu mieszczan utrzymujacych
sie wyltacznie z rolnictwa, a wielu wykonujgcych zajecia pozarolnicze posiadato cze-
sto rowniez grunty orne lub tgki czy ogrody, ktore stanowily ich dodatkowe Zrédto
dochodu oraz utrzymania. Grunty orne potozone najblizej miasta byly piaszczyste,
ale w juz dalszej odlegtosci w kierunku zachodnim i potudniowym posiadaty bar-
dzo dobrg klase. Te ostatnie grunty docenione jednak dopiero po przeprowadzeniu
procesu uwlaszczeniowego na terenie miasta w 1840 roku (Reces separacyjny), co
byto efektem zmian spoteczno-gospodarczych w pruskim rolnictwie, poczynajac od
edyktow o zniesieniu poddanstwa z 1807 roku i o uwlaszczeniu z 1811 roku. Wow-
czas to utworzono 17 nowych duzych gospodarstw rolnych. Trzy z nich potozone na
péinocny zachdd od miasta (1/2-3/4 mili*’) mialy nazwy Albertinenburg, Wilhelm-
swunsch i Elisenthal®.

W potowie XIX wieku grunty orne nalezace do mieszkancow Barlinka, a tak-
ze instytucji komunalnych, koscielnych i dobroczynnych obejmowaly 8560 moérg
(I mg - 0,25 ha), z tego 25 najwiekszych wlascicieli prywatnych posiadato ponad
potowe tego areatu (4565 mg), gdy pozostatych 322 drobnych wlascicieli dzielito
miedzy siebie 3401 mg. Ponadto najwigkszym jednostkowym wlascicielem (uzyt-
kownikiem) pol uprawnych byta miejscowa parafia, ktéra posiadata 344 mg na upo-
sazenie proboszcza oraz 55 mg dla diakona (wikarego). Niewielkie dzialki posiadat
juz szpital $w. Jerzego (34,2 mg) oraz szkota (1,143 mg). Laki natomiast znajdowaly
sie na terenach podmoklych i byly stale odwadniane, obejmowaly areat 1048 mg i
podzielone byly miedzy poszczegdlne grupy wlascicieli w miescie. Poza tym byto
jeszcze 460 mg pastwisk znajdowalo si¢ w posiadaniu wspomnianych 25 duzych i
322 malych posiadaczy. W XIX wieku ogrodnictwo i sadownictwo miato jedynie
charakter przydomowy. Te ostatnie uprawy obejmowaty 202 mg®'.

W 1895 roku w Barlinku byto az 50 wlascicieli ziemskich, ktérych roczny czysty
dochéd z uprawy ziemi przekraczat 35 talaréw. Byli to zaréwno mieszczanie rolnicy
(Ackerbiirger), gospodarze (Landwirt), wlasciciele ziemscy (Gutsbesitzer), ale row-
niez rzemieslnicy, kupcy, a takze przemystowcy, w tym wiasciciel fabryki ptugow
Otto Schwartz. Ten ostatni otrzymywat 1873 talaréw dochodu z wlasnych oraz 250
z dzierzawionych gruntéw, gtownie od miasta (w 1910 roku dzierzawit 47 ha)®. W
kolejnych latach liczba wiascicieli ziemskich w Barlinku utrzymywata si¢ na podob-
nym poziomie, wérdd nich byli tez czlonkowie magistratu i rady miejskiej, m.in.
Thobias Burlein, Wilhelm Goldowsky i in.

Podstawowymi uprawami byly zboza: pszenica, Zyto, jeczmien, owies, nastepnie
ziemniaki, lucerna, koniczyna, a takze w I polowie XIX wieku jeszcze morwa. W

59 1 mila pruska (preussische Meile) w latach 1817-1872 odpowiada w skali metrycznej 7532,485
metrow.

60 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427; P. Krause, Quellen der Wirtschaftsgeschichte, dz. cyt., s. 117.

61 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427.

62 AP Szczecin, AmB, sygn. 223 (brak paginacji).
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1850 roku wg Heinricha Berghausa rolnicy miejscy oraz mieszczanie posiadali 285
koni, 470 sztuk bydta, gtéwnie kréw, 3177 sztuk owiec, 450 koz i 500 sztuk trzo-
dy chlewnej®. Poza tym jeszcze do lat pie¢dziesigtych XIX wieku hodowane byly
jedwabniki, z ktérych np. w 1852 roku wyprodukowano 136 garncéw jedwabnych
nici®.

Uprawa roli sprzyjala rozwojowi rzemiost rolniczych, gléwnie mlynarstwa. W
1899 roku bylo 5 miynéw: Hermanna Maassa, Thobiasa Burleina, Alberta Beyers-
dorffa, Johanna Stange i Hermanna Jahnsa, ktorzy posiadali rowniez wlasne gospo-
darstwa rolne®.

Stan ten utrzymywat sie¢ az do poczatku XX wieku, do czasu I wojny $wiatowej,
cho¢ juz w koncu XIX wieku uwidocznily si¢ pewne zmiany w rodzaju upraw, wy-
nikajace z kryzysu rolnego lat osiemdziesigtych. Ich petne rozwiniecie nastapilo w
okresie miedzywojennym XX wieku, kiedy rolnictwo, pomimo znacznego uprze-
mystowienia, stanowito nadal wazng role w gospodarce Barlinka. Na poczatku lat
trzydziestych zarejestrowanych byto w miescie 130 gospodarstw rolnych, w tym
50 duzych majatkéw (nawet po 400 mg) utworzonych w 1929 roku w nastepstwie
parcelacji ziemi komunalnej i osiedlenia na niej kolonistéw. Obok tych nowych
gospodarstw w koncu lat dwudziestych XX wieku najwiekszymi posiadaczami zie-
mi rolnej byli nadal wiasciciel fabryki ptugéw, Adolf Schwartz (223 ha), Heinrich
D" Avis (294 ha), Spétka Rolna ,,Eigene Scholle” z Frankfurtu nad Odra (252 ha),
a takze wla$ciciel fabryki wapienia, baron von Renteln (196 ha), bracia Jahnke (91
ha) i Fritz Goldowsky (88 ha)®. Lacznie z catego obszaru gminy liczacego 20000
morg az 13000 mg stanowily uzytki rolne. Gtéwnymi produktami rolnictwa bylo
- co wynikalo z warunkéw naturalnych i klimatycznych - zyto i ziemniaki, w dal-
szej kolejnosci pszenica. W tym czasie bardzo duzo na znaczeniu zyskalo ogrod-
nictwo, a szczegdlnie sadownictwo, ktore stalo si¢ podstawg utrzymania dla wielu
mniejszych wiascicieli. Barlinek stal sie waznym osrodkiem produkcji jablek, ktore
przeznaczone bylty do przetwdrstwa oraz konsumpciji nie tylko na rynku lokalnym,
ale kierowane byty do odlegtych osrodkéw w okresie zbioréw, a poprzez budowe
specjalnych przechowalni i w okresie zimowym. Owoce barlineckich sadownikow
stanowily dobra konkurencje w duzych miastach dla owocéw sprowadzanych, np. z
Ameryki Srodkowe;j.

2.4. Komunikacja. Drogi bite i kolej, poczta, telegraf i telefon
Barlinek w I polowie XIX wieku byl na szlaku poczty pruskiej z Mysliborza do

Choszczna oraz przy drodze wojskowej z Gorzowa do Stargardu®. Oba szlaki komu-
nikacyjne nie stwarzaly miastu dogodnych polgczen ze $wiatem zewnetrznym, a w

63 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427.

64 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 427.

65 AP Szczecin, AmB, sygn. 223 (brak paginacji).

66 Landwirtschaftliches Adressbuch, Bd. VII: Provinz Brandenburg, Leipzig 1929, s. 263-264.
67 H. Berghaus, Landbuch, dz. cyt., s. 431.
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okresie jesiennej stoty czy wiosennych roztopéw byly trudne do pokonania. Sytuacja
ta nie sprzyjala rozbudowie rzemiosta czy przemystu, nastawionych na wywdz poza
najblizszg okolice. Dopiero w latach czterdziestych XIX wieku zrodzil si¢ pomyst
budowy nowoczesnej brukowanej szosy z Dolic do Gorzowa przez Barlinek®. Dzieki
staraniom miasta oraz sejmiku powiatowego i starosty w 1847 roku podjeto decyzje
o budowie drogi z funduszu powiatowego, ktérg ukonczono mimo wydarzen rewo-
lucyjnych 1848 roku juz w 1849 roku®.

Nowy szlak znacznie poprawil zty stan komunikacji. Tym sposobem miasto
otrzymato w Dolicach korzystne potaczenie z linig kolejowa Stargard (Szczecin)-
Poznan wybudowang w tym samym okresie (1846-1848). Nowa droga stata sie tez
podstawa do podniesienia rangi istniejacego w Barlinku urzedu pocztowego, kto-
ry dotad stanowil niesamodzielng placéwke podporzadkowang urzedowi w Mysli-
borzu, dokad dotad kierowano miejscowy ruch pocztowy. W 1850 roku barlinecki
urzad pocztowy zostal usamodzielniony™.

Przez wigkszo$¢ XIX wieku Urzad Pocztowy w Barlinku znajdowat sie w wynaj-
mowanych pomieszczeniach, poczatkowo w oberzy Barkusky'ego ,,Pod Rosyjskim
Caren’, ktora w XIX wieku zostala zamieniona na Hotel Rothe. Nastepnie poczta po-
siadala siedzibe w domu mistrza stolarskiego Dahlke przy dzisiejszej ul. Niepodlegto-
$ci (Richterstrasse 66). Dopiero w latach osiemdziesigtych XIX wieku Okregowa Dy-
rekcja Poczty we Frankfurcie podjeta decyzje o budowie budynku na potrzeby Urze-
du Pocztowego w Barlinku. Inwestycje te prowadzil mistrz budowlany Goldowsky, a
poczte w nowej siedzibie otwarto 1 pazdziernika 1885 roku (Bahnhofstrasse 35)"".

W 1840 roku otwarto polaczenie pocztowe (3 razy w tygodniu) z Gorzowem, a
nastepnie do Dolic i Pelczyc. Dotad wszystkie przesylki byty przekazywane najpierw
do Mysliborza, cho¢ czes¢ z nich przesylano do Lipian, ktore potozone byly na linii
pocztowej Kostrzyn-Stargard”. Ruch pocztowy przez Myslibdrz nie byt duzy, w paz-
dzierniku 1849 roku 18 paczek z i 25 do Barlinka, ale kiedy w miescie byly jarmarki
konskie, ruch wzrastat, takze wykorzystywano prywatne furmanki i dylizanse. Po
otwarciu polaczenia kolejowego Barlinek-Gtazéw 31 pazdziernika 1883 roku do linii
Kostrzyn-Stargard poczte przesylano przez Lipiany. Polgczenie pocztowe do Dolic
i Pelczyc zniesiono po otwarciu 7 sierpnia 1898 roku linii kolejowej do Choszczna.
Wowczas barlinecka poczta rozpoczela ekspedycje poczty koleja. Z kolei 2 grudnia
1898 roku zlikwidowano polaczenie pocztowym omnibusem z Gorzowem. W 1920
roku poczta niemiecka uruchomita autobus pocztowy na trasie Barlinek-Gorzdw.
On tez przejal powazng cze$¢ frachtu pocztowego”.

68 Inicjatywa budowy drég bitych w Prusach zrodzila si¢ w latach dwudziestych XIX wieku i prowa-
dzona byta wielotorowo przez wladze panstwowe, a takze samorzad prowincjonalny i powiatowy; P.
Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, ,Heimatkalender des Kreises Soldin®, 1931, s. 124.

69 W 1856 roku wywodzacy si¢ z Barlinka rachmistrz Ulrich w Anklam opublikowal memorial o
przebudowie Ploni w kanat Zeglugowy, co przyczyni¢ sie mialo do rozwoju Barlinka i sgsiedniego
powiatu pyrzyckiego. Ten pomyst ponawiano kilkakrotnie, ale zeglowno$¢ Ptoni nigdy sie nie urze-
czywistnita; P. Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, s. 126.

70 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 124.

71 P Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 126. AP Szczecin, AmB, sygn. 247.

72 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 121-123.

73 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 124-125.
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W 1864 roku mieszczanie Barlinka wspdlnie z magistratem rozpoczeli starania o
wybudowanie potaczenia telegraficznego. W tym celu podjeli si¢ wspolfinansowania
budowry linii telegraficznej i organizacji urzedu telegraficznego przy miejscowej po-
czcie. Poszczegdlni przedsiebiorcy i kupcy wplacali sktadke lub tez dostarczali stupy
telegraficzne. Polaczenie telegraficzne zostalo wybudowane z Lipian do Barlinka w
1868 roku, a pierwszym urzednikiem stacji telegrafu zostal sekretarz miejski Schulz.
Otwarcie polgczenia nastgpilo w pazdzierniku 1868 roku’™.

Budowa linii kolejowych do lat dziewie¢dziesiatych XIX wieku w Prusach byla w
gestii przedsigbiorcéw prywatnych, wspieranych przez panstwo, samorzad prowin-
cjonalny ilokalny, a takze organizacje gospodarcze. Wtadze miejskie Barlinka, a takze
jego mieszkancy rozpoczeli starania o uzyskanie polagczenia kolejowego juz w koncu
lat szes¢dziesigtych XIX wieku. Poczatkowo pojawily si¢ pomysty wybudowania linii
kolejowej do Gorzowa (1865, 1879), ale nie uzyskaly one akceptacji wladz panstwo-
wych, regulujacych kierunki rozwoju komunikacji, a takze srodkéw na podjecie prac
budowlanych”. Dopiero na przetomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesigtych XIX
wieku powstal plan budowy potaczenia kolejowego do Barlinka. Umozliwi¢ to miata
powstajaca Kolej Stargardzko-Kostrzynska (Stargard-Kiistriner Eisenbahn). Wybu-
dowato jg Towarzystwo Akcyjne Kolei Stargardzko-Kostrzynskiej (Stargard-Kustri-
ner Eisenbahn Gesellschaft), ktorego udziatlowcami byli: panstwo pruskie, samorzady
prowincji Brandenburgia i Pomorze oraz powiatéw i miasta bedacych na trasie kolei.
Linia ta przebiegala przez Pyrzyce, Lipiany, Glazéw, Mysliborz, Debno do Kostrzyna.
Nowe polaczenie oddane zostato do uzytku 31 sierpnia 1882 roku.

W celu wlaczenia Barlinka do nowo wybudowanej linii kolejowej powotano osob-
ng spotke akcyjng pod nazwa Towarzystwo Kolei Glazéw-Barlinek z kapitatem 950
tys. marek i udzialem samorzadéw prowincji Brandenburgia (118 tys. marek), po-
wiatu Mysliborz (200 tys. marek) i Barlinka (59 tys. marek). Pozostale udzialy zostaly
sprzedane prywatnym udzialowcom. Koncesje na wybudowanie 18-kilometrowego
polaczenia z Barlinka do stacji Gltazéw na trasie Stargard-Kostrzyn towarzystwo otrzy-
mato 30 lipca 1883 roku. W tym czasie prowadzono juz prace projektowe i budowlane
nad linig przez Sulimierz, Mostkowo i Dzikowo. Wykonawcg inwestycji byta firma
Hermanna Bachsteina, jednego z budowniczych potaczenia Stargard-Kostrzyn.

Dworzec zlokalizowany zostal na zachdd od miasta na wzgoérzach po prawej
stronie szosy w kierunku Dzikowa (Lipian) przy drodze do Jesieniowa (Schonow),
na ternie dzisiejszych zakladow drzewnych. Dworzec sktadat sie z budynku stacji,
szopy oraz rampy wyladowczej”. Uroczystego otwarcia potaczenia kolejowego Bar-
linka z Glazowem i dalej z Kostrzynem, stacjg wezlowa na skrzyzowaniu linii Kolei
Wschodniej (Ostbahn) Berlin-Krolewiec oraz Kolei Odrzanskiej dokonano 31 paz-
dziernika 1883 roku”™.

74 AP Szczecin, AmB, sygn. 247, k. 21-70. Krause pisze, ze telegraf uruchomiono dopiero 1 sierpnia
1872 roku; P. Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 127.

75 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 126.

76 Jahres-Bericht tiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner und der Glasow-Berlinchen Eisenbahn fiir
das rechnungsjahr 1891/92, Neudamm [b.r.w.], s. 3.

77 AP Szczecin, AmB, sygn. 333, k. 27.

78 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 124.
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Polaczenie kolejowe Barlinka z Glazowem, a przez Kostrzyn z Berlinem stato
sie powaznym impulsem do rozwoju gospodarczego miasta, gtownie przemystu, ale
réwniez ze wzgledu na walory krajobrazowe jako osrodka wypoczynkowego. Rok-
rocznie na trasie Barlinek-Glazéw odprawiano ponad 2000 pociggéw towarowych,
osobowych i skladéw faczonych. Tylko w pierwszych 6 miesigcach dzialania linii
przewieziono 10369 pasazerow i 8568 ton towardéw. W kolejnych latach liczba oséb
korzystajacych z pociggdéw wzrastala z 26768 (w roku 1884/85) do 31008 (1891/92),
a towardw z 18 tys. ton do 43 tys. ton. W roku sprawozdawczym 1891/92 tylko ze
stacji w Barlinku skorzystato 19763 pasazerow, a w 1893/94 juz 23280 podroznych,
natomiast obrot towardw na stacji wyniost 32 tys. ton”.

Jednakze to nie satysfakcjonowalo miejscowych wiadz i srodowisk gospodar-
czych, ktére zaproponowaly przedtuzenie polaczenia z Glazowa az do Choszczna
przez Pelczyce i w ten sposob uzyskanie dogodniejszego potaczenie z linig Szczecin-
Poznan. Zainteresowanie tg inwestycjag wykazala réwniez dyrekcja Towarzystwa Ko-
lejowego Stargard-Kostrzyn, ktdéra juz wczesniej przejeta administracje nad koleja
barlinecka®. Jednakze starania w tym wzgledzie trwaly az do 1896 roku. Wowczas to
ministerstwo robét publicznych wydato koncesje dla stargardzkiego towarzystwa na
budowe potaczenia Barlinka z Choszcznem przez Zydowo, Niepotcko, Chrapowo,
Pelczyce i Boguszyny®..

Prace nad budowg nowej linii kolejowej (30 km) trwaly 3 lata. W zwigzku z tym
powstat problem przebiegu toréw przez Barlinek. Poczatkowo chciano od istniejace-
go dworca poprowadzi¢ torowisko daleko na poinoc od miasta, na pétnocny wschod
od Lohmiihle, folusza (Walkmiihle) i dalej przez Ploni¢ migdzy Miynem Dolnym i
Papiernig. Jednak przygotowano réwniez inne rozwigzanie, ktore zwyciezyto. Byt to
projekt catkowitej przebudowy wezla kolejowego w Barlinku. Koncowy odcinek linii
z Glazowa zostal przesuniety na zachdd i nastepnie tuz przed miastem poprowadzo-
ny poinocnymi obrzezami Barlinka wzdtuz dzisiejszej ulicy Podwale (Poetengang)
przez Mlyndwke, miedzy jeziorem Chmielowym a mtynem Lohmiihle, by nastepnie
tory skierowano w kierunku wschodnim ku szosie do Pelczyc®. Podczas tej budowy
pojawity sie rowniez dwa projekty usytuowania nowego dworca kolejowego. Pierw-
szy z nich przewidywal umieszczenie dworca od ulicy 31. Stycznia (Steidamm)
wzdluz péinocnej strony ulicy Podwale przy tartaku Jahnke. Jednakze ostatecznie
zdecydowano si¢ na drugie rozwigzanie i dworzec zostal wybudowany na péinoc-
no-wschodnim krancu miasta przy Jeziorze Chmielowym wzdtuz éwczesnej drog
do Zydowa i fabryki ptugéw. Miasto zobowigzalo sie do wybudowania drogi do-

79 Jahres-Bericht tiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner und der Glasow-Berlinchen Eisenbahn fiir
das Rechnungsjahr 1891/92, Neudamm [b.r.w.], s. 16, BeilageVI-X.

80 W 1885 roku towarzystwo Kolei Glazéw-Barlinek zostato wlaczone do Towarzystwa Kolei Stargard-
Kostrzyn; Jahres-Bericht iiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner und der Glasow-Berlinchen Ei-
senbahn fiir das Rechnungsjahr 1891/92, Neudamm [b.r.w.], s. 3.

81 AP Szczecin, AmB, sygn. 333, k. 1-3.

82 AP Szczecin, AmB, sygn. 333, k. 27-284 (ostatnia karta to plan przebiegu linii kolejowej przez Bar-
linek z 1897 roku); Jahres-Bericht iiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner Eisenbahn fiir das
Rechnungsjahr 1897/98, Neudamm [b.r.w.], 3-4; Jahres-Bericht iiber die Verwaltung der Stargard-
Ciistriner Eisenbahn fiir das Rechnungsjahr 1899/00, Neudamm [b.r.w.], 5-7.
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jazdowej do dworca (ul. Dworcowa) od skrzyzowania ulic Petczyckiej (Bernsteiner
Chaussee) i $w. Bonifacego (Siederstrasse). Ostatecznie potaczenie z Barlinka do
Choszczna po przeprowadzeniu 5 sierpnia odbioru technicznego oddano do uzytku
7 sierpnia 1898 roku®.

Przeniesienie dworca kolejowego i przeprowadzenie linii kolejowej przez cale
miasto stalo sie tez pretekstem do budowy kilku bocznic kolejowych i kolejek wa-
skotorowych do zakladéw przemystowych — Tartaku i Fabryki Krzeset W. Jahnke
(W. Jahnke JR Dampfsigewerk und Stuhlfabrik) oraz Fabryki Plugéw Schwarz, do
Janowa, a takze do majatku ziemskiego wlasciciela D" Avis (majatek Albertinenburg)
i Wielhelma Sta(e)nge (Espenbusch)®.

Pierwsze dziesigciolecia XX wieku byly okresem planowania oraz staran o bu-
dowe nowych potaczen kolejowych Barlinka. W latach 1904-1905 wtadze Barlinka,
a takze miejscowi przemystowcy, m.in. wlaéciciel fabryki krzeset W. Jahnke, zaan-
gazowali sie¢ w pomyst budowy linii kolejowej z Gluska w Puszczy Drawskiej przez
Dobiegniew do Strzelec Krajenskich i do Barlinka®. Kolejnym pomystem byl powrot
do planéw wybudowania kolei Barlinek-Gorzéw. W tym celu w 1912 roku zawar-
to porozumienie z Towarzystwem Kolejowym dla Saksonii i Turyngii (Sachsisch-
Thiiringsche Eisenbahn und Kraftwagen Betrieb Gesellschaft) o zaprojektowanie i
wybudowanie tego polaczenia. Jednakze mimo poczatkowego entuzjazmu innych
partneréw, w tym wladz Gorzowa, wladz panstwowych itd. pomyst nie doczekat sie
realizacji i w koncu 1913 roku prace studyjne zostaly zawieszone®. Ponadto w 1919
roku ostatecznie upadt projekt polaczenia Barlinka z Pyrzycami, gdyz wladze pan-
stwowe, mimo naciskéw samorzadéw obu powiatéw i prowincji (Brandenburgia,
Pomorze), odmoéwily wsparcia inwestycji®’.

Przedluzenie linii kolejowej z Glazowa przez Barlinek az do Choszczna (46,83
km) powaznie zwiekszyto ruch pasazerski i towarowy w Barlinku. Szczegdlnym ro-
kiem byt 1899/1900, kiedy to samego frachtu towarowego przetadowano na stacji
ponad 67 tys. ton. W kolejnych latach, az do poczatkdw I wojny swiatowej w 1914
roku przez stacje kolejowa w Barlinku ruch pasazerski ksztaltowat si¢ na poziomie
ponad 40 tysiecy pasazeréw i od 40 do 50 tysiecy ton tadunkoéw, przede wszyst-
kim wyrobéw fabryk plugéw, krzesel, tartaku, produktéw rolnych wytwarzanych w
okolicznych gospodarstwach i majatkach ziemskich, w tym zwierzat zywych (bydto,
trzoda chlewna). Do miasta natomiast sprowadzany byl wegiel, gtownie do miejsco-
wej gazowni, stal dla fabryki plugdéw i drewno.

83 Szczecin, AmB, sygn. 333, k. 395; P. Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 124.

84 Bocznice i zaktadowe kolejki waskotorowe powstaly w latach 1900-1910; Szczecin, AmB, sygn. 190
(brak paginacji); 334 (brak paginacji).

85 AP Szczecin, AmB, sygn. 187 (brak paginacji).

86 Wladze Barlinka kilkakrotnie uchwalily dotacje celowe, kazda po 800 marek na prace projektowe;
AP Szczecin, AmB, sygn. 194 (brak paginacji).

87 AP Szczecin, AmB, sygn. 190 (brak paginacji).
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Tabela nr 7. Obroty towarowe i ruch pasazerski na stacji Barlinek

Rok Obroty towarowe (w tonach) Ruch pasazerski (osoby)
1899/1900 67165 50224
1900/01 41015 43437
1901/02 43599 18088 odprawionych oséb

Zrédto: Jahres-Bericht iiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner Eisenbahn fiir das Rechnungsjahr
1899/00, Neudamm [b.r.w.], s. 38-39, 44-45, 50-51, 56-57; Jahres-Bericht iiber die Verwaltung der
Stargard-Ciistriner Eisenbahn fiir das Rechnungsjahr 1900/01, Neudamm [b.r.w.], s. 51, 57; Jahres-Be-
richt iiber die Verwaltung der Stargard-Ciistriner Eisenbahn fiir das Rechnungsjahr 1899/00, Neudamm
[b.r.w.], s. 47, 50.

Wraz z doprowadzeniem komunikacji kolejowej w Barlinku w latach 1883-1898
zrodzila sie potrzeba rozbudowy tacznosci telegraficznej, a w koncu budowy pola-
czen telefonicznych. W lipcu 1900 roku Urzad Pocztowy w Barlinku przygotowat
plan rozbudowy lokalnych polaczen telegraficznych w regionie oraz budowy sieci
telefonicznej w miescie. Nowe linie telegraficzne mialy dosta¢ fabryki Schwarza i da-
lej do Zydowa, nastepnie tez przez Lutdwko do Réwna, Brunek, Rathsschneidemiihl
i Dzikowa, a takze nowe polaczenie telegraficzne z Pelczycami wzdtuz drogi.

W 1885 roku Barlinek zostal potaczony linig telefoniczng z Dzikowem i Rychno-
wem. Byly to linie o charakterze urzedowym. Sie¢ abonencka, dostepna réwniez dla
mieszkancow miasta uruchomiono dopiero 24 pazdziernika 1900 roku®.

Rada Miejska zatwierdzila 4 lipca 1900 roku plan budowy napowietrznej sieci
telefonicznej w miescie i w tym celu wykorzystanie dachéw wyzszych budynkow.
Gl6wna linia telefoniczna przebiegaé miata wzdiuz dzisiejszej ulicy Niepodleglosci.
Centrale telefoniczng zalozono w budynku poczty, a pierwszymi abonentami tele-
fonéw oprocz wladz miejskich w ratuszu byli przede wszystkim miejscowi przemy-
stowcy i ich zaktady. W kolejnych latach liczba aparatéw telefonicznych wzrastata.
Polaczenia telefoniczne otrzymywali inni mieszkancy Barlinka, a takze poza nim,
np. w Dzikowie. Ponadto w miescie w okresie przed i do konca I wojny $wiatowej ad-
ministracja pocztowa zalozyla kilkanascie prywatnych taczy telegraficznych, w tym
w urzedzie miejskim czy do lesniczowki miejskiej. W 1929 roku w Barlinku byto
ponad 100 abonentéw telefondow®.

W okresie migdzywojennym Barlinek lezal na skrzyzowaniu drég, ktére w re-
gionie stanowily do$¢ dobre polaczenie kolejowe i drogowe.”. Duzy ruch samocho-
déw cigzarowych w tym okresie spowodowal konieczno$¢ budowy obwodnicy dla
gléwnych ulic miasta. To byto tez potrzebne dla rozwijajacej si¢ gospodarki, ale nie
wszyscy to rozumieli. Opor stawialy przede wszystkim srodowiska rzemieglnicze,
gdyz wedlug nich rozwéj komunikacji powodowal naptyw konkurencyjnych wyro-
béw innych wytwdrcow?'.

88 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 127.
89 AP Szczecin, AmB, sygn. 252, passim.

90 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 125.
91 P.Krause, Das Berlinchener Verkehrswesen, dz. cyt., s. 125.
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Okres I wojny $wiatowej przyniost spadek kolejowych przewozéw pasazerskich,
a powojenny kryzys gospodarczy spowodowal powazny spadek przewozow towa-
rowych. Straty te odrobione zostaly w II polowie lat dwudziestych, a ostatecznie w
okresie nazistowskim do 1939 roku.

2.5. Barlinek o$rodkiem rekreacji i wypoczynku

Wraz z rozwojem $rodkéw transportu w regionie, a zwlaszcza wybudowaniem
polaczenia kolejowego do Kostrzyna w 1883 roku Barlinek zyskal mozliwos¢ wyko-
rzystania swoich waloréw klimatyczno-krajoznawczych poprzez rozwijanie dziatal-
nosci turystycznej, nie tylko dlugoterminowej, ktora prowadzona byta juz wczesniej,
ale takze niedzielnej®.

Miasto oferowalo turystom tagodny klimat ze $rednig temperaturg lata +14,2
stopnia, a zimy +3,2 stopnia Celsjusza, duza ilos¢ powietrza ozonowego, a takze do$¢
duze Jezioro Barlineckie otoczone wysokimi lasami iglastymi, li$ciastymi (bukowo-
debowymi) i mieszanymi, liczne jeziora §rodlesne, a takze malownicza doling rzeki
Ploni i wzgdrza z piecknym widokiem na miasto oraz okolice.

Od II polowy XIX wieku na jeziorze uprawiano Zeglarstwo i wioslarstwo®>. Nad
jeziorem juz w 1845 roku wybudowano tazienki kapielowe (Badehaus). Ich budowy
podjat sie ciesla Wilhelm Zastrow wraz z kilkoma innymi rzemie$lnikami. Otrzyma-
li oni tez prawo do dzierzawy zakladu kapielowego od miasta. Wybudowany zostat
on na Judenbergu, jednak jego wykorzystanie nie bylo pelne. Z tego tez wzgledu w
1854 roku szklarz W. Reinhardt zglosil do magistratu, ze wybuduje swoje wlasne
tazienki kapielowe na jeziorze miejskim przy swoim ogrodzie. Pomyst ten jednak
zostal oddalony, cho¢ po kilku latach ponownie Reinhardt ztozyl podanie o zgode
na budowe fazienek kapielowych, co zostalo zrealizowane w 1858 roku. W zamian za
to oraz dzierzawe fragmentu jeziora placil do kasy miejskiej podobnie jak Zastrow
coroczng oplate w wysokosci 1 talara. W kolejnych latach istniejace tazienki przej-
mowali kolejni wiasciciele-dzierzawcy, m.in. miejski rolnik Gurr od 1877 roku, a od
1900 roku jego zona, ktorej zaklad posiadat az 6 kabin. W 1895 roku hotelarz Spren-
gel zawart umowe z miastem na wybudowanie budynku kgpielowego na jeziorze w
miejscu uzgodnionym wspdlnie z administracja policyjna i dzierzawca ryboléwstwa
na jeziorze Rosengartenem. W zamian za to placil on dzierzawe w wysokosci 5 ma-
rek. Podobng umowe zawarl réwniez inny hotelarz Regen. Rowniez inni wiasciciele
pensjonatéw i hoteli zakladali wlasne tazienki kapielowe nad jeziorem miejskim.
Posiadaly one z reguly od 2 do 3 kabin dla gosci hotelowych®.

W 1908 roku w miescie istnialo kilkanascie kapielisk z réznej wielkosci z ta-
zienkami, w tym miejskie — publiczne kapielisko®. To ostatnie w 1927 roku zostaty
zastapione nowoczesnym kapieliskiem przy dzisiejszej ulicy Sportowej (Muckebur-

92 Fiihrer durch Berlinchen, dz. cyt., s. 10-11.
93  Fiihrer durch Berlinchen, dz. cyt., s. 11.

94 AP Szczecin, AmB, sygn. 254.

95 AP Szczecin, AmB, sygn. 254.
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gerstrasse) obok stadionu miejskiego i kortéw tenisowych®. Nowy zaklad posiadat
dobrze przygotowang plaze, otoczong od strony ladu szeregiem przebieralni dla pla-
zowiczow i natryskami. Budynek glowny kapieliska wybudowany w stylu szwajcar-
skim spelnial role réwniez schroniska miodziezowego, ktére dotad znajdowalo sie
w budynku hali sportowej. W tej ostatniej instytucji w rok po otwarciu, w 1925 roku
udzielono az 216 noclegow®.

Kapielisko miejskie dzierzawil piekarz Otto Sydow. Czas kapieli w zakladzie
podczas sezonu letniego byt od 6 rano do zmierzchu. Obywatele Barlinka posiadali
prawo do bezptatnego korzystania z fazienek na miejskiej plazy codziennie od 18.30,
a w niedziele réwniez od 6 do 9 rano®®.

Rozwdj bazy turystycznej wigzat sie scisle z rozbudowa miasta wzdtuz brzegow
jeziora miejskiego w kierunku Strzelec Krajenskich, ale nie tylko. Réwniez w samym
miescie powstawaly pensjonaty, a mieszczanie w swoich domach przygotowywali
kwatery prywatne. Ponadto w miescie przy ul. Jeziornej (Seestrasse) dziatal w okre-
sie migdzywojennym XX wieku prywatny zaklad przyrodoleczniczy prowadzacy
kuracje z zastosowaniem kapieli leczniczych. Ponadto nad samym jeziorem polozo-
ny byl hotel Strandhotel, jednakze w 1921 roku zostat on zlikwidowany, a jego budy-
nek zostat przekazany na siedzibe przeniesionego z Mys$liborza Urzedu Skarbowego
(Finanzamt)®.

Miasto prowadzito akcje reklamowg zachecajacg mieszkancow Berlina, a takze
Frankfurtu nad Odrg do wypoczynku letniego w Barlinku oraz wycieczek niedziel-
nych. W tym celu magistrat wspdtpracowat z organizacjami turystycznymi i regio-
nalnymi w Berlinie i Brandenburgii, m.in. Markischer Verband fiir Fremdenverkehr
und Ansiedlung e.V. czy tez wydawca leksykonu kapielisk ,,Die Welt der Bader und
Kurorte™®. Ponadto miejski urzad komunikacji (Stadtverkehrsamt) petnit réwniez
funkcje informacji turystycznej: prowadzit spis kwater prywatnych i pensjonatéw, a
takze odpowiedzialny byt za promocje¢ miasta w srodkach masowego przekazu (pra-
sa oraz od potowy lat dwudziestych XX wieku w radio).

W materiatach reklamowych podkreslano, a czas podrézy z Berlina z przesiad-
ka w Kostrzynie wynosil 3 godziny, a cena biletu w 3 klasie w 1917 roku wynosita
jedynie 2,50 marki (w 1918 roku juz 5 marek)'”’. Ponadto podkreslano potozenie
Barlinka nad pieknym jeziorem w otoczeniu laséw, a takze posiadanie przez miasto
pelnych zdobyczy cywilizacji - kanalizacji, wodociagow, elektrycznosci, gazu itd.
(Freundliche Stadt am 250 Ha. Grossen See. Wasserleitung, Kanalisation, waldreiche
Umgebung).

W 1913 roku w miejsce dotychczasowej restauracji Eichwald magistrat ze $rod-
kéw komunalnych wybudowat kompleks restauracyjny Waldschenke nad jeziorem

96 ER. Barran, Stidte-Atlas Ostbrandenburg, Leer 1990, s. 21.

97  Fiihrer durch Berlinchen, dz. cyt., s. 12; AP Szczecin, AmB, sygn. 63 (brak paginacji).

98 AP Szczecin, AmB, sygn. 63.

99 AP Szczecin, AmB, sygn. 96 (brak paginacji). Réwniez meble hotelu wystawione przez miasto na
licytacje byly zakupione przez urzad skarbowy i jego pracownikéw.

100 AP Szczecin, AmB, sygn. 215, 216, 409, 410. (brak paginacji).

101 AP Szczecin, AmB, sygn. 215 (brak paginacji — Ratschlaege fuer Freundeeines Eigenheims - bro-
szura towarzystwa turystycznego i osiedleficzego z 1917 roku i 1918 roku).
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Mapa topograficzna 1:25000 ze zaznaczonymi trasami turystycznymi wokot Barlinka.
Wydana w 1934 roku stanowita zalgcznik do przewodnika turystycznego
po miescie Fiihrer durch Berlinchen...,
AP Szczecin, Zbiér Kartograficzny - kolekcja, sygn. 1033-2.

Uklejno (Ukleisee) w lesie miejskim przy ulicy Sportowej (Miickeburgerstrasse,
2,5 km od centrum). Uroczyste otwarcie nastapilo w czwartek 21 maja 1914 roku z
udzialem miejscowych towarzystw chéralnych, gimnastycznych i orkiestry miejskiej
(Stadtkapelle). Kompleks sktadat sie z budynku restauracji z pokojami hotelowymi,
zabudowan gospodarczych, a takze muszli koncertowej'. Po zakonczeniu budowy
Waldschenke zostato wydzierzawione barlineckiemu hotelarzowi Rothe.

W okresie miedzywojennym wokot Barlinka wytyczonych bylo kilka szlakow
spacerowych i turystycznych (lacznie okolo 100 km). Te pierwsze obliczone na we-

102 AP Szczecin, AmB, sygn. 90, passim, k. 212-232 - egzemplarze lokalnych gazet z Choszczna Go-
rzowa, Mysliborza, Pefczyc, Strzelec Krajeniskich z ogloszeniami - zaproszeniami na otwarcie Wald-
schenke w Barlinku. W teczce sa réwniez projekty techniczne budynkéw, prospekty firm budowla-
nych bioracych udziat w budowie restauracji. Tez: AP Szczecin, AmB, sygn. 215.
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dréwki od 45 minut do 2,5 godziny prowadzily przede wszystkim przez malownicze
okolice doliny Ptoni az do Fabryki Ptugéw oraz wokot Jeziora Barlineckiego do roz-
nych Zrédet wody zrddlanej na potudniowym jego brzegu. Natomiast calodzienne
szlaki wedrowek dla turystow przygotowane zostaly po wschodniej stronie szosy z
Barlinka do Gorzowa w lasach panstwowych na potudnie od Jeziora Barlineckiego
az do jeziora Okunie (Wuckensee) oraz jeziora Sarnik (Zorniksee) potozonego na
potudniowym krancu lasu miejskiego z lesniczéwka Forst Stadtheide'®. Opisane zo-
staly one w przewodniku turystycznym po miescie wydanym w 1934 roku, a takze
wykreslone na dofaczonej do niego mapie topograficznej'™.

W 1939 roku opis tras wycieczkowych w okolicach Barlinka wraz z mapg pogla-
dowa dolaczony zostal do kalendarza powiatowego (od 1937 roku pod nazwa He-
imatjahrbuch)'®. Poza tym liczne artykuly krajoznawcze pisali barlineccy nauczy-
ciele do wspomnianego juz kalendarza powiatowego, m.in. Fritz Nickel o wzgérzu
Fuchsberg koto Niepotcka (Jg. 1937, s. 166-68) czy Paul Rutke o ptakach w dolinie
Ploni (tamze, s. 63-66).

103 AP Szczecin, Zbidr kartograficzny — kolekgcja, sygn. 779, 1033 (dwa egzemplarze planu miasta w
skali 1:5000 z 1934 roku oraz na ich odwrocie mapy topograficzne okolic Barlinka w skali 1:25000
z oznaczonymi trasami turystycznymi. Plan ten i mapa stanowily zatacznik do przewodnika tury-
stycznego po Barlinku i okolicy - patrz przypis ponizej).

104 Przewodnik zostal opracowany przez nauczycieli Fritza Nickela i Hermanna Mittelstadta na zlece-
nie Miejskiego Urzedu Komunikacji (Stadtlicher Verkehrsamt); Fiihrer durch Berlinchen und Umge-
bung. Bearbeitet von Lehrer Fritz Nickel, Geschichtlicher Anhang von Lehrer Hermann Mittelstadt,
Frankfurt an der Oder 1934, 80s. Opis tras turystycznych wokot Barlinka na stronach 11, 26-40.

105 ,,Heimatkalender fiir den Kreis Soldin“ Jg. 14, 1939.



