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nego na slynnym obrazie Riepina. Zapewne
intuicja artysty pomogla mu przedstawi¢ pe-
sta¢ cara w sposob zblizony do jego rzeczy-
wistego wygladu.

Wiclka Historia Powszechna, wydawnictwo
Trzaski, Ewerta i Michalskiego, tom 5, cz. 2,
Warszawa 1939 podala jeszcze dwa wizerunki
Iwana Groznego, wedlug wspdlczesnych drze-
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worytow (o malo charakterystycznych rysach
twarzy), a Historia Powszechna opracowana
przez Akademie Nauk ZSRR, przekiad polski,
W-wa 1967 zamiescila reprodukcje portretu
(o bardziej indywidualnych cechach), pedzla
nieznanego malarza rosyjskiego z XVI wieku.
Jednak oba wydawnictwa nie podaty blizszych
szcz=golow.

Kartki z dziejow komunikacji plockiej

Bogata jest historia Plocka jako wezla ko-
munikacyjnego. U stop grodu, a potem i mia-
sta prz:biegata arteria rzeczna — Wisla. Dro-
ga wodna dublowana byla traktem, ktory na
interesujgcym nas odcinku przechodzit przez
Zakroczym — Wyszogrod, kierujac sig nastep-
nie ku Szpetalowi (Wloctawek) i Nieszawie.
Szlak ten krzyzowal sie w Plocku z trasg
»poludniowa” od Leczycy i Kutna ku Warmii
i Mazurom (pozniejsze Prusy Wschodnie).
W okresie Krolestwa Polskiego, a zwlaszeza
po 1837 roku, kiedy to Plock zostal siedzibg
wladz gubcrnialnych, rozwineta sig i sie¢ drog
lokalnych. Niestety, rozwoj ilosciowy nie szedi
w parze z poprawg stanu nawierzchni. U progu
XX-tego wieku wspominany juz wyzej szlak
nadwislanski byl szosg 1 kategorii tylko na
odcinku Flock—Bodzanow; z Bodzanowa do
Modlina jechalo sie droga gruntowg II kate-
gorii ).

Taka sytuacja utrudniala ruch pasazerski,
ale w wigkszym jeszcze stopniu wplywala na
zycie gospodarcze calej guberni i samego Ploc-
ka. Z kolei brak wiclkiego przemystu pozba-
wial caly region atutu przetargowego w walce
0 poprawe stanu sieci komunikacyjnej.

»Do tych por (1898 r. — A. D.) znane sa
tylko poklady wegla brunatnego..., oraz kilka
rodzajow gliny” #).

Istnialy co prawda dwie odlewnie zelaza
i dwa piece, ale pracowalo przy nich zaledwie
21 robotnikow 3).

W  guberni  plockiej dominowala uprawa
zboz i innych roslin oraz hodowla. Na tej ba-
zie kwitl przemyst spozyweczy, rozwijaly sie
niektore galezie rzemiosta. To wystarczylo, by
rozpocza¢ starania o zbudowanie lokalnej linij
kelejowej.

Polnocno-wschodnia czes¢  guberni  byla
przecieta Kolejg Nadwislanskg. Jej wplyw na
gospodarke omawianego regionu byl znikomy.
Na calg gubernie plocka wypadalo zaledwie
57 kilometrow torow i cztery stacje: Gagsocin,
Ciechanow, Konopki i Mlawa. Dawato to sred-
nig 0,7 km linii kolejowej na 100 km? gdy
Srednia dla Kroélestwa Polskiego przekraczala
2,5 kilometra. Brak polgczcnia kolejowego
szczegblnie dotkliwie odczuwal sam  Plock.
»Echa Plockie i Lomzynskie” w notatce z dnia

1 marca 1899 roku zauwazyly: ,,Od czasu do
czasu slysze¢ sie dajg stale pogloski o kolei,
ktora poigezy¢ ma miasto nasze (Plock — A. D.)
z tym, lub innym punktem kolejowym. Jest to
dos¢ naturalny odruch zyczen, jakie nosza
w sercu plocezanie. Szkoda tylko, ze niektorzy
niz zdaja schie sprawy, ze od zyczen i poglosek
daleko czgsto do rzeczywistosci” ).

Pogloski, o ktorych mowa, dotyczyly naj-
czescle] polgezenia Plocka z Kutnem, a przez
ton wezet z Kolejg Warszawsko-Bydgoskg. Wi-
dziano tez mozliwos¢ przedluzcnia linii ku
Prusom Wschodnim. Ta wizja zostala wreszcie
zrealizowana w okresie migdzywojennym (Ku-
tno—Plock—Brodnica), a historycznie calosé
opracowal Franciszek Dorobek 7).

W tym miejscu chcemy omowié projekty
budowy linii kolejowej Plock—Modlin (wow-
czas Nowo-Georgiewsk).

W 1885 roku ,,Korespondent Plocki” donosit
o wielce skomplikowanym projekcie polgczenia
kolejowego Modlin—Piock—Dobrzyn n/Wislg
—Lipno—Dobrzyn n/Drwecg®). W samym
Flocku stana¢ mial podwojny dworzec z wiel-
kimi magazynami przeladunkowymi. Byla to
koniceznosé spowodowana roznicg w szerokosci
planowanych toréw: normalny, uzywany
w wigkszosci krajow europejskich, na odcinku
z Prus Wschodnich i szeroki, rosyjski z Mod-
lina. Frojekt nie doczekal sie realizacji. Nie
gwarantowal rentownosci calego przedsigwzie-
cia i zawieral w sobie wiele problematycznych
rozwigzan technicznych. Sprawa, ktora prze-
wazyla jego upadek byly wzgledy natury mi-
litarnej. Rosja carska potrzebowala dwukrotnie
dluzszego czasu dla przeprowadzenia mobili-
zacji i zesrodkowania swoich wojsk niz mc-
carstwa zachodnie. Tercn Krolestwa Folskiego,
a zwlaszcza jego lewobrzezna cze$¢ musinla
by¢ ewakuowana w razie natarcia Niemicc lub
Austro-Wegier, — wojska oslonowe mialy je-
dynie opcznia¢ tempo posuwania si¢ nieprzy-
jaciela). W takicj sytuacji koleje od granicy
zachodniej Imperium Romanowych ku Wisle
uznano za nicprzydatne na wypadek wojny.
Rzad carski ustepowal od tej zasady niechetnie
i tylko w wyjatkowych przypadkach. Dla po-
mniejszenia tej ujemnej roli czynnika militar-
nego w nastepnych projektach odstgpiono od
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wizji polgczenia Plocka z Prusamj Wschod-
nimi. W roku 1900 ukazaly si¢ w Warszawie
dwa druki: Zapiska o celi sooruzenija Plockago
podiezdnago puti i ekonomiczieskom jego zna-
czenii 1 Zapiska ob’ ekonomiczieskom zna-
czienii i wierojatnoj dohodnosti projektirujen-
njo Plockoj zeleznoj dorogi.

Linia kolejowa do Modlina zapewnialaby
polaczenie kolejowe przede wszystkim powia-
tom: Plock i Plonsk ® (ten od 1893 roku nalezal
do guberni warszawskiej), ale i w pewnym
stopniu rowniez powiatom: Lipno, Sierpe, Ry-
pin i Gostynin (ten tez w guberni warszaw-
skiej). Przez Modlin przechodzila Kolej Nad-
wislanska wlaczona do sieci komunikacyjnej
Krolestwa Polskicgo. To nowe polaczenie umo-
zliwiloby spadek cen na towary przywozone,
a jednoczesnie ulatwitoby wywoz miejscowych
produktow i ich sprzedaz w warunkach silnej
konkurencji rynkowej.

Transport drogowy nie dawal tych szans —
byt za drogi. Szosa Flock—Goslice—Gora—
Pionsk—Modlin miata 91 kilometrow dlugosci
(85 wiorst), a odnoga do Nasielska, ktora od-
taczata si¢ od wyzej wymienionej szosy w miej-
scowosci Przyborowice, liczyla okolo 93 kilo-
metry (87 wiorst)., Juz poprzednio mowilismy
o niedostatkach jakosci tych drog. Sytuacja
ulegala pogorszeniu w porze zimowej. Od paz-
dziernika do kwietnia Sciggany byl tez most
prze Wisle¢ w Plocku i tym samym ulegala
przerwaniu komunikacja z Kutnem?). W tej
samej porze zamicrala i zegluga na Wisle. Byla
to niewgtpliwie najtansza droga przewozu, ale
wydluzala czas i w duzej mierze zalezala od
kaprysow pogody. Nicregularna linia brzegowa
i liczne mielizny utrudnialy nawigacje.

Projektowana kolej, jako lokalna, powinna
swym zasiggem obejmowac¢ jak najwiekszy
obszar, zwazajac przytem na jego rozwoj eko-
nomiczny i liczbe ludnoscei.

Zdawala odpowiada¢ tym warunkom trasa:
Modlin — Kroczewo — Zdunowo — Radzymin
— Skarzyn — Gniewkowo -— Blichowo —
Plock; w sumie okolo 80 kilometrow dlugosci
(75 wiorst). 1

Wedlug wstepnych obliczen tg linig kolejowa
mozna bylo wywozi¢ rocznic 50—60 tysiecy
ton towarow. Wywoz ksztaltowalby sie na po-
ziomie: 35—60 tysiecy ton, a obrot catkowity:
85—120 tysiecy ton. Tak duza rozpietosé da-
nych liczbowych tlumaczy sie tym, ze autorzy
obu wydawnictw inaczej widzieli zasieg od-
dzialywania kolei.

Wsrod towardow wwozonych pierwsze miej-
sce pod wzgledem wagowym zajmowaé mial
wegiel kamienny. W dalszej kolejnosci szly:
surowiec dla cukrowni, materiaty budowlane,
zelazo, koks, nafta i inne.

Ciekawiej przedstawia sig ’llsta towarow,
ktore mozna bylo ekspediowaé¢ projektowana
linig. Prym wiedzie tu ziarno — ponad 32 ty-
sigce ton. W tym wzgledzie cala gubernia
plocka miala duze nadwyzki.

W roku 1896/1897 zebrano zboz ozimych
i jarych 2111100 czetwiert'i 1! (Czetwiert —
éwieré = 209,9 litrow).
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W roku 1899/1900 zebrano juz 2 379 392 czet-
wierti 12,

Tymczasem ludno$¢ w celach konsumpceyj-
nych 1 na ponowny zasiew potrzebowala
1 530 259 czetwiert’i zboz 13.

Czes¢ ziarna wysylana byla juz w postaci
magki, co stanowito dadatkowy bodzie¢ dla
rozwoju miynarstwa. W roku 1895 gubernia
plocka dawata zaledwie 1,01 produkeji prze-
mystowej Krolestwa Polskiego '*. Miyny pa-
rowe bylo ich 6 na 104 w Krolestwie, prze-
rabialy az 8,1% calej wartosci zmielonego ziar-
na. Te ostatnie dawaly w 1895 roku az 8,6
produkeji cukru w Krolestwie Polskim '%. Mo-
zliwosci byly jednak duzo wigeksze w zwiazku
z rozwinieta uprawg buraka cukrowego. Suro-
wiec ten byl czesciowo splawiany Wisla do
cukrowni na terenie guberni warszawskiej.
Przetadunki sprawialy, ze buraki tracily na
jakosci. Na przelomie XIX i XX wieku na te-
renie guberni plockiej zbudowano kilka no-
wych cukrowni: Borowiczki, Chetmica, Ostro-
wite wszystkie one odczuwaly dotkliwie
brak wegla. Z terendow objetych zasiegicm
projcktowanej linii kolejowej mozna bylo wy-
wozi¢ do 5 tysiecy ton cukru rocznie i nieco
wiecej jeszcze piwa, wina, miodu, spirytusu.

Pcdobnie bylo i z produkcja zwierzecy.
W 1899/1900 roku na terenie catej guberni
plockiej bylo miedzy innymi: 222036 sztuk
bydta rogatego, 361 714 owiec i 71 089 swin %
Na liscie przewidywanego wywozu zajmowaly
poczesne miejsca: migso, wetna, skory.

Oto wykaz miejscowosci i zakladow przemy-
slowych, polozonych w zasiegu projektowanej
linii kolejowej Ptock—Modlin.

Fabryki narzedzi rolniczych: Plock, Plonsk.

Browary: Kroczewo, Maszewo, Zaborowo.

Cegielnie: m. in.: Gory, Kosewo (dwie).

Cukrownie: Borowiczki, Chelmica, Leonow,
Mata Wies, Ostrowite.

Gorzelnie: Kroczewo, Nacpolsk, Radzymin,
Siccien, Trebki (dwie), Smoszewo, Wronska,
Zdunowo,

W Kroczewie, Trebkach i Radzyminie prze-
prowadzano rektylikacje:

Mlyny parowe: Kroczewo, Maszewo.

Olejarnie: Gulczewo, Kamienica, Skarzyn.

Papiernia: Soczewka.

Tartaki: Kroczewo, Wychodze 7.

Na wyroznienie zasmgu]e przede wszystkim
majatek Kroczewo zajmujacy obszar 2 450 hek-
tarow z miynem, browarem, gorzelnig i tar-
takiem, Otrzymywany tu spirytus wysylany
byl nie tylko do Warszawy, lecz nawet do
Suwatlk.

Projektowana kolej stuzy¢é miata i do prze-
wozu 0s6b. Usprawnialaby komunikacje Ploc-
ka (28,4 tys. ludnosci na dzien 111900 r.") —
stolicy guberni z Warszawg — siedziba Gene-
rala Gubernatora. Korzysta¢ z tego polaczenia
mogliby i mieszkancy Plonska oraz w mniej-
szym stopniu Zakroczymiu i Wyszogrodu.

Autorzy obu omawianych drukow wykazali
zbytni optymizm co do ewentualnej liczby pa-
sazerow i tonazu towarow mogacych byé prze-
wozonych projektowang linia. Ten optymizm




ze szczegolng sila uwidacznia sie przy analizie
kosztorysow. Uwzgledniono w nich zbyt niskie
koszty budowy — 20-35 000 rubli na 1 wiorste.
Zamierzano oszczedzi¢ funduszy na zakupie
taboru i sprzetu oraz na sumach wydawanych
na eksploatacje. Zabiegi te byly konieczne dla
Sciagniecia kapitalow. Obiecywano wiec 4,
a nawet 5% zysku (odsetki) w skali rocznej !®

Do akcji propagandowej wlaczona zostala nie
tylko prasa lokalna, lecz i centralna — na przy-
kiad ,,Kurier Codzienny". Szerzyly sie wiesci
z ,,kol dobrze poinformowanych” o kolejnych
sukcesach w tej sprawie. Szczegolne zaintere-
sowanie przejawiala ludnos¢ Plocka, tu toz
skoncentrowat sig¢ sztab dziataczy. Kolejne nu-
mery ,Ech Plockich i Lomzynskich” z roku
1900 przynosily nowe, czesto sprzeczne z soba,
dane. Do wzgledéw ekonomicznych dolaczyly
sie 1 inne. Kolej stala sie sprawg prestizowa
dla Plocka, miasta, ktore stopniowo porzadko-
walo swg gospodarke micjska i zmienialo wy-
glad zewnetrzny. Upatrywano w tej inwestycji
»lekarstwo” na wiele dolegliwosci, poczynajac
od kosztow utrzymania i zycia kulturalnego,
a konczac na handlu zagranicznym. Zasieg od-
dzialywania kolei mozna bylo powiekszy¢ po-
przez budowe sieci linii waskotorowych i roz-
budowe drog dojazdowych o utwardzonej po-
wierzchni.

Jeszeze w pierwszych numerach ,,Ech” z 1901
roku zapowiadano wypuszczenie w najblizszym
czasie sturublowych akcji®. Potem przyszia
wiadomos¢ o przejeciu budowy przez towarzy-
stwo belgijskie i rozpoczeciu prac ziemnych
w kwietniu *!. Kublem zimnej wody byla w tej
sytuacji wiadomos¢ przedrukowana w , Echach”
z ,Kuriera Codziennego”: ,Gdyby nawet zna-
lazly sie od razu potrzebne kapitaly (co takze
przedstawia nie malo trudnosci..) to budowa
kolei ,,Nowo-Georgiewsk—Plock” przy najbar-
dziej sprzyjajacych warunkach nie moze by¢
wezesniej rozpoczeta jak w r. 1903”22

Okazalo sie, ze nie zalatwiono nawet formal-
nosci co do uzyskania koncesji. A wytyczenie
trasy, zrobienie kosztoryséw, zorganizowanie
spotki?

Patrzac z perspektywy czasu wydaje sie, ze
procz decydujacych czynnikoéw obiektywnych
zaleznych od wladz rosyjskich i stanu kapita-
16w, o parazce zadecydowala i mala operatyw-
nos¢ dzialtaczy. Zrobiono wprawdzie ,prase”
calej akeji i zmobilizowana opinie publiczna,
ale nie dosé¢ konsekwentnie i bez wyczucia za-
latwiano te sprawy w Warszawie. Opinie ta
lagodzi fakt, ze slabe bylo poparcie plockich
wladz gubernialnymi, skrgpowanych oficjalny-
mi zaleceniami Petersburga. Jesienia 1901 roku
okazalo sie, ze czynniki wojskowe nie zgodzily
sie tez na budowe linii: Bialystok—Mlawa—
Plock—Lodz. ,,A wiec jeszcze jeden projekt
kolei przechodzacej przez Plock, upada.23”
Lata nastepne nie przyniosly zasadniczych roz-
wigzan. I wojna $wiatowa odsunela na jeszcze
kilka lat ten problem. W ramach II Rzeczpo-
spolitej do roli magistrali awansowal szlak
kolejowy z Warszawy przez Kutno na Poznan
lub Torun—Bydgoszcz i szlak Herby—Gdynia.
Przez Plock przeprowadzono lokalna, jednoto-
rowg linie o biegu ,,potudnikowym”. Nie zgi-
neta mysl o polaczeniu Modlin—Plock. Jeszcze
w polowie lat pieé¢dziesiatych z ta propozycja
wystepowal wspominany juz Franciszek Do-
robek, proponujgce jednoczesnie i linie: Plock
—Gabin—Sanniki-—Sochaczew.

,Budowa tych linii uaktywnilaby pod
wzgledem gospodarczym upadajgce miasteczka
powiatow plockiego, gostyninskiego i lipnow-
skiego.” 2# Ta ostatnia propozycja pozbawiona
jest wszelkich szans realizacji. Transport na
niewielkich odleglosciach przejmuje obecnie
PKS. A co do linii Modlin—Plock—Wlocta-
wek, to pewnie nadal mozna na ten temat dys-
kutowa¢ jak siedemdziesiat lat temu.
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