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Plock — port srédladowy

ANDRZEJ PISKOZUB
Uniwersytet Gdanski

przy Centralnej Obwodnicy Wodnej (COW)

Uchwala XII Plenum KC PZPR =z dnia
16 czerwca 1978 roku w przedmiocie zagospo-
darowania Wisty i pozostalych rzek polskich
stworzyla dla Plocka perspektywe kolejnego
skoku rozwojowego, podobnego do tego, jaki
nastgpil po decyzji o lokalizacji w Plocku
glownych obiektow przemystu petrochemicz-
nego Polski. Plock jest bowiem jednym z sze$-
ciu historycznych osrodkéw nadwislanskich,
wymienianych w zwiazku z perspektywami za-
gospodarowania Wisly. ,,Rozrosna sie od ty-
sigcy fabryk stare grody: Krakéow, Sando-
mierz, Warszawa, Plock, Torun, Gdansk” —
pisal dla przykladu, Stefan Zeromski w
1918 roku.

Lokalizacja Plocka, jako miasta i portu nad-
wislanskiego, otwiera obecnie przed nim jesz-
cze szersze perspektywy, wykraczajgce poza
obszar dorzecza Wisty, odkad na porzadku
dnia stangl problem powigzania trzech glow-
nych rzek Polski — Wisty, Odry i Warty w je-
den zintegrowany system przewozow wodnych.
Program takiej integracji zostal przedstawio-
ny w 1978 roku pod nazwg Centralnej Ob-
wodnicy Wodnej (COW). Budowa tego piers-
cienia wodnego zmieni zasadniczo geografie ko-
munikacyjng Polski. Od tego geograficznego
aspektu wypada rozpoczgc . prezentacje kon-
cepcji COW, przechodzac nastgpnie od uwa-
cunkowan geograficznych Centralnej Obwod-
nicy Wodnej do jej uwarunkowan gospodar-
czo-przestrzennych, administracyjnych i wresz-
cie — last but not least — historycznych.

UWARUNKOWANIA GEOGRAFICZNE COW

Na pierscien wodny COW skladajg sie
772 km Wisly, poczynajac od Oswiecimia,
gdzie Wisla staje sie zeglowng az do ujscia
Brdy. Wisla stanowi zatem wigkszos¢ obwod-
nicy wodnej — 55% jej ogolnej dlugosei. Dalsze
25% tworzg Odra i Warta, na odcinkach tych
rzek wchodzacych w sklad COW. S3 to dla
obu tych rzek odcinki gospodarczo najwazniej-
sze. Z zeglownego biegu Odry wchodzi do ob-
wodnicy wodnej wigksza czgs¢ jej przebiegu
przez dzielnice slaska, od Kozla, gdzie zaczyna
sie zeglownos¢ Odry az prawie do Glogowa,
skad odgalezia sie trasa przysziego kanalu la-
czacego Odre z Wartg. Nad odrzanskim od-
cinkiem COW lezg centralne osrodki Gornego
i Dolnego Slgska — Opole i Wroclaw. Z War-
ty niespelna 100 km wchodzi w sklad naszego
pierscienia wodnego, jednakze i tutaj jest to
gospodarczo najwazniejszy odcinek rzeki, w po-
lowie ktorego znajduje si¢ centralna nad War-
ta aglomeracja Poznania. Z trzech rzek skla-
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dajgcych sie na Centralng Obwodnice Wod-
na odcinek Wisly jest zdecydowanie najdiuz-
szy 1 do odcinka tego przylega pie¢ z szesciu
wymienionych wyzej ,starych grodow’ nad-
wislanskich: Krakow, Sandomierz, Warszawa,
Plock i Torun. Decyzja o zagospodarowaniu
Wisty automatycznie urealnila szanse powsta-
nia calego pierscienia wodnego, gdyz lwia czesc¢
kosztow jego budowy miesci si¢ w programie
zagospodarowania Wisty.

Pierscien COW dopelniajg trzy kanalty, ma-
jace polaczy¢ Wiste z Odra, Odre z Warta
i Warte z Wislg. Lokalizacje tych kanalow
przedstawia rys. 1. Najtrudniejszy w realizacji

Rys. 1. Centralna Obwodnica Wodna i jej odgalezie-

nia do zaglebi weglowych i portéw morskich
Polski.

1 zarazem najbardziej kosztowny z nich jest
kanatl lgczacy Wisle z Odrg — tzn. Kanal Sla-
ski. Trasa jego biegnie od Os$wiecimia nad
Wislg do Kozla nad Odrg tukiem przechodzacym
przez Rybnickie Zaglebie Weglowe. Budowa
tego kanalu, bardzo waznego dla wywozu we-
gla gornoslaskiego wigczona zostala do pro-
gramu inwestycji zwigzanych z zagospodaro-
waniem Wisty do 2000 roku.

Z pozostatlych kanalow jeden ma polaczye
Odre¢ z Warta 1 nosi nazwe Kanalu Glogéw—
—Srem lub Kanalu Wielkopolskiego. Pierw-
sza nazwa jest o tyle nieprecyzyjna, ze ztrzech
wariantow szczegélowych trasy tego kanalu,
zadna nie odgalezia si¢ od Odry w Glogowie,



lecz wszystkie powyzej tego miasta w dosé
znacznym od niego oddaleniu. Koncepcja bu-
dowy tego kanalu, podobnie jak Kanalu Sla-
skiego ma dluga historie, zaczynajaca sie sporo
przed pierwsza wojng $wiatowa.

Ostatni z trzech kanalow ma odgalezia¢ sie
od Warty w rejonie, w ktorym do Warty wply-
wa jej prawobrzeiny doplyw — Welna. Stad
kanal ma biec do Wisly, laczac sie z nia przy
ujsciu Brdy. Warianty szczegolowe trasy tego
kanalu przechodza przez aglomeracje Byd-
goszezy, wlaczajac takze to miasto do naszego
pierscienia wodnego. Laczny koszt budowy Ka-
nalu Odra—Warta, kanalizacji Warty miedzy
Sremem i ujsciem Wely oraz budowy Kana-
lu Warta—Wista wynosi tylko 7% sumy prze-
widzianej do wydatkowania do 2000 roku na
program zagospodarowania Wisty. Potwierdza
to wezesniejsza teze, ze powstanie COW sta-
nowi automatyczng niejako konsekwencje pro-
gramu zagospodarowania Wisly, gdyz dodat-
kowe koszty zwiazane z domknigciem pierscie-
nia wodnego sa stosunkowo nieznaczne, nato-
miast korzysci powstania COW rozliczne i nie-
zwykle wazne.

Centralna Obwodnica Wodna stanie sie waz-
nym instrumentem odcigzenia transportu ko-
lejowego, przede wszystkim od przewozow
wegla. Odgalezienia COW lacza ja z kopalnia-
mi wegla. Kanaly Gliwicki i Slaski stuzyé ma-
ja wywozowi wegla z zaglebi — gornoslaskiego
1 rybnickiego, natomiast Kanal Lubelski — z ob-
szaru Lubelskiego Zaglebia Weglowego. Zew-
netrzne odgalezienia obwodnicy prowadzg do
portow morskich ujscia Wisly i ujscia Odry,
a w przyszlosei — ku granicom lagdowym:
wschodniej i poludniowej (polaczenie przez
granice zachodnig juz istnieje).

Przede wszystkim jednak COW skroci znacz-
nie odleglo$ci przewozéow wodnych wewnatrz
kraju. Tablica 1 przedstawia macierz odleglosci
wodnych pomiedzy najwazniejszymi porta-
mi $rodladowymi i morskimi kraju, w dwaéch

Odleglo$ci przewozowe w iegludze Sradladowej

obecnie i po

wersjach: w odleglosciach obecnych i skroco-
nych dzigki realizacji COW. Skrot odlegtosei
dotyczy miejscowoscei przede wszystkim wzdluz
zachodniego ramienia obwodnicy, wzdluz przy-
sztej drogi wodnej od Krakowa do Gdanska
prowadzacej przez Rybnik—Opole—Wroclaw—
—Poznan—Bydgoszcz, alternatywnej do trasy
wislanej Krakéw—Sandomierz—Warszawa—
—Plock—Torun. Z zaglebia gornoslaskiego no-
wa trasa wodna do Gdanska bedzie ponad
200 km krotsza od wislanej (Wisly z Oswigci-
mia do Gdanska 954 km, natomiast z Kozla
do Gdanska zachodnim ramieniem COW od-
leglos¢ wodna wyniesie 743 km). Nawet po za-
gospodarowaniu Wisly, wygiety luk tej rzeki,
wydluzajacy znacznie trasy wodne Gorny
Slask—Gdansk w stosunku do odlegtosci kole-
jowych, nie bedzie w stanie odebra¢ przewo-
zow wegla w tej relacji transportowi kolejo-
wemu. Natomiast zachodnie ramie COW wy-
dluza stosunkowo nieznacznie odleglosci prze-
wozow wodnych w stosunku do kolejowych.
Wskutek tego przejmie ono od kolei przewozy
gornoslaskiego wegla kierowane do Poznania,
Bydgoszczy i Gdanska. Roczne ilosci przewo-
zonego w tych kierunkach wegla siegaja 25 min
ton juz obecnie, co wskazuje na pelne wyko-
rzystanie zachodniego ramienia COW przez
transport wodny $rédladowy od razu po wy-
budowaniu tej inwestycji.

Tablica 1 pokazuje w jakim stopniu COW
skroci  odleglosci wodne miedzy miastami
nadwislanskim a miastami zachodniej czesci
kraju. Realizacja Centralnej Obwodnicy Wod-
nej skroci trase wodna z Plocka do Poznania
o 45%, z Plocka do Wroctawia o 31%, z Ploc-
ka do Kozla o 26%. Po wybudowaniu COW
odleglos¢ wodna Plock—Kozle (701 km) bedzie
najwiekszg z wszystkich relacji miedzy Ploc-
kiem a miastami wymienionymi w Tablicy 1.
Dokladnie po przeciwnej w stosunku do Ploc-
ka stronie COW, znajdzie sie Kanal Slaski.
Niedaleko Kozla potozony Kedzierzyn znajdzie

zintegrowaniu drég wodnych Polski (w km)

Tablica 1.
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OSWIECIM X 100 88 269 514 632 699 647 498 254 843 741 808

KOZLE 1608 X 188 369 614 701 599 547 398 154 1743 641 708

KRAKOW 88 1496 X 181 426 544 646 698 586 342 866 829 896
SANDOMIERZ 269 1315 181 X 245 363 465 517 666 523 685 944*) 1011%)
WARSZAWA 514 1070 426 245 X 118 220 272 421 665 440 699*) 766%)
PLOCK 632 952 544 363 118 X 102 154 303 547 322 581*%) 648*)
TORUN 734 850 646 465 220 102 X 52 201 445 220 479%) 546%)
BYDGOSZCZ 786 798 698 516 272 154 52 X 149 393 196 427%) 494%)

POZNAN 1181 773 1093 912 667 549 447 396 X 244 345 372 439

WROCLAW 1430 154 1342 1161 916 798 696 644 619 X 589 487 554
GDANSK 954 996 866 685 440 322 220 196 593 842 X 623*) 690*)

SZCZECIN 1184 641 1096 915 670 552 450 398 372 487 594 X 67

SWINOUJSCIE 1251 708 1163 982 737 619 517 465 493 554 661 67 X

®} nowa trasa Fordon — Oborniki — Kostrzyn dluzsza o 29 km.
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si¢ w takiej samej odlegloéci wodnej od Plocka
— 716 km — niezaleznie od tego, czy wybierze
sie trase Wisty i Kanalu Slaskiego czy tez tra-
se prowadzaca zachodnim ramieniem COW.
Z wszystkich miejscowosci polozonych na
wschod od Kedzierzyna bedzie blizej do Plocka
Wisla. Natomiast z miejscowoscei, lezagcych na
zachod od Kedzierzyna blizsza droga wodna
do Plocka poprowadzi zachodnim ramieniem
Centralnej Obwodnicy Wodnej.

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE COW

Koncepcja Centralnej Obwodnicy Wodnej
jest silnie osadzona w podstawowych rcaliach
struktury przestrzenno-gospodarczej Polski.
Jezeli na mapie Europy Srodkowej wytyczy-
my trojkat, kiérego wierzcholek znajdzie sig
przy ujéciu Wisty do Zatoki Gdanskiej, za$
narozniki podstawy tuz poza granicami kra-
ju — we Lwowie i w Pradze Czeskiej — to
wyznaczymy tym samym linie podzialu Pol-
ski na dwie réwnej wielkosci czesci, z ktorych
czes¢ znajdujgca sie wewnatrz trojkata jest
niepor6wnanie gesciej zaludniona i intensyw-
niej zagospodarowana od drugiej polowy kra-
ju, lezacej na poélnocny zachéd, poélnocny
wschod i potudnie od tego trdjkata.

Szczegblowe dane o dysproporcjach zrézni-
cowania osadniczego i gospodarczego tych
dwoch obszaréw Polski omawiamy w nastep-
nej cze$ci niniejszego tekstu. Tutaj zwré¢my
uwage tylko na jeden fakt, a mianowicie na to,
ze z dziewieciu aglomeracji wielkomiejskich
Polski uznanych w planach zagospodarowania
przestrzennego za tzw. aglomeracje uksztalto-
wane — az osiem znajduje si¢ w potowie Pol-
ski objetej granicami naszego tréjkata. Sg to
aglomeracje: katowicka, krakowska, warszaw-
ska, bydgosko-torunska, poznanska, wroclaw-
ska, l6dzka i gdanska. Jedyng aglomeracja wiel-
komiejskg polozong w ,drugiej polowie Pol-
ski” — na zewnatrz trojkata koncentracji osad-
nictwa i produkcji — jest aglomeracja szczecin-
ska w polnocno-zachodnim narozniku kraju.

Dzielge nasz trojkat dwusiecznymi, otrzymu-
jemy trzy pasma, w obrebie ktéorych mieszczg
sie wszystkie aglomeracje wielkomiejskie Pol-
ski. Dwusieczna, wyprowadzona z ujscia Wi-
sty w kierunku potudniowym przechodzi ko-
lejno przez aglomeracje: gdanska, bydgosko-
-torunskg, 16dzkg oraz krakowskg i katowicka.
Dwusieczna wyprowadzona z Pragi Czeskiej
przecina terytorium Polski od potudniowego
zachodu ku péinocnemu wschodowi, od Wal-
brzycha do Bialegostoku prowadzac przez wiel-
komiejskie aglomeracje Wroclawia, %odzi
i Warszawy. Trzecia dwusieczna przecina kraj
od poludniowego wschodu ku péinocnemu za-
chodowi, poprzez Przemys$l i Sandomierz bieg-
ngc ku wielkomiejskim aglomeracjom ¥.odzi,
Poznania i Szczecina. Rys. 2 pokazuje te trzy
pasma, krzyzujgce si¢ w rejonie Lodzi, w miej-
scu, bedgecym geograficznym centrum kraju.
Trzy wymienione pasma tworza uklad kana-
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16w komunikacji dosrodkowej, zbiegajacej sie
w aglomeracji todzkiej.

Drugi podstawowy uklad komunikacyjny, to
uktad komunikacji obwodowej. Jest to kolo,
wpisane w trojkat koncentracji osadnictwa
i produkcji. Tam, gdzie kolo to przylega do
obrzeza trojkata, znajdujg sie: na poludniu —
aglomeracje katowicka i krakowska, na wscho-
dzie — aglomeracja warszawska i na zachodzie
aglomeracja poznanska. Na obwodzie kola
miedzy Katowicami i Poznaniem znajduje sie
aglomeracja wroclawska, za$§ miedzy Pozna-
niem i Warszawg — aglomeracja bydgosko-to-
runska. Na tym samym odcinku obwodu kola
lezy takie Plock. Pomiedzy Warszawa i Kra-
kowem znajduje sie Sandomierz nie-
gdys jeden z kluczowych osrodkéw kraju,
pozniej podupadly w okresie zaboréow. Przy-
pomniano jego role w latach miedzywojennych,
kiedy koncepcja planistyczna Centralnego
Okregu Przemystowego wyznaczyla Sandomie-
rzowi role przyszlego centralnego osrodka
COP. Obecnie wyrasta tam nowe trdjmiasto
Sandomierz—Tarnobrzeg—Stalowa Wola, ktore
po scaleniu w przyszlosci w jeden organizm
miejski uzupelni luke aglomeracyjna w tym re-
Jonie kraju.

Sity miastotworcze, przeksztalcajace obecny
weztowy uklad osadnictwa w uklad pasmowo-
-wezlowej nieprzerwanej urbanizacji wzdiluz
wybranych korytarzy przestrzennych — dzia-
taja najsilniej nie wzdluz kanaléw komunikacji
dosrodkowej, lecz w pasmie opisanego tutaj
ukiadu obwodowego. Koliste pasmo przebiega-
jace z Katowic przez Krakéw, Sandomierz, War-
szawe, Plock, Torun, Bydgoszcz, Poznan, Lesz-
no, Wroctaw, Opole i z powrotem do Katowic
stanowi zarys miasta przyszltosci, skupiajacego
wigkszos¢ ludnosci miejskiej kraju.

Kregostupem ukladu pasmowo-weziowego
jest uklad drog komunikacyjnych réznych ga-
lezi transportu. Drogi te przebiegaja w tym
pasmie rownolegle obok siebie uzupelniajac sie
swymi funkcjami. Nie wystarcza tutaj podwoj-
na wigzka komunikacji kolejowej i drogowej.
Wielkie potrzeby transportowe wzdluz pasma
osadniczego zaspokoi¢ moze dopiero uzupelnie-
nie wigzki drog trasa wodna dla przewozu la-
dunkéw masowych i trasg lotnicza — dla szyb-
kiego transportu pasazerskiego.

Centralna Obwodnica Wodna stanowi wlasnie
takq uzupelniajaca droge transportowa doklad-
nie wzdluz ukladu komunikacji obwodowej.
Z dziewiecu aglomeracji wielkomiejskich Polski
sze$¢ znajduje sie na jej obwodzie: aglomera-
cje krakowska, warszawska i bydgosko-torun-
ska nad Wisla, aglomeracja katowicka miedzy
Wisty i Odrg, aglomeracja wroctawska nad Odrg
i aglomeracja poznanska nad Warta. Dolne od-
cinki Wisty i Odry lgcza COW z dwiema por-
towymi aglomeracjami wielkomiejskimi: gdan-
ska i szczecinska. Jedynie aglomeracja lodzka
znajduje sie w oddaleniu od zeglownych drog
wodnych, tym mankamentem transportowym
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Rys. 2. Uwarunkowanie przestrzenne koncepcji Centralnej Obwodnicy Wodnej

Aglomeracje: (©

Kanaty komunikacji:

przeciwwazajac korzysci swego centralnego po-
lozenia na mapie kraju.

Rys. 2 pokazuje tez trase Wisty, tworzgcg po-
nad potowe pierscienia obwodowego ukladu ko-
munikacyjnego. Polozenie Plocka na tym roz-
wojowym pasmie obwodowym wyznacza miastu
nowe wymiary rozwoju w przyszlym pasmowo-
-wezlowym ukladzie osadniczym ksztaltujacym
sie wzdluz calej trasy Centralnej Obwodnicy
Wodnej.

uksztattowane O
b oS rodkowej

droga wodna Wisly =+==-=-~

potowa Polski rzadziej zaludnionia i stabiej uprzemystowiona

ksztattujgce sie

obwodowej

Centralna Obwodnica Wodna

UWARUNKOWANIA ADMINISTRACYJNE
cow

Nowy podzial administracyjny kraju, obowig-
zujgey od 1 czerwca 1975 roku, pozwala na
znacznie dokladniejsze zréznicowanie struktury
przestrzennej Polski w przekroju wojewoédztw,
anizeli bylo to mozliwe przy uprzednim podzia-
le kraju zaledwie na 17 wojewodztw. Dawne
duze wojewodztwa scalaly obszary polozone po
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Obszar 28 wojewddztw wewnqgtrz tréjkqta

kanaty Centralnej Obwodnicy Wodnej

czeSci na zewngtrz a po cze¢sci wewngtrz troj-

kata koncentracji

osadnictwa

i

produkeji.

W nowym podziale kraju na 49 wojewodztw,
obszar naszego trojkata pozwala sie dos¢ do-
kladnie wydzieli¢ liniami granic miedzywoje-
wodzkich.
Rys. 3 przedstawia dokonane na tej zasadzie
wyodrebnienie naszego trojkata. Obejmuje on
28 wojewodztw wewnagtrz kraju o lgcznej po-
wierchni 156 tys. km® Na zewnatrz trojkata
znajduje sie¢ 21 pozostalych wojewodztw o lacz-
nej powierzchni rowniez 156 tys. km? Sg to
zatem dwie polowy Polski, kazda o odmiennej
strukturze zaludnienia i zagospodarowania.
Tablica 2 przedstawia glowne przekroje tego
zroznicowania. Jednym z najbardziej rzucaja-
cych si¢ w oczy jest odmienna gestos¢ zalud-
nienia. Wewnatrz trojkata przekracza ona 150
mieszkancoOw na 1 km?, czyli stanowi gestosc¢

typowa dla dobrze zagospodarowanych, uprze-

mystowionych zachodnioeuropej-

obszarow

skich. Na zewnatrz tréjkata wynosi tylko 67
os6b na 1 km? czyli jest typowg struktura
kraju rolniczo-lesnego, jakim w rzeczywistosci
obszar ten jest. Na rys. 3 zacieniowano wo-
jewodztwa, majgce ponizej 75 osob na 1 km?2.

w

Polsce

mamy 17

takich wojewodztw

i wszystkie one znajdujg si¢ na zewngtrz troj-
kata koncentracji. Tylko 4 z 21 wojewodztw
tej czesci Polski przekraczaja 75 os6b na
1 km? Natomiast wewngtrz trojkata nie ma
ani jednego wojewoddztwa o tak malej gestos-

ci zaludnienia. Z 29 miast o ludnosci ponad
100 tys. mieszkancow 24 znajdujg sie we-
wnatrz trojkata a tylko 5 w drugiej polowie

kraju.

Przeciwwagg drugiej polowy Polski s3 zdecy-
dowanie lepsze warunki ekologiczne, sprawia-
jace, ze jest to ,wakacyjna polowa Polski”,
obejmujgca wybrzeze morskie, stref¢ pojezie-
rzy oraz sporg czeS¢ ziem gorskich kraju.
Charakterystyczne cechy tej drugiej polowy

Polski zestawia Tablica 3.

Trojkat koncentracji ludnosci i produkeji

wedlug danych za 1975 r.

Tablica 2
Polowa Polowa
: volski Polski
Wyszczegolnienie wewnqtrz poza
trojkata trojkatem
Ludno$¢ — udzial w % 69 31
Gestos¢e zaludnienia
(os6b na kmz?) 152 67
Ludnos$¢ miejska — udziat
w % 76 24
Ludnos$¢ wiejska — udzial
w % 61 39
Liczba miast ponad 100 tys.
mieszkancow 24 5
Produkcja przemyslowa — ) s
udzial w % 78 22
Diugosé¢ sieci drogowej
w % 57 43
Dlugosc¢ sieci kolejowej
w Y% 59 41
Dlugos¢ zelektryfikowanej
89 11

sieci kolejowej w %

Walory ekologiczne obszaréw poza trojkatem
koncentracji ludnosSci i produkeji
wg danych za 1975 r.

Tablica 3
Polowa Polowa
. | Polski Polski
Wyszczegolnienie | wownatrz poza
| trojkata trojkatem
Powierzchnia laséw — udziat
w Y% 44 56
Liczba park6w narodowych 5 8
Powierzchnia rezerwatéw
$cistych — udzial w % 21 79
Miejsca wypoczynkowe
w oérodkach zakladowych
w % 33 67
Gazy przemyslowe —
emisja w % 88 12
Pyly przemyslowe —
emisja w % 82 18
Scieki przemyslowe —
udzial w % 76 24
Scieki gospodarki komu-
nalnej — udziat w % 80 20
Grunty zdegradowane przez
dzialalno$¢ przemyslowg —
udzial w % 73 27




Przedstawione tutaj zréznicowanie struktu-
ralne nie ma charakteru zjawiska przejscio-
wego, lecz trwaly. O jego dziejowej tradycji
mowa jest nizej. Takze podzial przyszlych in-
westycji petryfikuje zroznicowanie przestrzen-
ne miedzy obu polowami kraju. llustruja to
dane Tablicy 4.

Zréznicowanie nakladéw inwestycyjnych
na dwie polowy Polski wg danych za 1975 r.
udzial w %

Tablica 4

" Polowa | Polowa
3 Polski | Polsk!
Wyszezegolnienie wewnatrz poza
b CTAl A & B _|_trojkata ' trojkatem
Naklady inwestycyjne
ogblem 73 27
Naklady przemystowe 80 20
Inwestycje budownictwa 82 18
Inwestycje rolnictwa 52 48
Inwestycje transportu
i lacznosci 60 40
Inwestycje handlu 69 31
Inwestycje gospodarki
komunalnej 73 27
Inwestycje dzialow
pozaprodukcyjnych 62 38

Przedstawione tu zréznicowanie zilustrowa-
ne szeregiem wskaznikéw zsumowanych na
podstawie danych w przekroju wojewodztw
z Rocznika Statystycznego GUS, moze by¢ roz-
szerzone na szereg dalszych tego typu wskaz-
nikow pominietych tu z braku miejsca. Wy-
starczy w tym celu otworzy¢ wspomniane
zrodlo statystyczne i dodawa¢ wielkosci woje-
jewodzkie osobno dla potowy Polski wewnatrz
trojkata koncentracji osadnictwa i produkeji
1 osobno dla polowy Polski znajdujacej sie
poza tym trojkatem. Wojewodztwo plockie
znajduje sie¢ wewnatrz trojkata i — przede
wszystkim na bazie przemystu petrochemicz-
nego — w szybkim tempie odrabia zaleglosci,
roznigce to wojewodztwo od bardziej rozwinie-
tych gospodarczo obszarow tej czesci Polski.

Rys. 3 ilustruje kluczowe potozenie Central-
nej Obwodnicy Wodnej jako spdjni transpor-
towej tej gesto zaludnionej i silnie uprzemy-
stowionej polowy Polski, w ktérej dotad jesz-
cze wydobywa sie 100% eksploatowanych bo-
gactw kopalnych. Ich przewozowi przede
wszystkim stuzyé¢ bedzie Centralna Obwodnica
Wodna. 21 wojewddztw przylegajacych do
COW nadaje 76% ladunkéw przewozonych
kolejami i odbiera 63% ladunkéow przewozo-
nycn kolejami. Koncentracja tych przewozow
wzdluz Centralnej Obwodnicy Wodnej syste-
matycznie narasta, z uwagi na lokalizacje wo-

dochlonnej produkecji wzdluz brzegow glow-
nyvch rzek Polski.

UWARUNKOWANIA HISTORYCZNE
KONCEPCJI COW

Zréznicowanie przestrzenne Polski, koncen-
trujace przewazajsea cz€s¢ ludnosei i produk-
cji Polski na polowie kraju we wnetrzu przed-
stawionego tutaj trojkata nie jest zjawiskiem,
poewstalym w niedawnej przeszlosci. Korzenie
dziejowe tego zréznicowania sigegaja gleboko,
az do czasow przedhistorycznych. O niczym
innym bowiem, jak o naszym trojkacie pisal
w 1946 roku prof. Jan Czekanowski:

»Tu na terenie tak wypukle w czasach obec-
nych wystepujacego zageszcezenia ludnosei,
miedzy pustynnym Polesiem, slabo zaludnio-
nymi Bialorusia i Litwa na wschodzie, Poje-
zierzem Mazurskim na polocy, pustkcwiami
Pomorza i Ziemi Lubuskiej na zachodzie a Su-
detami i Karpatami na poludniu, musialy sie
znajdowac te wulkany, ktore w okresie weze-
snohistorveznym wyrzucily fale najazdow slo-
wianskich. Przeciez i nasze pokolenie patrzylo,
jak z tego terenu plynely rzesze wychodzcow
do Ameryki i tlumy obiezyswiatow zalewajace
Niemcy, powaznie zaniepokojohe tym nowym
stlowianskim najazdem”. (Jan Czekanowski,
Polska—Slowianszezyzna. Tezy antropologa,
w: Co sie wlasciwie dzieje w Europie?, Lu-
blin 1946 s. 75).

tréjkaqt
ludno$ci i produkcji oraz Centralna Obwod-

Rys. 4. Tradycje historyczne: koncentracji

nica Wodna na tle dzielnic Polski piastow-

skiej.
—— A TOga wodna Wisty
== = w (Centralna Obwodnica Wodna
tréjkqt oznacza koncentracje ludnodci ¢ produkcji

Jest bowiem ten trojkat wytworem obiek-
tywnych warunkow. Tutaj koncentrujg sie
prawie wszystkie najlepsze gleby kraju, dajac
podstawe gestemu zaludnieniu wsi. Tutaj znaj-
duja sie wszystkie dotychczas podjgte zasoby
gornicze, stanowigce podstawe uprzemysltowie-



nia w XIX i XX wieku. Kregostupem za$ tego
trojkata jest Centralna Obwodnica Wodna.
Powrét Polski nad Odre po II wojnie $wia-
towej postawil jako naczelne zadanie narodowe
integracje gniazdowego, piastowskiego dziedzic-
twa terytorialnego, obejmujgcego ziemie w do-
rzeczach Wisty, Odry i Warty. Podstawowym
narzedziem tej integracji stanie si¢ wlasnie
Centralna Obwodnica Wodna. Rys. 4 pokazuje
obszar tréjkata koncentracji oraz trase COW
na mapie Sredniowiecznych dzielnic Polski
piastowskiej. Zasadniczy zrgb tych dzielnic,
obejmujacy najwazniejsze ich czesci, miesci
si¢ we wnetrzu tréjkata koncentracji osadnic-
twa i produkcji. Centralna Obwodnica Wod-
na przebiega $rodkiem Malopolski (ziem: kra-
kowskiej i sandomierskiej), Mazowsza, przyle-
gaja do niej Kujawy, dalej przechodzi znowu
$rodkiem Wielkopolski a nastepnie Slgska. Sca-
lajaca ziemie polskie funkcja COW musi za-
tem by¢ dostrzegana nie tylko w aspekcie hy-
drogeograficznym dorzeczy Wisty, Odry i War-
ty, lecz takze w aspekcie historyczno-geogra-

ficznej struktury dzielnicowej ziem polskich.
COW 1Iaczy i zbliza wzajemnie nadwislanskie
dzielnice Malopolski, Mazowsza i Kujaw z nad-
odrzanskim Slgskiem i polozong nad Warta
dzielnica Wielkopolski. Dolne odcinki Wisty
i Odry laczg z kolei tamte dzielnice zaréwno
z Pomorzem Gdanskim u ujscia Wisly, jak
i z Pomorzem Zachodnim u ujscia Odry.
Wzdtuz Centralnej Obwodnicy Wodnej znaj-
dujg si¢ grody zapisane w historii Polski jako
najwazniejsze juz w poczatkach Polski Pia-
stow. Tu znajdujg sie obie stolice matopol-
skie — Krakow i Sandomierz, gléwne grody
Mazowsza — Plock i Warszawa, kujawski Wloc-
lawek, wielkopolski Poznan, stolice Gornego
i Dolnego Slagska — Opole i Wroctaw. Kon-
cepcja Centralnej Obwodnicy Wodnej to za-
tem nie tylko przedsiewziecie w wymiarze ko-
rzysci transportowych i ogoélnogospodarczych.
COW to zarazem owa ,klamra miedzy dawny-
mi a nowymi laty”, pomost pomiedzy dziedzic-
twem polskiej przesziosci a $wietnoscig pers-
pektyw rozwojowych Polski dnia iutrzeiszego.




