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ANDRZEJ BUKOWSKI

BADANIA NAD WPLYWEM MOTORYZACJI
NA STAN SRODOWISKA W MIESCIE PLOCKU

Wykonane w latach osiemdziesiatych ogdlnokrajo-
we prace planistyczne zaliczyly region ptocki na pod-
stawie oceny stanu zanieczyszczenia i degradacji sro-
dowiska przyrodniczogo do 27 obszarow ekologiczne-
go zagrozenia.

Przyczyna, ktéra zdecydowata o zaliczeniu miasta
Ptocka i otaczajgcych go terendw do grupy najbardziej
zagrozonych ekologicznie regionoéw Polski byto nad-
mierne, spowodowane gtéwnie przez Mazowieckie Za-
ktady Rafineryjne i Petrochemiczne - najwigkszy polski
kombinat przerabiajgcy ropg naftowa, zanieczyszcze-
nie powietrza atmosferycznego. Emisja gazowo - py-
fowa z kombinatu na poczatku lat 80-tych przekraczata
130 tys. ton rocznie, a gtownymi jej sktadnikami byty
dwutlenek siarki, tlenki azotu oraz weglowodory. Do-
chodzace z kombinatu do miasta zanieczyszczenia i
odory stanowity w tym czasie najwigeksza ucigzliwosc
dla mieszkancow miasta.

W latach dziewiecdziesiatych dzieki modernizacji
wielu instalacji produkcyjnych, wprowadzeniu nowo-
czesniejszych procesow technologicznych oraz inten-
sywnemu szkoleniu zatogi sytuacja ulegta radykalnej
poprawie. Emisja catkowita zmniejszona przeszto trzy-
krotnie, a emisja niektorych gazéw catkowicie lub pra-
wie catkowicie wyeliminowana. Rowniez trzykrotnie ob-
nizono iloé¢ $ciekéw odprowadzanych do Wisty.

Aktualnie dla mieszkaricéw miasta najwiekszym
problemem, co potwierdzity zarowno ankiety i sondaze
opinii, jak i profesjonalne badania staty sie ucigzliwosci
zwigzane z burzliwym rozwojem motoryzacji w tym
przede wszystkim hatas i zanieczyszczenie atmosfery
emisjg gazowo-pytowa.

Wozrost liczby pojazdéw samochodowych, gtéwnie
samochodoéw osobowych nastapit w latach dziewigc-
dziesigtych w catym kraju w tym szczegdinie w o$rod-
kach miejskich. W roku 1990 zarejestrowanych w Pol-
sce byto 9040 tys. pojazdéw samochodowych, w tym
5261 tys. samochoddédw osobowych, a w dniu 31 grud-
nia 1996 r. liczby te wzrosty odpowiednio do 11766 tys.
pojazdéw ogbétem 8054 tys. samochoddw osobowych.
Dynamika wzrostu liczby pojazdéw samochodowych
byta w wojewddztwie ptockim i miescie Ptocku wigksza
od sSredniej krajowe;.

Na stan $rodowiska przyrodniczego oraz zdrowia
mieszkaricow Ptocka coraz bardziej negatywny wptyw
wywiera rozwijajaca sie burzliwie motoryzacja. Silnie
zanieczyszczenie spalinami samochodowymi wystepu-
je na znacznych gesto zaludnionych obszarach miasta,
w tym szczegdlnie w jego centrum oraz na trasach wy-
lotowych. Wystgpity przekroczenia dopuszczalnych
stezern takich typowych dla motoryzaciji szkodliwych za-
nieczyszczen jak tlenki azotu i benzen.

Oddziatywanie emisji spalin samochodowych na or-
ganizm ludzki jest grozniejsze od emisji pochodzacej
z przemystu, gdyz pochodzi ona z emitoréw niskich i
potozonych w matej odlegtosci.

Emisja gazowo-pytowa pochodzenia motoryzacyj-
nego jest rowniez jedna z gléwnych przyczyn obnizenia
waloréw uzytkowych dziatek pracowniczych potozo-
nych przy trasach nasilonego ruchu.

Badania wykazaty bowiem znaczne zanieczyszcze-
nia uprawianych tam warzyw i owocow.

Na przeszto szesciu kilometrach ulic miasta Ptocka
stwierdzono wystepowanie hatasu okreslanego zgod-
nie z normami jako nieznosny, a na blisko czterdziestu
jako dokuczliwy. Co gorsza sg to w wigkszosci ulice
otoczone zabudowg mieszkalng, a poziom hatasu wy-
kazuje w ostatnich latach tendencje wzrostowe.

Dodatkowym oprocz ruchu pojazdéw samochodo-
wych Zrédtem dokuczliwego hatasu jest linia kolejowa
przebiegajgca przez gegsto zamieszkate obszary miasta
miejscami w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od bu-
dynkéw mieszkalnych.

Wymieni¢ nalezy kilka przyczyn, ktére ztozyly sie
na tak znaczny stopieri pogorszenia stanu srodowiska
w Ptocku. Nalezg do nich:

- przestarzaty nieodpowiadajgcy wymaganiom
wspotczesnego ruchu drogowego uktad komunikacyjny
miasta, w tym przede wszystkim brak drugiej przepra-
wy mostowej oraz obwodnic kierujgcych ruch tranzy-
towy poza centrum miasta. Natgzenie ruchu na moscie
ptockim przekracza 20 tysiecy pojazdéw na dobe;

GODZINY POMIARU
godziny| 7+8 |11 +12(15 +16[20 +21[ 24 =1
dni tygodnia
DNI
POWSZEDNIE | 1525 980 871 470 92
SOBOTA 1068 1104 898 477 61
NIEDZIELA 740 339 1111 535 99
.|

Tabela 1. Zestawienie zbiorcze ruchu pojazdéw samochodowych,
Pazdziernik 1998 r.
Miejsce pomiaru: Ptock, ul. Kilinskiego k/zakretu.
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~ GODZINY POMIARU
i @; 7+8 Fl +12]15 <1620 =21 24 =1 |
dni tygodnia
7 T e e Iy
[OWSZEDNIE 1353 | 2139 | 2894 1283 189
]
SOBOTA 845 1417 1950 1110 430
LNIEDZ]ELA 904 1478 1655 841 181
R SRS RN |

Tabela 2. Zestawienie zbiorcze ruchu pojazdow samochodowych,
Pazdziernik 1998 r.
Miejsce pomiar: Ptock, ul. Jachowicza k/mleczarni.

- centralne potozenie Ptocka na terytorium kraju, co
powoduje, ze stanowi on wazny wezet drogowy (krzy-
zowanie sie drog 60 i 62) zarowno dla ruchu mig-
dzynarodowego jak i krajowego;

- wielki wzrost natezenia ruchu ciezkiego transportu
samochodowego na kierunku wschdd - zachdéd, ktéry
nastgpit w latach 90-tych pomiedzy granicami Niemiec,
a granicami krajéw bytego Zwigzku Radzieckiego.
Przez Ptock przejezdza dziennie 500 do 600 tiréw z re-
jestracjg zagraniczna;

- zly stan nawierzchni drogowych spowodowany
przez cigzkie pojazdy;

- nie notowany nigdy poprzednio wzrost liczby nowo-
rejestrowanych pojazdéw samochodowych, ktéry na-
stgpit w latach 90-tych.

Sam tylko przyrost liczny rejestrowanych po raz
pierwszy samochoddw osobowych przekroczyt w 1996
roku 5300 sztuk.

Wskaznik posiadanych samochoddéw osobowych na
1000 mieszkaricow wynosi w Ptocku 264 przy sredniej
krajowej okoto 220; dodatkowym czynnikiem zwigksza-
jacym ucigzliwo$¢ motoryzacji sg opoznienia i braki w
uregulowaniu gospodarki odpadami motoryzacyjnymi
takimi jak np.: akumulatory i ptyny eksploatacyjne, z
ktorych duza czescjest niezagospodarowana i zanie-
czyszcza $rodowisko.

W zwigzku z wielkim wzrostem liczby ciezkich po-
jazdéw samochodowych przejezdzajacych przez most
nalezy liczy¢ sie rowniez z mozliwoscig zagrozenia
ptockiego odcinka Skarpy Wislanej.

Najbardziej obcigzona trasa przelotowa przez Ptock
prowadzgca do mostu Kolejowo-drogowego przecina
waskim jarem Skarpe Ptocka, ktorej stabilnos¢ zostata
naruszona w latach siedemdziesiagtych w wyniku budo-
wy zapory we Wioctawku a w konsekwencji znaczgce-
go wzrostu poziomu wod Wisty. Na Skarpie tej oprécz
zabudowy mieszkalnej potozone sg zabytkowe budow-
le wielkiej wartosci historycznej i kulturalnej: Katedra

wraz z Zespotem Zamkowym, kosciot dominikariski
oraz kosciot farny. Jedng z przyczyn nasilajgcego sie
w ostatnim ¢wieréwieczu obnizenia statecznosci osu-
wisk skarpy, spekarn i zagrozen stabilnosci kilkusetlet-
nich budowli moga by¢ réwniez drgania wywotane in-
tensywnym ruchem drogowym i kolejowym w jarze
przecinajacym skarpe wislang.

Potencjalna grozba, to mozliwos¢ wystgpienia nad-
zwyczajnego zagrozenia Srodowiska zwigzanego z
transportem materiatéw niebezpiecznych przez miasto:

- transportem drogowym, nie moggcym w kierunku
na Kutno ming¢ miasta. Transportuje sie nim rocznie
m.in. okoto 17 tys. ton paliw ptynnych, 6,3 tys. ton ety-
lenu, okoto 2,0 tys. ton gazu ptynnego oraz kilka tysiecy
ton réznych zwigzkéw chemicznych, w tym wielu o wy-
sokim stopniu toksycznosci.

- transportem kolejowym, ktérego linia przechodzi
przez miasto w bezposrednim sgsiedztwie (nawet 50
do 100 m odlegtosci) osiedli mieszkaniowych. Ekspe-
diuje sie nim rocznie ponad jeden milion ton materia-
téw niebezpiecznych, w tym okoto 760 tys. ton paliw
ptynnych i 115 tys. ton gazu ptynnego, przy czym
97,5% catosci wywozéw odbywa sie w kierunku Kutna
przez most kolejowo - drogowy.

Ewentualna awaria w rejonie mostu spowodowac
moze wiec zanieczyszczenie wod catego Zalewu Wioc-
tawskiego. Nalezy podkreslic, ze lawinowy wzrost
transportu drogowego materiatéw niebezpiecznych
stwarza szczegdlne zagrozenie dla srodowiska ze
wzgledu na udziat w nim wielu firm prywatnych, czesto
nie dysponujgcych odpowiednim sprzetem i kierowcami
przeszkolonymi w zakresie bezpiecznego przewozu ta-
kich substanciji.

W roku 1996 Rada Miasta przeprowadzita ankiete
we wszystkich 18-tu Radach Osiedli, dotyczacg wyboru
najwazniejszego celu strategicznego dla rozwoju mia-

GODZINY POMIARU *"
|
godziny| 7+8 [I11 <1215 =16 |20 =21 24 =1
dni tygodni
DNI
|
POWSZEDNIE | 1896 1689 2623 1128 | 198
SOBOTA 2056 | 2294 1857 1414 286 |
tNlEDZlELA 1196 1342 1542 900 118

Tabela 3. Zestawienie zbiorcze ruchu pojazdéw samochodowych,
Pazdziernik 1998 r.
Miejsce pomiaru: Ptock, ul. Pitsudskiego k/Seata.
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GODZINY POMIARU

godziny 11 +12115 +16 (20 <21 [ 24 =1

dni tygodnia

DNI

" POWSZEDNIE| 978 910 1220 280 126

SOBOTA 880 1105 792 328 147

NIEDZIELA 1042 - 636 348 74

Tabela 4. Zestawienie zbiorcze ruchu pojazdow samochodowych,
Pazdziernik 1998 r.
Miejsce pomiaru: Ptock, ul. Bielska k/przejazdu
kolejowego

sta. W wyniku ankiety 15 Rad Osiedli jako zadanie naj-
wazniejsze wybrato "Ograniczenie zanieczyszczeni zli-
kwidowanie zniszczer drog spowodowanych transpo-
rtem ciezkim oraz budowa nowej przeprawy mostowej
i nowych obwodnic miasta".

Wymienione opinie mieszkaricow miasta zostaty
uwzglednione w uchwalonej przez Rade Miasta Ptocka
w lipcu 1997 roku, "Strategii rozwoju miasta Ptocka do
roku 2012".

Strategia zostata opracowana przez zespot wybit-
nych specjalistéw ze Szkoty Gtéwnej Handlowej w War-
szawie przy wydatnym udziale pracownikéw samorzg-
du miejskiego oraz przedstawicieli Srodowisk spotecz-
no zawodowych oraz radnych miasta Ptocka.

W strategii jako jedne z czotowych zadan realizowa-
nych przyjeto:

a. dziatania na rzecz budowy obwodnicy pétnocnej
i nowej przeprawy mostowej oraz ich potgczenia z pro-
jektowanym odcinkiem autostrady Gdarsk - Torun -
Strykéw,

b. realizacje obwodnicy srédmiejskiej wyprowadza-
jacej ruch tranzytowy poza ten obszar,

c. hierarchizacje uktadu drogowo - ulicznego oraz
dostosowania ulic do przebiegu tras komunikacj i miej
skiej, d.rozwdj monitoringu czystosci powietrza i doce-
lowo przejecia problematyki ochrony srodowiska na te-
renie miasta.

Realizujgc wymienione zadania wykonano szereg
opracowan, jednakze dotyczyly one gtéwnie inzynierii
ruchu drogowego. Brakowato natomiast opracowania
ujmujacego w sposéb kompleksowy wptyw motoryzaciji
na stan $rodowiska i zdrowia ludzkiego.

Dlatego tez w roku 1998 Zarzad Miasta podjat de-
cyzje zlecenia kompleksowego opracowania tego pro-
blemu na podstawie dotychczas zgromadzonych infor-
macji i wynikéw badar stanu $rodowiska.

Zadanie to w wyniku przetargu powierzono Zespo-
towi Ustug Technicznych O/W NOT w Ptocku. Jako, ze
komunikacyjne zanieczyszczenia srodowiska sg prze-
de wszystkim pochodng natgzenia ruchu pojazdéw sa-
mochodowych podstawg opracowania staty sie jego
pomiary wykonane w miesigcach pazdzierniku i listo-
padzie 1998 r.

Prowadzac pomiary przyjeto nastepujace zatozenia:
biorac pod uwage, ze gtdéwnym celem pracy jest okre-
slenie wptywu komunikacji na stan srodowiska, a nie
inzynieria ruchu, natezenie strumieni pojazdu liczono
bez uwzglednienia kierunku w ktérym ja da pojazdy. Z
tego tez powodu, uwzgledniajgc bardzo znaczne réz ni-
ce w ilosci spalanego paliwa oraz poziomu emitowa-
nego hatasu, pomiary prowadzono z wyodrebnieniem
poszczegodinych rodzajow pojazdéw samochodowych.
Ze wzgledu na to ze "Tiry" ciggnace lawety z uzywa-
nymi samochodami reprezentujg prawie wytgcznie
transport miedzynarodowy, postanowiono réwniez
osobno wydzieli¢ te grupe pojazdéw. Pomiary wykony-
wano w dni powszednie oraz w soboty i w niedziele.

Jako termin pomiaru wybrano godziny ranne, przed-
potudniowe, popotudniowe i wieczorne. Przy doborze
godzin pomiaréw kierowano sig czestotliwoscia przeby-
wania ludzi na ulicy (dojscie do i powrét z miejsca pra-
cy, godzine zakupdw itp.) oraz wieczornym odpoczyn-
kiem domowym wymagajacym nalezytej ciszy. W nie-
ktérych szczegdlnie obcigzonych lub nietypowych pun-
ktach pomiarowych zwigkszono ilos¢ godzin pomiaru,
uwzgledniajgc szczegdlnie trasy tranzytowe, ktérych
obcigzenie winna w przysztosci przejg¢ obwodnica mia-
sta Ptocka.

Przy doborze punktéw pomiaru kierowano sie réz-
nymi kryteriami z ktérych najwazniejsze to :

- wskazania wtadz miasta,

- przebieg tras najbardziej obcigzonych,

- gestos¢ zaludnienia,

- rodzaj zabudowy,

- nasilenie ruchu pieszego,

- mozliwosci przewietrzania korytarzy przestrzennych.

GODZINY POMIARU
godziny| 5+6 [ 6+7 [7+8 [11-12[14+15]17-18]20+ 21
dni tygodni:
DNI
1068 | 1749 | 833 760 1667 556 106
POWSZEDNIE J

Tabela 5. Zestawienie zbiorcze ruchu pojazdéw samochodowych,
Pazdziernik 1998 r.
Miejsce pomiaru: Ptock, ul. tukasiewicza
k/Politechniki.
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Na podstawie tych kryteriéw oraz biorgc pod uwage
zatozenia i wyniki badan przeprowadzonych poprze-
dnio pod katem potrzeb inzynierii ruchu wybrano na-
stepujace punkty pomiarowe:

- Radziwie ul. Kolejowa - wjazd na most,

- ul. Kilinskiego k/zakretu,

- ul. Jachowicza k/mleczarni,

- ul. Pitsudskiego k/salonu samochodéw Seata,

/numeracja ul. Wyszogrodzkiej/,

- ul. Otolinska k/przjazdu kolejowego,

- ul. Chopina k/komisu motocykli,

- ul. Bielska k/przejazdu kolejowego,

- ul. Dobrzyniska k/ul. Kwiatowej,

- ul. tukasiewicza k/przychodni,

- ul. tukasiewicza k/Politechniki,

- ul. Kolegialna k/pomnika Pitsudskiego

Pomiaru dokonano w zespotach dwuosobowych
wedtug jednolitej instrukcji i na jednolitych arkuszach
pomiarowych. W pomiarach uczestniczyto 154 osoby -
studenci Szkoty Wyzszej im. P. Wiodkowica oraz stu-
denci Politechniki Warszawskiej - Osrodka Naukowo -
Dydaktycznego w Ptocku. Ogétem przeprowadzono
135 godzin pomiaru natezenia ruchu samochodowego.
Wyniki wykonywanych pomiaréw przedstawiono w for-
mie blisko stu tabel oraz w postaci 85 zestawien gra-
ficznych. Kilka wazniejszych tabel z wynikami pomia-
réw ilustruje sytuacje w roéznych punktach miasta.

Wszystkie bez wyjatku wyniki pomiaréw wykazujg w
poréwnaniu z wynikami uzyskanymi w latach poprze-
dnich zdecydowany wzrost natezenia ruchu pojazdéw
samochodowych w miescie.

W wyniku wykonanych pomiaréw oraz na podstawie
analizy obszernej zgromadzonej dokumentacji dotycza-
cej wzrostu liczby noworejestrowanych pojazddw, licz-
by wrakéw samochodowych, ilosci odpadéw motoryza-
cyjnych, poziomu hatasu, stezenia spalin oraz szeregu
innych problemoéw zwigzanych z uktadem komunikacyj-
nych Ptocka - sformutowano nastepujgce wnioski:

I. Zmniejszenie poziomu hatasu i stezenia spalin sa-
mochodowych osiggna¢ mozna przede wszystkim
przez zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow samo-
chodowych, szczegdinie pojazdow ciezkich w gesto za-
ludnionych obszarach miasta. Jedynym rozwigzaniem
zapewniajgcym radykalne zmniejszenie ucigzliwosci
motoryzacji dla mieszkaricow i dla srodowiska przy-
rodniczego Ptocka jest budowa drugiej przeprawy mo-
stowej wraz z p6tnocng i potudniowg obwodnicami mia-
sta. Mniej waznym lecz rowniez bardzo potrzebnym
rozwigzaniem jest budowa wiaduktéw nad przebiegajg-
cymi przez miasto torami kolejowymi, szczegdlnie na
ulicach Otoliriskiej i Pitsudskiego. Przedsiewziecia te
wymagajq jednak wielkich naktadow inwestycyjnych, a
wiec moga by¢ odlegte w czasie.

IIl. Wszystkie dorazne lub nieco bardziej diugofalowe
przedsiewziecia w zakresie ruchu drogowego winny
by¢ podporzadkowane tej docelowej koncepcji zmiany
obecnego ukfadu ruchu drogowego. Nie nalezy wiec
przede wszystkim zabudowywac terendéw pod przyszte
drogi i ulice oraz przebudowywac poszczegdinych we-

ztéw drogowych w sposéb kolidujgcy z rozwigzaniami
docelowymi. Nie do korica przemyslane przebudowy
skrzyzowari wewnatrz miasta (jak np. zamierzana ge-
neralna przebudowa wezta drogowego Kiliriskiego, Ja-
chowicza, Otoliriska) moga przemiesci¢ jedynie nad-
mierne natezenie ruchu z jednych gesto zabudowa-
nych obszaréw na inne lub spowodowac zatory dro-
gowe w nowych miejscach.

IIl. Ze wzgledu na wysokie koszty inwestycyjne
usprawnianie ruchu drogowego w aspekcie zmniejsze-
nia ucigzliwo$ci motoryzacyjnych bedzie raczej prze-
biega¢ etapami. Harmonogram realizacji poszczegol-
nych etapéw zalezec bedzie w gtéwnej mierze od wy-
sokosci srodkéw pozyskanych do jego realizacji, a tak-
ze od uwarunkowan techniczno-organizacyjnych.
Pierwszym wymagajacym niezwtocznego podijecia
dziataniem jest opracowanie i zatwierdzenie szczego-
towej koncepcji przebudowy ukftadu komunikacyjnego
oraz sporzadzenie kosztorysu ramowego tego przed-
siewziecia.

IV. W pierwszym etapie realizacyjnym mozna wyko-
nac prace nie wymagajace wiekszych nakfadéw anitez
dtuzszego czasu wykonawstwa. Do prac tych nalezy
poprawa stanu nawierzchni, modernizacja skrzyzowarn
poprzez poszerzanie prawo- i lewoskretéw, zmiany kie-
runkéw ruchu, wprowadzenie stref parkingowych oraz
zabezpieczenie wiekszej ilosci miejsc parkingo wych na
obrzezach srédmiescia.

V. W drugim etapie nalezy podjac proby rozdzielenia
ruchu lokalnego od tranzytowego poprzez wyprowa-
dzenie go z gesto zaludnionych obszaréw centrum mia-
sta. Zrealizowa¢ to zadanie mozna chocby czesciowo
przez:

- modernizacje ulic Portowej i Zeglarskiej co umo-
zliwi prawy skret z mostu w kierunku Wtoctawka i od-
cigzy ulice Kolejows;

- potaczenie ulicy Norbertaniskiej z ulica Potudniowa,
co pozwoli na odcigzenie od ruchu pojazdéw lekkich
ulicy Kilinskiego i pozwoli na objazd centrum miasta w
kierunku tras wylotowych na Bielsk i Torun;

- przebicie ulicy Targowej od Otolinskiej do ulicy Biel-
skiej, co odcigzy ulice Chopina;

- przebudowe ulicy Zyznej, co pozwoli na drugie po-
taczenie Podolszyc z pozostatymi zachodnimi czgscia-
mi miasta.

VI Etapy kolejne to stopniowa budowa obwodnicy
potnocnej poprzez:

- potaczenie ulicy Dtugiej z ulica Kostrogaj, lub co
bytoby znacznie drozszym lecz lepszym rozwigzaniem
bezposrednio z ulica Bielska;

- budowe odcinka obwodnicy taczacego ulice Biel-
ska z ulicg Otolinska - przy czym mozna tu wykorzy-
sta¢ biegnacg wzdtuz lotniska czesc ulicy Jedrzejewo;

- budowe odcinka obwodnicy taczacego ulice Wy-
szogrodzkg obok Zaktadu Energetycznego z ulicg Oto-
linskg w okolicach skrzyzowania z ulica Jedrzejewo.

VIl Etap koricowy zwigzany z budowa drugiej prze-
prawy mostowej to budowa potudniowej obwodnicy
wzdituz Radziwia wyprowadzajgcej ruch na trasie do
Wioctawka.
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Ty e GODZINY POMIARU
B o pojazdu | 5+6| 6+7 | 7+ 8 ] 8+ 9 [11+12]12+13]14+15|15+16 l6+17|18+l9 l9+20[22+2:,23+24
0 576 | 1083 | 1005 { 1016 | 1225 | 1039 | 1632 [ 1560 | 990 | 1377 | 623 886 | 427
& 12 46 71 102 | 107 | 134 | 173 | 102 | 70 88 66 78 56
DNI T 24 52 76 98 75 86 67 72 74 42 18 56 | 41
Ts - 2 9 2 8 4 21 3 4 8 - 14 12
POWSZEDNIE| A 14 46 45 35 31 29 13 39 30 19 23 21 8
I 2 8 8 12 11 10 7 b 3 T - S 7
Razem 628 | 1237 | 1214 | 1265 | 1457 | 1302 | 1913 | 1781 | 1171 | 1541 | 730 | 1060 §51

Tabela 6. Natgzenia ruchu pojazdéw samochodowych. Pazdziernik 1998 .

Miejsce pomiaru: Ptock, Most.
OZNACZENIA:

O - sam. osobowe, poicigzaréwki, sam. dostawcze. C - sam. cigzarowe. T - Tiry. Ts - Tiry przewozgce samochody.

A - autobusy. | - inne pojazdy samochodowe.

VIl Rozwigzania mniej wazne dla catosci uktadu
drogowego, ale mogace utatwic¢ ruch w srédmiesciu to:

- przebicie ulicy Misjonarskiej do ulicy 3-go Maja, co
odcigzy¢ moze ulice Kilinskiego;

- przebicie ulicy Przemystowej do ulicy Tysigclecia,
co zmniejszy¢ moze obcigzenie ulicy Bielskiej ;

- wyprowadzenie dworca PKS z centrum miasta w
poblize dworca kolej owego lub inne miej sce poza te-
renem gestej zabudowy mieszkalnej;

- budowa $ciezek rowerowych w wybranych czg-
$ciach miasta gdzie istnieje mniejsze niebezpieczeri-
stwo wypadkow.

IX Przy okazji przebudowy ukfadu drogowego nalezy
uwzgledni¢ likwidacje lub ograniczenie uzytkowania w
pracowniczych ogrédkach dziatkowych dziatek potozo-
nych najblizej nasilonego ruchu samochodowego.

X Mozliwos$ci zmniejszenia ucigzliwosci motoryzacji
oprécz przebudowy uktadu drogowego to:

- budowa ekranéw akustycznych;

- zaktadanie pasow zieleni ochronnej;

- instalacja okien dzwigkochtonnych;

- poprawa stanu nawierzchni drég.

Ekrany akustyczne zaréwno ze wzgledu na ich wy-
soki koszt, brak waloréw estetycznych jak i utrudnienia
widocznosci nalezy instalowac jedynie w petni uzasa-
dnionych i przeanalizowanych miejscach. Warto pod-
daé analizie celowosé i skuteczno$¢ budowy ekranéw
na ulicy Kilirskiego (odcinki o nieco oddalonej zabu-
dowie), ulicy Wyszogrodzkiej w poblizu stacji paliwo-
wej, ulicy Bielskiej naprzeciw Zaktadéw Migsnych i Dro-
biarskich, ulicy Chopina na odcinkach migdzy ulicami
Otoliriskg a Bielskg. W innych miejscach, gdzie zabu-
dowa jest bezposrednio przy ulicy istniejg mniejsze
szanse skuteczno$ci ekranéw. Jako bariery akustyczne

wzdtuz linii kolejowej i niektérych odcinkach drogo-
wych mozna wykorzysta¢ poprzez zabudowe garazy
szeregowych lub niskich pawilonéw handlowych.

Pasy zieleni ochronnej wychwytujacej pyly i osta-
biajgcej poziom hatasu nalezy zatozy¢ lub zintensyfi-
kowac na drogach dwupasmowych oraz wolnych prze-
strzeniach pomiedzy budynkami mieszkalnymi a jezd-
nig. Szczegdlinie predysponowane do izolacji tego typu
wydaja sie ulice Pitsudskiego; tukasiewicza oraz cze-
$ciowo Wyszogrodzka i Bielska.

Okna dzwigkochtonne, szczelne o dwu lub trzech
warstwach szyb zaktadac trzeba w miejscach, gdzie
nie mozna unikng¢ innej ochrony przed hatasem.

Wskazane sg tu jednak odpowiednie instrumenty
ekonomiczne zachecajgce przedsigbiorstwa i osoby fi-
zyczne do wymiany stolarki okiennej.

Poprawa stanu nawierzchni ulic jest rozwigzaniem,
ktére przyniesie efekty w czasie diuzszym jedynie w
przypadku ograniczenia ruchu pojazdéw cigzkich lub
zastosowania lepszych materiatéw drogowych. Szcze-
goélnie dotyczy to nawierzchni asfaltowych ulegaj
acych w rej onie skrzyzowan i przystankow deformaciji
w postaci tzw. pralki.

X| Dla obnizenia poziomu hatasu i zmniejszenia
szkodliwoséci spalin wskazane jest zwigkszenie liczby
i zaostrzenie kontroli stanu technicznego pojazdéw
mechanicznych. W przypadku ewidentnych niedociag-
nie¢, np. brak ttumika mozna bezzwtocznie kara¢ man-
datami, a w przypadku innych jak, np. nadmierne wy-
dzielanie spalin lub sadzy kierowac na przeglady tech-
niczne. Wskazane jest rowniez wykonanie pomiaréw
stezenia spalin na poziomie ok. 1,5 m.

XII W zakresie gospodarki odpadami motoryzacyjny-
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mi jak zuzyte opony i akumulatory oraz przepracowa-
ne oleje smarowe nalezy:

- rozpropagowac systemy utylizacji wyprobowane w
duzych bazach samochodowych jak, np.: Baza Komu-
nikacji Miejskiej Sp. z 0.0.;

- wprowadzi¢ system informacji za pomoca ulotek
oraz ogtoszeri rozprowadzanych przez Wydziaty Ko-
munikacji i Ochrony $rodowiska Urzedu Miejskiego,
dotyczacych mozliwosci utylizacji odpadéw motoryza-
cyjnych;

- przeprowadzi¢ kontrole gospodarki odpadami w
mniejszych i $rednich bazach transportowych miasta
oraz kontrole stanowisk wrakéw samochodowych;

- w oparciu o fundusze ekologiczne stworzyc system
zachet ekonomicznych do rozwoju gospodarki odpa-
dami;

- opracowa¢ nowy program komputerowy dla miej-
skiej bazy danych o stanie parku samochodowego
(m.in. wiek pojazddéw), umozliwi to prognozowanie
ucigzliwosci zwigzanych z rozwoj em komunikacji.
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