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MICHAL SOKOLNICKI

MOTORYZACJA W MIEDZYWOJENNYM PLOCKU

Abstrakt

Lata 1918-1939 to okres rozwoju automobilizmu w Plocku. Liczba aut, zarbwno osobowych
jak i ciezarowych oraz autobuséw doszia w szczytowym okresie do liczby okoto dwustu. Ptock
taczyta z wiekszymi miejscowosciami sie¢ potgczen autobusowych, w miescie Swiadczyli ustugi

takséwkarze.

Stowa kluczowe: motoryzacja, samochody, Ptock w latach 1918-1939.

.Pierwszy samochdéd pojawit sie w Ptocku wkrét-
ce po wybuchu pierwszej wojny Swiatowej, naj-
prawdopodobniej wiosng 1915" - pisal w tek-
Scie ,Wspomnienia samochodowe" Kazimierz
Askanas. ,Byfa to duza, wysoka limuzyna z wolng
przestrzenia dla szofera (...), szklana Sciankg na
przedzie i dwiema latarniami pod daszkiem, be-
dacym przediuzeniem samochodu. Z tylu pojaz-
du malenkie okienko, na stopniu stanowigcym
potaczenie przedniego itylnego btotnika - skrzyn-
ka z narzedziami. Urzadzenia syghatowego nie
byto. (...) jak twierdzono pézniej, byt to stary sa-
mochéd firmy Benz. Pojazd ten zakupit ptocki
przedsiebiorca komunikacyjny, Neumark (...)""

Czy rzeczywiscie byt to pierwszy samochéd wi-
dziany w Plocku, tego sie juz pewnie nie dowie-
my. Nie jest to jednak specjalnie istotne. Wazne,
ze motoryzacja dotarta (dojechata!) do Ptocka.

Jeszcze przez jakis czas ,stare" toczylo wojne
z ,nowym": ,(...) Wehikut bez koni nie wzbudzat
zaufania. Obawiano sie wypadku, zepsucia sa-
mochodu na drodze, co zreszta nie nalezato do
rzadkosci, poza tym byly tez zastrzezenia, ze sama
szybkos¢ dochodzgca nawet do 20 wiorst na go-
dzine (wiorsta = 1067 m), moze powodowacd
ciezkg chorobe"2 Sita przyzwyczajenia i strach
przed nieznanym powodowaly, ze troche to trwa-
to, zanim samochd6d ostatecznie i bezpowrotnie
zatriumfowat.

Ptock taczyta wéwczas ze Swiatem droga $ro-
dladowa (Wista) oraz stacja kolejowa w Kutnie.
O ile statki pasazerskie odptywaly z przystani
znajdujacej sie w miescie, o tyle do Kutna trze-
ba bylo jakos dojecha¢. Na trasie Ptock - Kutno
kursowaly wiec tzw. karetki, tj. zaprzegi konne
Z miejscami dla pasazeréw. Jednym z wtasci-
cieli takich karetek byt Neumark, 6w nabywca
pierwszego w Plocku samochodu3.

Na poczatku trzeciej dekady XX wieku auto
byto w Ptocku absoluthym wyjatkiem. Kilka lat
p6zniej wspominano, ze w 1921 roku, na pal-
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cach jednej reki mozna byto policzy¢ ilos¢ sa-
mochodéw w Plocku i okolicy. Jednymi z pierw-
szych ich posiadaczy byli okoliczni ziemianie:
Stefan Mieczkowski z Dzierzanowa, Stanistaw
Piwnicki z Sikorza i Antoni Czaplicki z Osieka4.

W miescie tymczasem prasa narzekala, iz
mimo powrotu do pokojowych, ,normalnych wa-
runkow. (...) Plockowi trudno jako$ do nich po-
wroécié. Dotkliwie daje sie we znaki brak cho¢
jednej dorozki (...), wszak miataby ona powo-
dzenie"5. Sytuacja ta ulegta z pewnoscig wkroét-
ce zmianie. Po pieciu latach, w miescie kurso-
wato juz pie¢ dorozek, a w potowie 1925 roku
pojawily sie wreszcie dwie pierwsze taksowki
samochodowe®.

W tym czasie liczba aut w Ptocku i powiecie
dochodzita juz do stu. Wsréd nich najwiecej, bo
60% catosci, stanowity fordy. Ponadto pojawity
sie inne marki: Buick, Berliet i Rochet Schne-
ider. Na polach powiatu ptockiego pracowato
réwniez traktoréw produkcji Forda. W samochdd
wyposazona byta miejscowa jednostka strazy
pozarnej7.

Samochéd Renault nalezacy do rodziny Gérnickich.
Zrédto: M. Lukomski, Album Tumski, Ptock 2008, s. 304.

Samochéd byt jednak wcigz towarem luksu-
sowym, na ktéry nieliczni mogli sobie woéwczas
pozwoli¢. Kuria biskupia np. nabyta auto do-
piero w 1924 roku. Wczes$niej miejscowy biskup
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podrézowat po terenie diecezji zaprzegiem kon-
nym lub (w ostatnim okresie przed kupnem auta)
korzystajgc z samochod6w, uzyczanych przez
ziemian8.

Jak rzadkim zjawiskiem byt samochdd niech
Swiadczy chociazby stosunek liczby samocho-
dow do liczby mieszkancéw powiatu ptockiego.
Wedlug spisu z 1921 roku w Plocku i powiecie
mieszkato tgcznie 109 751 o0s6b9. Wspomnieli-
sSmy juz, ze w potowie lat 20. szacowano liczbe
aut na tym terenie na ok. 100. tatwy stad wnio-
sek, ze jedno auto przypadalo na ok. 1100 os6b
(do potowy lat 20. liczba mieszkancéw powiatu
wzrosta, wiec zwiekszeniu ulegta statystyczna
liczba oséb na jedno auto).

trzy lata pozniej. W trase wyruszaly z trzech przy-
stankow: z podwdrza przy ul. Tumskiej 4, przy
Hotelu Polskim (ul. Kolegialna 8) oraz przy Ho-
telu Poznanskim (Stary Rynek rég ul. Bielskiej)'3.

Wykaz autobuséw zarejestrowanych w powie-
cie ptockim na dzien 7 stycznia 1931 roku, przy-
nosi liczbe 33 pojazdéw, jednak z nazwy (kaz-
dy autobus miat nazwe) wymienia siedemna-
Scie. Dwanascie pojazdéwl4 bylo wiasnoscia
mieszkancow Ptockals czteryl6 - mieszkancéw
Bodzanowal7 i jedeni18 nalezatl do wyszogrodzia-
ninal9. W 1930 roku powstat w Ptocku oddziat
Zwigzku Wiascicieli Autobuséw RP20.

@] ile na samochd6d staé bylo jedynie nielicz-

nych, o tyle powszechnie korzystano z komunika-
cji autobusowej. Pierwsze autobusy kursowaly do
Warszawy i Kutha od 1921 rokuld W 1922 roku
zawigzata sie w Ptocku spétka z ograniczong od-
powiedzialnoscig pn. Polskie Towarzystwo Auto-
mobilowej Komunikacji (PTAK) spotka z ograni-
czong odpowiedzialnosScig z siedzibg w Plocku'l
Juz wkrétce autobusy tej firmy obstugiwaly linie
Ptock - Kutno i Plock - Sierpc'2. Ponadto miedzy
poszczegblnymi miejscowosciami kursowaly auto-
busy nalezace do indywidualnych wiascicieli.

Reklama samochodéw Ford T w ,Dzienniku Ptockim" nr 239 z 17
X 1925 r.

W 1925 roku autobusy kursowaty z Plocka
do: Sierpca, Rypina, Zuromina, Biezunia, Plon-
ska, Gabina, todzi i Warszawy. Podobnie byto
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Drogi w powiecie ptockim wg ,Mapy drég w Polsce na dzien
1 stycznia 1939 r." Drogi zbudowane do 1918 roku w kolorze
czarnym, zbudowane po 1918 r. w kolorze szarym.

Rozwéj komunikacji samochodowej hamowa-
ny byt przez brak odpowiednich drég. W chwili
odzyskania niepodlegtosci w powiecie byto ok.
155 - 175 km drdg tzw. bitych. Do konca 1930
roku oddano do uzytkowania kolejne 100 kilo-
metréw. Nastepne trzy lata przyniosty kolejne
15 km. W drugiej potowie lat 30. liczono, iz
w powiecie ptockim znajduje sie 331 km tego
rodzaju drog2L

Drogi w powiecie ptockim wg ,Mapy samochodowej Polski z 1939 r."
Drogi bite dobre zaznaczone kolorem czarnym,

drogi bite $rednie - kolorem czarno-biatym, przerywanym,

drogi bite zte - kolorem biatym.
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Lata 1926-1929/30 to okres gospodarczej ko-
niunktury. Mozna przyja¢, ze rosto wowczas gro-
no oso6b, ktore sta¢ bylo na kupno i utrzymanie
samochodu. Faktycznie liczba zarejestrowanych
aut w Polsce w tych latach systematycznie wzra-
stata, siegajgc szczytu w 1931 roku22

Na miano pioniera i entuzjasty automobili-
zmu w Plocku zastuguje osoba Franciszka Halla-
dina. W 1922 roku byt jednym z udziatlowcow
firmy PTAK. Doswiadczony kupiec, ,dobrze zna-
ny jako promotor rozwoju automobilizmu w dziel-
nicy naszej (,..)"23 postanowit otworzy¢ pierwszy
w Ptocku sklep, jakbysmy dzi§ powiedzieli, salon
samochodowy. Uroczyste otwarcie nowej placéwki
handlowej nastgpito w styczniu 1928 roku, po-
czatkowo w tymczasowym lokalu24 Sam Halla-
din do konca lat 30. byt aktywnym uczestnikiem
wszelkich przedsiewzie¢ zwigzanych z automobi-
lizmem.

Wspélnikami Halladina zostali: Adam Gor-
ski - ziemianin i wtasciciel linii samochodowej
Plock - Warszawa oraz Wiadystaw Matuszewski
- handlowiec. Nowa placOéwka przyjeta nazwe
,Halladin, Gorski i S-ka - Generalne Przedsta-
wicielstwo Ford Motor Company", stajgc sie
przedstawicielem i dystrybutorem samochodow
Ford2. Siedziba firmy przy ul. Kosciuszki 4 mia-
ta by¢ ,prawdziwg ozdobg naszego miasta. Od
ulicy bedzie oszklona brama wjazdowa dla sa-
mochodéw, stanowigca zarazem wystawe. Da-
lej miesci¢ sie beda biura, sktady i magazyny
czesci zamiennych, a takze warsztaty instalacji
elektrycznych samochodowych"26. W celach re-
klamowych firma organizowata np. publiczne
pokazy nowych modeli FordaZ27.

Péttora roku poézniej, w lipcu 1929 roku,
w S$lad za Fordem, kolejny koncern samocho-
dowy otworzyt swg placowke w Piocku. Przed-
stawicielstwo firmy Chevrolet otrzymata spétka
z 0.0. ,J. Grzybowski i S-ka", mieszczaca sie
przy ul. Sienkiewicza 2128

Roéwniez firma Morris, reprezentowana przez
-Motors Trades" z siedzibg w Warszawie zapo-
wiadata otwarcie w Piocku rejonowego zastep-
stwa. Prawdopodobnie ostatecznie do tego nie
doszto, gdyz brak pdzniejszych wzmianek o dzia-
lalnosci tej firmy29.

Istniejgce w miescie salony samochodowe, sta-
raly sie pozyskac jak najwieksza liczbe klientéw.
Jak wiadomo motorem handlu jest reklama.
Obecnie, jako konsumenci, jesteémy bezustan-
nie bombardowani reklamami radiowymi, tele-
wizyjnymi, prasowymi, banerami, ulotkami itp.
W kazdym salonie otrzyma¢ mozna narecza pro-
spektéw dotyczacych kolejnych modeli aut.
W prasie z lat 20. i 30. réwniez znajdowaty sie
reklamy réznych marek samochoddéw. Zaréwno
tekstowe, jak i graficzne, przedstawiajgce ofero-
wane do sprzedazy modele.
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Reklama w ,Dzienniku Ptockim" nr 119 z 23 V

1931.

Czes$¢ z nich zawierata wizerunek auta wraz
z tekstem reklamowym, czasem cennik dotyczg-
cy poszczegolnych modeli danej marki. Czes¢
natomiast miala bogatszg forme graficzng, za-
wierajgcg elementy scenografii w charakterystycz-
nym dla 6wczesnego okresu stylu, nawiagzuja-
cym do art deco. Auta przedstawiane byly
w sytuacji dynamicznej, juz to w ekspresjoni-
stycznych w formie rysunkach, na tle 6wczesnych
symboli postepu i nowoczesnos$ci (drapacze
chmur, stupy elektryczne), juz to w scenkach cal-
kowicie realistycznych, nawigzujgcych do moz-
liwosci zagrozenia wypadkiem drogowym30.

Reklamy w ,Dzienniku Ptockim" nr 133 z 13 VIl 1929, nr 143
z 27 VI 1929.

Jak wspomnieliSmy, reklamy zawieraty rowniez
cenniki. W lipcu 1929 roku ,Halladin, Gorski i S-
ka" oferowala samochdd marki Essex w cenie,
zaleznie od modelu, od 1465 do 1690 dolaréw3L
Przy 6wczesnym kursie ok. 8,91 zt za dolara3?
oznaczalo to wydatek w kwocie od ok. 13 000 z
do ok. 15 000 z Z kolei latem 1936 roku, ta
sama firma oferowata najnowsze modele Forda,
w cenie od 4515 zt do 5755 zI33 Cena znaczaco
wiec spadia.

Trudno jednak wyobrazi¢ sobie co oznaczaty
te kwoty pieniedzy bez uwzglednienia uzyskiwa-
nych wéwczas dochodéw. Niewiele mamy na ten
temat informacji. Wiadomo wszakze, iz latem
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1928 roku robotnicy ptockich fabryk metalowych
(oczywiscie nie oni byli potencjalnymi kupcami
samochodow), wywalczyli podwyzke do kwoty ok.
42,50 zt tygodniowo, pracownicy miynéw do
kwoty ok. 24,50 zt tygodniowo34. Nauczyciele
szkot powszechnych, wg rozporzadzenia Prezy-
denta RP z pazdziernika 1933 roku o uposazeniu
funkcjonariuszy panstwowych, zaszeregowani byli
w grupach od Xl do VI, zaleznie od stazu pracy.
Uposazenie w tych grupach wynosito od 130 do
335 ziotych miesiecznie3. Nawet wykonywanie
tak pozadanego i tak powazanego zawodu jak
lekarz, nie gwarantowato posiadania wiasnego
samochodu. Plocki lekarz Bronistaw Mazowiecki
dojezdzat na wizyty takséwka36. Z braku zrédet
trudno okresli¢, jakie dochody osiggali ze swych
majatkow okoliczni ziemianie.

Zwiekszony popyt na auta w latach koniunk-
tury powodowat, ze popularnos¢ zyskiwaly szko-
ty nauki jazdy. W miejscowej prasie reklamowaly
sie szkoty i kursy samochodowe prowadzone przez
Tadeusza Marynowskiego i Bolestawa Froma3r.

Wiosng 1928 roku w Ptocku kursowato juz
dwadziescia szes¢ taksowek samochodowych3s.
Rok pdézniej w miescie funkcjonowatly dwie sta-
cje benzynowe (obok Hotelu Angielskiego przy
ul. Tulmskiej oraz na placu Narutowicza - wow-
czas: Kanonicznym)39. Niestety nie znamy Ow-
czesnych cen paliwa. Ruch samochodowy
osiggnat takie rozmiary, iz urzedujgcy w magi-
stracie komisarz rzgdowy (peilnigcy obowiagzki
prezydenta, po zdymisjonowaniu przez wtadze
dotychczasowego zarzadu miasta) ustanowit ofi-
cjalnie trzy miejsca jako postoje dla takséwek
i dorozek miejskich: przy Hotelu Angielskim,
obok Hotelu Warszawskiego przy ul. Kolegial-
nej i na placu Kanonicznym. Na kazdym z po-
stojow sze$¢ miejsc przeznaczonych bylo dla
samochodéw, natomiast cztery dla dorozek
konnych. W tym samym obwieszczeniu maksy-
malna predkos$¢ dla pojazdéw mechanicznych
na terenie miasta okreslona zostata na pozio-
mie 20 km/h40.

Prasa miejscowa szacowata liczbe samocho-
doéw na terenie - jak to okres$lata - Mazowsza
Plockiego w 1929 roku na okoto tysigc4l. Przy
czym nalezy wiedzie¢, ze przez termin Mazowsze
Ptockie rozumiata wowczas z pewnoscig powia-
ty: ptocki, sierpecki i ptonski, a byé moze i cie-
chanowski, miawski, lipnowski oraz rypinski42

Od 1931 roku, wskutek kryzysu gospodar-
czego, spadia gwaltownie liczba zarejestrowa-
nych pojazdow w Polsce. Liczba aut z tego roku
zostata przekroczona dopiero w 1938 roku43

Kryzys ekonomiczny uderzajgc w calg gospo-
darke, dotknagt réwniez branze samochodowg44.
W 1930 roku czes$¢ udziatowcow spotki ,J. Grzy-
bowski i S-ka", a wiec przedstawiciela Chevrole-
ta, sprzedala swe udzialy. W styczniu 1932 roku
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firma zostala zlikwidowana4s. W maju 1931 roku,
z drugiej ptockiej firmy samochodowej, ,Halla-
din, Gorski i S-ka", odszedt Adam Gorski (nazwe
spotki zachowano bez zmian)46.

Spadly przewozy na liniach autobusowych.
W prasie ukazywaly sie ogtoszenia oferujgce
sprzedaz autobusow47. Utrzymanie pojazdow
przestawato by¢ rentowne. Dotyczylo to zresztg
nie tylko wiascicieli autobuséw. Antoni Szemplin-
ski wspomina, ze jego krewny, wilasciciel Gizy-
na, kupiony kilka lat wczesniej samochod, od-
stawit do wozowni w swym majatku, gdzie stal
nieuzytkowany48.

Sytuacje pogorszylo uchwalenie w 1931 roku
ustawy wprowadzajgcej podatek drogowy, ktéra
obcigzyta wysokim podatkiem wiascicieli aut.
W odpowiedzi, w lipcu 1931 roku, doszio do ogol-
nokrajowego protestu, zwanego strajkiem auto-
busowym. W Plocku wzieli w nim udzial wszyscy
wiasciciele autobusow i taksOwkarze. Po czterech
dniach protest zakonczyt sie bez zmiany sytuacji4o.

Wedlug ,Gtosu Mazowieckiego"” wiosng 1934
roku na terenie tzw. Mazowsza Plockiego liczba
samochoddw wynosita ok. trzystuS0. Dane te do-
tycza - zaznaczmy - tzw. Mazowsza Plockiego.
Z kolei wg rejestru pojazdéw mechanicznych pod-
legajacych optacie (z marca 1933 roku) w samym
Ptocku zarejestrowanych byto 14 autobusow i 39
samochodéw osobowych (takich marek jak: Ford,
Chevrolet, Skoda, Lincoln - nalezacy do biskupa
ptockiego i inne)5L

W sytuacji, gdy drobni wiasciciele autobusow
wyzbywali sie ich i likwidowali swe przedsiewzie-
cia, jedynymi firmami zajmujgcymi sie przewoza-
mi autobusowymi pozostaly: miejscowa spoétka -
Ptocka Komunikacja AutobusowaZ® oraz powig-
zane z kapitatem szwedzkim - Polskie Linie Sa-
mochodowe SA. W 1936 roku firmy te dokonaly
fuzji przyjmujgc nazwe Polskie Linie Samochodo-
we SA. Prezesem rady nadzorczej wspélnej firmy
zostat F. Halladin, w jej sklad wchodzili m.in.
Henryk i Ludwik Szenwicowie, natomiast w zarza-
dzie znalazt sie m.in. Henryk Krusiewicz. Wiosna
1937 roku firma posiadata 28 autobuséw o 700
miejscach oraz 10 ciezarowek, zas dwa lata p6z-
niej 50 autobuséw z 1500 miejscami. W latach
1938 - 1939 PLS wybudowaly naprzeciwko No-
wego Rynku nowoczesny dworzec autobusowy53

W potowie lat 30. autobusy kursowaty do:
Warszawy, todzi, Ciechanowa, Wioctawka,
Sierpca, Wyszogrodu, Zuromina, Drobina, Ra-
cigza. Plonska, i Brudzenia. W 1936 roku bilet
do Warszawy kosztowal 7 zi, do Sierpca - 3 zi,
Drobina - 2,50 zl, Brudzenia - 2 zi%4

Rozwoj transportu samochodowego wigzat sie
m.in. z ponownym wzrostem ilosci pojazdéw na
polskich drogach. Posrednio potwierdzat to ko-
mentarz ,Gtosu Mazowieckiego", ktéry pisal
0 ,wzmozonym ruchu samochodowym w Ptocku"55.
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Rejestr z 1938 roku, dotyczacy miasta Plocka (by¢
moze miasta i powiatu, ale tylko powiatu ptockie-
go, nie: Mazowsza Plockiego), obejmowat: 104
samochody osobowe, 77 samochodéw ciezaro-
wych oraz 36 autobusdéw (Ptock liczyt wowczas 32
941 stalych mieszkancéw)56. Z pewnoscig byt to
wzrost w poréwnaniu z 1934 rokiem (przypomnij-
my, ze tam dane dotyczyly Mazowsza Plockiego,
a nie tylko Ptocka i powiatu ptockiego).

Zamieszczona reklama w ,Kurierze Mazowieckim" 195 z 24 VI

1936 r.

Znéw ukazaly sie ogtoszenia oferujgce kursy
nauki jazdy (reklamowaly sie: ,Halladin, Goér-
ski i S-ka" oraz ,Orbis")57.

Firma ,Halladin, Goérski i S-ka" otrzymata
przedstawicielstwo ,Polskiego Fiata", ktoérego
montownia powstata w Warszawie w 1932 roku53.

Spis taksowek ptockich z sierpnia 1938 roku
zamknat sie liczbg pietnastu pojazdéw, z czego
po trzy auta to chevrolety, fordy i ople, dwa chry-
slery oraz po jednym: essexie, renault, polskim
fiacie i witoskim fiacie. Wkrdtce dotaczyly do nich
kolejne dwa auta (Chrysler i DKW)59.

.Przewodnik turystyczny po Polsce", wydany
w 1938 roku informowat, ze w Plocku znajdo-
wato sie pie€ stacji benzynowych, z ktérych trzy
nalezato do koncernu ,Vacuum Oil Company",
pozostate za$ do sieci: ,Karpaty" i ,Galicja"60.

W pewnym sensie ukoronowaniem i zarazem
potwierdzeniem tendencji wzrostu liczby samo-
chodéw na ptockich drogach w koricu lat 30.,
bylo powotanie w marcu 1939 roku oddziatu
Automobilklubu Warszawskiego6.

Wracajgc jeszcze na chwile do zagadnienia
transportu miejskiego, warto przypomnie¢, iz

dwukrotnie w ciggu dwudziestolecia miedzywo-
jennego (w 1926 i 1934 roku) powracat po-
myst uruchomienia autobusu miejskiego, z trasg
z centrum do dworca kolejowego62 Ostatecz-
nie projektéw tych, mogacych sta¢ sie poczat-
kiem komunikacji miejskiej w Ptocku, nie zre-
alizowano.

Tematu motoryzacji nie wyczerpujg oczywiscie
tylko samochody. Co do motocykli, to dotyczgce
ich dane pochodza dopiero z 1938 roku, tj.
z konca omawianego okresu. Wskazujg one 18
zarejestrowanych maszyn63 ,Gtos Mazowiecki"
pisat w lipcu tego roku, iz ,Motoryzacja w Plocku
w ostatnim roku posuneta sie w duzym tempie,
zwlaszcza w dziedzinie motocyklowej .(...) Moto-
cyklisci w srédmiesciu pozwalaja sobie rozwijac
jazde z nadmierng predkoscig"64. Przy oddziale
automobilklubu powsta¢ miata sekcja motocy-
klies. W 1936 roku ,Halladin, Gorski i S-ka"
oferowata pojazdy w cenach zaczynajacych sie
od kwoty 1625 zi, ale juz trzy lata pOzniej ich
cena minimalna spadta do 750 zi&6.

Wreszcie rowery, ktorych liczba, dzieki ob-
nizce kosztow rejestracji, wzrosta w latach 1935-
1939, ze 149 do 1326 sztukér.

W tym krétkim tek$cie staratem sie nakresli¢
zarys problematyki pierwszych lat automobilizmu
w Plocku. W sposéb szczegélny, przytoczone
w nim liczby aut w miescie, w poréwnaniu ze
wspoétczesnym stanem przepetnienia ulic i par-
kingébw, brzmig juz cokolwiek egzotycznie. Wy-
nika to z faktu, iz przez caly omawiany okres (t.
w latach 1918-1939) samochd6d nie przestal byé
towarem luksusowym. Autor opracowania o po-
stepie technicznym w Drugiej Rzeczypospolitej za-
uwaza, ze ,Polska pozostawala na jednym
z ostatnich miejsc w Europie i na $Swiecie pod
wzgledem liczby samochodéw przypadajgcej na
jednego mieszkanca. W Europie wyprzedzala jag
nawet Rumunia"é8 Mimo to, pod koniec lat 30.,
nikt sie juz w Plocku widokowi samochodu nie
dziwit. Cho¢, jako wtasnosé, dostepny tylko nie-
licznym, stawat sie samochod, ten éwczesny sym-
bol postepu i nowoczesnosci, elementem zycia
codziennego miasta.
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MOTORIZATION

IN PLOCK IN THE PERIOD BETWEEN WW

I AND WW I

Summary

The period from 1918 till 1939 was the time of growing popularity of motor transport in Ptock. At
the peak moment, the number of cars, trucks and buses in this town reached 200. Between WW |
and WW I, Ptock used to have a network of bus connections with bigger cities as well as the local
taxi service.
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