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JERZY JANCZEWSKI

ROWER W SYSTEMIE TRANSPORTOWYM MIASTA

Abstrakt

Problemy funkcjonowania transportu w miastach wskazujg na potrzebe jego usprawnienia.
Nalezy ograniczy¢ ruch tradycyjnych $srodkow transportowych w centrach miast i zastosowa¢ inno-
wacyjne rozwigzania. Jednym z takich rozwigzanh jest system bike sharing. Ptock jest miastem, w
ktérym mozliwe jest wprowadzenie tego systemu jako uzupetnienie komunikacji miejskiej

Stowa kluczowe: rower, transport miejski, systemy transportowe, bike sparing

Wspéiczesne miasta charakteryzuja sie zto-
zong strukturg przestrzenng sktadajgca sie mie-
dzy innymi z przestrzeni spotecznej oraz rozwi-
nietej dziatalnosci gospodarczej potaczonych ze
sobg systemami transportowymi. Obie sktado-
we struktury przestrzennej miast funkcjonujg w
warunkach coraz bardziej nasilonych przepty-
woOw o0sb6b oraz towaréw - co z kolei powoduje
przecigzenie systemoOw transportowych. Nasile-
nie ruchu drogowego w miastach powoduje spa-
dek ich atrakcyjnos$ci ze wzgledu na problemy
w zapewnieniu mieszkaficom i osobom przyby-
wajacym do miast (np. stuzbowo) - dogodnych
i szybkich potgczen transportowych. Szczeg6l-
nie trudnodostepne stajg sie centralne dzielni-
ce, gdzie szczegélnie duza jest koncentracja
obiektow gospodarczych, lub administracyjnych
petniacych role ustugowa dla mieszkancow.

Wiadze samorzgdowe dostrzegajg ten pro-
blem i prébujga go rozwigzywa¢ na rézne spo-
soby, miedzy innymi starajg sie ograniczy¢ ruch
samochodéw indywidualnych w miastach i jed-
noczesnie promowacé miejski transport zbioro-
wy. Najskuteczniejszg jednak alternatywag dla
samochodu indywidualnego w mie$cie moze by¢
zharmonizowanie transportu zbiorowego i ro-
werowego. Rower moze byé niezwykle istotnym
Srodkiem transportu zwiaszcza w ruchu miejskim
i utatwia¢ dojazd do gtéwnych przystankéw
miejskiego transportu zbiorowego, a takze do
dworcow kolejowych i autobusowych. Odpowied-
nio przygotowany system roweru publicznego jest
doskonatlym uzupetnieniem transportu zbiorowe-
go. Rownoczesnie moze by¢ urozmaiceniem dla
mieszkahcow miast i zwiedzajgcych je turystow.

Centra miast sg najlepszym miejscem do wdro-
zenia i rozwijania systemu transportu rowero-
wego, dostepnego dla mieszkancow. W dziel-
nicach centralnych znajduje sie najwiecej obiek-
tow, ktore sg celami podrozy, takich jak: biura,
urzedy, szkoty, uczelnie, o$rodki zdrowia oraz
miejsca atrakcyjnych turystycznie. Rower dosko-
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nale wpisuje sie w potrzeby mieszkancéw oraz
w polityke transportowg miasta, jednoczes$nie
wymaga niewielkich naktadéw $rodkéw finan-
sowych w poréwnaniu z pozostalymi systemami
komunikacji miejskiej.

Rower jako Srodek transportu miejskiego

W wielu krajach europejskich (Holandia, Da-
nia) i na Swiecie rower jest waznym S$rodkiem
transportu miejskiego. Rozwdj infrastruktury ro-
werowej jest ksztaltowany przez dziatania wtadz
miast i prowadzona przez nie polityka transpor-
towg. Natomiast wtadza centralna ustanawia
przepisy i normy, ktére pomagajg zachowac¢ od-
powiedniag jakos¢ tej infrastruktury. W krajach
Europy Zachodniej od wielu lat podejmowane
sg dziatania majgce na celu popularyzacje ro-
weru jako srodka transportu oraz prowadzgce
do zwiekszenia bezpieczenstwa i wygody jazdy
na rowerze.

Wykorzystanie doswiadczeh europejskich
stwarza mozliwos¢ dobrego zorganizowania sys-
temow transportu rowerowego réwniez w pol-
skich miastach. Umozliwi to poprawienie do-
stepnosci celéw podrézy uzytkownikom systemu
transportowego i zwiekszy integracje z systemem
transportu zbiorowego. Rozwéj ruchu rowerowe-
go jako ekologicznego systemu transportowego
przynosi niewspéimiernie duze korzysci w sto-
sunku do kosztéw jakie sg ponoszone w mo-
mencie jego wdrazania. Wséréd nich najwazniej-
sze to: poprawienie atrakcyjnosci przestrzeni
miejskiej - zmniejszenie liczby samochodo6w,
uporzgdkowanie ruchu, duzy efekt srodowisko-
wy - zmniejszenie energochtonnosci w podré-
zach, a zatem zmniejszenie emisji halasu i za-
nieczyszczen w miescie, zwiekszenie bezpieczeh-
stwa ruchu drogowego poprzez uporzgdkowa-
nie ruchu rowerowego i efekt zdrowotny, przede
wszystkim dzieki zacheceniu spoteczenstwa do
aktywnosci fizycznejl
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Wiedze i doswiadczenia innych zaczyna sie
stopniowo wykorzystywa¢ w Polsce. W naszym
kraju samorzady zaczely inwestowa¢ w tworze-
nie infrastruktury rowerowej dopiero pod koniec
XX wieku. Niestety komfort i bezpieczenstwo pol-
skich rowerzystéw do tego czasu nie ulegty
znacznej poprawie. Wiekszo$¢ istniejgcej i bu-
dowanej w naszym kraju infrastruktury rowero-
wej jest niskiej jakosci. Do przyczyn takiego sta-
nu mozna zaliczy¢ miedzy innymi brak konsul-
tacji planow rowerowych inwestycji z rowerzy-
stami oraz z reprezentujgcymi ich organizacja-
mi, a takze brak troski o jako$¢ powstajacej in-
frastruktury rowerowej.

Samorzgdowcy jeszcze niedawno przekona-
ni o tym, ze rower nie bedzie w naszym Kkraju
waznym $rodkiem komunikacji, traktowali in-
frastrukture rowerowa jako mato znaczacg dzie-
dzine miejskiego zycia, ograniczajgc na nig
srodki finansowe. Taka sytuacja zaczyna sie jed-
nak stopniowo zmienia¢. Przykiadem jest
Gdansk, gdzie utworzono ,spoteczny zespoét
konsultacyjny" do spraw drég rowerowych. Jego
zadaniem jest wspotpraca wtadz samorzadowych
z gdanskimi rowerzystami2. Efektem tej wspol-
pracy jest miedzy innymi opracowanie gdanh-
skich standardow projektowych, ktore okreslajg
parametry wszystkich nowo budowanych $cie-
zek rowerowych.

Tworzenie nowej infrastruktury rowerowej
przez samorzgady napotyka na réznego typu
przeszkody. Nalezy do nich brak wsparcia in-
stytucji rzadowych, instytucji finansowych oraz
pomocy ze strony czynnikOéw politycznych. Mimo
wszystko coraz wiecej miast zaczyna promowac
ruch rowerowy. W Gdansku jest doskonale roz-
winieta sie¢ drég rowerowych, w Krakowie uru-
chomiono pierwsza w Polsce publiczng wypozy-
czalnie roweréw miejskich. W miastach takich
jak Warszawa, Poznan, Wroctaw, Szczecin po-
dejmuje sie dziatania w kierunku utworzenia in-
frastruktury rowerowej. Rowniez Urzad Miasta w
Ptocku chce mie¢ ,Program zréwnowazonego
rozwoju systemu drég rowerowych na terenie
miasta na lata 2010-2033". Dokument powi-
nien by¢ gotowy pod koniec 2010 roku. Ma to
by¢ kompleksowe opracowanie. Jego autorzy nie
tylko podpowiedza, gdzie $ciezki powinny by¢
budowane, ale tez okres$lg ich parametry tech-
niczne3.

Nalezy dodac, ze realizacja systeméw rowe-
rowych odpowiada wspotczesnym tendencjom,
a takze jest przyjazna ich uzytkownikom. Roz-
wigzuje problemy komunikacyjne, zacheca do
aktywnych form podrézowania i poprawia wi-
zerunek miast. Bezpieczny ruch rowerowy nie
jest mozliwy bez sprawnie dziatajgcego roweru
f bez uregulowan prawnych majgcych na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow.
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Rower jako Srodek transportu posiada wiele
zalet. Przede wszystkim jest ekonomiczny i mo-
bilny. Koszty ponoszone podczas eksploataciji
sg niewielkie a jecha¢ mozna nim wszedzie, nie
martwigc sie w godzinach szczytu o korki na
drodze i miejsce parkingowe. W miescie, ktére
posiada dobrg przyjazng rowerzystom infrastruk-
ture, jazda rowerem zapewnia codzienng daw-
ke zdrowego ruchu. Sprawnos$¢ energetyczna ro-
weru stanowi o jego ogromnej efektywnosci co
przedstawiono na rys. 1.

Rys. 1 Efektywno$¢ przemieszczania na rowerze i pieszo.
Zrodio: Dlaczego rower w miescie, http://www.rowery.org.pl/prag-
matyka.htm, 2010 IX 10.

Wedtug rys.1 rower umozliwia dotarcie w cig-
gu 15 minut do punktéw lezagcych w promieniu
ponad 4 km czyli na powierzchni az 50 km2
Dla poréwnania analogiczny obszar dostepny
pieszo obejmuje nieco ponad 3 km2 To znaczy
wiecej, niz liczy obszar powierzchni wiekszosci
polskich miejscowosci. Takie potgczenie niezwy-
kle korzystnych cech powoduje, ze rower jest
bardzo interesujgcym $rodkiem transportu z
punktu widzenia efektywnego zarzgdzania mia-
stem4.

Nalezy tez podkresli¢, ze w ostatnich latach
w Polsce zaczeto propagowac szerzenie ekolo-
gicznego zdrowego trybu zycia. Powstaje tzw. ,ro-
werowa kultura" wséréd mieszkancow miast i tu-
rystbw odwiedzajgcych rdzne regiony kraju. Przy-
ktadem moze by¢ utworzona na potrzeby tury-
stobw wypozyczalnia rowerdw i riksz w Szczecin-
ku. Innym przyktadem szerzenia ,kultury rowero-
wej" jest restauracja Green Patio z Warszawy,
ktéora w ofercie oprdcz ekologicznego menu uru-
chomita weekendowa wypozyczalnie rowerdw.

Wypozyczalnie rowerow miejskich w réznych
stolicach Europy Zachodniej nie tylko wynajmujg
rowery turystom, ale takze organizuja wycieczki
rowerowe. Przykladem takiej wypozyczalni jest
MacBike w Amsterdamie, ktéra dodatkowo ofe-
ruje znizkowe kupony do muzeéw, kin, sklepdw.

Turystyka i rekreacja jest wiec takze waznym
aspektem promujacym rower jako narzedzie w
przemieszczaniu sie os6b w miastach. W Plocku
z racji atrakcyjnego potozenia miasta istnieje
wiele mozliwosci dla promowania roweru.
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System bike sharing

System bike sharing to forma transportu miej-
skiego oferujgca czasowe wypozyczenie za kau-
cje i okresSlong odptatnoscig takiego pojazdu
rowerowego jak: rower jednoosobowy, rower
dwuosobowy, riksza, rolki, hulajnoga. System
pozwala w dogodny sposéb zamieni¢ w mie-
Scie czes¢ ruchu samochodowego na ruch ro-
werowy. Prawidtowo dziatajacy system rowero-
wy skiada sie z wielu elementéw. W skiad syste-
mu wchodza:

1. wiasciciele - sg nimi instytucje samorzadu
lokalnego, sieci operatoréow publicznych np. Cle-
archannel (SmartBike), witascicielem systemu Ve-
fib w Paryzu jest miasto, ale koszty zakupu i kon-
serwacji rowerow pokrywa firma JCDecaux, ktdra
za to uzyskata zgode na reklame swojej firmy,
w Krakowie wiascicielem systemu BikeOne jest
spb6tka Sanmargar Team, a system Cali a Bike
w Niemczech dziata dzieki kolejom Niemiec-
kim DB,

2. uzytkownicy - sa najczesciej nimi miesz-
kancy miast odbywajacy codzienne podréze do
pracy i szkoty oraz turysci, ktérzy w ten sposob
zyskujga mozliwos¢ korzystania z taniego i nie-
zaleznego sSrodka transportu. Do uzytkownikéw
naleza uczniowie, studenci a takze osoby, ktdre
wykorzystujg rower do dojazdu do waznych we-
ztéw transportu zbiorowego np. kolejowego, au-
tobusowego, tramwajowego lub metra,

3. prawo - zagadnienia komunikacji rowe-
rowej reguluja odpowiednie przepisy. Najwaz-
niejsze akty prawne obowigzujgce w Polsce w
zakresie ruchu rowerowego i jego infrastruktury
~o: Konwencja o Ruchu Drogowym sporzgdzo-
na w Wiedniu w 1968 roku oraz Ustawa z dnia
20 VI 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

4. wypozyczalnie - wyrdznia sie wypozyczal-
nie komercyjne i publiczne. Wypozyczalnia ko-
mercyjna dziata na prostych zasadach. Biuro
obstugi klienta najcze$ciej miesci sie w pomiesz-
czeniu, ktére jest jednoczesnie magazynem ro-
weréw oraz punktem napraw. Wypozyczalnie
publiczng tworza: biuro obstugi klienta, parkin-
gi rowerowe wraz ze stojakami i rowerami, sta-
cje postojowe i roweromaty, wyspecjalizowany
serwis oraz strona internetowa,

5. organizacja - jest nig cato$¢ przedsiewziec
poczagwszy od koncepcji poprzez projektowanie,
wykonawstwo az do wdrozenia systemu,

6. infrastruktura systemu - infrastruktura ro-
werowa powinna powstawac¢ po to, aby utla-
twia¢ ruch rowerowy i poprawi¢ bezpieczenstwo
rowerzystow. Dla sprawnego funkcjonowania
systemu niezbedne jest spetnienie przez infra-
strukture pieciu wymogow: spoéjnosé, bezposred-
nios¢, atrakcyjnos$¢, wygoda i bezpieczehstwo,

7. wsparcie - np. programami CMTAS. Ko-

NOTATKI PLOCKIE « 2010 « 4/225

misja Europejska za pomoca tych programoéw
wspiera i ocenia wdrazanie ambitnych i zinte-
growanych projektéw zwigzanych z unowocze-
Snieniem i poprawg transportu miejskiego. W
ramach programu CIVITAS Il powstat projekt
CARAVEL, ktéry umozliwia zwiekszenie wydaj-
nosci transportu publicznego z uwzglednieniem
zasad ekologii.

Na ksztaltowanie systemu roweru publicznego
ma wptyw specyfika miast, uwarunkowania hi-
storyczne i wieloletnie doswiadczenia. Rozwig-
zania techniczne poszczegdlnych systemow zmie-
niajg sie wraz z rozwojem techniki i rosngcymi
potrzebami uzytkownikéw. Wypozyczalnie rowe-
row funkcjonujg od dawna na Swiecie i w wielu
europejskich. Na przyktad w Amsterdamie gdzie
istnieje rozbudowana sie¢ bezpiecznych szybkich
wyraznie oznakowanych tras rowerowych najwaz-
niejszg z wypozyczalni jest MacBike. System po-
siada sie¢ skiladajgca sie z trzech wypozyczalni i
dwdch punktéw, w ktérych mozna oddacé rower,
skorzysta¢ z serwisu naprawiajgcego uszkodzony
sprzet, a takze dokonac¢ zakupu czeSci rowero-
wych. System MacBike zostal utworzony przez
organizacje studenckg w ramach promowania
alternatywnej formy transportu do poruszania sie
na obszarze campusu studenckiego. System wy-
pozyczania oparty jest na modelu tradycyjnym,
obstugiwanym przez personel wypozyczalni.
Umozliwia to identyfikacje uzytkownika i zmniej-
sza ryzyko kradziezy roweru. Od wypozyczajace-
go wymaga sie dowodu tozsamosci lub posiada-
nia karty kredytowej i wniesienia zastawu w wy-
sokosci 50 euro. Zabezpieczenie roweru stanowi
zwykte, mechaniczne zapiecie z kiddka. Rowery
w tym systemie majg czerwony kolor i nazwe sys-
temu umieszczong na tabliczce z przodu roweru
(fot. 1).

Fot. 1. Rower w systemie MacBike.
Zrodto:http://lh4.ggpht.com/_vp62TGHqhu4/SAPS63DZI KI/
AAAAAAAABMW/sqPRbfpN9FM/DSC02034.JPG , 2010 IX 10.

W Brukseli funkcjonuje system roweru miej-
skiego Cyclocity. Jest on systemem zautomatyzo-
wanym sktadajgcym sie z 23 samoobstugowych
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punktéw wypozyczania i oddawania roweréw.
Rower mozna wypozyczy¢ za pomoca karty do-
stepu lub biletu krotkoterminowego, ktéry kupuje
sie w punkcie wypozyczania roweru. Po dokona-
niu identyfikacji uzytkownika i wniesieniu optaty
rower jest odblokowywany i pobierany ze stacji
dokujgcej. W przypadku przekroczenia czasu uzyt-
kowania roweru optaty sg automatycznie pobie-
rane z karty kredytowej. System jest prosty i wy-
godny w obstudze. Rowery posiadajg charakte-
rystyczne szarozielone elementy co pokazano na
fot. 2. W Kopenhadze bardzo popularny jest sys-

Fot. 2. Rowery i stanowisko postojowe w systemie Cyclocity.
Zrédio:http://farm| .static.flickr.com/192/45708331 1_8633543bdf.jpg,
2010 viI 11.

tem Urban Bike. Sklada sie on ze 110 samoob-
stugowych, niezautomatyzowanych wypozyczal-
ni rowerow i okoto 2 tysiecy roweréw. Jest to bez-
ptatny i prosty w obstudze system, podobny do
pobrania wézka w supermarkecie. Do odpiecia
roweru potrzebna jest kaucja w kwocie 20 ko-
ron, ktéra zwracana jest w momencie oddania
roweru. Z systemu mozna korzysta¢ tylko w cen-
trum Kopenhagi. Rowery sa klasyczne, bez prze-
rzutek, wykonane z nietypowych czesci, nie pa-
sujacych do zadnych innych roweréw, w kolorze
z6ttym i pomaranczowym, co ma zapobiegac ich
kradziezom. Jest to system finansowany i zarzg-
dzany przez miasto. Zakup rowerdw finansowa-
ny jest takze przez sponsorow, ktérzy w zamian
mogg umieszcza¢ na tych rowerach logo swoich
firm. Kopenhaga jako wiodgce miasto w promo-
waniu ruchu rowerowego stale doskonali system
wypozyczalni roweréw. Jeden z przysztych pro-
jektow systemu bike sharing dla Kopenhagi po-
kazano na fot. 3.

Krakéw to pierwsze miasto w Polsce, w kt6-
rym powstat zautomatyzowany system roweru pu-
blicznego BikeOne. Aktualnie dziata 16 stacji
postojowych z czego pierwszych 12 charaktery-
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Fot. 3. Przyszio$¢ bike sharing w Kopenhadze
Zrédio: http://www.inhabitat.com/2010/03/22/a-high-tech-bike-
share-plan-for-copenhagen, 2010 VII 11.

zuje sie kolorem biekithnym, pozostate 4 stacje w
kolorze czerwonym. Stacje postojowe wyposa-
zone sg w nietypowe stojaki. Stojaki nie sg przy-
mocowane do podtoza, ale sa obcigzone beto-
nowymi blokami o duzej wadze, co uniemozli-
wia ich niepozadane przemieszczenie, (fot. 4).
Aby wypozyczy¢ rower trzeba zarejestrowac sie
na stronie internetowej systemu BikeOne. Od-
piecie roweru nastapi po uruchomieniu rowero-
matu wprowadzeniu numeru klienta potwier-
dzonego PIN-em. Blokada roweru zwolni sie au-
tomatycznie. Zwrot roweru do stacji dokujgcej
jest automatycznie wykrywany przez system.

Fot. 4. Stojaki w systemie BikeOne.
Zrédto: http://www.rowery.org.pl/bikeone_dwa.jpg, 2010 VIlI1

Poréwnanie systeméw bike sparing

Wybrane systemy rowerdw publicznych, kt6-
re funkcjonujg w miastach Europy ich zalety i
wady przedstawiono w tabeli 1. Analiza danych
przedstawionych w tej tabeli pokazuje, ze naj-
czesciej stosowany jest system zautomatyzowa-
ny z punktami dokowania roweru. W miastach
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Tabela 1. Poréwnanie systemoéw bike sharing funkcjonujgcych w réznych miastach

Wady systemu

Zalety systemu

Model tradycyjny - wlacBike - Amsterdam

- ograniczony czas funkcjonowania,

- wyzsze koszty wypozyczenia roweru,

- mniejszy efekt promocyjny nie wplywa na wizerunek mia-
sta wdrazajacego nowoczesne rozwigzania komunikacyjne,

- wieksze koszty terenu i wynajmu pomieszczen.

-tani (nie wymaga inwestowania w drogie rozwigzania tech-
niczno-informatyczne),

- nie wymaga specjalistycznej infrastruktury,

- fatwy i zrozumialy dla kazdego uzytkownika,

- bezpieczny ze wzgledu na petng identyfikacje uzytkownika
i wygodny (uzytkownik moze dokonac¢ wyboru roweru
i skorzysta¢ z obstugi technicznej).

Model zautomatyzowany z pjnktami dokowania roweréw

- Cyclocity, CityBike, BikeOne, Velib, Biling -

- duze koszty wstepne (koniecznos$¢ zainstalowania skom-
plikowanej infrastruktury tech. - inf.),

- ograniczony kontakt uzytkownika z obstuga systemu,

- ryzyko szybkiej degradacji roweréw,

- konieczno$¢ dokonania rejestracji.

Model zautomatyzowany bez punktéw dokowania rowerdéw -

- niepewnos$¢ znalezienia wolnego roweru,

- wymaga specjalistycznych rozwigzan informatycznych,

- mniejszy spos6b zabezpieczenia przed kradziezg w po-
réwnaniu z systemem tradycyjnym,

- ograniczony kontakt uzytkownika z obstuge systemu

- ryzyko szybszego zniszczenia roweru,

- nieuporzadkowane pozostawianie roweréw, w nieodpo-
wiednich miejscach.

Model niezautomatyzowany z punktaini

- staby stopien zabezpieczenia przed kradzieza,

- ograniczony kontakt uzytkownika z obstugg systemu,
- ryzyko szybszej degradacji rowerdw,

- brak dochodéw dla operatora systemu,

- mniejszy walor wizerunkowy dla miasta.

Europy funkcjonuje on pod nazwami: Cycloci-
ty, CityBike, BikeOne, Bicing, Velib. Zaletg tego
systemu sg niskie koszty, proste wypozyczanie
roweréw i ich dostepnos$¢ catag dobe. System nie
wymaga duzych powierzchni terenu przeznaczo-
nego na urzadzenie wypozyczalni roweréw, moz-
na go zlokalizowac¢ praktycznie w dowolnym
punkcie miasta. Wadg natomiast sg duze kosz-
ty, ktére nalezy ponies¢ na poczatku urucho-
mienia wypozyczalni. System wymaga bowiem
zainstalowania nowoczesnej infrastruktury tech-
niczno-informatycznej.

Nowoczesnych rozwigzan informatycznych
oraz wspoOtpracy z operatorem telefonéw komor-
kowych wymaga model zautomatyzowany bez
punktow dokowania rowerdw. Ze wzgledu na
brak punktéw dokowania rowery moga by¢ zo-
stawiane w dowolnym miejscu przede wszyst-
kim w poblizu skrzyzowan. Z tego wzgledu ro-
wery narazone sg na wieksze zniszczenia niz w
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Bruksela, Wieden, Krakéw, Paryz, Barcelona

- duza dostepnosc rowerow,

- mala powierzchnia terenu,

- niskie koszty funkcjonowania,

- prosty i szybki spos6b wypozyczenia roweru,

- nieograniczony czas dziatania systemu,

- niskie koszty wypozyczenia roweru w poréwnaniu z syste-
mem tradycyjnym,

- duzy efekt promujacy, wysoki walor wizerunkowy dla mia-
sta, ktére wdraza nowoczesne rozwigzania transporto-
we wykorzystujac technologie ITS.

DB -

- duza dostepnos¢ systemu,

- niskie koszty wprowadzenia (brak kosztow budowy i eks-
ploatacji wypozyczalni),

- prosty spos6b wypozyczania roweru,

- nieograniczony czas dziatania roweru,

- dobra rozpoznawalno$¢ w miescie,

- nizsze koszty wypozyczenia w poréwnaniu do systemu tra-
dycyjnego,

- duzy efekt promujacy, wysoki walor wizerunkowi dla miasta,

Berlin - Frankfurt

dokowania roweroéow -

- duza dostepno$¢ do systemu,

- nie wymaga duzej powierzchni terenu,

- nie wymaga skomplikowanej infrastruktury technicznej
i informatycznej,

- najtanszy na etapie instalacji i eksploatacji,

- prosty sposéb wypozyczenia roweru |,

- nieograniczony czas dziatania systemu,

- dobra rozpoznawalnos¢ w miescie,

- brak kosztéw wypozyczenia roweru dla uzytkownika.

Kopenhaga

innych systemach. Trzeba zwré6ci¢ uwage na
wazng zalete systeméw zautomatyzowanych, po-
niewaz podnosza one wizerunek miasta ze
wzgledu na wdrazanie nowoczesnych rozwig-
zan transportowych wykorzystujgcych techno-
logie ITS.

Najtanszym systemem rowerowym na etapie
instalacji a takze eksploatacji jest model nie-
zautomatyzowany z punktami dokowania rowe-
row. Nie wymaga on skomplikowanej infrastruk-
tury technicznej i informatycznej. Uzytkownik nie
ponosi zadnych kosztéw, gdyz wypozyczenie ro-
weru jest bezptatne, nie przynosi wiec takze do-
chodu dla operatora systemu. Anonimowosc¢
uzytkownika i brak ponoszonych kosztéw po-
wodujg, ze rowery w tym systemie sg najbar-
dziej narazone na dewastacje. Pod tym wzgle-
dem bezpieczny jest tradycyjny system wypozy-
czania. Uzytkownik jest w nim identyfikowany,
poniewaz w czasie wypozyczania ma bezposred-
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ni kontakt z obstugg wypozyczalni. W tradycyj-
nych wypozyczalniach czas funkcjonowania jest
ograniczony, co przy catodobowym dziataniu
zautomatyzowanych wypozyczalni decyduje o ich
wiekszej atrakcyjnosci.

Analiza poszczegdlnych typéw wypozyczalni
pozwala zauwazy¢, ze zautomatyzowane wypo-
zyczalnie premiujg krétkie podréze zazwyczaj
do 30 minut, natomiast wypozyczalnie tradycyj-
ne sg skierowane do klientdw pozyczajgcych
rower na dluzszy czas nawet caly dzien. Prze-
prowadzone poroéwnanie systemow bike sharing
moze by¢é podstawg cto wybrania jednego z
nich na przyszte potrzeby opracowania koncepcji
publicznych wypozyczalni rowerow w Ptocku.

Podsumowanie
Systemy rowerOw publicznych powstajg przede
wszystkim w duzych miastach. Platne parkingi,

optaty za wjazd, ograniczony ruch samochodo-
wy w centrach miast, priorytety dla transportu zbio-
rowego - wszystko to daje wieksze podstawy do
promowania ruchu rowerowego. Rozwdj wielu
dziedzin miedzy innymi techniki, elektroniki, te-
lekomunikacji sprzyjajg rozpowszechnianiu sa-
moobstugowych wypozyczalni i umozliwiaja
sprawne zarzadzanie i monitorowanie systemu.

Rozwoj systemoéw roweru publicznego w Pol-
sce jest powolny, brakuje doswiadczen zwigza-
nych z ich wdrozeniem i eksploatacjg. Jednak
koncepcja wykorzystania roweru jako skiadni-
ka uzupetniajagcego system transportu miejskie-
go rozwija sie takze w Polsce.

Systemy rowerdw publicznych stajg sie wiec
elementem strategii transportowych miast, a ich
projekty sa przygotowywane i beda wdrazane.
Ptock jest miastem, w ktorym mozliwe jest wpro-
wadzenie roweru jako waznego Srodka transportu.
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IN THE CITY TRANSPORT SYSTEM

Summary
The city transport generates various problems that need to be solved. In city centres, transport
should be restricted to its traditional forms as well as improved by innovative solutions. One of
such solutions is The Bike-Sharing-System. The city of Ptock provides an example that it is possible
to improve this innovative concept and enrich, in this way, the presently functioning system of city

transport.
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