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PROBLEMS INVOLVED IN ANCIENT TIMBER BUILDINGS

In conclusion of & conference lin the Ministry of Cul-
ture and Arxts devoted to problems connected with
historical monuments in the region of Lublin the
author presents two suggestions with concern to per-
ishing wooden structures. His suggestions relate espe-
cially to those objects which cannot be preserved nor
in situ neither in scansen-type open-air museums.

It is the author’s view that the timber coming from

demolished objects and not exhibiting traces of decay
should be preserved as material for repairs carried
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out in buildings under conservation. As another es-
sential measure it is suggested by the author that the
respective outlines should be worked wout indicating
the methods for preparing photographic and drawing
documentation of demolished objects. The above
uniform outlines should comprise detailed indications
as to basic materials that may be required for the
future scientific research and at the same time their
preparation be adapted to possibilities possessed by
the field conservation authorities.

W SUKURS ZABYTKOWYM POJAZDOM KONNYM

Druga wojna $wiatowa byta okresem, ktory
gwaltownie zamkngt i tak juz dogasajgca epo-
ke pojazdu zaprzegowego. Otworzyly sie za
to przed nim opiekuncze wrota przybytkéow
muzealnych. Przyszedl czas, gdy pojazd konny
ma przyjgé zupeilnie nowg dla siebie role: ma
swiadezyé o jakze bujnej i bogatej swojej
epoce, moéwié o historii znakomitego ongis,
a dzi§ juz wygaslego rzemiosta powozniczego,
ma przekazaé nastepnym pokoleniom wiado-
mosci o kolodziejach, stangretach, rymarzach,
ma odpowiedzie¢ na setki pytan, ktére mu za-
dadzg przyszli historycy, badacze obyczajow,
filmowcy i scenografowie.

Dlatego tez obserwujemy od kilkudziesieciu
lat, a szczegdlnie w okresie powojennym, po-
wstawanie coraz to nowych kolekcji pojazdow
konnych zaréwno w Europie, jak i w Ame-
ryce. JesteSmy miewatpliwie $wiadkami naro-
dzin nowej galezi muzealnictwa. Stawia to
przed nami caly szereg zagadnien, a wérdod
nich niebagatelng rzeczg jest ochrona przed
zaglada i konserwacja obiektéw zbieractwa.
Obecnie juz dysponujemy w Polsce kartoteks
zabytkowych pojazdéw konnych obejmujgcg
ok. 150 pozycji, wigczajgc w to kolekcje tan-
cucks i koérnicka.

W Biuletynie Informacyjnym ZMiOZ! znaj-
dujemy skromng motatke, ze dokonano pierw-
szej w dziejach muzealnictwa polskiego pelnej
konserwacji zabytkowej karety. Opis przebie-

1 Biuletyn Informacyjny Zarzadu Muzedéw i Ochro-~
ny Zabytkéw nr 87, styczen—luty 1970, s, 57.

gu tej pracy moze by¢ dla czytelnikéw ,,Ochro-
ny Zabytkow” interesujgcy, aczkolwiek nie
znajdg oni jakichs$ szczegdlnych rewelacji z dzie-
dziny samej techniki proceséw i zabiegéow
konserwatorskich.

Kareta, o ktorej mowa, jest pojazdem wyjaz-
dowym dla dwoch osob obstugiwanych przez
trzy osoby stuzby — stangreta i dwoch lokai,
i zaliczona jest do typu tzw. ,berline-coupé”.
Zaleinie od okolicznosSci moze byé zaprzegana
w 2, 4, a nawet w 6 koni. Jest to pojazd o kon-
strukcji rozworowej, co oznacza, ze podwozie
sklada sie z czeSci przedniej i tylnej, potaczo-
nych ze sobg rozwora, a nadwozie w ksztalcie
zamknietego pudla dwudrzwiowego i przymo-
cowanego don kozla, jest swobodnie zawieszo-
ne za pomocg krotkich rzemiennych petli na
resorach stalowych w charakterystycznym
ksztalcie litery ,,C”.

Pojazd pochodzi z dwudziestych lat XIX w.
i jest wyrobem firmy Petzold w Warszawie,
Byt wiasnoscig Piotra hr. Szembeka, poczatko-
wo pulkownika i dowddcy 1 putku strzelcow
pieszych, a od 1829 r. generala brygady. Po-
twierdza to widniejgcy na drzwiach herb.
,,Rocznik Oficerski WP” z 1824 t. s. 12 podaje,
ze hr. Szembek pulkownik byl kawalerem Vir-
tuti Militari III k1., Legii Honorowej, $w. An-
ny II kl. Sw. Wlodzimierza IV kl. Wizerunki
tych odznaczen zdobig herb Szembekéw. Po
powstaniu listopadowym 1830—1831 Kkareta
najprawdopodobniej zawedrowala ze swoim
wlascicielem do jego rodzinnych débr Siemia-
nice w W. Ksiestwie Poznanskim, gdzie w
1866 r. general zmarl,
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1 Muzeum w tancucie, Kareta gen. Piotra Szembeka,
stan przed konserwacja; a — widok z boku; b — wi-
dok z tytu; ¢ — fragment wnetrza

1 Museum at tancut. General P. Szembek’s carria-
ge in its state before conservation; a — side view,
b — rear view, ¢ — detail of interior

lc
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2. Muzeum w tancucie, Kareta gen. Piotra Szembe-
ka, stan po konserwacji; a, b — widok z boku; ¢, d —
widok z tytu na rekonstruowang tawke lokajska; e —

fragment wnetrza
(fot. la, b wyk. J. Kotz)

2. Museum at tancut. General P. Szembek’s carriage
in its state after conservation; a and b — side views,
¢ and d — rear views with the servant-bench visible,
e — detail of interior






Z listu Fryderyka Chopina z dnia 31.VIIL
1830 r.2 do Tytusa Woyciechowskiego w Potu-
rzynie mozna domniemywaé, ze pojazd ten
bywal do dyspozycji pianisty. W 1911 r. kare-
ta zostala ofiarowana przez Jadwige i Michala
Poleskich Muzeum Narodowemu w Krakowie.
W czasie drugiej wojny $wiatowej byla umie-
szczona w skladach na Wawelu, a potem w
Muzeum Czapskich; tam dochowala sie do mo-
mentu transportu do Lancuta, gdzie znajduje
sie jako depozyt i gdzie od razu przystgpiono
do przygotowan do dzialan konserwatorskich.

Juz pierwsza komisja w r. 1964, w ktorej brali
udzial przedstawiciele Muzeum Narodowego w
Krakowie (doc. dr Kazimierz Buczkiowski
i mgr Andrzej Zaluski) i Muzeum Zamku
w Rancucie (mgr Jerzy Zurawski, adiunkt Ja-
dwiga Liszczak, mgr M. Cichorzewska-Drabik)
oraz nizej podpisany, ustalila, ze konserwacja
obiektu bedzie miala charakter remontu kapi-
talnego, ktorego celem bedzie catkowita odno-
wa i doprowadzenie pojazdu do stanu uzywal-
noéci. Oznacza to, ze zdecydowano, respektu-
jac wszelkie rygory zachowania jak najwiecej
z czeSci i elementéw autentycznych, wymie-
nié te, ktore stanowig o konstrukcji i jezdno-
Sci pojazdu, a ktore ulegly takiemu zniszcze-
niu, ze juz ani zakonserwowaé, ani naprawic
sie nie dadzg. Mowa tu gléwnie o czeSciach
drewnianych podwozia (wymiana niektérych
dzwon i szprych) i mnadwozia (dach). Mimo
istniejgecych sladéw tapicerki postaniowiono
podda¢ jg calkowitej rekonstrukeji, gdyz po-
zostalo$ci nie nadawaly sie juz do wykorzy-
stania; dotyczy to zarowno cze$ei skoérzanych,
jak taftowych i sukiennych. Komisja stanela
rowniez na stanowisku, ze nalezy uzupelnié
wszelkie braki w ornamentacji i wystroju oraz
zrekonstruowaé lawke lokajskg. Dokladne ogle-
dziny obiektu wskazywaly wyraznie, ze pojazd
byt ongi§ w takowg wyposazony, co zreszta
znajduje potwierdzenie w literaturze 1 mate-
riatach ikonograficznych dotyczacych analo-
gicznych innych obiektéw z tego okresu.

Calos¢ prac konstrukcyjnych, uzupelnienie tak
zelaznych, jak i drewnianych czeSci oraz re-
kionstrukcje tapicerki postanowiono powierzy¢
jedynej, do dzisiejszego dnia istniejgcej firmie
powozniczej mgr. inz. Michala Bogajewicza
w Pniewach Wlkp. Warsztat ten, zalozony w
1890 r. przez dziadka obecnego wlasciciela,
dziwnymi kolejami losu przetrwal wszelkie
nieprzychylno$ci postepujacej motoryzacji i
prosperuje nadal, korzystajgc obecnie z rene-
sansu sportu konnego i zaprzegdw sportowych.
Wzorem swoich bardzo juz nielicznych kole-
gow w Europie wyspecjalizowal sie w remon-
tach starych bryk, brekow, karet i powozow
i obsluguje stadniny polskie. Jednak ograni-

2 Korespondencja Fryderyka Chopina, Warszawa
1950 t. I, s. 132—135.
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czenia ,na styku” sektorow uspotecznionego
z nieuspolecznionym zawisty griozbg nad tym
ostatnim w Polsce powoZnikiem. I tu sie na-
suwa uwaga natury bardziej ogo6lnej. Wydaje
sie, ze w interesie opieki nad ocaleniem relik-
téw kultury materialnej powinno byé stwo-
rzenie specjalnego rejestru przedstawicieli rze-
miosta zanikajgcego, wyodrebnienie ich spod
ogolnie obowigzujgcych przepisow, otoczenie
szczegblng opieka resortu kultury i tych wszyst-
kich, ktorzy ochrong zabytkéw sg zaintereso-
wani.

Tak wiec najstarsza kareta w Polsce, jedyny
osobowy pojazd polski z pierwszej polowy
XIX w. o znanej i udokumentowanej historii,
zawedrowal do Pniew po kilku nastepnych
naradach, dopiero w 1968 r. z zalozeniem, ze
malarsko-konserwatorskie prace przy pudle
karety zostang wykonane przez plastykéw
konserwatoréw.

Prace remontowe zapoczgtkowal catkowity de-
montaz pojazdu do mnajdrobniejszych cze$ci.
Poprzedzone to bylo oczywiscie odpowiednig
dokumentacjg fotograficzng, ktora objela row-
niez nastepne stadia procesu konserwator-
skiego.

Po usunieciu z czeSci zelaznych produktow
korozji chemicznym odrdzewiaczem i dezyn-
sekcji czesci drewnianych Antoxem odczysz-
czono dokladnie kazdy detal. Potem przystg-
piono do uzupelniania brakéw w czeSciach ze-
laznych, ich regeneracji, reperacji cze$ci drew-
nianych, rozbiorki koét i wymiany sproéchnia-
lych dzwon oraz regeneracji czopow osiowych.

W rezultacie prac konstrukcyinych i napraw
zrekonstruowano lawke lokajskg wg specjal-
nie opracowanego przez autora projektu opar-
tego o istniejgce analogiczne rozwigzania i ba-
dania ikonografii tego okresu. Jest to element
bardzo charakterystycznv dla karecianych po-
jazdow tej epoki, o ksztalcie, ktéry ma wta-
Sciwg sobie fantazyjno$¢ zwigzang z aktualnie
panujgcg modg.

Wykonanie tej czeSci pojazdu, gdzie wysteou-
je niewidoczne dla oka lgczenie drewnianych
i zelaznych elementéw konstrukeji bylo na-
prawde trudnym egzaminem dla kowala po-
jazdowego. Ponadto wykonano 32 flekowania
czeSci drewnianych, dorobiono przednig law-
ke (jest to drewniana konstrukcyjna czesé
.skretu” przedniej czesci podwozia), wymie-
niono 8 dzwon oraz dopasowano i uzupelniono
wszystkie okucia kol, dorobiono 5 $rub dzwo-
nowych oraz 20 $rub innego przeznaczenia
z 35 nakretkami wg starego wzoru (nakretki
kwadratowe, specjalny, nietypowy gwint), do-
robiono brakujgce stopnie i uchwyty oraz cze-
$ci ozdobne, jak nakretki z rozetkami, klamki,
¢wieki mosiezne. Pozostale prace, a wiec po-
krycie dachu skoérg, dobranie odpowiednich



materialéow i wykonanie tapicerki, nie przed-
stawialy szczegélnych trudnosci, gdyz opiera-
ly si¢ na zachowanych fragmentach. Wyjatek
stanowilo dobranie odpowiedniej borty i wy-
pustki pasmanteryjnej. Wszelkie préby rekon-
strukeji nie przyniosly tu rezultatow, gdyz
zaden warsztat nie podjgl sie takiej pracy.
Postanowiono wiec nabyé¢ odpowiedni material
w ,,Cepelif’, o wzorze i kolorze podobnym do
oryginatu, pocia¢ go na pasy i w ten sposéb
wyprodukowaé szeroka tasme pasmanteryjng
(borte) i wypustke. Kwestig nielatwej decyzji
bylo dobranie odpowiedniego dywaniku na po-
dloge i wykladane stopnie. Zgodnie z trady-
cjg nalezalo uzy¢ wzorzystego i kolorem do-
branego dywanu, ktory ze wzgledu na swoje
zniszczenie moglby bez szkody byé pociety
i do tego celu uzyty. Ozdobne sznury, ktérych
trzymajg sie lokaje podczas jazdy, zostaly re-
konstruowane wg projektu autora przez po-
wrozniczy zaklad A. Pacuskiego w Warszawie.

Prace lakiernicze polegaly na polozeniu zupel-
nie od nowa na szpachlowane powierzchnie
podkladéw, farby i lakieréw tam, gdzie nie
zachowaly sie zadne slady, lub stan dawnego
lakieru byl nie do utrzymania (silne zluszcze-
nia). Natomiast wszedzie tam, gdzie moina by-
to pozostawi¢ dawne malowidlo, przykryto je
warstwg bezbarwnego lakieru i dopiero na te

TO THE RESCUE OF ANCIENT HORSE-DRAWN VEHICLES

The author discusses the conservation treatments
applied to a carriage of the first half of the 19th
century possessed by general Piotr Szembek. These
treatments comprised the replacement of the under-
coating of lacquer as well as the reconstruction of
interior upholstery, providing the whole with a new
coating of lacquer as well as the reconstruction of
the rear servant-bench. As the basic documentation

warstwe polozono nowy lakier. Niezaleznie od
tego wybrano odpowiednio tukryte miejsca
z dobrze zachowanym ,zylkowaniem’” (ozdob-
ne prazki malowane na podwoziu) i pozosta-
wiono je w stanie nietknietym. Oczywiscie
zylkowanie (czarne na tle musztardowym) wy-
konano $cisle wg zachowanych $ladow, a przy
rekonstrukcjach wiekszych partii oparto sie na
znanych i stosowanych przez dziesigtki lat
szablonach. Ostatecznie zdecydowano powie-
rzy¢ firmie M. Bogajewicza wykonanie lakie-
rowania calego pojazdu, pozostawiajgc jedynie
wizerunki herbow do konserwacji przez pla-
stykow. Kareta gen. Szembeka zdobi Powozow-
nie Zamkowa; pozostaje do wykonczenia re-
konstrukcja latarni i kionserwacja wizerunkow
herbéw na drzwiach pojazdu.

Zalgczone ilustracje dajg poglad na rodzaj
i zakres tej niecodziennej i precedensowej
pracy.

Stan zachowania istniejgcego parku pojazdow
konnych w Polsce nie jest dobry — dotyczy
tc rowniez kolekcji lancuckiej. Sadze, ze z te-
go typu remontami bedziemy sie musieli spo-
tykaé coraz czeSciej, jezeli chcemy nasz stan
posiadania utrzymac.

Zbigniew Prus-Niewiadomski
Konsultant Muzeum w ZLancucie

for the above reconstruction served the drawing and
photographic materials 1illustrating the analogous
vehicles.

Owing to conservation treatments the carriage under
discussion has been brought back to state of full
usability and is now inciluded to the collection of
ancient horse-drawn vehicles in the Rancut Museum.
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