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1 Samolot PZL — 104
Wilga 3 podczas lotu nad
Czerskiem (fot. CAF)

1 The air-plane PZL-
104 Wilga 3 in its flight
above Czersk castle

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA Z LOTU PTAKA
DLA MIAST HISTORYCZNYCH W POLSCE

Rozwo0j aerofotografii, $ciSle zwigzany z poste-
pem w dziedzinie lotnictwa i osiggnieciami spe-
cjalnych technik fotograficznych, datuje sie od
I wojny Swiatowej. Fotografia lotnicza, wyko-
rzystywana poczatkowo gtdwnie do celéw woj-
skowo-strategicznych, w stosunkowo krotkim
czasie zrobita blyskotliwg kariere w wielu dzia-
tach nauki, techniki i gospodarki. Obok szero-
kiego stosowania w geologii, ekonomii, geografii

108

i kartografii, aerofotografie zaczeto réwniez wy-
korzystywa¢ w badaniach i studiach z zakresu
osadnictwa i planowania przestrzennego \ Roz-

1 Najwczesniej do tych celéw fotografia lotnicza sto-
sowana byta w USA i ZSRR w latach 1925—1930.
Wykorzystywano jg przede wszystkim przy sporza-
dzaniu szczeg6towych planéw miast i inwentaryzacji
budynkéw mieszkalnych, por.. M. Chilczuk,
A Ciotkosz, Zastosowanie zdje¢ lotniczych w
geografii, Warszawa 1966, s. 9, 101 i n.



wijajace si¢ réwnoczesnie naukowe metody fo-
tointerpretacji zostaly z powodzeniem wprowa-
dzone do nauk humanistycznych, m.in. do ar-
cheologii 2. Rozszerzylo to i wzbogacilo prak-
tyczny program zastosowania fotografii lotni-
czej, podnoszac zarazem jej znaczenie jako nau-
kowego $rodka obserwacji i analizy, a takze
w pelni wartoSciowego dokumentu historycz-
nego.

Pierwsze proby sporzadzania fotografii lotni-
czej dla potrzeb urbanistyki wigzg sie w Polsce
z dzialalno$ciag Wydzialu Aerofotogrametrycz-
nego PLL LOT, ktéry w latach 1930—1939 na
zlecenie Dyrekeji Drég Wodnych i Zarzadow
Miejskich wykonywal zdjecia lotnicze, foto-
mapy i mapy sytuacyjno-wysokosSciowe miast
i regionéw osadniczych w skalach od 1:2000
do1:10000°%

Po Il wojnie $wiatowej nastgpil dalszy rozwaj
polskich placowek fotogrametrycznych postu-
gujacych sie nowoczesnym sprzetem technicz-
nym. Dal sie takze zaobserwowaé powazny po-
step w zakresie naukowych metod fotointer-
pretacji. Dzieki temu zwickszyly sie techniczne
mozliwosci opracowan terenéw miejskich dla
potrzeb planowania przestrzennego i gospodarki
miast ¢, ktére jednak nie sg u nas dostatecznie
wykorzystywane w praktyce przez biura i pra-
cownie projektowe. Niezaprzeczalnie duze suk-
cesy aerofotografia moze odnotowaé¢ jedynie w
badaniach nad typologig ukladéw przestrzen-
nych osadnictwa wiejskiego®. Inaczej nato-
miast przedstawia sie ta sprawa w wielu kra-
jach europejskich, gdzie wielkoskalowe zdjecia
fotogrametryczne oddaja powazne ustugi urba-
nistyce, np. przy badaniach struktury miast,
lokalizacji urzgdzen handlowych, przemysto-
wych i socjalnych, przy planowaniu rozwoju
sieci komunikacyjnej, pomiarach natezenia ru-
chu kotowego itp. Sg one pomocne takze przy
opracowaniach dotyczacych szaty ro$linnej
miast, geomorfologii terenu, wartoséci i uzytko-
wania gruntéw miejskich, kierunkéw rozbudo-
wy miast itp. ®

Zdjecia lotnicze miast stanowig nie tylko cenny
materiat studyjny w pracy projektowej plac6-
wek planowania przestrzennego; sg takze nie-
zastgpiong pomocg w pracy konserwatoréw za-
bytkow, bedac Zrédiem wielu informacji uzu-
petniajacych, a niekiedy nawet zastepujacych
dokumentacje kartograficzne i pomiarowe. Jest
to szczegoblnie wazne wowczas, gdy zachodzi ko-
nieczno$é¢ dostosowania historycznego oSrodka
miejskiego do petnienia nowych funkeji lub gdy
daleko posunieta jego dewastacja nie pozwala
na peing ochrone i konserwacje. Znaczenie
zdje¢ lotniczych w pracy konserwatora nie
ogranicza sie tylko do ich wartoéci dokumen-
tacyjnej, pozwalajgcej utrwali¢ aktualny stan
zachowania ukladu i zabudowy miasta lub prze-

prowadzi¢ inwentaryzacje budynkow zabytko-
wych. Dzieki mozliwosci przedstawienia pelne-
go obrazu ukladéw przestrzennych catych miast,
zdjecia lotnicze stanowig plastyczne uzupelnie-
nie planéw, wzbogacajgc je informacjami do-
tyczagcymi proporcji sylwety miasta, zespolow
jego zabudowy i wzajemnych stosunkéw skali
poszczegdlnych ich elementéw. Pozwalajg réw-
niez ujrze¢ organizm miejski w jego natural-
nym usytuowaniu terenowym i krajobrazowym.
Wszystko to ulatwia konserwatorowi opracowa-
nie og6lnej koncepcji dzialania w odniesieniu
do historycznego osrodka i jego najblizszego
otoczenia oraz zwieksza mozliwosci szczegoto-
wych ustalen dotyczgcych kolejnych faz proce-
séw jego przebudowy, sanacji lub adaptacji’.

Przydatnosé fotografii lotniczej dla praktyki
konserwatorskiej zwiekszajg takie mozliwosci
techniczne, jak powiekszenie fotogramu, opra-
cowanie fotomozaiki lub fotomontazu. Pozwala
to na plastyczne i poréwnawcze przedstawienie
w rzutach perspektywicznych szczegélowych
projektdw przysziej zabudowy i umozliwia jej
lepsze zharmonizowanie z otoczeniem, co ma
szczegOlne znaczenie przy realizacji programoéow
wyburzen niezbednych dla sanacji blokow
i wprowadzaniu plomb i uzupelnien. Stwarza
to réwniez mozliwosci selektywnego wartoscio-
wania lub kontrastowania stref miejskich dla
prawidlowego wyznaczenia lub uczytelnienia

2 Wyniki tej metody dla badan archeologicznych w
Polsce omawia Z. Rajewski, Helikoptery w bada-
daniach archeologicznych, ,,Wiadomos$ci Archeologicz-
ne”, XXVI (1959—1960), z. 3—4, ss. 281—281.

3 Por. M. B. Piasecki, Fotogrametria lotnicza
i naziemna, Warszawa 1968, s. 10 i n., tenze, Zdjecia
aerofotogrametryczne przy studiach urbanistycznych,
»Przeglad Mierniczy” (1931) nr 7—S8.

4 Por.. M. B. Piasecki, Fotogrametryczne pomia-
ry miast. ,Geodezja Gospodarcza”, t. I, Warszawa
1953 oraz: Fotogrametria w mieScie — XXVIII konfe-
rencja naukowo-techniczna, Warszawa 1967.

5 Szczegblowa analize materialéw uzyskanych na pod-
stawie zdjeé lotniczych dla ok. 200 wsi polskich przed-
stawia M. Chilczuk, Wie§ polska, ukiady prze-
strzenne, Warszawa 1966.

.8 Pragne w tym miejscu goraco podziekowaé dr I. C.

Angle, dyrektorowi Centro Internazionale di Studi
per la Conservazione dei Beni Culturali w Rzymie
za umozliwienie mi zaznajomienia sie z pracami archi-
tekté6w i konserwatoréw wiloskich w tym zakresie,
w odniesieniu do centréw zabytkowych miast (np. Bo-
lonia), a takze za ulatwienie mi kontaktu z dr G. Alvisi,
dyrektorem Aerofototeki w Rzymie, ktérej zawdzig-
czam wiele cennych informacji na ten temat.

7 Dla uzupelnienia warto tu wskaza¢ na inne, intere-
sujace przyklady wykorzystania zdje¢ lotniczych w
praktyce konserwatoréw francuskich, zob.: R. Che-
vallier, Photographie aerienne, inventaire et sauve-
garde du paysage historique, ,,Monumentum” V (1970),
ss. 3—16, tenze, Pour un corpus photogrammetrique
des monuments francais, ,La vie urbaine”, 1965,
s. 280 i n.
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2. Frydman, pow. Nowotarski, woj. Krakowskie, widok ogélny miasta od strony péinocno-wschodniej, przyktad

zdjecig piondwego (fot. Z. Siemaszko)

2. Frydman, Nowy Targ district, General view of the town from north-east. Example of a vertical photo-
a n

gr
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3. Pieskowa Skata, zamek, widok od strony pétnocno-zachodniej, przyktad zdjecia pionowego (fot. Z. Siemaszko)

3. Pieskowa Skata, Olkusz district, castle, as seen from north-west. Example of a vertical view
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ich funkcji dominujgcych, wzajemnych powig-
zan itp.8

Przedstawione wyzej podstawowe walory uzy-
tecznosci zdjeé lotniczych miast zabytkowych
w pracy stuzby konserwatorskiej wplynety w
sposob zasadniczy na decyzje Os$rodka Doku-
mentacji Zabytkow w sprawie podjecia akcji
sporzadzenia tego typu dokumentacji. Miata
ona obja¢ najwartosciowsze, wybrane miasta w
skali calego kraju, przede wszystkim za$ te,
ktore w pierwszej kolejnosci wymagaty inge-
rencji konserwatorskiej. Brano tez pod uwage
aktualne potrzeby biur projektowych, urbani-
stow i placowek naukowo-dydaktycznych zaj-
mujacych sie problematyka zagospodarowania
przestrzennego miejskich os$rodkéw historycz-
nych. Intencjg organizatorow tej akcji byto
mozliwie jak najszybsze dostarczenie petnowar-
tosciowych materiatéw, ktére mogtyby by¢ po-

mocne w procesie ochrony tak cennych doku-
mentdw kultury, jakimi sg zabytkowe zespoty
miejskie, i ktore jednoczesnie mogtyby by¢ wy-
korzystane przez projektantdw realizujacych
programy rozbudowy i modernizacji historycz-
nych centréw miast.

Realizacje tego zadania rozpoczeto w 1966 r.,
powierzajac jego organizacje i przeprowadzenie
nizej podpisanemu. Przede wszystkim nalezato
w krotkim potrocznym terminie opracowaé
szczegOtowy zasieg i program akcji, przeprowa-
dzi¢ wybdr miast i obiektdw podlegajacych fo-
tografowaniu, ustali¢ rodzaj i liczbe zdjeé¢ dla
kazdego miasta oraz ich zakres tematyczny

8 Por. wykorzystanie zdje¢ lotniczych przy opracowa-
niu projektu restauracji historycznego centrum Bo-
lonii: A. Debold-Kritter, Das Konzept zur Er-
haltung des Centro Storico von Bologna, ,Deutsche
Kunst und Denkmalpflege”, V (1972), z. 1, ss. 1—24.

4. Warszawa, Stare Miasto, widok ogélny zabudowy od strony péinocno-wschodniej, przyktad zdjecia pochylonego

(fot. Z. Siemaszko)

4. Warsaw-Old Town. General view of the complex of buildings from north-east. Example of an oblique pho-

tograph



i kierunki uje¢, nie liczac szeregu prac natury
organizacyjnej.

Aby w petni uwzgledni¢ réznorodne postulaty
i wymagania stawiane zdjeciom lotniczym za-
bytkowych miast, za decydujgce kryteria ich
wykonania uznano w kazdym przypadku: war-
tos¢ zabytkowg lub naukowg zachowanego roz-
planowania i zabudowy miasta, skale jego pro-
bleméw konserwatorskich oraz blizsze i dalsze
perspektywy rozwoju przestrzennego. W mysl
tych zatozen przebiegato szczegGlowe progra-
mowanie zakresu tematycznego zdje¢ dla po-
szczegolnych osrodkdéw miejskich. Na podstawie
materiatdbw pomocniczych (literatura naukowa,
plany, zdjecia) wyznaczono:

— najbardziej korzystne kierunki uje¢ przed-
stawiajgce charakterystyke uktadu topograficz-
no-krajobrazowego miasta lub jego panorame,
— widoki og6lne ukazujace w miare mozliwosci

petny obraz rozplanowania lub jego najwaz-
niejsze komponenty,

— widoki ogélne przedstawiajace zespoly za-
bytkowej zabudowy catych dzielnic, kwartatéw
lub ciagow ulicznych,

— widoki szczeg6towe przedstawiajgce zabudo-
we poszczegolnych blokéw, pierzei rynkow
i placow, wycinki zabudowy ulic, fragmenty
fortyfikacji itp.,

— widoki szczeg6towe przedstawiajgce najwaz-
niejsze dominanty architektoniczne (ratusze,
zamki, koscioty itp.).

Probne zdjecia rozpoczeto zgodnie z planem,
tj. w poczatkach maja 1966 r. Postugiwano sie
nowoczesnym samolotem PZL-104 Wilga 3,
udostepnionym Osrodkowi Dokumentacji Za-
bytkéw przez Wytwdrnie Sprzetu Komunika-
cyjnego w Warszawie (il. 1). Pierwsze zdjecia
zostaty wykonane na trasie Warszawa—Bto-

5. Sandomierz, woj. krakowskie, widok ogdlny zabudowy Starego Miasta od strony potnocnej, przyktad zdjecia

perspektywicznego (fot. Z. Siemaszko)

5. Sandomierz. General view from the north of the complex of buildings in the Old Town. Example of

a photograph with good perspective



nie—Pultusk—Legionowo—Warszawa, nastep-
ne w rejonie Plocka, Wloctawka i Torunia,
przy uzyciu kamery z obiektywem szerokokat-
- nym Linhoff-Technika (fotografowal Krzysztof
Jablonski — ZPAF).

W poczatkach 1967 r. z powodu odmowy kon-
tynuowania lotéow do zdje¢ ze strony WSK
O$rodek zawar! umowe z Lotniczym Zespolem
Ustug Gospodarczych Aeroklubu Warszawskie-
go, z tym ze loty mialy odbywa¢ sie nadal na
wielofunkcyjnym samolocie PZL-104 Wilga 3.
Samolot ten okazal sie najbardziej przydatny
dla naszych celéow ze wzgledu na korzystne
osiggi, a przede wszystkim na mozliwosé usu-
niecia drzwi i poszerzenia w ten sposdéb pola
widzenia kamery, przekraczajgcego przy wysu-
nieciu jej na zewnatrz 180°°, Z niego tez zo-
stala wykonana olbrzymia wiekszos$¢ zdje¢, tyl-
ko w sporadycznych wypadkach korzystano z
samolotu Jak-18 (fotografowal Zbyszko Siema-
szko — ZPAF).

Trasy przelotdow zostaly opracowane pod katem
maksymalnego wykorzystania kazdego lotu,
dzieki czemu oprocz miast w programie zdjec
znalazly sie takze niektoére wazniejsze lub trud-
no dostepne —a polozone w poblizu trasy —
obiekty zabytkowej architektury, np. zamki,
wieksze zespoly sakralne itp. Lgcznie lista obej-
mowala ok. 750 miejscowosci, w tym ok. 600
miast z terenu catego kraju.

W 1967 r. wykonano zdjecia w wojewd6dztwach:
bydgoskim, gdanskim, olsztynskim, biatostoc-
kim, lubelskim, rzeszowskim, krakowskim oraz
w czesci kieleckiego 1 warszawskiego, w 1968 r.
w pozostalych czesSciach wojewddztw kieleckie-
go i warszawskiego oraz w wojewddztwach:
l6dzkim, katowickim, opolskim, wroclawskim
i koszalinskim, a takze w czeSci wojewddztw
zielonogérskiego i poznanskiego. Zatem w okre-
sie tych dwéch lat wykonano 90% programu
calej akcji. Dokonczenie jej nastgpito w 1970 r.
przy wspotpracy z Centralng Agencjg Fotogra-
ficzng. Uzupelniono wéwczas zdjecia w woje-
wodztwach: poznanskim, zielonogérskim i szcze-
cinskim (fotografowal Dionizy Gladysz, fotore-
porter CAF).

Otrzymanie zdje¢ w pelni odpowiadajacych
oméwionym wyzej zalozeniom tematycznym
wymagalo wykonywania dwoch zasadniczych
rodzajéw uje¢: pionowych i sko$nych . Zdje-
cia pionowe wykonywane byly z wiekszych wy-
sokosci 1 stosowane dla pokazania rozplanowa-
nia i ukladu przestrzennego miasta (il. 2, 3).
Obowigzujace $ciSle imperatywy oraz parame-
try techniczne lotdw pozwalaly na nie jednak
tylko w nielicznych wypadkach. Dlatego tez
najcze$ciej stosowanym typem byly zdjecia
skosne o ptaskim nachyleniu osi optycznej apa-
ratu, dochodzgcym do 60—70°. Wsréd nich
mozna wyrozni¢ dwie grupy:

— zdjecia pochylone, wykonywane z wysokosci
ok. 300 m, o mniejszym kacie nachylenia osi
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optycznej, stosowane dla widokéw ogélnych za-
budowy miasta (il. 4),

— zdjecia perspektywiczne lub panoramiczne,
wykonywane z wysokosci ponizej 300 m, o
wiekszym kacie nachylenia osi optycznej, sto-
sowane dla pokazania okreslonych wycinkow
zabudowy miasta lub obiektéw architektury
(il. 5).

Oba typy zdje¢ sko$nych nalezg do najtrud-
niejszych technicznie zdje¢ lotniczych, ze
wzgledu na szybko$¢ przesuwania sie obrazu
oraz na koniecznos$¢ plastycznego postugiwania
sie swiattem, co wymaga maksymalnej koncen-
tracji uwagi oraz wspélpracy rzeczoznawcy pi-
lota i fotografa. Zdjecia uzyskane w ten spo-
sob, zwlaszcza gdy dotyczg obiektéw architek-
tury (il. 6), maja w wiekszo$ci wypadkéw naj-
wyzsze wartosci, w tym réwniez artystyczne.

Praktyczna realizacja omoéwionych zadan na-
rzucata zespolowi oséb bioracych udziat w akcji
potrzebe postuzenia sie okreslonym schematem
dzialania. Kazdy lot poprzedzalo omoéwienie
najwazniejszych zagadnien realizacyjnych tra-
sy. Niemal kazde zdjecie wymagalo oddzielnych,
szczegblowych ustalen operacyjnych, przekazy-
wanych przez prowadzgcego i wykonywanych
bezposrednio podczas pracy w powietrzu. Tyl-
ko wysokie kwalifikacje, ofiarnos¢ i zaangazo-
wanie calej zalogi samolotu oraz kolezenska at-
mosfera pracy pozwalaly sprawnie wykonywa¢é
zadania, czesto przez 10—12 godzin dziennie, w
warunkach bardzo szkodliwych dla zdrowia, a
nawet niebezpiecznych dla zycia'. Na szcze-
golne uznanie zastuguje postawa pilota putkow-
nika Zbigniewa Strelau, ktéry w latach 1967—
1968 pilotowal prawie wszystkie loty i ktorego
umiejetnosci znacznie przyczynily sie do osigg-
niecia dobrych rezultatéw podjetegc zadania.

Uzyskany w wyniku tej akeji zbior zdjeé¢ lotni-
czych — po selekcji, dokonanej zaréwno przez
zainteresowane wladze i Osrodek — wyraza sig
liczbg 5000 sztuk negatywoéw w formacie 6X9
lub 6X6, dla ok. 650 miejscowosci. Prezentowa-
ne sg w nim najwartosciowsze w skali kraju
zabytkowe miasta, w tym — najwybitniejsze

9 Z innych osiggéw ,,Wilgi 3”: predkosé przelotu bez
drzwi — 130—180 km/godz, maksymalny zasieg lotu —
ok. 650 km, diugotrwalto$é lotu — ok. 6 godz. Korzystna
byla takze mozliwo$¢ osiggania niskich pulapéw lotu
oraz duza zdolno§¢ manewrowania w czasie wykony-
wania zdjeé.

10 Przyjeta nomenklatura pozostaje w zgodzie ze sto-
sowang ogblnie w fotografii terminologig tylko w od-
niesieniu do zdjeé¢ lotniczych skos$nych. Za zdjecia pio-
nowe uwaza sie bowiem tylko zdjecia fotogrametrycz-
ne, przy ktérych wykonywaniu odchylenie osi optyczne]j
kamery od pionu nie przekracza 3°.

11 Okolo 90% lot6w odbylo sig w samolocie, w ktérym
usunieto drzwi, ok. 50% przy niskich temperaturach,
wiele godzin tzw. lotéw ,pustych” odbylo sie¢ w desz-
czu, kilkakrotnie mialy miejsce przymusowe ladowa-
nia. Por. ,Kurier Polski” z dn. 17—18.X.1970 r. (wy-
wiad z autorem).



6. Krakow —Wawel, widok ogélny zespotu wzgdrza wawelskiego od strony zachodniej, przyktad zdjecia pochy-

lonego (fot. Z. Siemaszko)

6. Cracow — the Castle of Wawel. General view of the complex of buildings on the Wawel Hill, from the

west. Example of an oblique photograph

zespoty architektury. Zbiér ten jest przechowy-
wany w Pracowni Urbanistyki ODZ, gdzie zo-
stat w catoSci opracowany. Podzielony jest na
negatywy i odbitki wglagdowe w formacie 18X
X24, wedtug ogbélnych zasad stosowanych w
Fototece Osrodka 12 Ma witasny katalog alfabe-
tyczny o ukladzie topograficznym oraz wiasne
zasady korzystania, wynikajace z koniecznej w
tym przypadku procedury formalnej.

Zgromadzony przez O$rodek zbiér dokumenta-
cji lotniczej jest unikatem w skali krajowej, za-
wierajgcym cenny material z punktu widzenia
naukowo-badawczego. Cechuje go wysoka ja-
kos¢ wykonania i duza réznorodnos$¢ tematow,
obrazujgcych aktualny stan zachowania wiek-

3

szosci miast historycznych w Polsce. Wykorzy-
stywany jest juz obecnie przy przygotowywa-
niu publikacji  historyczno-konserwatorskiej
Miejskie zespoty zabytkowe w Polsce, podejmu-
jacej problematyke wybranych miast zabytko-
wych. Cze$¢ zdje¢ lotniczych zostanie w tymze
opracowaniu zamieszczona jako materiat uzu-
petniajgcy opisy stanu zachowania miast i ry-
sunkowe przedstawienia stref ochrony konser-
watorskiej. Podobny informacyjny charakter
(aczkolwiek w odmiennym ujeciu) majg: opu-
blikowany niedawno album, zawierajagcy wybor

2P. Maliszewski, H Andrulewicz, A to-

tysz, Dziat Zabytkow Architektury i Urbanistyki
ODZ, ,,Ochrona Zabytkow” 1971 (XXIV), nr 4, s. 243.
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zdje¢ lotniczych zabytkowych miast w Czecho-
stowacji ** oraz atlas miast historycznych w Au-
strii ®.

3 D, Liba!, Starobyld mestdi v Ceskoslovensku, Pra-
ha 1970.

14 Zamieszczono w nim zdjecia fotogrametryczne miast
z najblizszym otoczeniem oraz ich plany w jednolitej
skali 1:2000. Por.. Atlas der historischen Schutzzonen
in Osterreich I, Stadte und Mdrkte, Wien 1970, i .om6-
wienie: A. Machatschek, Zonenschutz in Oster-
reich, ,Osterreichische Zeitschrift fiir Kunst und
Denkmalpflege”, XXV, h. 3—4, 1971, s. 120—129.

Przytoczone przyklady, jak roéwniez sygnalizo-
wane wyzej inne zastosowania urbanistyczno-
konserwatorskie zdje¢ lotniczych zabytkowych
miast pozwalajg mie¢ nadzieje, ze ogrom wiozo-
nej przez nas pracy w przygotowanie przedsta-
wionego tu zbioru nie pdjdzie na marne, lecz
trwale bedzie stuzyl ochronie débr kultury na-
rodowej.

mgr Henryk Andrulewicz
Os$rodek Dokumentacji Zabytkow
Warszawa

AERIAL PHOTOGRAPHS AS A MEANS OF DOCUMENTATION OF HISTORICAL

URBAN SETTINGS IN POLAND

While reviewing the historical development of aerial
photography and the applied aero-photogrammetric
methods, the author discusses the usability of aerial
photographs for the townplanning and for solving the
problems accompanying adaptation of historical ur-
ban settings to their new, present-day functions. The
aerial photographs form an extremely valuable ma-
terial for those responsible for conservation of his-
torical monuments, in several instances becoming a
source of additional information or in some cases the
substitutes for a conventional cartographic or geo-
detic surveys. In this conviction a decision has been
taken in the Historical Monuments Documentation
Centre to prepare a series of aerial views of ancient
towns throughout Poland which the action was car-
ried out within a period of 1966—69. On the back-
ground of the previously worked out criteria the
most interesting towns were chosen with their best
preserved plans and ancient building. It was assumed
that the aerial photographs have to illustrate in the
best possible manner all the features present in to-
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pographic layout and the urban landscape of a given
town, their general views as well as the building of
the separate quarters, street courses, market and
square frontages, fragments of old fortification sy-
stems and so forth. Within the detailed views it was
planned to photograph the most interesting objects
dominating over a given urban setting as the town
halls, churches or castles.

The thematic outlines required that two kinds of
aerial photographs be taken, namely these in vertical
projection and those inclined. During the flights car-
ried out some 750 localities were photographed of
which the number about 600 towns for whom more
than 5.000 negatives of 6X6 or 6X9 cm sizes were
obtained. Collection of these photographs will be
used for a many-volume publication ,Historical Ur-
ban Centres in Poland” now under preparation in the
Historical Monuments Documentation Centre. From
the viewpoint of those involved in conservation the
above publication can be considered as one of en-
tirely unique character not only in this country.



