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obecnie najdluzszemu terminowi przedawnienia, choé juz dawmiej stanowit tylko
polowe takiego terminu. Ustalenie tak dlugiego terminu przedawnienia nie jest
obecnie potrzebne do ochrony interesow poszkodowanych,

12. Wprowadzone przez projekt w stosunku do obecnie obowigzujgcego prawa
zmiany i uzupelnienia przepisdéw o czynach niedozwolonych nalezy uznaé za po-
zyteczne i uzasadnione. Jednakze w wypadkach przeze mnie przytoczonych sg one,
moim zdaniem, niewystarczajace.

TADEUSZ CYPRIAN

Przestepstwa komunikacyijne
w projekcie nowego kodeksu karnego

1

Kodeks karny z roku 1932 nie uwzglednia w ogoéle postulatéw bezpieczetistwa
ruchu drogowego, gdyz nie zawiera w tym wzgledzie zadnych przepiséw specjal-
nych. Mimo Ze juz w owym czasie motoryzacja w wielu krajach Europy i Ame-~
ryki poczynila znaczne postepy, przy czym réwniez w Polsce stale rosia liczba po-
jazdé6w mechanicznych i bylo oczywiste, ze bedzie rosngé coraz szybciej — kodeks
z 1932 r. wszelkie problemy ewigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego pomi-
nal milczeniem.

Jest to tym bardziej uderzajace, ze istnialy juz wtedy przepisy regulujgce ruch
mna drogach publicznych ! w brzmieniu ustalonym przez rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 14 lutego 1928 !a, przy czym rozporzadzeniem wykonawczym
do tego ostatniego rozporzadzenia jest wydane w roku 1937 rozporzadzenie Minis-
iré6w Komunikacji, Spraw Wewnetrznych i Spraw Wojskowych z dnia 27 paZdzier-
nika 1937 r. b, ktére definitywnie uregulowato na dlugie lata — w zakresie admini-
stracyjnym i karno-administracyjnym — problem bezpieczenistwa ruchu.

Mimo istnienia przepiséw z roku 1921 i 1928 6wczesna Komisja Kodyfikacyjna
nie uznala za potrzebne zamiescié w kodeksie karnym przepisoéw wigzacych sie
z przepisami powolanych aktéw prawnych z roku 1921 i 1928, Ograniczono sie
jedynie do ogdlnych przepisbw o sprowadzeniu [powszechnego niebezpieczefistwa
w komunikacji (art. 215 kk.), co oczywiScie zadna miarg nie odpowiadato potrze-
bom zZycia. 2

W calym kodeksie karnym z 1932 r. nie ma ani jednego przepisu, ktéry by
dotyczyt bezposrednio przestepstw popelnionych w zwigzku z nuchem pojazddéw
mechanicznych na drogach publicznych, chociaz w tym czasie wypadki drogo-
‘we byly wcale liczne. Sprawy te, w razie stosowania do nich przepiséw kodeksu
karnego, trzeba bylo zatem podciggaé pod przepisy bardzo ogélnej matury, zu-

1 Dz. U. Nr 89, poz. 656.

la Dz. U. Nr 18, poz. 151. .

1b Dz. U, Nr 85, poz. 616 z péZniejszymi zmianami,

2 Tadeusz Cyprian: Odpowiedzialno§¢ karna za wypadki drogowe, , Ruch Prawniczy
1 Ekonomiczny” nr 3/1961, str., 73 { nast.
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pelnie nie odpowiadajace specyfice ruchu drogowego.® Tak wiec w razie ka-
tastrofy polaczonej ze $émiercia czlowieka wchodzit w rachube art. 230 § 1 k.k.,
w razie unikniecia wypadku $miertelnego — art. 242, w razie uszkodzenia cia-
la — art. 235 lub 236, wreszcie w razie ucieczki kierowcy, ktéry spowodowat wy-
padek — art. 247 kk. Stosowanie przepiséw tych artykuléw pozostawalo zaw-
sze w zwigzku z czynem, kioéry wskazywal ma to, ze taki lub inny wynik wy-
padku zwigzany jest ze spowodowaniem niebezpieczenistwa katastrofy w komu-
nikaeji.*

Nalezy dodaé, ze przepis art. 215 k.k. mial na widoku wine umys$lna; § 2 tego
artykulu, dotyczacy winy nieumy$lnej, zawiera tak niska sankcje karna, ze nie
nadaje sie do stosowania tam, gdzie idzie o powazniejszy wypadek. Stad tez
zrozumiale jest przejScie orzecznictwa na konstrukcje zamiaru ewentualnego
w zwigzku z § 1 art. 215, konstrukcje jednak sztuczng, niezyciowg i wadliwg
z punktu widzenia teorii. Ale sady nie mialy innej rady, gdyz ustawodawca nie
dal im Zadnego odpowiedniego narzedzia do reki.

Prawo o wykroczeniach z roku 1932 réwniez nie zawiera zZadnego przepisu do-
tyczacego ruchu pojazdéw (nie tylko mechanicznych) na drogach publicznych.
Sa tam przepisy o kolejach (art. 42), o oswietleniu miejsc publicznych (art. 45),
ale nie ma ani slowa o porzadku i bezpieczenstwie ma drogach publicznych. Usta-
wodawca wychodzil widocznie z zalozenia, ze skoro jest juz rozporzadzenie oru-
chu pojazdéw mechanicznych na dregach publicznych z roku 1937 oraz s3 réime
rozporzadzenia administracyjne dotyczace droég publicznych, to @bedne jest
wspominanie o tych materiach w kodeksie karnym i w prawie o wykroczeniach.

W tych warunkach orzecznictwo sadowe w sprawach drogowych poszlo zko-
nieczno$ci zupelnie niewlasciwa droga, naginajac nieodpowiednie przepisy do ce-
16w, do ktérych nie byly wcale przeznaczone,

Przepisy kodeksu karnego, a zwlaszeza przepis art. 215 kk., miat na widoku
raczej trakcje szynowa (koleje) z pominieciem nie tylko komunikacji drogowej,
ale réwniez powietrznej i wodnej.

Nalezy wiec stwierdzié, ze ustawodawca dzialal w. roku 1932 w zupelnym
oderwaniu od wymagan postepu technicznego, przy czym nie tylko nie przewi-
dzial naturalnego rozwoju techniki (co mialo juz miejsce w innych krajach), ale
nawet nie potrafil dostosowaé przepiséw karnych do tego poziomu techniki, jaki
istniat w owym czasie w Polsce. ‘

Stan ten trwa do dnia dzisiejszego. Ulegnie on wydatnej poprawie dopiero
z chwila, gdy wejdzie w Zycie nowy kodeks karny.

11

Komisja Kodyfikacyjna, opracowujac projekt nowego kodeksu karnego, wy-
chodzila z zalozenia, ze podczas gdy w latach miedzywojennych motorowy ruch
drogowy odgrywal w Polsce podrzedng role w stosunku do komunikacji szymo-
wej, a komunikacja wodna i powietrzna nie nastreczaly niemal okazji do inge-
rencji prawa karnego, to obecnie drogowy ruch motorowy wysunat sie zdecydo-

3 Tadeusz Cyprian: Pojecie wypadku drogowego, ,Panstwo i Prawo” nr 4-—5/1961,
str. 733 i nast.

4 Tadeusz Cyprian: Ocena strony przedmiotowej wypadku drogowego, ,Palestra™
nr 5/1961, str. 39 i nast.
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wanie na pierwsze miejsce z punktu widzenia zainteresowan prawa karnego,
a komunikacja wodna i powietrzna nabierajg coraz wiekszego znaczenia.

Do tej wigc zmienionej sytuacji nalezalo dostosowaé przepisy mowego kode-
ksu karnego.

Do realizacji powyzszych postulatéw prowadzily dwie drogi. Jedna z tych
drég — to zamieszczenie w kodeksie karnym blankietowego raczej rozdziatu
o przestepstwach w komunikacji (bez dostosowywania jego przepisbw do posz-
czegblnych rodzajéw tej komunikacji) z jednoczesnym przeniesieniem spraw
drogowych do osobnej ustawy, ktéra by. lgczyla w sobie calo§é problematyki dro-
gowej, a 'wiec przepisy zaréwno karne, jak i karno-administracyjne oraz po-
rzadkowe. Ale droga ta prowadzi do parcelacji kodeksu karnego, co jest rzeczg
niepozadang.

Druga z tych drég — to umieszczenie w kodeksie karnym obszernego roz-
dzialu dotyczacego przestepstw w komunikacji z rozbiciem tego rozdzialu na
poszczegdlne rodzaje tej komunikacji i pozostawienie caloksztaltu skomplikowa-
nych przepiséw karno-administracyjnych oraz porzadkowych do osobnej ustawy,
mianowicie do tzw. kodeksu drogowego.

Decyzja co do wyboru jednej z tych dwoéch drég zalezy od systemu prawa kar-
nego przyjetego w danym kraju. Tam, gdzie wykroczenia poddane sa kompe-
tencji sadéw i objete kodeksem karnym, latwo jest wyodrebnié osobny rozdzial
dotyczacy wykroczen drogowych w dziale wykroczer, umieszczajac jednocze$nie
osobny rozdziat dotyczacy przestepstw drogowych w dziale przestepstw. Oczywiscie
réwniez { wtedy wszelkie normy administracyjne, ktére dotycza spraw drogowych
(pojazd, kierowca, droga), musza sie znalezé poza kodeksem w zbiorze ogélnego
prawa administracyjnego.

Natomiast tam, gdzie kodeks karny jest dwuczeSciowy, trzeba polgczyé normy
karne (wykroczenia) z normami administracyjnymi w jednym kodeksie drogo-
wym — z jednoczesnym objeciem przez kodeks karny morm karnych dotyczacych
przestepstw drogowych w ramach osobnego rozdziatlu o przestepstwach komuni-
kacyjnych. Droga ta ma ponadto jeszcze i te zaleteg, ze pozwala na lgczenie prze-
piséw dotyczacych komunikacji w ogéle (droga, kolej, woda, powietrze) w jedng
organiczng calo§é (przy wyodrebnieniu specyficznych przepiséw dotyczacych ruchu
drogowego), co zwalnia ustawodawce od powtarzania wielu stanéw faktycznych
w kilku miejscach kodeksu.

Ponadto nie trzeba zapominaé, Ze calo$§é mstawodawczego uregulowania oma-
wianego tu przez nas problemu obejmuje dziedzine prawa cywilnego (zwilaszcza
problemy odszkodowan), karnego (penalizacja przestepstw), administracyjnego (nor-
my dotyczace pojazdéw, porzadek drogowy, uprawnienia do prowadzenia pojazdéw
itd.), wreszcie karno-administracyjnego (penalizacja wykroczenn w ruchu drogowym),
stanowi wiec zagadnienie kompleksowe, ktére wymaga uregulowania w réznych
ustawach zwiagzanych z réznymi dziedzinami prawa.

Opierajac sie na tych rozwazaniach, Komisja Kodyfikacyjna postanowita zamie§-
ci¢ w projekcie kodeksu karnego obszerny rozdzial dotyczacy przestepstw w dzie-
dzinie komunikacji, podzieli¢ ten rozdzial w zalezno$ci od normowanej materii,
a reszte problematyki pozostawi¢é do uregulowania w osobnej ustawie oraz roz-
porzadzeniach wykonawczych. $

5 Zob.: wustawa z dnia 27 listopada 1961 o bezpieczenstwie i porzadku ruchu na drogach
publicznych (Dz.U. Nr 53, poz. 295) oraz rozporzadzenie wykonawcze do tej ustawy, czyli
tzw. kodeks drogowy (Dz.U. z 1962 r. Nr 61, poz. 295).
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Rozdzial III projektu kodeksu karnego® nosi tytul ,Przestepstwa przeciwko
bezpleczenstwu w komunikacji” i sklada sie z dwunastu artykutéw. Dotyczy on ko-
mundikacji drogowej, kolejowej, wodnej i powietrznej.

Jako kodyfikacja najnowsza, projekt uwzglednia majnowoczeéniejsze postulaty
w tej dziedzinie, korzystajgc z dodwiadczen krajow o silnie rozwinietej motoryzacji
i dostosowujac do wymagan zycia zaréwno sformulowania ogblne, jak i przepisy
o charakterze kazuistycznym.

Projekt kodeksu daje w czesci ogbélnej nowe sformulowanie winy, obok bowiem
winy umyélnej i mnieumys$lnej przewiduje takze wine kombinowang (culpa dolo
exorta), wprowadzajgc te ostatnig konstrukcje winy réwniez w zwigzku z prze-
stepstwami popelnionymi przez kierowcéw pojazdéw mechanicznych, gdyz odpo-
wiada ona jak nabardziej wymaganiom Zycia.

Projekt wprowadza w cze$ci ogdlnej pojecie dopuszezalnego ryzyka, kitére row-
niez ma bardzo duze znaczenie przy ocenie przestepstw komunikacyjnych. Wszelka
komunikacja, zwlaszcza za§ motorowa, polgczona jest z ryzykiem. Uwszglednienie
tego ryzyka w kodeksie karnym, zakreflemie granic tego ryzyka oraz przyznanie
uczestnikom ruchu (kierowcom, kapitanom statkow, maszynistom kolejowym, pi~
lotom itd.) prawa do podejmowania ryzyka jest bardzo cenng zdobyczg mowoczes-
nego systemu prawa karnego.

Jesli chodzi o strone przedmiotows, to projekt zna 1) samo sprowadzenie stanu
zagrozenia dla zycia, zdrowia lub mienia w znacznych rozmiarach oraz 2) sprowa-
dzenie wypadku lub katastrofy.” )

Projekt pozostawia praktyce rozgraniczenie tych dwéch pojet. Bedzie to mialo
znaczenie przede wszystkim w sprawach dotyczacych komumikacii kolejowej, wod-
nej i powietrznej, gdzie juz samo odczucie jezykowe, niezaleinie od tradycyjnej
terminologii, kaze moéwié raczej o katastrofie, jesli dochodzi juz do ingerencji
prawa karnego. Natomiast w komunikacji drogewej praktyka sadowa bedzie mu-
siala przeprowadzié rozgraniczenie wypadku od katastrofy na podstawie jej roz-
miaréw i skutkéw.

v

1. Rozdzial rozpoczyna sie¢ przepisem art. 246, ktéry przewiduje spowodowanie
wypadku lub katastrofy we wszelkich dziedzinach komunikacji. Rozdzial ten jest
punktem wyjscia do dalszych przepiséw, dotyczacych przede wszystkim sprawy
ruchu drogowego.?

6 Projekt kodeksu karnego, ughwalony przez Komisje Kodyfikacyjna, Wyd. Prawnicze,
Warszawa 1963.

7 Tadeusz Cyprian: Strona przedmiotowa wypadku drogowego, . Nowe Prawo*
nr 5/1961, str. 594 i nast.

8 Art. 2468 projektu brzmi:

»Art. 246. § 1. Kto powoduje katastrofg lub inny wypadek w ruchu drogowym, kolejo-
wym, wodnym lub powietrznym, zagrazajgcy bezpos$rednio zyciu lub ezdrowiu' czlowieka albo
mieniu w znacznych rozmiarach, podlega karze pozbawienia wolnosci na czas hie krétszy od
lat 3.

§ 2. Jezeli czyn popelniono z winy nieumy$lnej, sprawca podlega karze pozbawienia
wolnosci do lat 3 lub grzywny.”

(§ 3 dotyczy karalnych przygotowah do spowodowunia katasiroty w komunikacji; grozi za
to kara pozbawienia wolnosci do 5 lat).
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Projekt przewiduje rézme postacie maruszenia przepiséw i zasad bezpieczenstwa
ruchu prowadzgce do zagrozenia lub wypadku, karalno§é prowadzenia pojazdu
przez kierowce znajdujgcego sie w stanie nietrzezwoéei, karalnoéé prowadzenia po-
jazdu mechanicznego przez kierowce niezdatnego do tej czynno$ci fizycznie lub
psychicznie, karalnosé odmowy poddania sie badaniu, odpowiedzialno§é ludzi kie-
rujacych bazami samochodowymi (w przedsiebiorstwach) oraz karalno$é ucieczki
kierowcy po wypadku. To jest ogdl stanéw faktycznych wyczerpujgco ujety przez
przepisy projektu dotyczace wypadkéw drogowych.

Przepis art. 246 zrywa' ze stanem faktycznym ,,sprowadzenia powszechnego nie-
bezpieczeristwa w komunikacji” (art. 215 k.k. z 1932), przenoszac sprawg na realny
grunt ,spowodowania katastrofy lub innego wypadku”, i to sZagrazajacego bezpo-
$rednio zyciu lub zdrowiu czlowieka albo mieniu w znacznych rozmiarach”.

: W ten spos6b mamy juz do czynienia z konkretns, uchwytna sytuacjg w postaci

przestepstwa skutkowego (skutkiem jest ,katastrofa lub wypadek”), dajacego sig
ustalié na podstawie przebiegu zajécia. Musi to wiec byé ,katastrofa lub wypa-
dek” (bedziemy to ckreslali jako ,,wypadek”, gdyz ten termin lepiej cddaje zajscia
w ruchu drogowym, dopoki mie przybraly one szczegélnie wielkich rozmiaréw),
a wiec jaka§ zmiana w $wiecie zewnetrznym, jak np. zderzenie sie pojazdow,
wpadniecie pojazdu ma drzewo, do rowu, najechanie przechodnia itd.

Nie wystarczy zatem do zastosowania tego przepisu taka sytuacja, ktéra przez
moment mogla sie zakonczyé wypadkiem (np. zahamowanie w ostatniej chwili
w celu unikniecia zderzenia). Wydaje sie to stuszne, gdyz potencjalnie takie ,mo-
menty zagrozenia” zdarzajg si¢ na kazdym kroku i@ w kazdej chwili i sg inte-
gralng czeScig Tuchu drogowego, w ktérym tory pojazdéw stale sie krzyzuja. Nie
stol to oczywiScie ma przeszkodzie karalnosci szczego]me groznych sytuacji (vide
art. 247).

Natomiast ocena, czy wypadek ten ,bezpoérednio zagrazal” zyciu, zdrowiu lub
mieniu, bedzie juz lezala w ramach swobodnego uznania sedziowskiego, gdyz nie
da sie ona ustawowo okreslié.

Czy zderzenie dwoéch takséwek, kt6rych pasazerowie i kierowcy wyszli bez
szwanku, ,bezposrednio zagrazalo” ich zyciu lub mdmwuu — moze ustalié tylko
sedzia na podstawie oceny konkretnej sytuacji faktycznej.

Réwniez ocena ,mienia w znacznych rozmiarach” musi byé pozostawiona prak-
tyce? ktéra ustali pewne przecietne normy zaleznie od kosztéw Jakie poclagajq
za soba uszkodzenia.

Jest rzeczg jasng, ze pod przepi.s ten podpadng wszelkie konkretne u'sﬂ(odzesmia
zdrowia lub mienia, a tym bardziej spowodowanie $mierci (ewentualnie w zbiegu
ustaw z odpowiednimi przepisami innych rozdzialéw kodeksu).

Przepis art. 246 ma zastosowanie w rownej mierze do wszelkich rodzajoéw komu-
nikacji (droga, szyny, powietrze, woda).

Dla praktyki majbardziej istotny bedzie przepis § 2 tegoz artykulu 246, prze-
widujacy karalno§é czynu popelmionego z winy nieumyélnej. Normalnie, zaden
uczestnik ruchu drogowego nie prowokuje §wiadomie i rozmy$lnie zagrozenia dla
zycia, zdrowia lub mienia (poza wypadkami sabotazu lub rozmys$lnego dybania ma
zycie ludzkie, co jest zajwiskiem bardzo rzadkim), gdyz moze tu sam pa$¢ ofiara.

® Zwykle granica tych ,znacznych’ rozmiaréw opiera si¢ na zasadach odszkodowawczych
Powszechnego Zakladu Ubezpieczen .
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Zazwyczaj wypadki drogowe dochodzg do skutku z powodu winy nieumyS$lnej
4 jezeli orzecznictwo oparte ma art. 215 kik. z 1932 stosowalo tu konstrukecje za-
miaru ewentualnego, to jedynie z braku odpowiedniej sankcji w § 2. art. 215 k.k.
Obecnie przy podwyzszonej sankcji bedzie mozna bez trudu stosowaé przepis art.
246 § 2, ewentualnie w zbiegu z odpowiednim przepisem innych rozdzialéw ko-
deksu. .

2. Wprawdzie sytuacje, ktére mialy sie zakoniczyé wypadkiem, zdarzajg sie
‘w ruchu drogowym na kazdym kroku, to jednak dopéki przyczyna ich tkwi w sa-
mej naturze tego ruchu, nie mozna méwi¢ o karalnosci. Dopiero gdy dany uczest-
nik ruchu drogowego prowokuje z wlasnej winy grozng sytuacje, wchodzi w zasto-
sowanie przepis art. 247 projektu, ‘i to zar6wno wtedy, gdy zachodzi wina umys$lna
{§ 1), jak i wtedy, gdy zachodzi wina mieumyélna (§ 2).0

O winie umy$lnej bedzie mowa zwlaszeza w razie tzw, bezwzglednosci!, o wi-
nie nieumy$lnej za§ — w razie razgcej nieostrozno§ci. Pojecie bezwzglednosci, zna-
ne prawu anglosaskiemu (reckless driving), polega na jezdzie bez respektowania
praw i frudnodci innych uiytkownikéw drogi, ale zarazem bez naruszania kon-
kretnych przepis6w drogowych (np. ostre hamowanie przed ,zebrami” moggce plo-
szyé przechodniéw, jazda z maksymalng dopuszczalng szybkoscia ma ruchliwych
ulicach, wykorzystywanie prawa pierwszenstwa przejazdu w stosunku do cigzkiego
pociggu drogowego, ktoéremu trudno hamowaé itd.).

3. W wymienionych wyzej przepisach, doiyczacych przestepstw we wszystkich
dzjedzinach komunikacji, wystepuje jedynie wina umy$lna lub nieumy$lna, nato-
miast wina kombinowana pojawia sie dopiero w art. 248, ktéry dotyczy specjalnie
kierowecow pojazdéw mechanicznych. 12

Wprowadzenie do projektu kodeksu karnego na szeroka skale konstrukeji winy
kombinowanej podyktowane zostalo wymaganiami zycia w epoce postepu nauki
i techniki, na kazdym bowiem kroku widzimy, jak dzialanie w stosunkowo nieznacz-
nym nasileniu winy umy$lnej pociaga za sobg bardzo powazne konsekwencje, bedace
juz wynikiem winy nieumy$lnej. Wystepuje to zwlaszeza w dziedzinie komunikacji,
gdzie czlowiek obstuguje poteing maszyne o ogromnej masie iszybkosci. Najmniejsze
»rozmyS$lne uchybienie” obowigzkom i prawidilom obshlugi, najmniejsze umy$lne
nieprzestrzeganie znakéw drogowych, przepisbw ruchu <c¢zy regul bezpieczenstwa
prowadzi do nieobliczalnej w skutkach katastrofy, ObJQtEJ juz drugim czlonem wi-
ny kombinowanej, mianowicie nieumys$lnoscig.

10 Art. 277 projektu brzmi: :

»Art, 247. § 1. Kto powoduje sytuacje grozaca bezpos$rednio katastrofa lub wypadkiem okre-
Slonym w art. 246 § 1, podlega karze pozbawienia wolnos$ci do lat 3.

§ 2. Jezeli czyn popeiniono z winy nieumySlnej, sprawca podlega karze pozbawienia wol-.
nosci do roku lub grzywny.”

11 Tadeusz Cyprian: Bezwzglednosé przyczyng wypadkéw drogowych, ,,Problemy
Kryminalistyki” nr 36/1962.

12 Art. 248 projektu brzmi:

,,Art. 248. § 1. Kierowca pojazdu mechanicznégo, ktory przez naruszenie przepiséw. lub za-
sad bezpieczenstwa ruchu powoduje z winy mieumy$lnej katastrofe lub wypadek okre§lony
w art. 246 § 1, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 10,

§ 2. Kierowca pojazdu mechanicznego, ktéry przez naruszenie przepiséw lub Zzasad bez-
_pieczenistwa ruchu powoduje z winy nieumys$lnej sytuacje grozaca bezposrednio katastrofa
1ub wypadkiem, o kt6rym mowa w art. 246 § 1, podlega karze pozbawienia wolnoseci do lat 3
lub grzywny.

§ 3. Jezeli sprawca czynu okre§lonego w § 1 z winy nieumy$lnej naruszy! przepisy lub
.zasady bezpieczenstwa ruchu, podlega karze pozbawienia wolpoéci do lat 3.”

.
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Tak ujety przepis odpowiada w pelni postulratzmn zyc1a w dz1edzm1:e nowoczesnej
komunikacji motorowej.

W § 2 art. 24813 réwniez mamy wine kombitowana, ktérej pierwszy czion (wina
umys$lna) jest identyczny z tym samym czionem paragrafu poprzedniego (umyélne
maruszenie przepiséw lub zasad bezpieczenstwa ruchu), drugi natomiast (wina nie-

- umyS$lna w tych samych obu sytuacjach) zawiera skutek nie w postaci wypadku,
lecz w postaci zagrozenia. Ten mniej spolecznie niebezpieczny skutek prowadzi do
lagodniejszej sankeji karmej. :

Wreszele § 3 artykulu 24814 dotyczy sytuacji, gdy kierowca nieumy$lnie narusza
przepisy i zasady bezpieczefistwa ruchu i przez to — réwniez z winy nieumy$inej —

" powoduje wypadek. Nie ma tu juz winy kombinowanej, gdyz caloéé stanu faktycz-
nego miesci sie w ramach ‘winy nieumysinej.

Projekt ujmuje jednak w ten spos6b odpowiedzialnoéé karng jedynie kierowcow
pojazdé6w mechanicznych (art. 248); inni uzytkowmcy drogi odpowiadajg z art. 246
i 247 projektu.

4. Projekt poswieca sporo uwagi sprawie naduiywania alkoholu. Nie wprowa-
dzajac sztywnych granic st¢zenia alkoholu we krwi, ktére przesadzajg o karalno$ci,
przewiduje on pieé mozliwych sytuacji (ant. 249 i 250).

Pierwsza dotyczy kierowcy powodujacego wypadek!® w czasie prowadzenia
w stanie upojenia alkoholowego pojazdu mechanicznego (art. 249 § 1). Sytuacja
jest tu amalogiczna do sytuacji objetej przepisem art. 246 § 2 (wina nieumyS$lna,
konkretny wypadek), réznica za§ polega jedynie na znacznie podwyzszonej sankcji
karnej, i bo zaréwno w dolnej, jak i gérnej granicy.

. Nastepna sytuacja !¢ obejmuje sprowadzenie przez pijanego kierowce nie wypad-
ku, lecz zagrozenia (art. 249 § 2). Sytuacja jest tu analogiczna do objetej przepisem
art. 247 § 2, r6znica za$§ réwniez polega na wysokodci zagrozonej sankeji.

Trzecia sytuacja!? obejmuje sam fakt prowadzenia w stanie nietrzeZwym poja-
zdu mechanicznego bez spowodowania jakiegokolwiek zagrozenia Ilub wypadkn
{art. 250 § 1).

Czwarta sytuacja obejmuje inne podmloty przestepstw, a wiec mie kierowcoéw
pojazdéw mechanicznych (art. 250 § 2).!® Objeci bedg tym przepisem woZnice, ro~
werzysci jtd. Sankcje karne sg tu lagodniejsze, ze wzgledu bowiem na malg szyb-
ko$é (pojazdy konne) lub malg mase (rowery) niebezpieczenstwo spowocdowane przez
te pojazdy jest na ogél stosunkowo mniejsze w sybuacji, w ktérej karalne jest nie

13 Patrz przyp. 12.

14 Patrz przyp. 12.
. 15 Art. 249 projektu brzmi:

,,Art. 249. § 1. Kierowca pojazdu mechanicznego, ktéry w stanie nietrzezwosei powoduje
z winy nieumyslnej katastrofe lub wypadek okreflony w art. 246 § 1, podlega karze pozba-
wienia wolno$ci od roku do lat 10.
" § 2. Kierowca pojazdu mechanicznego, ktéry w stanie nietrzezwo$ci powoduje z winy nie-
umy$lnej sytuacje grozaca bezpoSrednio katastrofa lub wypadkiem, o kté6rym mowa
w art. 246 § 1, podlega karze pozbawienia wolno$ci do lat 5.”

i6 Patrz przy. 15.

17 - Art. 250 projektu brzmi:

,»Art. 250 § 1. Kierowca, ktdory w stanie nietrzezwo$ci prowadzi pojazd mechaniczny, pod-
lega karze pozbawienia wolnosci do lat 2 lub grzywny.

§ 2. Kto w stanie nietrzezwos$ci prowadzi inny pojazd, podlega karze pozbawienia wol-
no$ci do roku lub grzywny.

§ 3. Usitlowanie przestepstwa okreSlonego w § 1 lub 2 jest karalne.”

13 Patrz przyp. 17.

3 — Palestra
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samo spowodowanie. wypadku lub zagrozenia, lecz tylko fakt prowadzenia w sta-
nie nietrzezwym danego pojazdu. ‘

Wreszcie ostatnia sytuacja obejmuje usilowanie ‘prowadzenia w stanie nietrzez-
wym wszystkich pojazdéw (art. 250 § 3).1° Praktycznie biorgc, sytuacja taka pow-
stanie zawsze wtedy, gdy pijany kierowca lub woZnica znajdzie sie juz w wozie.
cho¢ jeszcze nie ruszy z miejsca.

Jak wynika z przytoczonych przepiséw dotyczacych karalnego stanu nietrzez-
wosci, stan ten okreflany jest — odmiennie od dotychczasowej praktyki — jedno-
licie. ® Sprawe jego oceny ma podstawie stopnia stezenia alkoholu we krwi pozo-
stawiono orzecznictwu (ktére w Polsce jest jednolite d przyjmuje jako ,prog nie-
‘trzezwosci” stezenie 0,5%0). 2

Wszystkie te przepisy przewidujg jedynie sytuacje spowodowane dzialaniem
z winy nieumyélnej; w razie stwierdzenia winy umys$lnej wejdzie w zastosowanie
surowszy przepis art. 246 § 1, dotyczgcy tej postaci winy.

Przepis art. 250 traktujacy o karalnoSci stanu nietrzeZwosci nie dotyczy pie-
szych, pocigganych do odpowiedzialnoSci karno-administracyjnej za wykroczenie.
Niebezpieczenstwo spowodowane samym faktem znajdowania sie pijanych prze-
chodniéw na drodze jest zbyt male, by penalizacja musiala nastgpi¢ w ramach
przepiséw kodeksu karnego. Jezeli pijany przechodzieni stanie sie przyczyna zagro-
senda lub wypadku, bedzie i tak odpowiadaé z art. 246-§ 2 lub 247 § 2 za dzialanie
z winy nieumys$lnej albo na podstawie przepisu o Rauschdelikt, przyjetego réwniez
przez projekdt. ‘ .

Karalno$é usilowania prowadzenia pojazdu mechanicznego przez pijanego kie-
rowce (art. 250 § 3) jest Zyciowo potrzebna, gdyz nie mozna czekaé, az kierowca
oczywiscie pijany (w takim stanie wychodzi mp. z restauracji) sigdzie za kierow-
nica i ruszy z miejsca, jezeli takiemu faktowi mozna zapobiec.

5. Stopien fizycznej i psychicznej zdatnoSci kierowcy do prowadzenia pojazdu
mechanicznego jest juz od dawna przedmiotem badan instytutéw psychologii ru-
chu (np. Wieden, Stuttgart). Badania te wykazujg, ze nie zawsze forma'ne upraw-
nienia (tzw. prawo jazdy) idag w parze z rzeczywista zdolno$cig prowadzenia po-
jazdu. : : .

Zakloécenie tej zdolno$ci meoze byé chwilowe, np. przez przemeczenie, sennnsé,
zle samopoczucie lub zly stan zdrowia. Ale bywa i tak, ze zdolno§¢ ta moze byé

" uposledzona stale, np. przez spadek sprawnoSci wzroku, stuchu lub szybkosci re-
akcji w miare postepujacej staro$ci lub jakiej§ trwalej choroby.

Jezeli kierowca wie o tym, to nie wolno mu siadaé za kierownica, a jezeli mi-
mo to tak postepuje, zagraza powaznie bezpieczefistwu ruchu. Stad wlasnie pena-
lizacja takiego zachowania sie unormowana w art. 251 projektu. 22 Oczywiscie row-

19 Patrz przyp. 17. . ‘

20 Tadeusz Cyprian: ‘Alkohol a wypadki drogowe, »Problemy Kryminalistyki’
nr 34/1961, str. 749 i nast.; Jerzy Sawicki: Karalne stany nietrzeZwosci na marginesie us-~
tawy antyalkoholowej z 1959 roku, ,,Panstwo i . Prawo’” 1960, str. 644. .

21 Tadeusz Cyprian: Czy sztywny prog = nietrzeiwosci? ,Nowe Prawo” nr 4/1962,
str. 493 i nast.,; Sawicki-Kowalska: Alkohol w prawie karnym, Wyd. Prawnicze,
‘Warszawa 1958; Amold Gubinski: Stan czy stany nietrzezwosci, ,Panstwo i Prawo"
1960, str. 988 i nast. k

22 Art. 251 projektu brzmi:

»Art. 251. § 1. Kierowca, ktéry prowadzi pc_)jazd mechaniczny bedgc do tego niezdatny
fizycznie lub psychicznie albo nie majae do tego wymaganych uprawnien, podlega karze

pozbawieniay wolno$ei do lat 2 lub grzywny,
§ 2. Usitowanie jest karalne.”
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niez i tu owa ,niezdatnosé” musi byé¢ przedmiotem oceny sadu w kazdym poszcze-
gélnym wypadku, a ewentualnie musi sie opiera¢ na ekspertyzie bieglych.

Do tych materialnych przyczyn niezdatmosci projekt dodal jeszcze trzecis, for-
. malng, w postaci braku wymaganych uprawnien, a mianowicie braku prawa jazdy
(i to odpowiedniej kategorii). Wymaganie to jest wprawdzie formalne, ale za nim
kryje sie materialna tres¢. W dobie upowszechnienia i udostepnienia pojazdu me-
chanicznego (a zwlaszcza motocykla) szerokie kota ludzi zapoznajg sie praktycznie
z jego obslugg i siadajg za kierownicg bez nalezytego jednak przygotowania.
a zwlaszcza bez znajomosci przepis6w drogowych. Stad tak liczne wypadki spowo-
dowane przez tego rodzaju amatoréw jazdy.

Podstawowym sprawdzianem znajomosci tych przepiséw drogowych, jak row-
niez dostatecznego opanowania technicznego strony prowadzenia pojazdu jest
egzamin zakonczony udzieleniem prawa jazdy. W celu zapobiezenia rosnacej fali
wypadkéw spowodowanych przez nienalezycie przygotowanych kierowcéw projekt
polski podniést brak tych kwalifikacji do rangi wystepku karanego sgdownie.

6. Z przepisem omawianego artykutu 251, ktéry, jak zazmaczyliSmy, dotyczy
sprawno$ci fizycznej i psychicznej kierowcy, lgczy sie problem sankcji  karnej
za odmowe poddania sie badaniu tej sprawmosci, .

Rowniez i odpowiedni przepis w tej mierze (art. 252) 2 jest nowoscia w ustawo-
dawstwie karnym w tej dziedzinie.

Karalnosé odmowy poddania sie badaniu na zadanie uprawnionej wiadzy, prze-
widziana w rozdziale o przestepstwach przeciwko wymiarowi K sprawiedliwosci
(art. 350), legalizuje jednoczeénie pobieranie krwi badanego, <o — obiektywnie
rzecz biorgc — jest przeciez naruszeniem jego nietykalnoSd cielesnej.

7. Procz przepiséw dotyczacych bezpoérednio kierowcéw projekt zawiera jeden
przepis o odpowiedzialnoéci os6b za kierowanie transportem samochodowym,

Transport samochodowy os6b i towaréw przybrat dzi§ takie cozmiary, Ze duﬁe
przedsiebiorstwa panstwowe lub spéddzielcze zatrudniaja b. wielu kierowcow i dys-
ponuja nieraz duzym taborem samochodéw, autobuséw i samochodébw ciezarowych.
W takich przedsigbiorstwach szczegélng odpowiedzialnosé ponosza kierownicy ruchu,
i to zaréwno za stan techniczny samego taboru, jak i za stan fizyczny i psychiczny
zatrudnionych kierowcéw, nie méwige juz o wymaganiach dotyczacych ich dobo-
ru _oraz' stopnia wiedzy fachcwej i do$wiadezenia.-

Falszywe oszczedzanie w zakresie utrzymania taboru w peinej sprawnoséci tech-
nicznej oraz utrzymania kierowcéw w pelnej sprawnoéci fizycznej i psychicznej
odbija sie na bezpieczenstwie ruchu. Bardzo czesto moralnymi i posrednimi spraw-
cami wypadkéw, jakie sie w tych warunkach zdarzaja, sa ludzie, ktérzy wypusz-
czajg na droge niesprawny samochod albo przemeczonego, chorego lub niedyspo-
nowanego kierowce.

Te wlaénie okoliczno$ci ma na uwadze projekt w art. 253. # Wprawdzie przepis

3 Art. 252 projektu brzmi:

»Art. 252. Kto bedac uprawniony do prowadzenia pojazdu mechanicznego uchyla sie od
obowigzku poddania sig¢ badaniu fizycznej lub psychicznej zdatno$ci do prowadzenia takiego
pojazdu, podlega karze pozbawienia wolnosci do 8 miesigecy lub grzywny.”

24 Art. 253 projektu brzmi: )

»Art. 253 § 1. Kto wbrew obowigzkowi nadzoru dopuszcza do prowadzenia pojazdu me-
chanicznego z naruszeniem przepiséw lub zasad bezpieczehstwa ruchu, w szczegélnosci przez
to, e dopuszcza do prowadzenia pojazdu mechanicznego przez klerowce niletrzeZwego, nie
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ten dotyczy przede wszystkim kierownikéw i dyspozytoréw baz samochodowych,
jednakze znajduje on w réwnej mierze zastosowanie do kazdego przelozonego, kto-
ry kaze jechaé¢ kierowcy zbyt szybko, by sie nie sp6ini¢ na pociag lub konferen-
cje, ktéry kaze jechaé w ztych warunkach (gololedZ, mgla), ktory toleruje jazde
pijanego kierowcy lub nawet zaprasza go na wodke. Jednym stowem — mozliwo$-
ci zastosowania tego przepisu sg bardzo szerokie.

Przez wprowadzenie art. 253 projekt zmierza do zapewnienia maksimum bez-
pieczennstwa ruchu na drogach publicznych, rozciggajac odpowiedzialno$é¢ za wy-
padki lub zagrozenie ré6wmniez na oscby, ktérych dzialanie moze te wypadki bez-
posrednio wywotaé.

Przepis art. 2563 jest szczegdlnie istotny w socjalistycznym systemie gospodarczym,
w ktérym bardzo liczne sg panstwowe bazy transportu samochodowego, oparte na
scenfralizowanym systemie zarzadzania. W systemie tym niezbedna jest szczego6lna
ostroznosé, a procz tego nalezy stosowaé szczegblnie ostre wymagania pod adre-
sem kierownikéw, gdyz ich wieZ z poszczegdlnymi kierowcami jest znacznie stab-
sza niz w malych przedsiebiorstwach prywatnych, ktérych wila$ciciel jest naj-
czesciej sam bylym kierowcg i ma bezpoéredni kontakt z kazdym kierowcs i z kaz-
dym samochodem w swojej firmie. '

8. Wreszoie ostatmi przepis z omawianej przez nas dziedziny (art. 254), doty-
czacy bezposlednio osoby kierowcy, penalizuje ucieczke po spowodowaniu wy-
padku, #

Tres$é tego przepisu nie odbiega od freSci podobnych postanowien kodekséw in- '
nych krajéw. W mysl za$ art. 254 § 2 kierowca moze opusci¢ miejsce wypadku —
w sytuacji przewidzianej w tym przepisie — jedynie woéwczas, gdy wymaga tego
udzielenie pomocy oflarom wypadku (odwiezienie do szpitala itp.) albo gdy jego
zycie jest zagrozome (np. ‘przez samosad ze strony zbiegowiska na miejscu wy-
padku). ¥

Nalezy w tym miejscu zasygnalizowaé problem, ktéry stanie niebawem przed
orzecznictwem w chwili wej$cia w zycie nowego kodeksu karnego.

Wiekszo§s czynnych kierowcow jest w naszym wustroju polityczno-gospodarczym
praccwnikami gospodarczymi, kiérzy za kazde niedopelnienie obowigzkéw odpo-
wiadajg réwniez mna podstawie przepisow o odpowiedzialnoSci stuzbowej.

Odpowiedzialnosé karna za przestepstwa drogowe pod rzadami kodeksu karne-
go z roku 1932 oparta byla ma przepisach art. 215, 230, 235, 236 1 242 kk., a prze-
pis o zbiegu przepiséw ustawy pozwalal na pominigcie w ocenie czynu artykulu
286 § 1 k.k., jako zagrozomnego sankcjg lagodniejsza.

majacego wymaganych uprawnienn albo niezdatnego fizycznie lub psychicznie do prowadze-
nia pojazdu, badZ tez dopuszcza do ruchu pojazd mechaniczny znajdujacy sie w stanie tech-
nicznym, ktéry zagraza bezpieczenstwu ruchu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5.

§ 2. Jezeli czyn popelniono z winy nieumy$inej, sprawca podlega karze pozbawienia wol-
noéci do lat 3 lub grzywny.”

25 Art. 254 projektu brzmi:

»Art, 254. § 1. Kierowca pojazdu, ktéry po spowodowaniu katastrofy lub wypadku,

o0 jakim mowa w art. 246, 248 lub 249, w celu uchylenia sie od odpowiedzialno$ci karnej albo
utrudnienia wlasciwym organom ustalenia przebiegu katastrofy lub wypadku, opuszcza
miejsce, w ktérym one nastapity, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 2.

§ 2. Jezeli sprawca opuszcza miejsce katastrofy lub wypadku, w ktérym . nastapila Smieré
czlowieka, albo przed udzieleniem niezbednej pomocy osobie, ktéra doznata uszkodzenia cia-
ta lub rozstroju zdrowia, podlega karze pozbawienia wolno$ci do lat 5. :

26 Tadeusz Cyprian: Ucieczka kierowcy, ,Palestra” nr 1--2/1962, str. 87 i nast.
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Natomiast nowy kodeks karny, kitéry zawiera przepis o kumulatywnym zbiegu
ustaw (art. 76) oraz przepisy dotyczace prrestepstw w ruchu drogowym opatrzone
nieraz mniejsza sankeja niz przepis o odpowiedzialno$ci stuzbowej — spowoduje
kwalifikowanie wypadkéw drogowych na podstawie trzech kategorli przepisow,
a mianowicie: o przestepstwach w ruchu drogowym, o uszkodzeniu wlasnoéci spo-
tecznej oraz o odpowiedzialnoéci za przestepstwa stuzbowe.

Zatrudniony w stuzbie pahstwowej kierowca, ktéry np. rozbije samochdéd przez
wjechanie do rowu, odpowiadaé¢ bedzie z art. 248 § 3 projektu (nieumyslne spowo-
dowanie wypadku przez nieumy$lne naruszenie przepiséw ruchu), z art. 219 lub 220
projektu (uszkodzenie wlasnoéci spolecznej) oraz z art. 395 projektu (przestepstwo
stuzbowe). Sankcja z pierwszego z wymienionych przepiséw siega trzech lat poz-
bawienia wolnoéci, z drugiego pieciu lat, a kwalifikacja prawna z trzeciego z tych
prrepiséw odpada. W tym stanie rzeczy kwalifikacja czynu przypisanego sprawcy
bedzie obejmowala w mys$l art. 77 § 2 projektu (kumulatywny zbieg przestepstw)
dwa przepisy: art. 248 i 220, kara jednak bedzie wymierzona nie na podstawie
przepisu drogowego, tj. 248, lecz na podstawie art. 220, gdyz jest surowsza.

W ten sposob tylko powazniejsze wypadki zwigzane z ruchem drogowym zosta-
ng zakwalifikowane wylacznie na podstawie przepiséw drogowych; inne ulegng ka-
rze na podstawie przepiséw o przestepstwach stuzbowych, jezeli sprawca bedzie
pracownik gospodarczy pozostajacy na stuzbie pafistwa.

Nie zmieni to oczywiScie sytuacji, gdyz przy zhiegu kumulatywnym przyjetym
przez projekt kodeksu karnego przestepstwo drogowe nie zostanie roztopione w in-
nych stanach faktycznych, lecz pozostanie obok nich. Niemniej jednak nie bedzie
juz ono jedyna i wylaczng kwalifikacjg czynu przypisanego sprawcy, ktéry pozo-
staje na stuzbie panstwa lub zatrudniony-jest w spéidzielczo§ci

10. Na omoéwionych wyzej przepisach koficzy sie sprawa penalizacii przestepstw
drogowych. Dalsze przepisy mozdzialu XXIII dotyczg przestepstw w dziedzinie ko-
munikacji powietrznej 1 wodnej.

Tak wiec art. 255 projektu # przewiduje odpowiedzialnosé karng kapitana stat-
ku wodnego, ktéry nie udziela pomocy innemu statkowi znajdujgcemu sie w nie-
bezpieczenistwie lub osobie gingcej w wodazie, je§li moze to uczyni¢ bez narazenia
na niebezpieczefistwo wilasnego statku, zalogi 1 pasazeréw.

Wobec szybko rosngcego zmaczenia polskiej zeglugi morskiej ujecie tych stanéw
faktycznych w odrebny przepis karny ma duze znaczenie — jezeli jeszcze mie dzi§,
- to na pewno w niedalekiej przyszloSci.

To samo dotyczy mastepnego przepisu, mianowicie art. 256, ktéry przewiduje od-
powiedzialnoéé karng kapitana statku lub samolotu, jezeli w razie grozacej kata-
strofy mie czyni on wszystkiego, co jest mozliwe dla ratowania pasazeréw lub za-
Yogi, albo jezeli opuszcza statek przed pasazeramd i zaloga.

Jest to skodyfikowanie zasady powszechnie przyjetej w zegludze morskiej, Ze
kapitan schodzi ostatni z tongcego statku. Przepis ten moge mie¢ zastosowanie
réwniez w zegludze powietrznej, gdyby mp. pilot wyskoczyl ze spadochronmem
z uszkodzonego samolotu pasazerskiego. v

Poza tym przepis wklada na kapitana obowigzek stosowania wszelkich srodkow
celem ratowania zalogi i pasazeréw, co jest zreszta majzupelniej oczywiste.

27 Nie podajemy pelnego tekstu tych przepis6w, jako majacych zastosowanie raczej wy-
jatkowe.
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Wreszcie ostatni przepis omawianego rozdziatu, art, 257, dotyczy niesuborynacji
zalogi statku wobec rozkazéw przelozonego w obliczu grozacej katastrofy. Objete
nim jest réwniez opuszczenie statku przez czlonka zalogi bez zezwolenia kapitana.

11. Na {fych przepisach konczy sie rozdzial XXIII o przestepstwach przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji. Jak wida¢ = tego krétkiego przegladu, pierwsze dwa
antykuly tego rozdzialu dotycza wszystkich rodzajow komunikacji (droga, szyny,
powietrze, woda), ostatnie trzy — komunikacji wodnej i powietrznej, pozostale
za§ — najbardziej przy tym szczegélowo ujete — komunikacji drogowej.

Jest to odbicie sytuacji wywolanej przez postep techniczny oraz wskutek prze-
suniecia gléwnego akcentu w komunikacji na pojazd mechaniczny i droge.

Tworzac osobny rozdzial poswiecony wypadkom w komunikacji i wyodrebnia-
jac w nim osobng grupe przepisow dotyczacych wylacznie motorowego ruchu dro-
gowego, projekt nowego polskiego kodeksu karnego stara sie uczyni¢ zados$é prze-
de wszystkim wymaganiom bezpieczenstwa mowoczesnego ruchu drogowego. Przy-
szloéé pokaze, czy i jak dalece autorom tych przepisow udato sie shworzyé wiasci-
we i sprawne marzedzie do zwalczania wypadkéw drogowych, stanowigcych obec-
nie — obok przestepstw gospodarczych i chuliganstwa — jedng z majgrozniejszych
form przestepczosci w ogble w maszym kraju.

"HENRYK RAJZMAN

Ignorantia iuris w projekcie kodeksu karnego

Ustawa karna nie moize wykazywaé bezradnoSci wobec konfliktu zachodzgcego
miedzy wymaganiami bezpieczenstwa prawnego, powaznie zagrozonego w razie bez-
karnosci czynéw przestepnych zdzialanych w nie§wiadomosci ich bezprawnosci,
a poczuciem prawnym nie pozwalajgcym na stosowanie jednakowej reguty odpo-
wiedzialhoéci karnej wobec tych, ktorzy wiedzieli, ze lamig prawo, oraz tych, kt6-
rzy mie zdawali sobie wcale sprawy z tego, Ze dzialajg wbrew jakims$ interesom
spotecznym. Nie ulega tez watpliwosci, Ze zadanie kodyfikatora staje sie w tym za-
kresie z kazdym dniem trudniejsze z powodu nieustajacego rozrostu norm karnych,
coraz bardziej drobiazgowo reglamentujacych poszczegblne wycinki zycia spolecz-
nego.l Wzglad na konieczno$é powszechnego przestrzegania tych norm wystawia
na wyjatkowo ciezka prébe dogmat odpowiedzialnoéci podmiotowej, opartej na
winie sprawcy.

Sytuacja ta wystepuje ostro na tle przestepstw umyslnych lub — jak woli pro-
jekt k.k. — przestepstw z winy umysinej. Byloby zbyteczne blizsze rozwodzenie sie
na temat dobrze znanych kontrowersji w doktrynie co do wzajemnego stosunku
nornm art. 114 § 1 i art. 20 § 2 k.k. z 1932 r. Wystarczy wspomnie¢, ze zwolennicy

1 Coz powiedzieé¢ o czasach dzisiejszych, jesli w 1914 r. J. Makarewicz (Prawo karne
ogblne, 1914 r., s. 128) stwierdza, ze ,,wobec.ogromnej produkcji (...) nowych ustaw karnych
dodatkowych mowy nie ma o ich znajomosci’”, a z goéra 100 lat wczeSniej T. Czacki (O li-
tewskich i polskich prawach, t. I, 1800 r.) wskazuje ma ,niezmierny. tlok praw’, zaznaczajac.
2e widzial w nim zto juz Liwiusz.



